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ociedad Anonima ADARO. -- Gllﬁhﬂ

Fabrica de Lamparas de Seguridad
Talleres de Fundicion y Mecanicos

REPARACION DE TODA CLASE DE MAQUINARIA
ESPECIALIDAD EN BRONCE FOSFOROSO
BRONCE MANGANESO PARA GRANDES RESISTENCIAS
BRONCE ALUMINIO, BRONCE CONTRA LOS ACIDOS
El CROMADO aplicado a los
Herrajes para ferrocarriles, tranvias, buques, automéviles,
Bombas, Motores, etc.

ENGRANAJES FRESADOS

SECCION REPRESENTACIONES
Maquinaria y herramientas en general
PALAS-TUBERIA-LIMAS-COJINETES -Etc.

Rodamientos a Bolas S. K. F.

Aparatos de salvamento para minas
“PROTO* y “SALVATOR*

Motores eléctricos, alternadores, transformadores
Rodamenes para vagonetas de minas
= Cables metalicos de acero =
Aceros para minas, canteras, etc., etc.

Correa Balata DICK, legitima

Metales blancos de ANTIFRICCION purificados con fésforo y manganeso
PARA LOGCOMOTORAS, YAGONES Y MAQUINAS
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GUMERSINDO GARCIA

MADRID - BILBAO GI1JON BARCELONA - VIGO

Maquinaria y accesorios para minas.
Compresores de aire SULLIVAN.
Martillos perforadores y picadores de carbén

Grupos motor-bomba para achique y lavaderos.
Motores — Cables — Aceros — Tuberias — I_-Ierramientas

Correas americanas para ti-ansportadores y trasmisiones.
Mangueras de goma “U-S* 40-10 para aire comprimido.

PrfDANSE PRESUPUEHSTOS

JOAQUIN SOLDEVILLA

" Fabricacién mecdnica de herraduras.-Soldadura autdgena.-Especialidad en ejes y bujes para cames
TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS Y FUNDICION EN HIERROS Y BRONCES
: CALDERER[A EN GENERAL
FABRICACION DE COCINA ECONOMICA TIPO BILBAO
REPARACION DE TODA CLASE DE MAQUINARIA Y ACCESORIOS PARA MAQUINAS

: BOMBAS, TUBERIAS, ETC,
CONSTRUCCION DE LAVADEROS MECANICOS, APARATOS PARA PLANOS INCLINADOS
VAGONES DE HIERRO Y MADERA PARA MINAS o

Teléfono B2 : SAMA DE L.ANGERBO
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Sdad. Metalirgiea Duro-Felguer

(Compaiiia Anénima)
Capital social 77.500.000 pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases. —Cok metaldr-
gico. —Subproductos de la destilacién de casbones: alquitrdn hidra-
tado para €l asfaltado de las ‘carreteras; benzoles ‘auto, quitamanchas
y solvente; sulfato aménico con el 21 por 100 de nitrégeno; brea, créo-
sota y aceites pesados para motores semidiesel e impregnacién de tra-
viesas. —Lingote de cok para todos los usos industriales. —Hierros y
aceros laminados en barras de todas' clases y formas para el comer-
cio.—Viguerias y demds hierros de construccién. —Chapas, planchas
y planos anchos.—Chapas especiales para calderas.—Carriles para
minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha. —Acero extra dulce mar-
ca X., equivalente al hierro sueco. —Tuberia fundida verticalmente en
bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 40 hasta
1.250 ' m/m de didmetro y para todas las presiones. —Chapas perfora-
das.—Vigas armadas.—Armaduras metéalicas y demés trabajos de
gruesa caldereria. —Acero moldeado.

Los productos de estas fabricas han sido reconocidos y acepta-
dos por el Registro del Lloyd de Londres.

Primera casa en Espafia que funde todos los tubos vertical-

mente.
Domicilio social y oficina central de Venlass MADRID
Alcala, 55 ' Apartado 529

Telegramas y telefonemas: DURO-MADRID

Oficinas de embarques: GIJO N

|Apartado 51 — Telegramas y telefonemas: DURO-GIJON
Oficinas centrales de Fabricas y Minas

LA FELGUERA (Asturias)

Telegramas y Telefonemas: DURO-SAMA DE LANGREO
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ORGANO DE LA FEDERACION DE ASOCIACIONES DE AYUDANTES Y CAPATACES DE MINAS
Y FABRICAS METALURGICAS DE ESPANA. :

Universidad del Traba harleroi (Bélg

SUMARIO.~1.-Crénica de un viaje por e! exlra::ljan. por José Ferndndez Arias.— 11.- Notas esta- -
disticas.— 11l. -Cuando se ven las cosas con claridad, se
por J. Muniz Alcedo—V .-

irigen con acierto, por José Ordofiez.—1V. -La

resiones de un viajc a Bélgi-

E), fe C icv ﬁ
ca, por Adolfo Garcia Llaneza.—V1-Noticias.— IL.-F. de A. de A.y C.F. de M.—VIlI-Don José¢ Maria Jove | . ®

Canella,—1X.-Asociacién de ﬁ]yndantcs de Minas
pedicion de titulos en la Escuel

Fabricas Metalirgicas de Asturias.—X.-Sobre la ex-
a de Mieres.—XI.-El cancho.—)(lI‘-Cottzaci_ones y precios. [

CRONICADE UNVIAJE POR EL EXTRANJERO

Aunque mi hdbito no ha sido
nunca de cronista, ni es ahora tam
poco, en esta ocasién me sugiere
la idea de lanzarme a escribir esta
mal hilvanada crénica, confiado en
que el amable lector me sabré per-
donar las faltas que hallare.

Como en mi no concurren cua-
lidades literarias ; indispensables
para el adorno exterior y amenidad
que todo escrito croniquil requiere,
me conformaré con redactar las
cosas sencilla e inteligiblemente,
huyendo de las posibles y lamen-
tables faltas de afectacion.

Puesto de acuerdo con el sefior
. Gerente de Altos Hornos para la
cuestién monetaria, y con la Junta
de Pensiones para Ingenieros y
obreros enel extranjero, para lo
concerniente a las gestiones diplo-
mdticas que hacfan falta para ob-
tener el permiso de visitar y per-
manecer en algunas Fabricas Side-
rirgicas del extranjero, me puse
en viaje con rumbo a las antiguas
Galias.

Era un dia lluvioso y frio, de
tiempo absolutamente invernal. La
nieve que cubria las famosas cor-

dilleras Cdntabras y Pirenaicas,
nos indicaba su préxima visita, di-
ciendo que dentro de breves dias
sus blancas mantas cubririan toda
esta regién nortefia; profecia que
cumpli6 al pié de la letra.

La misma crueldad de tiempo
que dejé en Espafia, fue mi compa.
fiera inseparable en todo mi viaje
de excursion. ¥

Enel tren que sale de Hendaya
a las 17,30, emprendi el viaje para
Paris, a donde llegué a las 8 del
27 de Noviembre, cuyo recorrido
lo hice -acompafiado de un sefior
espafiol, el que aunque iba vestido
de paisano, he podido enterarme
de que era capitdn de artillerfa,

A nuestra llegada a Paris, nos
dirigimos al Hotel del Centro, que
yo conocia por -haber parado allf
en 1921 y 1922, alir y venir de La
Lorena, cuando mi viaje de pen-
sionado.

Alquiladas las habitaciones y
depositado el equipaje, nos tras-
ladamos a la Rue Marcadet, a
donde yo iba a recibir instruccio-
nes del sefior Delegado de la Jun-

tade Pensiones, y a donde mi buen
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compaiiero de viaje de acompafi6
amablemente.

Cumplido aquel requisito, volvi-
mos a desandar !o andado; es de-
cir, por las mismas interminables
calles, regresamos al Gran Boule-
vard des Italiens (permitaseme el
galicismo) préximo a nuestro hos-
pedaje.

Por'la tarde hice la reciproca
con mi amigo, acompafidndole a la
Embajada Espafiola, en la que te-
nfa que hacer su presentacién para
cumplir ciertos tramites, en virtud
de su comisién oficial: el resto de
la tarde, asi como también el dfa
siguiente, lo dedicamos a recorrer
la poblacién, casi siempre a pie,
tinica manera de contemplar sus
maravillas y monumentos y admi-
rar las bellezas arqultectémcas de
los edificios histéricos.

Al dia siguiente, dfa 29, fuf a
Choisy le Roi (Seine). a unos 10
kilémetros de Parfs, a visitar a don
Juan Manuel Esparfia, cataldn. pro-
~ pietario de la fabrica de fundicién
Bonvillain E. Ronceray, para cuya
personalidad llevaba carta de reco-
mendacién que me habfa dado un
sefior Ingeniero de la Sociedad de
Altos Hornos ; el sefior Espafia
(que durante una temporada habia
sido' Delegado de la Junta de Pen-
siones de Parfis) deseoso de com-
placer al recomendante, con gran
amabilidad me ofrecié su apoyo,
al mismo tiempo que me di6 carta
de presentacién para un amigo
suyo residente en Lieja, el cual
hizo lo que buenamente pudo, aun-
que con resultados negativos.

Antes de ir mds adelante, termi-
nemos con la narracién de nuestra
estancia en Paris.

Aquel mismo dia me despedi de
mi amigo y compafiero de viaje,
el que result6 ser cataldn, regio-
nalista convencido.

No deja de ser interesante el que
en otro viaje que hice al extranje-
ro, a dltimos de Octubre de 1921,
coincidiera en el tren, en Paris y
hasta en el mismo hotel, con otro
cataldn, el que tampoco se recata-
ba para demostrar sus ideas regio-
nal-catalanistas, alabando a su ado
rada Catalufia, a la que parece
que miran con un cristal de au-
mento.

Dejemos aqui a los catalanes
con sus puntos de vista y sigamos
la ruta que nos hemos propuesto.

Después de recibir las cartas de
recomendacién del sefior Delegado
don Agustin Redondo, a las 4,30
de la tarde sali de Paris con direc-
cién a Bruselas, Como mi inten-
cién era la de llegar a Lieja, me
vi obligado a pasar de la estacién
del Mediodia a !a del Norte, para
cambiar de linea, de cuya estacién
partfa el tren que me habia de con
ducir a Lieja, donde llegué a las
dos de la mafiana.

Después de unas seis horas de
descanso, me trasladé a la Quai de
Fragné, domicilio del Coénsulde
Espafia, para el cual llevaba carta
de presentacién del sefior Delega-
do de la Junta de Paris. El Cénsul
Mr. Anglebert, me dié carta de
recomendacién a su vez, para

- Mr. Creiner, Director General de
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la Sociedad Cockeril, emplazada
en Seraing, a donde me encaminé
sin pérdida de tiempo, recibiéndo-
me el seflor Director de la fabrica,
que después de hacerme algunas
preguntas y ponerme ciertos in-
convenientes, porque fbamos alli
a aprender para luego hacerles la
competencia, contest6 diciendo que
dentro de dos o tres dias me escri-
birfan al Consulado, con la res-
puesta afirmativa o negativa, de lo
que acordara el Consejo de Admi-
nistracién.

JOSE FERNANDEZ ARIAS
(Continuard)

AVISO
En una reunion celebrada en

Leon con el patrono minervo de
aquella provincia, don Miguel
Canseco, por el Secretario gene-
ral de la Asociacion de Ayudan-
tes de Minas de Asturias, que-
darvon rvesueltas satisfactoria-
mente las diferencias existentes
entre el senior Canseco y don
Juan Sdnches.

Lo que con la satisfaccion con-
siguiente hacemos piblico para
conocimiento de todos los com-
paiieros.

LIBROS QUE REGOMENDAMOS POR SU UTILIDAD

Album de Rotulacién de planos, por C. Barbao

Empuje de tierras y muros de aaatenimientoﬁmr Julio R.
egas

Metalografia y tratamientos térmicos. Hierros y aceros, por Lana Serrate

El Carbén y sus aplicaciones, Eor A, Lucio
Construceciones de hierro, por Geusen
Topografia, por C. Pasini

Construcciones rurales, por V. Miccoli

Modelos de edificios econémicos

Tratado prictico de edificacién, por E. Barlerd
Canteras y minas, por S. Bertolio

Formaulario del Ingeniero, por Garuffa

Manual del Ingeéniero «Hutte» (dos tomos publicados)
Manual del Ingeniero constructor y del Arquitecto, por Max Foester

Manual del fabricante de ladrillos, por'J. Von
Mecénica industrial, por Ph. Moulan
Metalurgia general, por H. O. Hofman
Ajustador y Montador, por J. Merlot

ica, por O. Murani
La industria lechera, por L. Morelli
Tratado de lecheria, por Dr. W. Fleischmann
La cria del cerdo, por E. Marchi

Manual préctico de Avicultura, por A. Caballero

Dibujo lineal, por A. Giré (Texto y Atlas
Atlas Estatigr

e

co de la cuenca hullera de Asturias, por Luis Adaro

Pesetas Cts
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18,00
40,00
40,00
30,00
30,00
14,00
16.00
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Las obras que aqui recomendamos y las que usted necesite, las hallard de venta en Ia libreria
de Ildefonso Lépez (frente a la Escuela de Capatages), Mieres.—Las envia a cualquier pueblo pre-
wvio el envio de su importe y los gastos de certificado.
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NOTAS ESTADISTICAS Y FINANCIERAS

Fin Cotizacién de Valores Industria- Fin

de Febrerc les o Corporativos de Marzo
Acolnnot
|

98,50 | Duro Felgunera.......... 96,25
129,00 | Hullera Espafiola........| 128,15
190,00 | Halleras de Sabero ..... 190,00
685,00 | H. Vasco-Leonesa... ...| 700.00
30,00 | Oeste de Sabero,,...... 30,00
200,00 | Sidertrgieade Ponferrada! 200,00

> Minas de Teverga....... »

» - M. del cobre y cobalto .. .| >

» Bancode Gijén.. ... .... b i

» Banco Minero Industrial. »

Obligaciones

89,00 | 5° ]o Dauro- Folguera 1906. 89,00
85,50 | 5°, @ 1928. 86,00
101,00 b [o H. anaﬁola, 1924. 102,00
101 00 | 1926. 102,(0
9750 | 6° ( Fibrma de Mieres. . 08,75
86, 50 | 6° I, Sgea. de Ponforuda 86,00

103,00 6° | Aymto. de G »

» 6 °[, Tranvias de Glljéﬂ »

» 571 N »

Importacion de madera de mina
en Inglaterra

Como es sabido, Inglaterra necesita importey
para la entivacién de sns minas de hulla, grandes
cantidades de madera en rollo y tabla.

En 1930 import6 las cantidades siguientes, en
loads (El load; 1,415 metro ctibico),

De Francia.. .......... 049.866
» Finlandia.......... 362.511
» Suecid.....oo0ne.s 2717.781
» Portugal.......... 114,723
» Noruega........... 56.641
» Otros pafses..,..., 1.020.376

2.781 898

Reducida esa cifra a8 metros ciibicos, resultan
cerca de cuatro millones.

El precio medio por metro eitbico fué de unos
27 chelines, o sean, al cambio de 45 pesetas la
libra, 60,75 pesetas.

Produccion de Garbones

La produccién carbonera de Espaiia en 1930,
segiin da%os del Consejo de Combustible, fué la
signiente:

I'IIILI-R

Asturias. L . 4708522
LELTH Rl T R T 769.119
Ciundad Real.... ...... 422578
B0 T b £ S O 240.052
Palencia,............ 201.851
¢ | PSP R T 182.000 .
LIRS R T ONTE 22.032
Logrolip-, . .0t st dd 3.967

Topal® . v 6.150.121
| IITRAGITI
TS s i s o Lo iy 203.983
Palencia. . <. 55ty 155.724
GOrdaba . .. iuasiis i b 152.810
F T R D e g S S 17.619

Totak sl o hes 620.136

LIGNITO

Tovaedi— . . voviicrii 107.463
Barcelona............. 97.901
EdvIR: 53,k s A 66.435
LAPRROBR. +iais s st ams 41,003
Baloaros. ;. .o ol 31.578
Santander...... ...... 23.234
Guipizeoa...,........ 12,500

Podal e ad 380.204

Mercado carbonero de Asturias
Exportacién por mar

En los meses de Enero y Febrero, la exvorta-
cién de carbén por los puertos asturianos, fué en
el quinquenio, en toneladas, la signiente:

ARoOs GLION AVILES  SAN ESTEBAN
1927 250.633 128.720 105.188
1928 218.441 106.197 77.126
1929 309 802 123,027 128.558
1930 316.804 150.618 99.964
1981 300.049 128.934 05.915

Resumiendo en una, las cifras de exportacién
mr los tres puertos carboneros de Asturias, en

dos meses primeros de los aiios del quingque-
nio, tenemos las cifras siguientes, en ton&l&ll:

SRR 484.541
1928........ 401764
W 561.287
1930.5 2oy ias 564.380
11 ¢ ) PR 519.898

Como se vé por las cifras que antecoden, la
exportacién en 1931 bajé, con relacién a 1930,
cerca de 45.000 toneladas.
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GUANDO SE YEN LES GOSHS GON GLARIDAD, SE DIRIGEN CON ACIERTO

Mientras ciertas personas se sienten
molestas por las. obligaciones que les
impone el cumplimiento del deber, sin
hacer nada mas que lo indispensable
para no incurrir en faltas que pongan
en peligro su situacién, sin pararse
nunca a pensar si su labor es o no pro-
vechosa, otros, lejos de creer que es
una molestia ese cumplimiento, sien-
ten la preocupacion del temor a que
su obra sea poco provechosa para lle-
gar al fin que se pretende.

Entre estos hombres tenemos que
contar a don Ignacio Patac (sin 4nimo
de herir su modestia) que no solamen-
te hace cuanto puede en sus explica-
ciones tedricas, para que sus alumnos
adquieran los mayores conocimientos
posibles, lamentidndose siempre de no
disponer de medios para que esos co-
nocimientos fuesen superiores, siné
que después de abandonar la clase, no
duda el ponerse a nuestra disposicion
para que veamos sobre el terreno to-
das las cosas que es posible enseiarnos

Con tal motivo nos llevé el dia 26
de Febrero a Gijén a ver unas labores
de investigaciéon que estan realizando

los senores Felgueroso; muy interesan- -

tes, por ser poco comunes en Asturias,
y pocas las ocasiones de poder verlas.

Estas labores son, como sabemos,
un sondeo en Pinzales y un pozo para

explotacién en San Martin de Huerces.

A dichos senores también tenemos
que reconocerles un acto muy caballe-
roso que persistira en el 4nimo de to-
dos los que hemos tenido la suerte de
visitar sus grandes trabajos de orienta-
cién para la ciencia y provecho para la
industria.

Don Constantino Felgueroso, al ser-
les presentados por el seiior Patac, no
solo se puso a nuestro servicio todo el
dia, sino que ordené a sus obreros que
hicieran las maniobras necesarias para
que con todo detalle viéramos el fun-
cionamiento de todo.

Alli hemos visto cosas muy intere-
santes. Hace veintiocho anos han efec-
tuado un sondeo y alos ochenta me-
tros se encontraron con unas margas
tridsicas muy acuiferas y tuvieron que
abandonarlo por serles imposible ago-
tar el agua con los medios que dispo-
nian en aquella época.

Hoy la estan atravesando con relati-
va facilidad gracias al nuevo procedi-
miento llamado de «cementacién» y
que vamos a describir a grandes ras-
gos.

El procedimiento es como sigue:

Al llegar a la zona acuifera, se hace
un agujero de sonda de un metro de
profundidad y se coloca en él un tubo
de dos metros de largo por veinte cen-
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timetros de diametro, que es el llama-
do tubo guia, que sirve para guiar la
sonda al dar el taladro que vamos a
explicar.

El metro de tubo que queda al des-
cubierto, se rellena de hormigén bien
apisonado, con objeto de evitar que el
cemento refluya al inyectarlo a gran
presion para vencer la presion hidrau-
lica.

Al echar el hormigén, se coloca otro
tubo para que salga el aire y nos avise
al salir por ¢l el cemento que inyecta-
mos, de que ya tenemos la zona ce-
mentada.

Después de estos trabajos prepara-
torios, se procede ala inyeccion del
cemento, que es como sigue:

Por el tubo guia se hace un agujero
de sonda de diez metros de profundi-
dad y un didmetro algo inferior al del

tubo, para que la sonda trabaje bien;
luego por este agujero se inyecta ce-
mento rdpido muy fluido para que pe-
netre bien por todas las grietas. Este
cemento se inyecta con una bomba es-
pecial a gran presién y se continaa in-
yectando hasta que salga por el tubo
de que antes hemos hablado; entonces
ya tenemos esa zona cementada. Se
deja fraguar tres o cuatro diasy se pro
cede a la profundizacién del trozo ce-
mentado, lo que se hace en seco com-
pletamente:

Algunas veces hay grietas verticales
que cortan las horizontales y el cemen-
to no puede pasar; entonces se dan
otros taladros en la periferia y se pro-
cede como en el taladro central.

Jost: OrDONEZ

Mieres, Marzo de 1931.

LA UNIVERSIDAD DEL TRABADO DE CAARLERDI (BELGICA )

En nuestra visita a Bélgica en el pa-
sado mes de Setiembre, una de las mo-
dalidades del pais que mas nos llamé
la atencién, es la organizacién de la
enseflanza técnica o profesional. Aun-
que sin los elementos de juicio que
fueran precisos para hacer un estudio
detallado de los sistemas de ensefian-
za técnica en la Universidad del Tra-
bajo- de Charleroi, una de las varias
establecidas en dicha nacién, vamos a
resenar someramente lo que esta insti-
tucién representa, tanto por su buena
organizacién pedagdégica, como por los
fines sociales que cumple.

Después de terminada las visitas de
minas, nos dirigimos a Charleroi, ca-
pital de la provincia de Hainaut y po-
blacién minera e industrial que sigue
en orden de importancia a la simpatica
y bella Lieja.

Como siempre, Mr. Hocg, previsor
y atento, ya nos habia proporcionado
una direccién en Charleroi, la de nues-
tro amigo y compatriota don Juan G.
Canteli, hijo del que fué nuestro com-
pafero don Estanislao G. Laruelo, que
reside en la misma y se halla matricu-
lado en la Universidad, siguiendo unos
cursos de ampliacién de estudios de
Electricidad Industrial.

Huelga decir nada sobre la hospita-
lidad e incondicional ayuda prestada
por el querido amigo Juanin. Inmedia-
tamente y una vez enterado de nues-
tros propdésitos, nos acompafié a la
Universidad, presentindonos a la Se-
cretaria de la Direccién, Mme. P.
Thilmans-Cornil, la que muy amable
designé a un sefor profesor para
acompafiarnos por todas las depen-
dencias, explicaindonos con todo géne-
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ro de detalles la organizacién y funcio-
namiento de las mismas.

En la actualidad ocupa con sus de-
pendencias una extensién de mas de
cinco hectareas: esta situada en la par-
te mas alta de la poblacién. Su crea-
cion data del ano 1902, a propuesta de
M. Alfred Langber, Inspector de la en-
seflanza técnica de la provincia de
Hainaut, el cual present6 un estudio a
la Diputacién, demostrando lo conve-
niente que seria para el desarrollo prés
pero de las diversas industrias el con:
tar con personal técnico bien prepara-
do y formar el cuadro industrial que
desde el ingeniero, pasando por el con-
tramaestre, jefe de taller,” jefe de ofici-
na, calculadores y auxiliares de profe-
siones de caracter cientifico, terminase
en el de obrero especializado.

Este estudio fué tomado en consi-
deracién por la Diputacién o Consejo
Provincial, y en 1903 se abri6 la prime-
ra escuela industrial de la noche. Ya
llevando por norte laidea primordial,
en distintos anos, se fueron abriendo
nuevos cursos y en-la actualidad el
cuadro de enseilanza profesional es el
siguiente:

(A) Escuela Industrial Superior.

(B) Escuela Profesional del dia.

(C) Cursos Profesionales de la no-
che.

(D) Escuela Especial de Ingenieros.

(E) Cursos temporales de perfeccio-
namiento técnico.

(F) Ensenanzas especiales.

Cursos Normales.

Escuela de Policia.

Curso de Derecho Administra-
tivo.

Para que se den cuentalos lectores

de este gran Centro de enseiianza, bas-

ta hacer notar el nimero de alumnos
.matriculados en las diversas profesio-
nes y enseiianzas seiialados; en el cur-
$0 1929-30 alcanzo la cifra de 3.630.
Cada una de las profesiones citadas
se divide en especialidades y asi por
ejemplo, en la Escuela Industrial Su-

perior de Ingenieros hay las siguientes:
de Mecanica, Electricidad, Construc-
ciones civiles, Minas, Quimica, Meta-
lurgia, una seccion de Contramaes-
tres y otra de Ciencias comerciales e
Idiomas, que comprende el inglés, ale-
man y espanol.

Como seria excesivamente lato este
articulo si tratara de detallar los dife-
rentes cuadros de asignaturas de cada
especialidad, voy solamente a citar los
relacionados con nuestra profesién, o
sean de las especialidades de minas y
metalurgia. El plan de estudios en la
especialidad «Minas», comprende tres
anos, con las asignaturas siguientes:

Primer afno: Aritmética, Algebra,
Geometria y Trigonometria, Fisica ex
perimental , Quimica experimental ,
Historia Natural, Elementos de Zoolo-
gia, de Botanica, de Mineralogia, Fi-
siologia e Higiene, Dibujo.

Segundo ano: Geologia, Labores de
minas , Mecanica aplicada (Fuerza
motriz), Maquinas accionadas por el
hombre, por el vapor, por aire compri-
mido, Dibujo.

Tercer ano: Elementos de Legislacion
industrial y obrera, Laboreo de minas
(Fuerza motriz), Méquinas eléctricas,
Motores diversos, Economia politica,
Topografia y Dibujo topografico,

Especialidad (Metalurgia). Primer
ano: Francés, Matematicas, Fisica,
Quimica mineral. Segundo afio: Elec-
trotecnia, Metalurgia general, Docima-
sia. Tercer ano: Altos hornos, Aceros,
Laminacién, Metalografia.

Tanto estas especialidades como las
no descritas, los cursos profesionales,
y en general todas las ensefanzas da-
das en este gran Centro, tienen un ma-
tiz eminentemente practico y a tal fin
estan dotados de medios donde se
aplican los conocimieetos cientificos
adquiridos en los libros; éstos se edi-
tan en la imprenta de la Universidad,
donde también se publica un peri6-
dico.

Cuenta con una Biblioteca de 35.000
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volamenes, de los que 32.000 son libros
cientificos. Esta biblioteca esta abierta
todos los dias laborables durante las
horas de clase, y alli van los alumnos a
consultar y ampliar conocimientos en
los libros, que siempre estan a su dis-
posicion, mediante los requisitos nece-
sarios para la buena organizacién de
la misma.

Hemos recorrido en compaiia del
profesor mencionado, las diversas de-
pendencias, y apreciamos que todas es-
tan dotadas de un material de ense-
flanza moderno, que se usa diariamen-
te en experiencias. Asipor ejemplo ci-
taré una gran nave central donde hay
instaladas diversas maquinas para pro-
bar la resistencia de los materiales a la
traccion, compresion, flexién y tor-
si6on; en la misma tienen motores a
vapor, verticales y horizontales, moto-
res eléctricos de corriente continuay
alterna, maquinas modernas de im-
prenta, etc.

También visitamos dos laboratarios
de Quimica: uno d: ensayos industria-
les y otro de estudio, donde los alum-
nos con sus profesores hacian distin-
tos trabajos. ’

Nos llamé sobre manera la atencién
la gran sala de maquinas de taller, que
es rectangulo de unos 80 por 40 metros,
donde se hacen las practicas, tanto en
ajuste como en tornos, fresas, cepillos,
barrenas, etc., y cada maestro tiene
encargada la seccién correspondiente.
Son también importantisimos los ta-
lleres carpinteria, forja y fundicién.

Completa esta interesantisima insta-
lacion una cantina o cooperativa esco-
lar, preparada para servir a 600 comen-
sales y ala que pueden pertenecer los
extranjeros y los alumnos que residan
a15 km. de Charleroi.

Entrar en consideraciones sobre la
organizacién de ésta y otros muchos
detalles anejos, nos llevaria lejos de lo
propuesto al comenzar estas lineas.

Puede afirmarse que es uno de los
centros de ensenanza profesional mas

completos de Europa y a él acuden
alumnos de todo el mundo. Cuenta en-
tre profesores y maestros de taller, con
260; y no se regatean medios econémi-
cos para que ¢stos salgan en viaje de
estudios anualmente a perfeccionarse,
reformando los métodos de ensefianza
cuando lo exigen las circunstancias.

Hay una Junta de Orientacién, for-
mada por hombres de ciencia y a la
cual pertenece el Burgomaestre o al-
calde de Charleroi. Esta Universidad
ya hemos dicho que pertenece a la Di-
putaciény que se encarga de subvenir
a los gastos, para lo cual tiene estable-
cidos impuestos de ensefnanza sobre
las industrias que necesitan del perso-
nal técnico que se forma en la Univer-
sidad. Asi que son tributarias las so-
ciedades de minas, metalurgia, ferro-
carriles, construcciones eléctricas, etc.
que radican en la provincia de Hai-
maut. Aparte, tiene muchos donativos
de antiguos alumnos y personalidades
que crean premios a los que mejor
sean clasificados en las distintas espe-
cialidades.

Los tribunales de exdmen se forman
de un modo democratico, son una es-
pecie de jurado, compuesto por profe-
sores, autoridades, exalumnos y alum-
nos. Entre todos clasifican al exami-
nando, sujetindose a los estatutos de
la Universidad.

En fin, por lo expuesto puede verse
la importancia que tiene en Bélgica la
ensefanza, que partiendo de la escuela
primaria y pasando por la  de tipo me-
dio o de segunda, culmina en estas
Universidades que son de gran eficacia,
y la base de la prosperidad industrial
del pais.

J. MuNiz ALceEpo

Mieres y Marzo de 1931.

ba correspondencia administrativa y
giros debe enviarse al Tesorero de la
Asociacion, don Augusto Alvarez, de SA-
MA DE LANGREO.

Isa de redaccion, a don Pancracio Gar-
cia bopez, Plaza de Gapua, 2.— GLION.
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IMPRESIONES DE UN VIAJE A BELGICA

TRANSPORTES INTERIORES

Uno de los factores més importan-
tes de la industria hullera, es el trans-
porte en el interior de las minas; de
este servicio depende la buena marcha
de las mismas, sobre todo en las gran-
des explotaciones, las cuales requie-
ren una buena organizacién de este
servicio, estudiando los medios de
transportes mas rapidos y econémicos,
dotiandolas de los mas modernos ade-
lantos, aplicables a este fin.

Por desgracia en Asturias hasta ha-
ce muy poco tiempo (y aun ahora) se
daba muy poca importancia a este par-
ticular. En primer lugar, las labores se
efectuaban casi todas sobre el nivel de
aguas, utilizando aquellas, que ya de
antiguo estaban abiertas, con poca
seccion y altura; y pretender rehacerlas
en tres o cuatro kilémetros de recorri-
do, era labor que ni sonada, en algu-
nas localidades.

Es indispensable en toda mina bien
organizada, poner galerias de trans-
porte de doble via en toda su longitud;
¢sta medida produce un descongestio-
namiento de los productos arrancados
bien reflejado en cuanto se comparan
minas de igual produccién, una con
via doble y la otra sencilla, la diferen-
cia en costo de mano de obra y madera
de una a la otra, no es muy grande si
tenemos en cuenta la diferencia en el
costo por tonelada de transportes.

En Bélgica en todas las minas que
visitamos, las galerias generales de
transportes estaban dotadas de doble

via, y no me parecia que la seccién de
las mencionadas galerias, excediesen
de lo corriente de las que aqui se lle-
van. Ahora, que tanto las vias como
los vagones se construyen lo més justos
posibles, llevando en las primeras un
nivel muy uniforme, y un buen perfil
de carril, con el objeto de que no haya
descarrilamientos, ni por exceso de ve-
locidad ni por escasez de perfil en los
carriles.

En Asturias se tienen carriles de
perfiles irrisorios, que en la mayoria
han sido de ocho kilos por metro, pero
en la actualidad no alcanzan a los seis,
y en cambio se ha aumentado la capa-
cidad de los vagones para procurar
descongestionar el trafico. Consecuen-
cias? Constantes descarrilamientos de
los trenes, producidos por carriles que
se tuercen en todos sentidos, por exi-

- girles soportar pesos y velocidad que

no estan ni remotamente en proporcion
con la resistencia de las vias. Primeros
efectos; aumento del precio del trans-
porte por aumento de horas extraordi-
narias del personal de transportes y
por consiguiente el que en los lavade-
ros tengan que trabajar més hotas de
las debidas. Aparte el peligro a que
constantemente estan sometidos los
obreros encargados de la conduccién
de los trenes, y el que nosotros mis-
mos corremos al recorrer las labores,
porque vagon que se salga de la via,
vagoén que se arrima a un hastial si no
tiene espacio para volcarse.
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Estos servicios en las minas belgas
los tienen tan a la perfeccién y de tal
manera organizados que los diagramas
de las maquinas de extraccién parecen
talmente engranajes de la mas perfecta
construccion; ello d4 idea de la organi-
zacion del servicio interior de trans-
portes, que de andar mal observaria-
mos lo que aqui en nuestras minas, que
los diagramas de los cuadros de mar-
cha maés bien parecen calculos coorde-
nados de diverso valor de los arcos de
los senos y cosenos de un recorrido
accidentado.,

Para una buena marcha en los ser-
vicios de transportes interiores, es ne-
cesario un vagon cuya capacidad no
pase de los 900 litros, carriles de 15 ki-
los por lo menos y que el centro de
gravedad de los vagones esté lo mas
préximo posible del fondo.

Una de las muchas cosas de que me
llamé la atencién en las minas belgas
ha sido precisamente el tipo de vagén;
en general existe el tipo de 550 litros,
con rueda de 350 milimetros; suprimen
lo mismo en los de un tipo que otro los
topes sustituyéndolos por unos refuer-
zos de chapa o llanta en la parte in-
ferior. Esta medida tiene por objeto
dar mas cabida a las jaulas de extrac-
cion y a las plazas de embarque. Esto
ocurre con mucha frecuencia en los
pozos-antiguos donde estos tienen po-
co diametro, ya en los de moderna
profundizacién, tienen los vagones una
capacidad de 900 litros, pero sin los
mencionados topes. Una idea del bene-
ficio que reporta el que los vagones no
tengan topes es el aprovechamiento
hasta tal grado de la maxima extrac-
cién, que en un pozo de la regién del

Limburgo, que tenia seis metros de
diametro estaba equipado con dos ma-
quinas de extracciéon, funcionando
cuatro jaulas en el pozo, de dos pisos
cada una, y cuatro vagones de 900 li-
tros en cada piso; dicho pozo tenia una
profundidad de unos 800 metros, de
los cuales 450 eran de obra maestra, es
decir en terrenos terciarios y de aca-
rreos; la capacidad extractiva es de
350 ton. hora.

En las minas belgas no poseen gran
lujo de mecanizacion del transporte in-
terior; de los 276 pozos que actualmen-
te hay en explotacién, existe un total
de 73 locomotoras, de estas sélo cua-
tro eléctricas, el resto son de motores
de explosion, y algunas de aire compri-
mido (las menos, por su escaso rendi-
miento) y cables flotantes me parece
que no llegan a diez el naGmero de ellos
instalados.

En una de las minas que visita-
mos habia dos locomotoras de ex-
plosién que hacian un recorrido de
unos 900 metros, entre estas dos loco-
motoras y algunos animales, hacian
diariamente un transporte de unos
2.700 vagones; en otra habia un cable
flotante con una longitud de 600 me-
tros. Los mas de los transportes se ha-
cen por caballerias. Lo que no falta en
casi la totalidad de los pozos, en las
plazas de embarque, es la cadena ras-
trera para facilitar la maniobra del ma-
terial. )

En Asturias falta mucho que hacer
en este sentido, pero quiza no tardan-
do muchos anos, cuando ya todas las
explotaciones se hagan a pozo, estos
se dotaran de los adelantos més mo-
dernos y quiza en este tiempo avance
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la mineria asturiana colocandonos a la
parde las demas instalaciones extranje-
ras, ganando en pocos anos lo que a los
otros ha costad ocerca de un siglo, que
conste que todos estos progresos son
importados por lo menos hasta hoy,
el manana ya nos dird la procedencia
de nuestro desarrollo industrial mine-
ro. Comparemos algunos sistemas.

Traccién animal.— Supongamos una
cuyo transporte diario sea de 800 vago-
nes, de ellos 150 de escombros, y la
longitud hasta el altimo desanche o
apartadero sea de 2.800 metros. La ve-
locidad media de un mulo con carga en
sentido ascendente, se calcula en 0,80
metros por segundo; 48 metros por mi-

nuto; para recorrer los se inver-

tiran 58 con 33'; esto es el tiempo in-
vertido, en camino arecorrer en senti-
do ascendente. Para el descendente,
tomamos como velocidad media de
1,20 metros por segundo; 72 metros
por minuto; el tiempo invertido en ha-
cer el recorrido en sentido descénden-

te es igual a SO0 e 50 con 85 y el

72
tiempo que tardan en hacer el recorri-
do de ida y vuelta, es de una hora 37'.
Asi, que, en las ocho horas de trabajo
haran 4,92 viajes; pero para los calcu-
los tomaremos cinco viajes por animal,
arrastrando en cada viaje seis vagones
en lajornada 30 Vg. Como durante la
jornada hay que transportar 800 vago-

nes, se necesitan = 26,66 anima-

les; 27 en la practica.
El costo de mano de obra por tone-
lada arrastrada es el siguiente:

27 bestias a 7,65... 206,55 ptas.
27 caballistas a 10,29... 277,83 »
Seguro; 40 céntimos por
animal............... 10,80 »
" Total... 495,18 ptas.

Resulta un costo por vagén ex-
traido de 0,612 ptas. Pero de los 800
vagones extraidos 160 son de escom-
bros, quedando 640 vagones de carbén:
tarados estos vagones a 550 kilogra-
mos en limpio, dan un total de tonela-
das de 359 y el costo por tonelada
1,407 ptas. que es un coeficiente bas-
tante elevado, comparado con el que
resulta empleandoaparatos mecanicos.

Traccion por cable flotante. — Esta cla-
se de instalaciones pueden en la actua-
lidad montarse, dotandolas de todos
los aparatos de seguridad necesarios,
para en caso de descarrilamientos;
pues funcionando por medio de un mo-
tor eléctrico, se le acopla un interrup-
tor automatico de minima, para que,
en el momento que ocurra una averia,
que exija mayor trabajo al motor, sal-
te el automatico dejando seccionada la
corriente. Para dar la senal de que la
averia estd reparada se instala un tim-
bre u otro aparato de senales, con
conmutadores colocados cada 25 me-
tros o 30 metros de distancia unos de
otros.

El costo de instalacion para una
longitud de 2.800 asciende a unas cin-
cuenta y un mil pesetas; estando equi-
pado con motor de 20 HP.

La velocidad del cable no debe pa-
sar de 0,60 metros por segundo; colo-
cando tercios de seis vagones hace un
transporte diario de 1.440 vagones en
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las ocho horas de trabajo, pero para el
caso de comparacion con el arrastre
animal tomaremos el tipo de 800 vago-
nes, siendo el gasto por jornada el si-
guiente: '

Amortizacién en 10 anos,

B IO ¥ o i 17,06 ptas.
Cuatro obreros para el en-
- ganche y desenganche
de vagones............ 32,00
Un maquinista.......... 9,00
Engrases y reparaciones. 8,00
Fuerza motriz; 120 kw. a
0,14enbaja........... 16,80 »
Total..... 82,86 ptas.

El costo por vagon transportado re-
sulta a 0,103 y la tonelada 0,235 ptas.

Traccién por locomotora de aire com-
primido. — Esta clase de locomotoras
para la traccién interior se emplean
muy poco, debido al elevado costo, y
al mal rendimiento del aire comprimi-
do actuando sobre émbolos de cilin-
dros, produciendo al expansionarse
a través de las lumbreras del escape,
grandes cantidades de hielo que difi-
cultan el buen funcionamiento.

Supongamos una locomotora que
marche con una velocidad media de 7
kilémetros hora y con una potencia de
12°'HP: el tiempo invertido en recorrer
los 2.800 metros de ida y vuelta sera

60" < 5.600™

de o 48'. Calculando que

cada tren arrastre 27 vagones, en las 8
horas de trabajo una locomotora arras-
tra 270. Para el arrastre de 800 se ne-
cesitan tres locomotoras. El costo por
transporte por cada unidad es el si-
guiente:

Amortizacién de las loco-
motoras en 15 anos; por
jormada.........:.....

Tres maquinistas, a 10 pe-
SeLAS crsvomanna sy nu'sd

Tres ayudantes, a8......

Engrases: 6 litros de acei-
b, 2,40, ¢ vxees oo st

Reparaciones y piezas de
recambio .............

El 25 °/, del importe de la
vigilancia del compre-
sorde150 HP.........

Fuerza motriz, calculando
que el rendimiento del
aire sea de 65/, tendre-
mos, que para 36 HP,
se necesitan sobre el eje
del motor eléctrico,
35,12 Kw; en las 8 horas
de trabajo 280,96 Kw.
que a 14 céntimos im-

13,33 ptas.

30,00 »
24,00 »

14,40 »

8,50 »

216 »

39,33 »
Total de gasto... 131,72 ptas.
Como el tonelaje limpio es de 352,
el costo por tonelada es de 0,371, y el

del vagon igual a 0,164.
Traccién por locomotora con motor de

explosion.—Esta clase de locomotoras,
empleadas para el arrastre interior de
las minas, ha dado pésimos resultados,
tanto por el costo de sus reparaciones.
como por las condiciomes de la eva-
cuacion de los gases, que, pese a todas
las precauciones contiene 6xido de car-
bono; ademés absorbe gran cantidad
de aire para su carburacién, que nun-
ca es}perfecta, pues segan la locomo-
tora avanza hacia el interior una vez
pasados los primeros 500 metros, el
aire es mas pesado, dificultando la ex-
plosién.

-
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La velocidad de estas locomotoras
oscila entre 7 y 8 kilometros por hora,
desarrollando una potencia de 12 HP:
el consumo se calcula en tres litros de
esencia, benzol o gasolina; por el ele-
vado precio que tiene hoy el benzol, y
por lo que ensucia las bujias y la ca-
mara de explosion, es preferible consu-
mir gasolina. El precio de ésta puesta
en el depdsito de la locomotora es de
unos 75 céntimos litro. El consumo de
lubrificantes es de 300 gramos por hora.
Como la velocidad y potencia es igual
a la de las locomotoras de aire com-
primido, la capacidad de arrastre por
jornada es igual al de las primeras; s6-
lo queda calcular el costo por vagén y
tonelada que es el siguiente:

Amortizacién por dia de

trabajo ..... “ew e eae s 20,00 ptas.
Tres maquinistas, a 10 pe-

Setas . ..., 30,00 »
Tres ayudantes, a8...... 24,00 »
Reparaciones y piezas de

recambio ............. 9,50 »

72 litros de gasolina a 0,75 54,00 »
7,200 litros de aceitea 2,80 20,16 »

Total costo por jornada... 157,66 ptas.

Resulta el costo por vagén a 0,97, y
la tonelada a 0,447.

Traccién eléctrica.—FEn este sistema
de transporte hay que tener en cuenta
dos tipos de traccién: el efectuado por
locomotora alimentada por acumula-
dores y la de alimentacién por cable
aéreo.

La primera se emplea mucho en
minas grisutuosas, cerrando el motor
y demés aparatos de maniobra, por

medio de una red con la malla igual a
de las lamparas de seguridad. Los
acumuladores se instalan en un peque-
no vagon-tender. Por no ser todavia
empleadas en las minas de Asturias,
no puedo dar el detalle del gasto por
jornada, lo que si sé, es que en las mi-
nas del extranjero dan resultados satis-
fatorios, tanto por la duracién en ser-
vicio, como por lo econémico que re-
sulta el transporte, siendo este en un
4,27 °/, més caro que el efeetuado por
locomotora alimentada por cable
aéreo. .

Locomotora eléctrica de cable aéreo, —
Este tipo de maquinas dedicadas a los
transportes interiores, van provistas de
dos motores montados en paralelo ,
con una potencia de 10 HP. cada mo-
tor y velocidad de 10 kilémetros hora.
El costo de una locomotora puesta en
minas es de unas 20.000 ptas., el con-
junto de la instalacién con una maqui-
nilla. 90.000 ptas. amortizables en 20
anos.

La explotacién se considera la
misma que para los sistemas anterio-
res.

Estas locom>toras pueden arras-
trar de 38 a 40 unidades, pero la pru-
dencia aconseja que no deben de arras-
trar mas de 30, y sobre esto se hara el
célculo: como la capacidad de arrastre.
en las ocho horas es de 420 unidades,
se necesitan dos locomotoras 'para el
transporte de los 800 vagones de pro-
duccion.

Bl consumo de energia, se pue-
de calcular en 25 Kw. hora para

las dos locomotoras. El gasto por jor-
nada es el siguiente:
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Amortizacion de la insta-

IRclOn iviicaasinaniani 15,00 ptas.
Dos maquinistas, a 10 pe-

Sela8 v eci v iceitonanne 20,00
Dos ayudantes, a 8...... 16,00
Engrase c.oeoesesocnsass 2,00
Consumo de energia

200 Kw. a 0,14 ptas.... 28,00 »
Reparaciones y piezas de

recambio . ...c.ouuuiann 584 »

Total gasto por jornada... 86,84 ptas.
El costo de vagén arrastrado es de
0,1085, y la tonelada 0,246.
* Resumen de los diferentes siste-
mas de transportes para la longitud
de 2.800 metros.

Costo en pesetas
por tonelada

Arrastre animal ......... 1,407
Id. por cable flotante . ... 0.235
Id. locomotora de aire
comprimido .......... 0,371
Id. de explosién......... 0,447
1d. eléctrica de cable aéreo 0,246
Id. id. de acumuladores. . 0,351

Costo en pesetas

por
tonelada - kilometro

Arrastre animal......... 0,502
Id. cable flotante ........ 0,083
Id. Locomotora de aire
comprimido .......... 0,132
Id de explosién.......... 0,150
Id. eléctrica de cable aéreo 0,087
Id. id. de acumuladores. . 0,125

ApoLro Garcia LLANEZA
Sama, Marzo de 1931

El Reglamento y plan de estudio
de la Escuela de Ayudantes de Minas
y fébricas metalargieas, de Mieres, se
encuentra a la venta en la libreria de
Ildefonso Liépez, frente a diecha Hs-
euela.

st
NOTICIAS

Necrologicas

En Seana (Mieres), ala edad de 72
afos, ha fallecido dona Camila Marti-
nez, madre de nuestro querido compa-
fiero y amigo don Agustin Vazquez, a
quien, asi como a todos los demaés fa-
miliares, enviamos el testimonio de
nuestro pesar.

En Mieres, fallecié a los 69 anos de
anos de edad, don Fernando lLosa Lo6-
pez, muy estimado en todo el Concejo,
primo hermano de nuestro querido Di-
rector don Pancracio Garcia Lopez, y
muy proximo pariente de muchos Ayu-
dantes de minas, entre ellos don Senén
Losa Martinez, sobrino del finado. A
toda la famllia damos nuestro maés
sentido pésame por la desgracia.

En Sama, el dia 15 de Marzo fallecio,
después de una larga enfermedad. el
muy querido amigo y compaiiero exce-
lente, don Rufino Martinez Conzilez.
Pocos dias antes del 6bito, en una vi-
sita que, con otros queridos comparne-
ros, hicimos al amigo Rufino, le en-
contramos, si bien vencido por la en-
fermedad , animado como siempre,
animandose y animandonos a todos
como si en breve pudiera volver a
nuestro lado, donde su accién y su
consejo tenian un lugar preferente, que
¢l merecia.

Queridisimo en el Valle del Nalon,
los actos fanebres fueron demostra-
ci6n del sentimiento causado en todas
las clases sociales.

A sus familiares, en especial a su
viuda, que ha sobrellevado las vicisi-
tudes de la enfermedad con una ente-
reza ejemplar, y a su anciano padre,
enviamos el testimonio de nuestro mas
vivo pesar, deseandoles resignacion
para sobrellevar la desgracia que les

aflige.
AT SRR R
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Federatidn de Asociaciones de ﬂWllﬂ__ﬂ[ﬁU Lapataces faculativog de Minas

A C T A

En Madrid, a 8 de Marzo de
1931, reunida la Junta Ejecutiva
de esta Federacién bajo la presi-
dencia de don Desiderio Marin,
previa convocatoria al efecto, y
de aprobada el acta de la sesién
anterior y de discutir ampliamente
llos asuntos de la orden del dia,
acordaron lo siguiente:

Reposicion de las Escuelas suprimi-
das y plan de ensefianza. — Fué leida
la “Gaceta“ de 15 de Noviembre
ds 1930, donde figura la concesién,
quedando establecidas en Alma-
dén, Mieres, Bilbao, Linares, Car-
tagena, Huelva y Belmez, con
iguales derechos y facultades, ti-
tuldndose para lo sucesivo, Escue-
las de Capataces facultativos de
Minas y Fabricas Metalirgicas,
adicionando el Real Decreto ‘que
las vacantes que se ocurran en los
los Cuerpos de Celadores. y Deli-
neantes, serdn cubiertas por oposi-
cién entre Capataces, como se
hace con las de Auxiliares.

Seguidamente se pusieron de
manifiesto Jos programas confec-
cionados por las diferentes Asocia-
ciones y el de la Federacién, vién-
dose con agrado la laboriosidad
desplegada por los compafieros en
su deseo de mejorar la ensefianza,
y de queel programa sea \nico pa-
ra todas las Escuelas.

Esta Directiva, viendo la impor-
tancia que puede tener para en

adelante el nuevo plan de ensefian-
za, y considerando de gran opor-
tunidad entablar nuevas gestiones
en los Centros oficiales, acordé
efectuar las visitas necesarias para
dichos fines.

Reglamento de Policia Minera, —
Contintda el Consejo de Minerfa
ocupédndose del proyecto de con-
feccion, constdndole a este Comité
la buena disposicién de los sefiores
Inspectores para con nuestra clase
y especialmente el Presidente, con
quien se ha hablado en distintas
ocasiones.

Constituciom del Cuerpo inicode Ayu-
dantes de Minas.—Se trat6 con am-
plitud de este asunto, demostrdn-
dose la conveniencia de su forma-
cién y de conseguir en su dia au-
mento de plazas, para que por lo
menos haya en los servicios del
Estado, para cada Ingeniero un
Ayudante. _

Visto que la Seccién de Minas y
el Consejo en pleno, tienen emiti-
dos informes favorables, y de que
ya se exige oposicién entre Capa-
taces para el ingreso de los Cuer-
pos de Auxiliares, Celadores y De-
lineantes, se acordé persistir en la
demanda, por ser beneficioso para
la clase en general.

Mejora de plantillas.—Se vié con
satisfaccién el ascenso en las cate-
gorias de Auxiliares, Delineantes
y Celadores que han alcanzado en
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el presupuesto vigente sueldos -de
11.000 pesetas los primeros y 10
mil los restantes, equipardndolos
al personal de Obras Publieas,
Montes , etc., lamentando unica-
mente la falta de proporcionalidad
en referidas plantillas, para que los
beneficios fuesen generales.

También los compafieros de Al-
madén han obtenido una ligera me
jora, desde luego mucho menor de
la que se merecen, dada la espe-
cialidad de sus servicios y la insa-
lubridad de las minas.

Se ha sentido grandemente que
no hayan alcanzado aumento los
compafieros de Arrayanes, que dis-
frutan de unos sueldos mezquinos.
Pues los Facultativos de estas dos
minas del Estado, debian hallarse
equiparados en sueldos y dietasa
los demds Ayudantes y Auxiliares
de la Ingenieria, y en este sentido
se encauzardn los trabajos para en
adelante. _

Esta Federacién ha practicado
gestiones oportunamente en los di-
ferentes departamentos donde se
halla cada Cuerpo, a fin de alcan-
zar beneficios para todos, y asi
continuard hasta conseguir lo que
en justicia les corresponde, sintien-
do que de las reformas logradas
no participen todos los compaferos

Asociacion de Almadén.— Esta Fe-
deracién ha recibido una comuni-
cacién de dicha entidad alegando
que la emigracién'de la poblacién
. minera de una parte y de otra la
- falta'de Escuela ‘de Capataces en
seis afios, ha dado margen a la dis-
minucion de la mifad de sus socios,

-por-l1o que no podrdn contribuir a

los gastos generales mas que en la
misma proporcionalidad en que
han quedado, a partir del vigente
ejercicio.

Esta Directiva habiendo compro
bado sus alegaciones, acordé6 acce-
der a lo solicitado, sin perjuicio de
dar cuenta del caso en la primera
Asamblea.

Y no habiendo mds asuntos de
qué tratar, el seflor Presidente di6
por terminado el acto, de que yo
el Secretario, certifico.

Vo B
El Presidente,
DESIDERIO MARIN

El Secretario,

MANUEL TIRADO

o7 ARSI SN i L T el e L
Don José Maria Jove Canella

En Ciafio-Santa Ana, fallecié el Mé-
dico don José Maria Jove Canella, no-
table como facultativo, pero mucho
mas como ciudadano, trabajador, cul-
tisimo, carinoso. Ligada su vida pro-
fesional a la mineria del Valle del Na-
16n, son 'notables sus aciertos sobre
accidentes del trabajo. Por su gran
conocimiento de ellos, la coincidencia
de varios le sugeria la conclusion de
algan defecto de la organizacion de
trabajo, mediante el cual se originaban
accidentes evitables, y llamada la aten-
¢ion, se evitaban.

Nuestros companeros de Ciano-San-
ta Ana le llamaban Ayudante de minas
honorario. Con ellos departia carifio-
samente. De ellos escuchaba hechos
mineros. Juntos lucharon mas de una
vez en horas de peligro, cuando las
desgracias unen a las profesiones...

Un recuerdo al muerto. Un pésame
a la familia. Un amigo y un consejero

menos. }
e R T R T P I
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Asociacién de Ayudantes y Capataces Facultativos de Minas
y Fébricas Metaldrgicas de Asturias

Extracto del acta de la’ sesion celebrada
por la Junta Central en Sama el
dia 1 de Marzo de 1931.

Bajo la presidencia del Presidente
de la Asociacién y con asistencia de la
mayoria de los vocales, se celebré se-
sién por la Junta Central, en Sama.

Se di6 por constituida la nueva Jun-
ta Central. Por el Secretario se expu-
sieron los diferentes asuntos pendien-
tes de soluciéon del afio anterior. Se
examinaron los acuerdos de la altima
Asamblea general, a fin de proceder a
Su ejecucién, acorddndose proseguir
las gestiones conducentes a obtener la
certidumbre de la verdadera posicién
de la Asociacion de Ayudantes y Capa-
taces de Minas de Asturias, en el gru-
po de trabajadores, a cuyo efecto se
tomaron algunos acuerdos que se iran
poniendo en ejecucién a medida que

convenga.
Fué aprobada una instancia a elevar

al sefior Subdirector de la Escuela de
Ayudantes de minas, de Mieres, relati-
va a las exigencias que para expedir el
titulo determina el articulo 18 del Re-
glamento de la Escuela, y pidiendo su
modificacién, y se aprobé igualmente
el texto de una carta a enviar a la Jun-
ta de Patronato del Orfanato Minero,
protestando contra el hecho de que
afirme que en 1929 no habia mas que
dos organizaciones obreras, olvidando-
se con ello de la definicion que hace
del obrero, a los efectos del Orfanato,
el Real Decreto de 27 de Diciembre de
1929, en su articulo tercero.

Se examiné la posibilidad de que se
trate de la reunién en un sélo organis-
mo federativo de las distintas clases de
trabajadores no manuales de la mine-
ria o de otras; se acord6 invitar a las
secciones de Leén y Villablino a que
elijan el vocal que las ha de represen-
tar en la Junta Central; se autorizé al
Tesorero para que gestione la inversién
de parte del capital social en obligacio-
nes industriales; se acordé que MINERIA
siga la orientacién que hace tiempo si-
gue y, por altimo, se trataron algunos
asuntos de indole interior, levantdndo-
se la sesién seguidamente.

RENOVACION DE SECCIONES
LA DE ALLER

La Junta de Aller, renovada regla-
mentariamente quedo constituida en la
forma siguiente:

Presidente: Don Rodrigo Fernéan-
dez Barettino.

Secretario: Don Rafael Gonzailez
Diaz.

Tesorero: Don César Tufién Ve-
lasco. \

Vocales: Don José Suirez Diaz;
Don Manuel Martinez Garcia; Don Pe.
dro Espeso Pérez; Don Avelino Marti-
nez Hévia; Don Gerardo Rodriguez
Palacios y Don Antonio Ruiz Abad.

LA pE LEON

La Junta de la seccién de Le6n se
constituyé como sigue:

Presidente: Don Heraclio Méndez.

Secretario: Don José Maria Garcia.

Vocales: Don Laureano Aldeano y
Don José Calleja.
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LA pE VILLABLINO

En Villablino la Junta para 1931, es
la siguiente: '

Presidente: Don Victoriano Sacris-
tén.

Secretario: Don Indalecio Suérez.

Sobre la expedicion de Titulos
en la Escuela de Mieres

De acuerdo con lo aprobado en la
Asamblea general del 22 de Febrero, la
Junta Central, envié la siguiente ins-
tancia:

Ilmo. Sr. Subdirector de la Escuela
. de Capataces Facultativos de mi-
nas, de Mieres.

Ilmo. Sr: Los que suscriben Don
Nicanor Ferndndez Garcia y Don
Pancracio Garcia Lépez, Ayudantes
de minas y fdbricas metalargicas,
como Presidente y Secretario gene-
ral, respectivamente, de la Asocia-
cion de Ayudantes y Capataces fa-
cultativos de minas de Asturias, por
acuerdo de la Asamblea general ce-
lebrada en Oviedo el dia 22 de Febre-
ro altimo, se dirigen a V. S. para
exponerle con los debidos respetos:

Que algunos de los alumnos que
han terminado los cursos en la Es-
cuela de Mieres no pueden obtener
el titulo correspondiente por no ser-
les posible la permanencia en minas

o fdbricas, del periodo del tiempo que

prescribe el articulo 18 del Regla-
mento de 20 de Abril de 1925, vigente,
no a cqusa de la voluntad de los in-
teresados, que de buen grado harian
las prdcticas que se determinan, siné
porque las empresas poseedoras de
Fdbricas metalurgtcas no admiten
para ello a los aspirantes, y aunque

sean mineros de profesion o mecd-
nicos de taller no pueden alcanzar la
prdctica de fdbricas metalargicas,
bien a su pesar y sin que este defecto
pueda serles imputado.

Esta disposicion reglamentaria,
entorpecedora para obtener el titulo,
creemos que estd en pugna con otra
del mismo reglamento cual es la del
inciso segundo del articulo sexto,
finica prueba exigible, a nuestro jui-
cio, para obtener el titulo, debiendo
bastar para esto acreditar una sola
de las prdcticas, tal como se prescri-
be para el ingreso, o sea una garantia
de la cualidad de obrero.

Si - fuera voluntad del alumno el
hacer o no las prdcticas de fdbricas
metalirgicas, bien que se les exigie-
ra, pero no siendo ello posible es de
esperar que, como se hace en otras
Escuelas, se aclara que para obtener
el titulo solo es preciso acreditar la
cualidad exigida por el ya mencio-
nado articulo sexto del Reglamento,
en su inciso segundo.

En su consecuencia los que sus-
criben :

SOLICITAN de V. S. 1. se sirva
esclarecer las dudas que pudieran
existir, en el sentido que solicitamos,
o que, de no ser facultades propias,
eleve esta instancia a la superioridad
con el informe pertinente, que no du-
damos ha de ser con arreglo a Justi-
cia y de acuerdo con la realidad.

Dios guarde a V. S. muchos afios.

En Sama de Langreo a uno de
Marzo de mil novecientos treinta y
uno. :

Por la Asociacién de Ayudantes
y Capataces facultativos de minas de
Asturias . — El Secretario general,
Pancracio Garcia.— V.° B.°, El Pre-
sidente, Nicanor Fernandez
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(CONTINUACION)

samente, siendo dificil reemplazarlo en
los casos en que se exige este matiz de
naranja o carmesi. Es de advertir que
la mayoria de los articulos de caucho
fabricados actualmente son negros que
no rojos. Esto es debido a que dispo-
nemos hoy de pigmentos negros en los
cuales las particulas se hallan dividi-
das mas finamente que en los pigmen-
tos rojos; por consiguiente, se obtienen
propiedades fisicas mejores con el cau-
chomezclado negro, que con el caucho
blanco o de colores. El pigmento negro
consiste en el elemento carbono que
se obtiene muy finamente dividido por
la combustion imperfecta del gas natu-
ral que se desprende de la tierra en las
regiones petroliferas. Es de fabricacién
americana y se conoce por lo general
bajo el nombre de negro de gas. Se ha-
lla dividido. mas finamente y da resul-
tados todavia mejores que el negro hu-
mo. Los articulos de caucho que con-
" tienen un 10 o 20 por ciento de este ne-
gro poseen mayor tenacidad, elastibili-
dad y resistencia al rozamiento y capa-
cidad de absorber energia,que cualquie-
ra otra categoria de articulos de cau-
cho mezclado. Tambien hay ingredien-
tes minerales ttiles o importantes, en-
tre los cuales el 6xido de cinc debe po-
nerse en primera linea. Esta substancia
ejerce también una accién quimica y
se emplea casi siempre en unién de
aceleradores. organicos. Otras subs-
tancias que ejercen una acciéon quimi-
ca son la magnesia calcinada (6xido de
magnesio) y el litargirio. Ambos tien-
den a ser menos utilizados ahora que
se dispone de aceleradores orgénicos
eficaces. Entre otros minerales inertes,
0 casi inertes, pueden citarse el caolin,
el carbonato de magnesio, el litéfono,
el blanco de Espafa, la harina fésil
(Kieselguhr), el talco y el sulfato de ba-

rita. Hay muchos otros de menor im-
portancia, El caolin, preparado por un
procedimiento espec1a1 para dar lo que
se denomina «arcilla coloidal», esta di-
vidido en particulas muy finas y el em-
pleo de esta clase de arcilla va en au-
mento de dia en dia. El sulfato de bari-
ta es por lo general una substancia de
particulas relativamente gruesas y se
emplea més corrientemente para hacer
maés baratos los productos que se ven-
den por peso.

Entre los ingredientes liquidos o
plasticos el méas importante es el cau-
cho recuperado o regenerado. El con-
sumo de este producto representa una
tercera parte del consumo total de cau-
cho bruto. Como la mayoria de los ar-
ticulos de caucho, como por ejemplo
los neumaticos, son negros, la inmen-
sa mayoria del caucho recuperado es
igualmente negro, conservando el ne-
gro de gas que se incorporé con él en
un principio, y esto facilita la fabrica-
cién de articulos negros que contienen
cancho recuperado. Estos factores de-
ben tenerse en cuenta por los ingenie-
ros. Si éstos estipulan un caucho blan-
co, gris o rojo tendrdn que pagar un
precio més alto que por un caucho ne-
gro de calidad anédloga. No hay limite
en cuanto a la cantidad de caucho re-
cuperado que puede incorporarse con
los otros ingredientes: en efecto, es
posible ‘producir articulos fabricados
enteramente de caucho recuperado o
sin caucho nuevo alguno de una cali-
dad y apariencia que enganaria al inex-
perto. El empleo de grandes cantida-
des de caucho recuperado tiene su jus-
tificaciéon cuando el precio del produc-
toes de una importancia vital y hay
quien preconiza el empleo de un5o
un 10 por ciento en las clases superio-

(Continuard)
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COTIZACIONES Y PRECIOS

Hierros laminados
Preclos de almacén para detalle
Cotizacién de la Casa Iglesias, Blanco, Limitada
Felipe Menéndez, 3—GIJON.
' Pesttas 1002gs

Redondos y cuadradm:l, de 5a7 m/m 59

1d. » 8al0 » 57

14. » della7s » 52

Id. » de76a 120 » 56
Pletinas y llantas, de 31 a 120 por 4

A R R R . 52
Pletinas y llantas,de 10 a 30, por 4

Y MAB. ... iiesiniiie e 54
Angulos y simples Tes, de 25 a 44

N THBIOBTO8; . o o iiala v iy dfsia s oa 54

Angulos y aimples T,de 45 a 120, 50

Id. » 15a20.. 61

ghuaman& 2.. Esvis . d35s f{)g
e2mts.porlde3 a5m/m

13“ » p)? 1»5 ad8 » 62

» 2 » » 1»85a25 » 58

Id. »2 » »152,82b» 72

[ e o SR S 1505 Lk 5

Jd. »2 » »1»08a05» 82

Hierros U, de 30 2 250 ... .. AEE15 0 b 53

Id. I, eS80 B v o e e 51

I T.de2408 3200, - onsnse 53

Para cantidades de Importancia, precios especiales,
Metales de antifriccién

Cotizacién de la Sociedad Andnima ADARO de
Gijén, fecha 10 Octubre.

Ptas. Kilo
Metal antifriccién marea «Dant»...... 1,80
» » » «Magno».... 2,15
» » » «Babbit - Ma-
rine»,.... 2,70
» » » «Unicums.. 4,25
» > » tCopperdhar-
~  dened».. 5,40
» ». » i VB O 10 m

Para partidas de Importancla, precios especiales.
; Metales varios

_Ptas Ktlo
Plomo Figueroa, lingotes de 7 kgs.....* 0, 99
Estafio. Lingotes de 12 a 13 kgs. ..... p 10 -
Estalio. Barritas. .. ......oereueiivns ,50

Aluminio. Chapas de 2 por 1 metros... 5,50
Aluminio. Lingotes de 98/99 °/, de pu-

........................... 3,65
Antlmomo Panes de 98;99 °£, de pu-

.............................. 2,40
Co‘bre Chnpas de 2 por 1 metros. ..... 4,30
Cobre. Barras cuadradas...... ......, 4,65
Cobre, Lingotes.. ... ....ceeuvecernnn, 3,10
Zine.Chapas............ bA IS AN E o 140
e T R P 1,16
Mercurio, Frasco de 75 libras. . ..... £, 21-15-0

CARBONES ASTURIANOS
Para industrias protegidas, R. D. 6 Agosto 1027

- CLASES | fawswin_| s vt
Cribados....... M 52,25 44,75
Galletas.......... 52,25 44,75
Granzas........... 43,25 35,75
Menudos.......... 38,05 31,15
Briquetas......... 51,75 50,25

Para industrias libres
Cribados y galletas| 55,58 Variable
Granzas........... 4247 segln
Menudos. ......... 38/33 |procedencias
Cok metaltrgico., . 68 ;
Cok de pilas....... 40
Briquetas .

....... 59

Carbones ingleses, Cardiff, para ex-

portacién
Chelines
_tonelada
Almirantazgo primera..... T e 20
» segunda............. 19/9
Menudos superiores, de vapor....... 13/0a13/6
» inferiores, » » . 11,0a12/0
Cok metalrgico.........o.vuuuun., 32a36
BERIOREN, 0 5 A Rt o ok ate e 20a21/0
Antracita Swansea, cribado, superior 36 a 37/6
» » Cobbles, ....... 40a 45

Informacién recibida de la Casa consignataria de
D. Desiderio Martin.—GIJON.

Los fletes para carbén se contratan hoy a los
precios que siguen:

__Pesetas
Gijén/Sentander............ e iy 11,00
CHIOn/BHDAD. « . 7o 4ot s aniassoier asias 12813
Gijén/San Sebastidn................ 14 a 14,50
GijoniPasgjens. ... .., 0 00 easaens 15a 15,50
Gijén/Huelva-Cédiz,.......000000u 14,00
Oy (o ppa g )| SRR B E s 14,00
CNON VAIBHBIE, . oo s o viants menasess 14,50

Gijén/Barcelona.....e.oe.uiennannes 15,00
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El rendimiento de una herra-
mienta depende muchg de los ele-
mentos que componen los érganos
de su distribucién.

La mdssencilla es la distribucién
del aire por medio de la ligera y
movible bola.

Casi sin roce se mueve en todas
direcciones; cierra y abre los canales
de aire, sin desgaste, no obstante el
gran trabajo a que estd sometida. En gemela distribpcién se encuen~
tra la pequefia y ligera bola en muphaa herramientas neumdticas
FLOTTMAN N proporcionando buenas condiciones de paso de co-
rriente de aire y haciendo aumentar el numeroy fuerza delog golpes.

Est4 a la vista que en estos sencillog 6rganos de distribucién,
los martillos perforadores y picadores FLOTTMANN, atin én ma-

las condiciones de trabajo, funcionan con seguridad completa.

Pidan gratis y sin compromis 0, !o!lqus v ylgi!ag. d_‘e pueslros representantes

O

MADRID — Jorge Fuan, 4© — TELEFONO 51213

(ot A BbhAAr Sndils - # 7 AN B L Rbbe i bl g r Bl d hod AP b ok Ahh e bdesiasd il
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TALLERES DE FUNDICION Y MECANICOS

rmmmmmmmrrine D s

JULIO FERNANDEZ

ANTUDANTE DE MINAS

Fundicién de hierro, bronce y demds aleaciones
Fundicién de toda clase de piezas para Ferroca-
rriles, Minas y Fébricas.=Fundicién de cocinerfa,

bujes, luceras y toda clase de piezas para el

comercio

gu IsA FELGUERA GCarretera de Gijén .,3

CORREAS

de Cuero, Pelo de Camello,
BALATA legitimas inglesas,
de Telas engomadas “Tripletoro-Cord“,
de Gomay Telas para transporte.
Tubos de goma para aire comprimido
marca “Para“ y “Paracord”.

‘“Casa Tripletoro* - MADRID
Claudio Coello, 6 - Apt. 789

" WMEIETIINERIA”

REVISTAMENSUAL
TARIFA DE ANUNCIOS

- Plana entera, por un afio . . . 150 pesetas
Media plana, id. il €09 0. 99/ >
Cuarto de plana, id. ideie s Y g 7 00 i

Por inserciones sueltas, 20 por 100 de aumento.
Reclamos y noticias en el texto, precios convencionales.
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SOCIEDAD ANONIMA INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GLJON

ACEROS MODELADOS MARTIN SIEMENS Y ELECTRICOS, DE

CUALQUIER DUREZA Y PARA TODA CLASE DE PIEZAS,
HASTA 20 TONELADAS DE PESO

MATERIAL PARA MINAS, FERROCARRILES
Y TRANVIAS

RUEDAS DE ACERO
RODAMENES pE RODILLOS, TUBO Yy CAZOLETA
ApraraTOs DE FRENO PARA PLANOS INCLINADOS
ENGRASES EN BRUTO O FRESADOS
BARRAS DE MINAS
CARRILES
PUNTAS : ALAMBRES : ESPINO

DIRIGIR LA CORRESPONDENCIA AL DIRECTOR DE LAS

FHBRIGHS DE MOREDA Y GIJON
APARTHDO 23. GIJON
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