
~ É

I › rletm
" PUBLICACION DE LA CAMARA OFICIAL MINERA DE VIZCAYA

fiñø vn - Nam; ve B I L B A 0 15 septiembre de 1928

ENGLI-
WABIML
IIÍSIITIINI

Inma
,.-

.v-_ ...- -«-

H fr. Hi. = _ _ f--an.;¬nïUuI›†^,-† C H V1 -L J '_ 1 ' -I .__ :L J-^ IHI H

I

: Y ¡
' I

Y ÉIJIÍIQIIIID 1'
` *É-I †1¬lflf'_-l› ~ 7 J_u__ _ _1' V 1* 7 Il

EL comansso nea. msmuïo oz means Y Aca-:no en sn.aAo.Y -snwno, Pon sumas ns unnum.-unos ssïnumscos nz I; us mms nz vnzcnm.-sn. mmm os Las ¡mus os vuzcan. 1a -nescmvclou ns Los Pnmcumes cnumsnos ua mueanf¿ ue 1-nsano.-LA couvnfim muenn ne Hlanno uns IMPGRTANTE Y nm”
I ne españa.- sonas LA usccaou nel. ouusïno mi fionve-i merma su tusems ns v|e|n'o su manos Anos, ron :L ¡H unms|ameno_oe mus nou reux ns Anmsunsu.-cnnenneaos AY us nmsnm. nu. Puurro na mano, run nou Luls inmune. ;-:L nuevo Y-Acïo neu. ¿cano eau eunovn.-Paonucclou Y zx- 5 Nlllllìllll¬ Poaucaou ne Las mans :sm aus.-rnonuccnou uuuouu. Y
I oz msaao Y ncaao.--Nous mneaAs.~LA umsnux en vlzcn- , Espflflu,YA, 'manso Passennno Au. com-meso Pon non ms: nano- Y  Y LA. mmzmsao ne mans na LA oacousnn mou om=..-m›:ncA- - Y T R E 3
" 00' OE IIIIERLLES.- EIBARRUE DE IIIIERAL YP03 EL PUERTO DE
I IlLBM.-f:I|IAl0ü¢ 0€ L NI ITIII PtlI1'0I.-fL¡'fI I mi

DE MINERAL DE HIERRB. I

U ƒ:
* iÁï

, ,-Y.__:4_ ,,. _#”____*_ ,›,.,,__ ,__ A †_1

A -
†† ,› -,,,,: 1:, _ ,
, - __ † † , Ñ † t__~_ ~1.c---LA* ~_~ f» _ V ± ;_v

7 ' 7-t ___-_,__-,_,_, _ - ~ _* x_;.1 ñ~.~___, 7 ~ ~ ~ ~ † ~~~:¡_-_-
N, ; ' * zz, , .1¬~ ¬, ' Y ' " Y ' ._ ' * * ;.: _> ~, -_-;- 1-_ __ fn-Í - ~~ -- -_

_ __f, _' '_^ "':L_“ A _ _ _ ~~~ íQ4~^ fw, _~,~ ~~-l ~ †~~ ~ ..-4;-_..-.-1,;-.;r_~ W.-, - .__ _ › ~ ¬ ~- ~' ' ' rnncfitfll-UI» 7 _, _~ _ †III
\

A Sanar Brothes & Nexibould Ltd. de  Sheffield
Iìfimn ltpnlulada an 1175  

ACKRQS RÁPIDOS «saB¢N› Y «sasen xr-zRAU›
ACEROS DE ALEACIONES ESPECIALES para automóviles aviación y otfosusos

Y ACEROS AL CARBONO ._ iales para herramientas neumáticas; machos, matrices de toda Y
63% en frío y en Galicntc. cuchillas, etc. A « Y

ACERO 14379» ` Y
CINTA DE ACERO lammado en frío Y

TUDA CI-A@DU §DE para labrar la _p¡fifll'fl› `ìI¡'ll¢§i1flfl'y'lqs metalü f Y
. f
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LA NUEVA D|sTR|Buc1oN
  “GEMELA“

EN LOS MHRTILLOS PERFORHDORES Y PICHDORES
't'FLOTTIV\F\NN,,

OFRECE VENTHJHS MUY IMPORTANTES E INTERESHNTES
D E C O N O C E R

PIDH LIN MHRTILLO PHRH PRLIEBH GRHTLIITH mw@

SOLICITE FOLLETOS DE ESTOS MHRTILLOS

Teléfono: 51213 S' A' :1l:ïï%:}III.II'I'I'IIÂIIN
jorge juan, 49.-M A D R I D

PALAS KOPPEL
Palas a vapor, Palas eléctricas, sobre
cadenas de oruga, o sobre ruedas,
con cuchara de descarga gobernada

por péndolo corredera. I, A
. .. IExcavadoras a rosana de canplones 1 , ;I

I

para todos terrenos, con rendimiento ¡
hasta 700 m3 por hora. H

Locomotoras a Motor
MONTANIA Y

Más de 60 máquinas trabajandoen
Ia Península.

ORENSTEIN Y KOPPEL - ARTHUR KOPPEL S. A. Madrid-Bilhan-Barçeluna
Sucursal en Bilbao: Gran Vía, 1 - Telefono 1058 - Apartado 102 ~

A II
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toda clase de líquidos.
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METALES
HIERROS

Oficinas y Metales: .\Ia1'qués del Puerto. 4
Almacén de Hierros: Buenos Aires. 0 y ,«
Almacén de Tuberías: .\lm'qi1<1*s del Puerto. I lfiis.

- - -_ -`,' __- †-¬-

Se vende toda clase de metales
Se compra y vende metales viejos

Grandes existencias de toda clase
: de hierros comerciales, etc. :

Para agua y gas y accesorios
: : negros y galvanizados : :

IINIIIIIUE MARTINEZ INIIIIIIIISTI
Ap:n'tz1d<:› 2liÍl2.---BII.B.»\O

[)irecci«É»n telegráíica y telefónica <<MARTO'I`ER›

mi}_,-2:-'_-.-_~_-;-,.i';t,_-'>--_,&¦ìú¦¿%2-___.¦;2-}__,g2,;%¦'_;¦%¦¡$.ìg§%2;$m€¿$,-*Q-_,&$'“%

Í{IC3AI32[)() â.
Apartado de Correos núm. l20.-BILBAO

` I Oficinas >> 9999

Fabrica de envases metálicos i Almacenes de metales
_ ,Iåidnnes de chapa de hierro para el transporte de

Cunetes para pinturas mi pasta. Botes para con-
servas. blancos ju -;iecorado~†. A-Latas para galletas 3'
dulces ~ Latas redondas para productos farinaceutic-'›s
y de drogiieria, Botes cìlindricos para pinturas 3'
cncáusticn,-(Salas para aceites vej_†etale;< 5' para
petróleo.

Tapones «Coronar para el encorchado de cervezas,
gaseosas. vinos. aguas medicinales y licores.

rnsmcn En neusro

Te|éf0noS_ _; Fabrica número l485 8

0 ÍIioias de lata, esrano. plomo. Barras de cobre.-
Chapas de hierro galxfanizaclas, lisas 3, acanaladas,
estañadas. emplomadas. ~ Chapas de zinc, de cobre. de
iaton 3' de plomo.-Alambres de hierro y galvaniza-
dos. -Cubos 3' baños gzalvanizados.-'l`ubos de hierro
j; accemrios negros y galx-'anizados para gas, afiua y
vapor. ~ Fleies de hierro negro, brillante 3' galvani-
zado. -~ Palas de chapa de acero.

Ó

Almacenes 3' oficinas en Bilbao: Calle Viuda de Epalza, numero 6
%_..';$"“«-Q..-¦'¿'.";_._--.. :';$%.'¿'¢='-'-\`_,-¦;¦ '-f`\-__.-¦-':-'l--'¬...-2,1'-="---...{';'¦%-?;%%_..ohim

>«Í›o§s<s<šéš<§€.{{z§¿šo<›e
AQERQS iilaf,-i:›'.«'›< 1-ara i-ist-'-let-“¬ _\' l,a?'i'<-_1:.¬.¬. lzllfïwfv-;¬ _v `:|eli¡-:oi-

«lalf~¬ ;-zm: 1.-~. ¡is-,rrk-:':i=i;«›r_: ¡ng-f-;i1;*.<_~:+.
QABL E S ¡-:«1_'at1'a11v;as aerrr-_›s. pozw; «le r.-xfr_-_,.-¿:Lf'›|;. 1-latios izicll-

llam.-.\, PIN.. 'ie ul|au¡11|4_'r' <--n:i_:-¢ƒ›~;;(|uL _\l |'IJs'l\ƒt{¬1;e_'1:ï_.
AKODIQS -.le la t'1fl“_«.›:11l|L'a¢_Ia C;-hai:

ll. li. Blllllll and if* lllllllillllll lid. Illïllllllíll llnglalvrrul.
QQMPRESQRES1 martillos ne-;-n:;iric«r:-e, mam:u='-r_as _\' «flexnz-is

riceow-r1.o< de g--srl'-'›rac.i~í›x1 mecanica.

EXCAVADORAS, Y
HERRAMENTAL para tral|aj|:›;~. de J›1ma:¬ y |`›l›1':1s. azadas. aza-

dones. mr- '¿:1.~'. mudos terrfiadores, picos. palas.

LL.()L)I(), I3(ìUSìQUIZrA Y C.^ 'C
Oficinas y Almacenes: VILLARIAS, 6 y 8.-BILBAO

W' it \C\U\X>\'NOKXäUÚKN<)Úi0i(.\XXÄ$\CY<XQ¶NO0KXNCi0KNOK)k'§

<;~ \èåÉÁãeaÍ
leL

ra.s1riii«›_¬, rn.¬1'›:1~'. ì±_-,±:-'«na›1. '. irnillos de banco, !'rn_,¢.:ua.~¦ po|'talile_s
yui;-;_ue.s. \'e1itìl:1-.iio-res. polen-. l;elizoidales. gatos para currar ran-
les. ¡_-'aros ›:¬l-2'-'a<rl«f-Y-f›¬, ere.. ere. .

MQTQRES SEM|_D|ESE|_ para armites pesados de 5 a 400 HP
_\' DIESEL de 50 a. ö.OlÍ'(l lll). con un _.

Y-«ì›r>s¬nn|<j› re-ìuci-Vlåsiiiiri ,le peu-óleo bruto.

TUBERMS L- zi lar.-las locas, especiales para conducción de aire
r-J-mpi-i¦.ii«i-ii, vapor. pmlï-ados a alta presion.

WAS P()R'|'A`|'||_ES, carriles _r accesorios, locomotoras, vagone- '
tas-_ vagones. connetes, rodåunenes, bascu-

ladores. cambios de via, placas grirat-;-rias. esearpins. .

Ó
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Cc>|¬¬pañía Ingersoll Rand
Todas las aplicaciones del aire comprimido

Cabrestantes neumáticos
de todos los tamaños udïtšlâ 1-6"å9.IÉ:.“

Martillos picadores

Compresores

Martillos Perforadores
de todos los modelos Sondas “Calyx“

de todos los modelos
Bombas Cameron y tamaños

de acción directa Y Herramientas neumáticas
de todas clases

g Aguzadora de barrenas “LEYNE R“
Flcero sueco “INGERSOLL SF-INDVlK"

El mejor acero de barrenas del mundo
Santa Catalina, 5 Teléfono 3468-M Telegramas

MADRID 4 INGERSOLL

centrífugas
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SOCIEDAD DE ALTOS HORNOS DE VIZCAYA
BILBAO

. FABRICAS EN BARACALDO Y SESTAO

LINGOTE al cok, de calidad superior, para fundiciones y hornos Martín Siemens.
ACEROS Bessemer y Siemens Martín en perfiles de distintas clases V dimensiones.
CARRILES VIGNOLE, pesados y ligeros para ferrocarriles, minas otras industrias.
CARRILES PHOENIX O BROCA, para tranvías electricos
VIGUERIA, CHAPAS GRUESAS Y FINAS -CHAPAS MAGNETICAS, para trans-

fo d di AI A rma ores y namos.
ACEROS ESPECIALES obtenidos en horno eléctrico.
GRANDES PIEZAS DE FORJA. FABRICACIÓN especial de HOJA DE LATA.
LATERIA para fabricacion de envases.-ENVASES de hoja de lata para diversas

aplicaciones.

Fabrmación de A|_ou|†RAN, BENzoL y To|_uo|_
Flota de la Sociedad: OCHO VAPORES con 33.600 toneladas de carga

 í

Dirigir toda la correspondencia a  
BILBAO El ALTOS HORNOS DE VIZCAYA El APARTADO 116

Í»
/
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BOMBAS

Centríiugas
De vapor

C O M PRESOR ES

Fijos verticales

Fijos horizontales
De pistón mmm"

'-4

De profundización l
Transportables

MoToREs olesei. NUEVO CfjffRES°_____í_í____ 1 a Bolet

al

Transportables para acoplar
R HORIZONTAL
,-,, 603 Atractores Fordson

Espec lidad: Í)esagi'1e de l\/Iinas
CASA CENTRAL:

LMarqués de Cubas. número 8
Ar' Aarraao are -MADRID

oeuaoaciou EN BILBAO; I

Il. MIIIIIELAIIEIII Ilnllenlero lnduslnnll _,
p _, _ e Colon de Larreategui, num 37

 -V _ _ _ . - ~ ¬--¬-jr” r r' ¬ ~- 7' 7 ¢~- -__-íífl _-- - ¬¬-- ~ -^¬-† --- ~¿ ' -_ '_ ' **^"f '_ ' ~' ' ' ' 7 " '\ -- »f -¬ ¢†\ 1---gi

Minerales, Metales I Ilrnduttns
I Industriales

sociiålmo A.\'<;'›N1.\1.~\

IY
I

I
l

Calle de Recoletos, 12.-M Fl D R I D

Telegramas y telefonemas:
FORASTÉ-MADRID

I

Dirección Postal: Apartado S16 i
:: :: Telefono 53.150 :: :-:

I Flgencias en Huelva g Cartagena

Compra de minerales
--- y metales

` í e _

ÍBerge y Compania

Consignatarios de buques, Agentes
de Aduanas, Corredores mariti-
mos, jurados, Gabarrajes, Trans-

portes, Reexpediciones

Representantes de la Compañia
- Traatlántiea de Barcelona -

Ilarrav Iìumuaila I. In B. Ii iiiillal

I
l
l

Gran Vía, núm. 20 y Ledesma, núm. 9 Í;
l

B I L B A O



g ooNs1GNATAR1os DE BUQUi«_1s
Aeha y ¿Lrregui

Telegramas y TeIefonemas¦ GHARREGUI
Teléfonos número 364- Vapoies

.i Consìgnatarios de buques - Fletamentos I
Plaza de Uribitarie; 5-1.0 ama.-BILBAO _ | D Í S P Ó N IB L E

>› >› 915 - Privado

HHRRIS & DIXON, Soc., Lda.
“BILBAO " DisponibleFletamentos-Seguros

Gran Vía, 1. Teléfonos 453 y 3060 Apartado 68

Antoni@ lb á fl e Z PLHNOS DE LHS MINHS DE \7lZCF\vP\ C
-_- CORREDOR IVIARÍTIMO -- Se venden a Ptas. 25 en la Administracion del

Minerales, carbones, consignaciones, etc.
Casas en Bilbao (Gran Vía, 33) y Castro I

Boleƒílz J[z';zc1'0
Colon de Larreategui, num. 15, l.°

PEDRO JUARISTI  I | Luis Mnomnno.-HUELVA
- Consignatario de Buques - Consignaciones de Buques.

Minerales.-Carbones. -Seguros
-- GHRRUCHH (ALMERÍA) -- Oficinas: Calle Almirante Hernández Pinzón, 31-.33

Luis nunca Y Hnos.-Almeria HIJOS DE BASTERRECHEA -Sflflfflflflflf
--_- y Agente de Aduanas ï-- conslgnaclones
Dirección telegráficaz Ronco Claves: Scotts y A. B. C.

Consignatarios de buques.-Corredores I

S e g u r o s Fletamentos

Martyn, Martyn & Co. Limited
Fletadores - Consignatarìos - Armadores - Minerales - Carbones - Seguros Marítimos á

CARDIFF, Exchange Buildings . . Telegramas: «<Martyn›› Cardiff .
NEWPORT MON, 69, Dock Street. Id. <<Martyn›› Newport

Claves: Scotts 1906 Edition-A. B. C.

Agencia Martyn, Martyn & Co. Limitada.
BILBAQ.--Gran Vía, 17 Telegramas: «Martyn-›› BILBAO ¿
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S Plomos “Figueroa” ÍRa2'Éfì?¿§åÍZ¿ D E C A U L L E
H i C0b¡'e Y Lawn, ' Marqués de Cubas, 10, *Tubos, planchas yi Zinc, Aluminio, ¿ g ¡ADRID

barras de - Anümonio etc í ; -__ M o I
Despacho; R ¡ B ¡-1 R A1 m¡m_ 19 CARRÍLES de «i 5* 5'-JU hasta 1*¬' `^' `šÍI<Íi l”. m. 1

_ -_ Teléfono III1III-501 -- A \'1.-xs PoRT.›í'r1r_-12s ,
; |MPoR'r.±\cIo.\.' ome<;t†.-\ oe Acerres Ru- \-_,\¿;U_\-¡.¿-¡~_,\S
I* sos Y /\\iF.i<|c.-xr 'ox \I' \I.voL1x.-\: t¬R.\s xsI * ` ` ' 5 ' Í I>|..I\c.›\s t;1i<:\'r<,›R|.f\s

Electos Éavalefl T _ ,_ g _ _ _
ì Pl¡¡t“ras_ca`.le8 S.-\ Í.C| .-\ (Í.~\ RRHÄLS '

l, , `

f c0RRe._\s PARA 'rRANs.\\|sIo.\'r~:s. .-\,\u.~\N- C-\~\1if`›1'ii>f†* ,
I TOS. E.\-XPAQUETADI†R.-\S_ Ií2OTTO\'í~2S. etc. 1-j_¡¡-jsf _\1<Í›.\'T.›\Ir)<Í›3

Despacho: RIPA, núm. l @__›`|[_\'E'H¿5 U1; R¢)|)||_¡_(g)5
:: Teléfono num. 129 :: ' _ _ _ _ _ '

I I .-\CLl~.f¬I_)RlU.§ P.-\R.\ \:l.\ Y
oo _ i_

6 Delegación para el Norte de España:

ï;ì.“fí;ï;2“ï,ã ïì'f,f§¿;““"ã,ï,:§ì§€ï; EI. MATERIAL INDUSTRIAL, c.^ W
_ _, C B I L B A O C _ C Ibáñez de Bilbao, 9.-BILBBO

°_____________
__. ._ _- __-_ _ _ _ - ._  

`_` TV' "-°-*""'T' "__"/í V ' T ' 1\r

,. _...-_. ,...___¬,, _,._ ,-___,__ _ , ,, _ ___. , ._ . ___ _. . _ , -›_.¬ - --- -__ _-- ___.- ._-_-_.-» __- -__ ....¬.. _› ,__ _-_í,ïí_ì ,_
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Sociedad Anonima “ECHEVARRÍ/-\" ,.
I Dircc.ci(›n postal: _›\p:irtz1do Jo. BILB.-\O Direccion telcgráiica: ECHEVHRRÍR ;

Fam-¡eau nEcA|.n|-:, en Bilbao y smrrn AGUEDA, en BARAcA|.D0 ,
3 FABRICANTES de Lingote de hie¡'1'(I.-A<:IerI.› .\lartin Siemens.-Aceros finos para toda clase ,
lI de herramientas.-Clavo para herraje.-ilerraduras.--Alambre.-Puntas de París.-Tachuelas. ll I
* Becqtiets.-Celosías.-Remaches. 1

i r.svecIA1.1n,m EN ACERO i›,~.R.i n.=lRR1=.r~zos ne umfxs

'Í' U I
“ /""/"` ' Í
I ' à- ,
1 Í I ` ínš 'T É

G T: 1

OIBILLO Í TORO
Nombre 3 marca registrados ` .'€omi.›re y marca registrados I

,I , A .\'omt›rc y marca. registrados

, C L A V O para H E R R A J B f- Acero H E V A Puntas de París, Tachuelas,

1

I H E R R A D U R A S I para toda clase de herramientas 2 Becquets, Celosias. Remacheo

I I t -~ . É f4 , Oficinas: ESTACIÓN, num. l TEL FONO num. 4
¬ïi _ _

, íçè  -R

~_..ì.___.-_-_ -___4-.. - ~- cui.- J:-*__1 _ ' __ ƒ^'í›oíí - 



 

QU1M1oos ANALIZADORES DE M1N1«;RALEs

haboratorio químico Campbell Harry & CO.

ZI5. ÍÍ. Eecrrson
Análisis de Minerales,
Metales, carbones, etc.

Demuestres de cargamznfos
y verificación de pesos

en
TODOS LOS PUERTOS DE EUROPA

Casa Central, 21, Chiswell Street
LONDON, E. C. l

Casa en Bilbao l

Principe, núm. 4 - Teléfono núm. l.26O

H, Rglan d H arry É laboratorio lluimicn Ilr. I.

QUIMICOS ANALITICOS

Demuestres y Análisis de Mine-
rales, Metales y Carbones

Demuestres y Comprobación de
pesos en Inglaterra, Francia,

Alemania, Holanda

Inspeccionamos los cargamentos de carbón
de todas clases en represen-
tación de Ios compradores.

Laboratorio: 183 Cathedral Road, Cardiff
:: Telegramas:.Diligencia, CARDIFF ::

- Sucursal en Holanda -
38 a. Hondiusstraat - Rotterdam - Teléfono 34.670

QUIMICQ ANALITICO QUÍITIÍCOS Pi I1 al ÍÍ Í C 0 S

(Sucesor de Jaime A. Allison) 3 Fundado en 1898 3
ROTTERDAM

HNHIJISIS DE MINERALES, --

cnRB0NEs1 ME-rn|-¡E51 ETC- Demuestres y Análisis de Minerales,

DEMUESTRES Y COMPRO-

:: BACIONES DE PESO ::
D U Q Demuestres y Comprobación de pesos

LABORATORIO:
Número lll, Luchana Baracaldo

BARACALDO

Metales y Carbones

 _

en Holanda y Alemania en representación
de los COMPRADORES

.
¿_-1--ii

Telefono núm. 5.056 Telegramas; Lnsonnfoniun mass
_ - » .› . .

¡_ ¦
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MATERIAL PARA MINAS, OBRAS Y FERROCARRILES
CARRILES ° TUBERÍA

Vías, Vagonetas, Rodámenes, Cojinetes para aire comprimido
y Basculadores y accesorios

ACEROS POLEAS
para barrenos y pistoletes helizoidales de ' , a IS toneladas

y fundidos para herramientas HERRAMENTAS

CABLES Palas, Picos, Azadas,
para Tranvías aéreos, Mazas, Martillos, Yunques, Fraguas,

Planos'inclinados, Pozos, Grúas, etc. , Etc., etc.

ANGEL Pico
Arbieto, 1 ~ BILBAO 0 Teléfono 1962

TELEGRAMAS: PICLAR

. - 
   -

MATERIAL ctficiaico  I
EN G€NERHL '

Especialidad cn tornos de __@

extraccion para pozos, pla- . ¿

nos inclinados etc. Locomo- É
'Í

toras de minas, motores, ge- ""“

grupos electro-bombas, et  ,  I . .¿

neradores, transformadores, I

C ¡ik

Hidro-Eléctrica Española-Madrid :: Alternador de 13.000 KVA. 3210 r. p. m. 8.600 V. 50 períodos

Sociedad Española de Electricidad BROWN BOVERI
Direccion general: Gran Via, 21. 23.-Madrid Oficinas técnicas y almacenes en

BILBHO BARCELONA GIJON SEVILLA
Lllfihfiflfii 3. l.° Cortes, 647 Jovellanos, 22 A I v a r e d a , 3 3

Teléfono 1950 _



i Fábricas cie Moreda y Gijón
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SOCIEDAD ANONIMA INDUSTRIAL ASTURIANA-

Acero Siemens básico de todos tamaños; lingotes de fundición y afino.
Alambres brillantes., recocidos, galvanizados, cobrizados.-Aceros al crisol para herramientas, llmas,

b d ` .arrenas e minas _ _ _
Hierros y Aceros laminados. Palanquilla para machines.
Llantones para la fabricación de hoja de lata, formas comerciales usuales.
Carriles, chapas. machine de hierro y acero.
Acero moldeado. Ruedas para vagonetas, rodámenes, Piezas de cualquier clase y forma.

r Espino arfifical, Puntas de Paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dírz'g¡rse al Director de las

Fábricas de I\/Ioreda y (Éìfij ón
GIJÓN (Asturias) Apartado 21.-Telegramas: INIOREDA

 

l

I

A FHBRICH DE METALES DE HUGONES
Planchas, Barras y Alambres de Cobre y Latón

La correspondencia diríjase al director de la Sdad. Industrial Asturiana (Oviedo)
minas DE cakaon EN Momiva (ALLER)

Banco del Comercio
llauilal 10.000.000 mas. Reservas 1.200.000 Illas.

Dirección telegráfica y telefónica.-Banercio
Apartado de correos núm. 3

Claves A. B. C. 5.2* y 69.-Lieber-Peterson
GRAN v¡A, 12.-B||.BAo

Cuentas corrientes. { A la Vfsta ' Intfìrés 2 1/2 0/0- A 8 dias pre-aviso 3 °/0

IMPOSICIONES:

A 3 meses.-Interés 3 1/2 °/,,
A 6 ›› 4 °/.

A 12 » » 4 1/2 °/0
En libreta sin vencimiento » 3,50 0/0

A vencimiento fijo.

Departamento de Gaias de Seguridad, para
titulos. documentos -y obietos preciosos.

'-..
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Año VII - Núm. 70 o BILB A O ø 15 Septiembre l*)2b I

La Cámara Oficial Minera de Vizcaya y la Redacción de
este “Boletin Minero" saludan a los Ilustres Congresis-.
tas del Instituto del Hierro y Acero en su segunda *visita
a esta *villa de Bilbao y les desean una estancia agrada-
:: ble y un resultado útil de su 'viaje y reuniones ::

lluntreso Ilel Instituto Ilel lltermi Amero Ile Londres
(The Iron and Steel Institute)

Bilbao, 25-27 de Septiembre de 1928.
El Instituto del Hierro y del Acero es una

Corporacion importantisitrla de Londres crea-
da el año lam y que ha tenido a su frente per-
sonalidades relevantes de la industria mundial.
Basta recordar sus cinco primeros Presidentes,
\\'illian Duke of Devonshire. Sir Enry lšesse-
mer, Sir Lowthian Bell, \\'illian .\lenelaus 3'
Sir C. \\'il|ian Siemens. A

Reglamentariamente celebran dos meetings
o reuniones anuales. una en. Londres en la Pri-
mavera (Mayo) -y otra en el Otoño (Septiem-
bre) fuera de Londres o en el extranjero.

Por segunda \-'ez ha tenido Bilbao la honra'
de ser designada para la Celebracion de una de
estas reuniones. län efecto, del '25 al '27 de Sep-
tiembre Corriente se repetirá en Bilbao la reu-
nión que tuvo lugar en Septiembre de l8f)(›.

Tienen anunciada su venida un buen número
de miembros ingleses y algunos de Estados
Unidos, Suecia. Holanda, Bélgica, Francia jr
España, y con ellos vendran distinguidas Sras.

El día 25 se verificará la zipei-rom ¿lol Con.
greso en el Paraninfo del Instituto de Alfonso
XIII leyéndose y dìscutiéndose varios informes
y entre ellos el presentado por el ingeniero de
minas don josé Balzola sobre “La industria mi-
nera en VizCaya“, que nos honramos en publi-
car en este número extraordinario.

En la segunda sesión del día 27 se leerán y
discutirán otros informes y con ellos el de los
ingenieros don A. Herrero y don M. de Zubiría
sobre “El fenomeno de la corrosión del hierro
y del acero“: y tanto en esos dos días como en
el día 27, visitarán los congresistas las princi-
pales fábrìcas y minas de hierro de Vizcaya y
harán algunas excursiones.

¢

La Camara .\linera de Vizcaya ha preparado
una Exposición de minerales de Vizcaya, que
veran los congresistas en una de las salas del
instituto. galantemente cedida para este ob-
ieto.

cn > I- C U O
Ilustres Congresistas:

Permitid a este humilde romance:-o
que (ligzt solamente dos palabras.
en prueba del cariI"Io y del afecto
que siente aqui por los del INS l`I'1`L"l`O
DEL HIERRO Y DEL ACERO,
DE LOI\`DRl1`S, que han llegado al nuestra villa
para asistir de nuevo ¿I este Congreso,
que en Bilbao se celebra, ` '
despues de transcurridos seis quinquenios.
en donde tratarán de las industrias
de los cotos mineros;
de la influencia de tensiones varias;
de las tem eraturas que obtux'ieron
del recocitiio en forma cristalina
de ferrita en acero;
de algunas propiedades del alambre,
estirado en el frío y puesto al fuego,
y de varios fenómenos aislados
de corrosión del hierro...

AI llegar a Bilbao los Congresistas,
con todo mi respeto,
les dirijo un saludo cariñoso,
deseando que lleven de este pueblo
un recuerdo feliz, para êue puedan
celebrar otra vez tales ongresos,
en esta villa, que hoy se halla encantada
de albergar a tan nobles caballeros.

SA,\:ros DE URRUTIA
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Datos Estadísticos de las Minas de Vizcaya

Aunque los datos de producción, exportación y consumo
por fábricas nacionales de los minerales de hierro de Vizca-
ya, que recogen las distintas Oficinas públicas (Excma. Di-
putación Provincial de Vizcaya, Jefatura de Obras Públicas,
Junta de Obras del Puerto de Bilbao y Administración Prin-
cipal de Aduanas), varían a veces en cantidades de importan-
cia, hemos procurado rectificarlas y comprobarlas, dando en
los siguientes estados las cifras que creemos más exactas.
Asi y todo pouemos a continuación algunas variantes de los
últimos años en los datos de exportación 'para que se vea la
dificultad con que nos encontramos al pretender fijar una
estadística completamente exacta.

Exportación. cabotaie y consumo nacional dol
mineral do hierro do Vizcaya. 1860-1927

4 ¡.;x¡,0na,.¡¿,n M 1 ¡Consumo en las fábricas
Años 1 exn-a¡,_¡C¡-0 1 Cahotaje locales. cifras aproxima

Í ___* 1 tivas., la mayor pa '

1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913

Toneladas
70.090
55.000
70.030
71 .C09

120.000
102.0110
90 O00

136.000
154 . 000
165. 600
250.000
403 .000
402.000
365.000

1 1 .C100
34. 000

432 _ 000
040 . C00
306

C.uC››tOlOT-7*--*

003310 ©0133 *J-1-Q)

ooo.ooo
.ooo
.35U

626.
428.

CAI-ÄCAJCUOU
IUCN

›C¡.J`l
-to

690
4-025
4.248
3.408
3 786
4.025
4.165
4-296
4-&02
4.697
4.398
5.512
4.584
3.943
4.264
4.083
3.787
4.2-40
4.090
3.531
3.346
3.118
2.988
2.575
2.976
3.050

316.
280

968
670
989
433
793
1 02
533
022
930
072
835
388
444
1 33
27 7
993
785
067
290
545
603
635
899
1 43
335
1 30
085

.O54
283
222
383
000

_-1

¿_

í

__

-tw

_±

_.

.__-

.Á

í

.O00

.O00

.573

.647

.u58

. 260

.708

. 900

.924

. 590

. 922

. 370

.202

.715

.958

.825

.659

.806

.O49

.234

. 025

.679

.2l2
601
420
260
388

. 140

. 345

. 306

. 403

.O36

. 709

. 133

. 368

. 081

. 024

.621

g Toneladas 1 Toneladas
í

-1

___-

,_

.í-

-1

í

í

, Período de la guerra carlista

40.000
40.00J
50.000
50.000
60.000
60.0.0
60.000

100.000
300.000
500.000
500.000
500.000
50u.0u0
500 000
500.000
600.000
550.000
550.000
550.000
550.000
550.000
549.421
559.000
560.000
550.000
559.000
550.000
559.000
550.000
489.755
544.047
494.325
54.359
530.375
559.958
591.328
570.162
521.264

1 Exportacion al
Años 1 extranjero

im

1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927

2.257.417
2.103.974
2.435.233
2.153.751
2.448.171
1.513.997
2.104.545

501.256
1.040.257
1.334.495
1.793.083
1.462.864

881.960

;i 22.9521 14.941
i 50.634

47.55,"43.492 ,
17.566 1
17.932 1

1 9.507fi 29.129
1 38.126 1so.4ss
¦ 19.059

l

'Consumo en las fabricas
ca¡,O¡a<_¡e locales. cifras aproxima

~ 2 5 2 Pivaalo 12219! WI-==
668.094
636.601
6-10.103
448.653
430.494
426.488
370.646
364.054
192.932
318.445
616.833
304.775
518.307

1.965.935 i 74.535 557 .081

Producción y exportación de mineral de hiorro on
toneladas

S AAÑOS í Datos de la.l

1913 _
1914 _19.5 .
1916 _
1911 .
1919 .1919 .
192o _1921 .1922 _
1923 _1924 _
1925 .
1926 .1927 _

. . . .9.8b`1.h'6ö

' Í Í,sÍ551Ío11

. . .›2.771.888
I I O

C I I

I Q 0

1 I O I

1 I O I

E PAÑ VIZCÃYA

6.819.964
5.617.839
5 856 861

4.992.9514.o4o.oo1,4.191.9932.902.399
3.459.233?
4.912.917;
4.442.9723.191 599
4.9oo.aoo

9999999ëëaëššš
åäëë ¡$1

.621

.406
>.648

Pmllcelin lxplrtaclin Producción

Í Í .149

2

-«aware ÓDCÚ$33939882” CQÑ@

1. 854
969

_ 520
44
51
75

¡Ou-1
514 3b8
618
674 633

2.815.974
2.464.694
2.285.793
2.542.307

5 oo2 2.599.326
1.211.450
1.216.388
1.583.784
2.383.097
2.083.740
1.450.740

eìfìaïura Minas

Ilptrtaolól

FP 99-1.092
p 686.639
32.240.061
2.613.489
2.038.207
2.462.416
9.695.023
,2.323.164

740.553
1.085.875
1.602.539
1.783. 731

1.637.024
893.190

Exportación do mineral de hierro nor el Puerto de
Bilbao

(Datos de la Junta de Obras del Puerto)

años 1 smanjmï ca1›«›1a¡e 1 Toni.
1910 .
1911 .
1912 .
1913 .
1914 .
1915 .
1916 .
1917 .
1918 .
1919 _
1920 .
1921 .
1922 .
1923 .
1924 .
1925 .
1926 .
1927 .

. ..3.U25 350,749 50 368,130 3.075.7l8,879

. 92.597.565 811. . s.oas.779,sssÍ

. ` . 3.051.321,37!

. . 203.707,-433

. . 11.193.539

. . 29.106.705

. . 38.207,l16
9750125212 9°»-I .470.252

. . 19.570.492

. . 015.663,34]
. 622.133

1°?
cn

. .'1.108.162. .1.s2o.41s,a1s. . 1.oos.4ss,s1o

. . 1.4.34 274,944

. _ 945.920.4921.179 os1,so4 74.s3s.4os1.sso.o1,o,7o9

23.081 ,766 2.620.647,57l
14.024 710 3.052.804,043
17.621 ,792.3.U71.943,163
22.952.115 2.z26.659,5-48
14.941.256 2.l26.131,795
50.633,?(›~1¿2.479.740,410
47 .558,15-2 2.085.765,268
43.412.000 2.410.962,252
17.565.5001.537 135,992
17.632,443 2.053.295,78~1
9.506,0(:0\ 631 .639,00(›

28.129,0001.136.291,o00
38.726,135,1 365.204,453
50.483.695 1.671 692,971
78.059,70? 1.512.334,55]

845.820.492

Producción de otros minerales en Vizcaya en 1927
Blenda, 16.700; Calamina, 418.000; Galena, 3.150

Espato fluor, 200.000 toneladas.
Numero de obreros mineros, Marzo 1928, 5.706.
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Exportación nor al Puerto dc Gastrc-llrdialos

1914 Toneladas 127.172
1915 » 128.769
1916 » 1.301.847
1917 218 080
1918 261.566
1919 2-11.818
1920 585.612
1921 12.350
1922 57.759
1923 537.599
1924 223.717
1925 202.749,63
1926 268.151
1927 610.251

V

tf'

V

šå

3

3

¬"$

ï
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¿I Plano de las Minas de Vizcaya
El distinguido ingeniero de minas Don José Arre-

chea, ha cedido a la Cámara Minera de Vizcaya el
plano general de las minas de Vizcaya de que es
autor, y que fué autorizado por la Dirección Gene-
ral de Minas, Metalurgia e Industrias Navales.

Este plano, hecho a escalade 1 a 20.000, es el más
completo y moderno que existe, por lo cual la Cá-
mara Minera de Vizcaya, para atender a las muchas
peticiones que del mismo se le han dirigido, ha he-
cho una nueva edición del mismo que se vende al
precio de sesenta pesetas en las oficinas de dicha
Cámara, Colón de Larreategui, 15, 1.° derecha.

n

.¢.¡ _ .

Datos estadísticos de lasminas dc Vizcaya

Minas.,-Según las últimas estadísticas publica-
das por el Consejo de Minería, referentes al año de
1926, solamente había como productivas en Vizcaya

74 minas y 30 demasias, todas ellas de mineral de
hierro con una superficie total de 1.336 hectáreas.

Improductivas había 16.399 hectáreas de minas de
hierro, 100 de azufre, 10 de barita, 238 de zinc, 20 de
cobre, 4 de espato-fluor, 100 de estaño, 138 de hierro
3' otros, -1 de hulla, 2.860 de petróleo y 297 de plomo.

Ca_ntems.-Las en explotación eran, 5 de piedra
aremsca, 12 de piedra caliza, Ide calizazpara ce-
mento y otra para marmol, 4 de ofita y 3 de yeso.

Manantiales Minero-medicinales.-Los hay en
Abanto y Ciérvana (E1 Vaho), Carranza (Molinar),
Castillo Elejabeitia, Cortézubi, Elorrio (Baños Vie-
jos de Isasiâí baños nuevos de Belerín), Larrauri,
Murélaga, ( ellico Iturri), Orduña (La .\«1uera), Mar-
quina (Urberuaga de Ubiåla), Berriz (Ocango), Vi-
llaro y Zaldívar.

Estudios geológicos.-Durante el año 1926 se con-
tinuaron por parte del personal de la Iefatura de
Minas estos estudios que hace dos años se iniciaron,
dando por resultado que el Ingeniero don Emilio de
jorge determina y fija claramente una zona de te-
rreno terciario, hasta ahora desconocida en este
Distrito, que atraviesa la provincia de Vizcaya de
NO. a SE., partiendo del Abra de Bilbao, pasando
por Zugastieta, Monte Oiz y por el N. de Zaldívar
y Elorrio penetra en Guipúzcoa por Elgueta.

Esta faja tiene una anchura de más de 12 kilóme-
tros en algunos sitios, y su longitud en la parte re-
corrida pasa de 50 kilómetros. Pertenece al eoceno
inferior y viene bordeada por una faja más estre-
cha de danés, que se diferencia muy claramente de
los demas tramos.

Otras manchas de eoceno y danés hay también en
Vizcaya, situadas al Noroeste de la principal, pero
son menosimportantes por su extensión más redu-
cida, y todavía no se han estudiado. Entre los fósif
les encontrados de reducido número de especies se
han recogido en esta faja terciaria scolz`tIn`a prìsca
y alguna ostrca de gran tamaño; hay abundancia
de nzmnmlites de dimensiones variadas que apare-
cen en las capas inferiores, formando a veces ver-
daderas lumaquelas con restos de otros fósiles in-
determinados.

ANALISIS co1\1PLE'roS DE x11NERALEs DE VIZCAYA
(Por D. Ramón If dc Iìotacchc)

` Rubio de 1." Rubio de 2.*

77,-14
nada
8,63

Peróxido de hierro .
Protóxido de hierro.
Silice . . . . . .|
Alúmina. . . . _ 1,27
Oxido de manganeso . - 0,60
Cal . . . . . . 1,00
Magnesia . . . 0,05
Acido fosfórico. . 0,025 1
Acido arsénico . . 0,010 1
Anhidrido sulfúrico. _ 0,062 1
Cobre, zinc, plomo . . indicios ,
Pérdida por calcìnación . 10,92 1
Hierro . . . . . . 54,25 ;
Azufre . . . . . 0,025 1
Fósforo . 0,011

` Carbonato Carbonato
Carb°““° °"“d° calcinado 1.* calcinaclo 2.*

70,71 1 79,67 71,39
nada 55,00 l ,(1-1 0,52
16,40 ¡ -1,82 7,30 17,00

1,89 F 0,40 0,60 , 2,70
0,77 Í 0,91 1,-10 ' 1,10obdmomsomoowammm@qmwa)dm4oda l

swzuom
_O__Oša

32,35
43
0,250
0,005

4,5-1
3,65
0,015
0,010
0,9-11

indicios
0,98

56,50
0,375
0,007 PpåsprppwwGbO'\©©©©1 :99“88a63%
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Descripcion de los principales criaderos de mineral de hierro
_ ~

Esta Compañía fué
fundada en el año
1886 por los señores
Sota y Aznar, bajo
cuya Gerencia ha
desarrollado sus tra-

al lìiiiiiiiiiniii Miniiiii ¡I
ilii Salares

ll bajos. Comeiizada la
explotación de sus minas con muchas dificultades y vici-
situdes como la de haber sido destruido su embarcadero
por un temporal, cuando se iba a proceder al hormigona-
do de su anclaje, la energía y esfuerzos de los citados
señores consiguieron llevaria la Sociedad a la situación
próspera eii que hoy se encuentra, habiendo servido de
base la exportación de su mineral, para la fundación de
la Compañia Naviera Sota y Aznar, pudiendo decirse
que esta Compañía de Setares ha sido el gérmen que,
fructificando, ha dado origen a las Compañías regentadas
por la misma Gerencia o sea la Naviera antes citada,
con sus 39 buques actuales, con un total de 254.290 to-
neladas de carga, la Compañía Minera de Sierra Alha-
milla (Alinería) en cuyas minas se llevan arrancadas
3.544.255 toneladas hasta fin de 1927 de mineral de hie-
rro, la Compañía Euskalduna de Construcción y Repara-

s..
i

Gargadero de Setares

ción de Buques, que ha construído 79 buques con tonela-
das 143.626, 113locomotoras de 55 a 110 toneladas y
1.108 vagones y coches de viajeros, la Compañía de Re-
molcadores Ibaizábal con 11 remolcadores y uno en cons-
trucción, la Compañía Minera de Sierra Menera con sus
minas de Ojos Negros (Guadalajara y Teruel) que han
producido 9.746.000 toneladas en 20 años, de las cuales
957.961 en 1912 y 987.562 en 1913 y su Ferrocarril de
204 kilómetros al puerto de Sagunto, y como brillante
coronación de esta obra, la Compañia Siderúrgica del
Mediterráneo, en cuyas instalaciones de hornos altos,
hornos _de acero y laminación, en Sagunto, se han inver-
tido llo millones de pesetas.

_La Compañia Minera de Setares explota dos zonas
mineras: la de Setares, análoga a la de Dícido, cuyo
criadero está originado por una transformación de la
caliza cenomanense en óxido de hierro y que se explota
en su mayoria a cielo abierto, y la de Saltacaballo, cons-
tituída por seis filones de carbonato y óxido de hierro
que cortan la extratificación de la caliza barremiense
que puede considerarse como la prolongación del criade-
ro vizcaíno y su introducción en el mar y que se explota

subterráneame.nte a nivel inferior al del mar y junto a
éste.

La producción total de las minas hasta 31 de Diciembre
de 1927, ha sido de 5.929.589 toneladas. 7

El transporte del mineral de Setares se hace por me-
dio de planos inclinados hasta el lavadero, en el que se
obtiene un 40 por 100 de la producción total de la mina
por lavado de tierras arcillosas con trozos de mineral
(chirteras). Este mineral, unido al grueso que viene di-
rectamente de la mina, se lleva por un ferrocarril de dos
kilómetros de longitud, de los que 961 metros son en
túnel hasta los depósitos del embarcadero.

El transporte del mineral de la zona de Saltacaballo
se hace por planos inclinados ascendentes, con motores
eléctricos, hasta el nivel de los depósitos. Estos depósi-
tos, de una cabida tñtal de 37.000 toneladas, son exte-
riores y subterráneos. Estos últimos ideados y construí-
dos por el ingeniero-Director de la Compañía, D. Eduar-
do de Aburto, están vaciados en la psamita y caliza ba-
rremienses. Tienen una cabida de 7.800 toneladas y están
divididos en tres depósitos parcialespor medio de tabi-
que de la misma roca. Los vagones delferrocarril llegan
sobre la vía colocada sobre vigas dobles tés, apoyadas
en vigas de hormigón armado, descargando el mineral
en los depósitos. En el fondo de éstos hay cintas trans-
portadoras de 914 milímetros de anchura, colocadas a 22
metros por debajo de la vía del ferrocarril y en las que
se descarga el mineral por medio de carros descargado-
res. Estas cintas cargan a suvez una cinta colocada a lo
largo del embarcadero.

Este es un puente apoyado en tierra y en una pila con
el extremo volado. La longitud de éste es 26 metros y la
total de 62,40 metros. Los depósitos exteriores descar-
gan su mineral en vagones que circulan por una vía del
embarcadero, colocada a 17,10 metros sobre la bajamar
equinoccial y vierten su contenido en la vertedera situa-
da sobre el buque a la carga. Eii esta vertedera vierte
igualmente la cinta colocada a tres metros sobre las
vías Esta cinta tiene una báscula que registra el peso
conducido por ella. Todas las cintas están accionadas
por un sólo motor eléctrico. 1 '

Por este mismo embarcadero se embarcan los óxidos
de la mina «Sorpresa>›, que los transporta por un cable
aéreo de 9 112 kilómetros hasta un depósito situado sobre
el ferrocarril de Setares y los de la mina «josefa›› que
transportan el carbonato de hierro por un cable de tres
kilómetros, hasta otro depósito situado también sobre el
mismo ferrocarril. 9

Puede cargarse normalmente un buque de 4.500 tone-
ladas en 10 horas, siendo posible cargar durante 300 días
del año, estando el foiideadero abrigado de los vientos
del N. O. que son los dominaiites eii esta costa.

El total del tonelaje embarcado por el cargadero de
Saltacaballo ha sido de 7.301.558 toneladas hasta el 31
de Diciembre de 1927.

A1 dirigirse a nuestros
anunciantes mencione
V. el “Boletin Minera”
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lúrgicas francesas,
belgas y españolas, con el fin de proveer sus fábricas de
mineral de primera calidad exento de impurezas. El capi-
tai primitivo de 3.000.000 de francos y los 2.000.000 de
francos en obligaciones, han sido reembolsados. ,

Explota una zona del gran criadero de Triano-Soino-
rrostro situado en los términos municipales de Santurce-
Ortuella y Abanto y Ciérvana, e integrada por las minas
«Concha», «Barga», «San Benito», «San Maitíii››, -Al-
tura», etc.

Los minerales explotados son de las clases bien cono-
cidas: vena, rubio y carbonato. La explotación se lleva a
cielo abierto, en canteras y por gradas de unos 15 me-
tros de altiira. Se emplea para los barreiios la perfora-
ción mecánica que se i.istaló ya en el año 1910 y que
después se desarrolló eii las demás minas.

La producción anual media, actual, puede evaluarse en
unas 250.000 toneladas de las distintas clases de miiieral.

Los minerales se transportan desde las minas hasta la
estación de partida del ferrocarril propio de la Sociedad,
situado en Cadegal, por planos inclinados, cadenas flo-
tantes y traiivias aéreos, siendo cada medio el apropiado
al terreno por donde hay que hacer el transporte. Exis-
ten dos tranvías aéreos de capacidad de 1200 toiieladas
por hora; el uno para transportar minerales a los depó-
sitos y a los hornos, y el otro para transportar a una

,niïfih

La Sociedad Fran-
co-Belga de las mi-
nas de Somorrostro
ha sido constituida en
el año 1876 por cua-
tro entidades meta-

escombrera especial los escombros procedentes de la

1

á
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importante descubierta de la mina «Concha 2 a» Se ha
instalado también un pozo de extracción para elevar los
minerales situados debajo del nivel del valle de Ser,
aunque se explotan a cielo abierto Un pozo ocupa menos
sitio que planos inclinados o cadenas ascendentes

Para su embarque, los ininerales se transportan por
un ferrocarril propio de 7 kilóinetros de longitud a via
de metro, que llega hasta Réqueta, a la margen izquier
da del río Nervión, en donde están construidos los tres
embarcaderos, también propiedad de la Sociedad

Entre los embarcaderos se han instalado cuatro depó
sitos de mineral con capacidad cada uno para 17 000 to
neladas Por debajo de cada depósito hay un tunel, con
una cinta transportadora que recibe el mineral por inedio
de aperturas distribuidas a lo largo del tunel y provistas
de aparatos de distribución Las cintas de los depósitos
vierten el mineral en una cinta colectora, colocada en el
enibarcadero numero 3, la cual vierte a su vez el mineral
a los barcos por medio de una vertedera móvil Las cin
tas transportadoras son metálicas, por ser el inineral
transportado, en sii mayor parte carbonato calcinado, y
pueden transportar hasta 600 toneladas por hora.

La calcìnación del mineral carbonato, se hace en una
batería de horiios instalada en la estación de Cadegal.
Esta bateria consta, ahora, de 17 hornos y puede am-
pliarse hasta 24. Los hornos son de un tipo algo reduci-
do, a fin de que se pueda calcinar cualquiera clase de
mineral, hasta los menudos . Son agrupados por parejas,
y cada uno calcina unas 50 toneladas por jornada de
ocho horas, Los hornos están soplados por un grupo de
cuatro. El niiiieral llega directamente desde la mina por

O

l
Instalaciones dc la Sociedad Franco-Bslua
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un tranvía aéreo cuyos baldes se vierten a su paso enci-
ma de los hornos. El mineral calcinado cae en una tolva
contruída debajo del horno, y de allí va directamente a
los vagones de ferrocarril por medio de una cinta trans-
portadora metálica. Esta instalación permite reducir al
minimolafmano de obra. ~ ^

Los primero ensayos de aprovechamiento de los car-
bonatos», se hicieron en la Sociedad Franco-Belga hacia
el año 1881, ylaprimera' ~ex~pl*otación* industrial"se" hizo
hacia el año 1892. Ahora la producción de calcinado* va
desarrollándose cada vez más en las minas de Vizcaya,
y no cabe duda que es mineral de gran valor, puesto que
tiene de 56 a 58 por 100 de hierro, sin humedad, es decir,
al estado natural; unas 8 a 9 unidades más que los mejo-
res rubios. 1

Estas minas de mi-
neral de hierro están

E ãituådas eii el päieblo

de A.) ` te?mieli?tno0,d(åelCas§17l6:
Urdiales de la pro-

8 vincia de Santander,
distante de Bilbao 30 kilómetros por la carretera de la
costa de Bilbao a Santander.

Esta Sociedad se hizo cargo de estas minas el año
1912, siendo sucapital de 17 millones de pesetas; con
domicilio en Bilbao, siendo el Presidente del Consejo de
Administración el Excnio. Sr. D. Víctor de Chávarri,
Marqués de-Triano. 2 -

Las niiiias que componen el grupo de esta Compañia
son la mina <<Anita›› y otras situadas eii el monte Mioño,

Wii

_ .B_0L.E_1l1_\l *YUNÉ39 . 2 _,
de una altura máxima de 380 metros y cuyos límites al-
canzan el mar de la costa cantábrica.

La explotación de estas minas data de más de 50 años,
habiendo sido extraídas hasta la fecha más de 7 millones
de toneladas de mineral de hierro rubio (hematites roja).
y habiendo sido necesario para esto retirar la roca de
caliza que cubre el criadero en una cantidad que excede»
de 25 millones de toneladas.

Anualmeiite se extraen más de 200 mil toneladas de-
mineral, siendo colocado el mismo, una mitad en el mer-
cado nacional y el resto se envía al Reino Unido, excep-
tuando una pequeña parte que se envía a Alemania.

La explotación más importante, se efectúa al aire libre
y el resto o sea un 50 por 100 en mineria, o sea subte-
rráneamente.

Para la explotación al aire libre, a causa de la gran.
montura de roca caliza que cubre este mineral, se em-
plean cinco excavadoras o palas, (Shovels), cuatro ame-
ricanas sistema Bucyrus C. 70 a 80 toneladas de peso en
vacio y uiia Ruston, modelo núm.. 20, de peso de 60 to-
neladas.

Para los transportes exteriores hay siete locomotoras
de vapor y para los interiores tres eléctricas.

Para producir aire para los martillos perforadores, hay-
dos instalaciones de aire comprimido de 16.000 y 12.000
pies cúbicos por minuto, sistema «Tilghmaii's››«, para la
explotación exterior. e interior respectivamente.

Los transportes hasta _el embarcadero, situado sobre
la costa del mar, abierto, sistema Cantilever y distante
1.000 metros del puerto de Castro' Urdiales, se emplea
un ferrocarril de cadena en un recorrido de 1.300 metros
delongüud.

Minas de Dicido
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f Elcargadero tiene una longitud de 93 metros y 20
.metros de altura sobre el inar, apoyándose eii uiia pila
central emplazada dentro del mar, de modo que la parte
de la viga que avanza al mar para el traque de los bu-
ques es de 48 inetros.

A este cargadero atracan buques hasta de 6.000 tone-
ladas, teniendo un calado de 32 pies en la pleaniar.
~-,Actualmente la carga de los buques se hace directa-

mente con el ferrocarril de cadena vertiendo el mineral en
los vagones que lo transportan en el extremo del carga-
dero, consiguiendo con este método una carga por hora
de 300 toneladas.

Con objeto de intensificar la carga de los vapores, se
están llevaiido a cabo los trabajos de instalación de una
-correa transportadora Robiiis, capaz de cargar 1.000 to-
neladas por hora, instalación que se espera terminar en
el corriente año.

Los embarques realizados por ésta Compañía durante
los últimos cinco años, son:

1923 . _ _ . . . Tons. 166.890
161.2251924 . . ››
162.5211925 . »

1926 . . . _ . . . » 108.983
1927 . . _ . . _ ›› 191.-130 j

La producción de inineral durante el corrieiite año as-
cenderá a unas 220.000 toneladas habiéndose embarcado
hasta primeros de Septiembre 165.000 toneladas.

-_-_*~"*“ siiii“_”*í Se constituyó esta

1 llitiinerii liiiii lite i åìiiiiiiiiia “¿§'f;1i,i,-
... dres, el 17 de Julio deliiiiiiniiin Liiiiinilii  193 un1 de 2 millones de li-

Bilbao y Santander bras y con objeto de
.___ 2-, . explotar un grupo de

minas de hierro situa
-das en Vizcaya y arrendadas por 99 años.

En los dos primeros años sedeflicó a la construcción
de un ferrocarril de doble vía, desde los iiiontes de So-
morrostro, donde están situadas las minas, a iina altura
sobre el nivel del mar de 340 metros, hasta los cargade-
ros de la ría. -

Desde las canteras se transportan los minerales por
medio de plaiios iiiclinados hasta los cargaderos del citado
«ferrocarril,que los llevan hasta Luchana, donde la Compf'
tiene instalados tres cargaderos sobre el río Nervión.

Para atender al servicio del transporte, tiene en ser-
vicio 26 locomotoras y 2.025 vagones.

La superficie de concesión niinera es de 4.939.195 m 2
habiendo sido aumentada por otras pequeñas concesiones
compradas por la Compañía.

Durante muchos años solamente se explotaban las he-
`_ma1ites (morena y roja), conocidos corrieiitemente por
»Rubio y Campaiiil. En los últimos años del pasado siglo,

|_

siguiendo los trabajos de explotación del inineral rubio,
_-se encontraron debajo de este, grandes masas de carbo-
*nato de hierro; con tal motivo se construyeron Hornos

la calcìnación del mismo, el cual como Espático
ds se einplea más cada día a causa de su mayor

en hierro y pureza en materias siliciosas.
g la actualidad fuiicionan 12 de estos hornos con una

¡producción diaria de 1.500 toneladas.
En el año de 1910, acordó la Coinpañia la utilización

por medio del lavado, los muchos millones de toneladas
de mineral rubio en pequeños trozos acumulados en las
escdinbreras desde el principio de explotación, a causa
de que por necesidades de los hornos altos solo se alli,-
mentabán con minerales gruesos. ' 9 - s ` ”

¬ 

Con este propósito, ha construido un Tranvía aéreo,
doble cable, sistema Bleichert con capacidad de trans-
porte de 200 toneladas por hora. desde la niina «Mata-
moros» hasta el lavadero, situado eii Pobeña y colindan-
do con el mar. La distancia desde las minas al Lavadero
es de 8.500 metros. Se lavan y se reconceiitraii las tie-
rras arcillosas, siendo la producción diaria de mineral
lavado de más de 700 toneladas.

Una vez hecha la operación de lavado, el inineral es
devuelto por el mismo tranvía aéreo a los cargaderos
del ferrocarril eii Gallarta.

La producción total de las minas de esta Compañía,
en todas sus clases, es de 850.000 toneladas anuales.

En el año- 1896, toiiió en arriendo en Obregón (San-
tander) un grupo minero y en 1919 adquirió la propiedad
de las minas de la Compañía de San Salvador, contiguas
al referido grupo minero de Obregón.

El mineral de estas explotaciones se extrae en la for-
ma de tierras arcillosas que una vez lavadas dan un ren-
dimiento de 20 al 35 por 100 de mineral y de uiia riqueza
eii hierro de un 3 al 4 por 100 más que los minerales ex-
traídos en las explotaciones de Vizcaya, pero de una
composición inecánica inferior.

La superficie de las minas de la provincia de Santan-
der, propiedad de la Corporación, es coino sigue:

Obregón. . . . . . . 4.83-1.782 m2
SanSalvador. . . _ 2.330.618 »

TOTAL. . . 7.165.-100m2
Estas concesioiies están enclavadas en el monte Ca-

barga, a uiia distancia de 9.000 metros del cargadero
situado en el Astillero en la Bahia de Santander,

Las tierras son transportadas por un ferrocarril de vía
de un metro de ancho al lavadero. para este servicio
tienen 12 locomotoras y 761 vagones, que hace el ser-
vicio de miiias y cargadero.

La producción anual de estas minas-es de más de
200.000 toiieladas. Eii la actualidad se están efectuando
reformas para aumentar la producción.

La totalidad de los minerales explotados por esta
Coinpañía, soii vendidos a las asociaciones de la misma:

Guest Keen ac Nettlefolds Ltd.--Cardiff.
Cousett Iron Company Ltd.-Cousett Cf Durham.
Sdad. «Altos Hornos de Vizcaya».-Concesionarios

de los señores Ibarra, a los cuales perteneció anterior-
mente la fábrica de hierro del Desierto.

La producción total de las minas desde sus comienzos
hasta el 31 de Diciembre de 1927, ha sido la siguiente:

Jlfimzs de V¡`.-rca ya
Rubio. . . . . 30.766.996 Toneladas
Calcinado . _ . 3.962.778 »
Lavado _ . . 1,900.7-15 »

TOTAL. . 36.630.519 Toneladas
Miizas de Santander

Lavado. . . . 5.472.499 Toneladas
SUMA TOTAL. 42.103 018 Toneladas

El promedio de riqueza en los análisis efectuados en
el año 1927, fueron los siguientes:

Fe Fe
- Seco . I-lúmsdo

Rubio. . . . . 53,95 °|,, 49,53 °i,,
Calcinado, _ _ . . 58,74 › 57,42 ¿›--~,, f
Layãdo (Vizcaya). 52,45 »

57,33 »(Santander) . 51,70 »
47 197 '3-$219; ;-E .J-Í)
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Compañia Orconera.-Hornos

de caicinación

I Sociedad Anonima se constituyó el año
-_ is 1913, y tiene su d0l Minera Selnlazar en

L Bilbao. Su capital
es de 5.250.000 pe-

setas dividido en 10.500 acciones de 500 pesetas.
La extensión de sus explotaciones de mineral de

hierro, son unas 1.800 hectáreas, encontrándose
situadas en la Kábila de Beni-bu-Ifrur (Guelaya)
y siendo colindantes de las de la Compañía Espa-
ñola de Minas del Rif, y las de la European & North
African Mines.

El criadero puede dividirse en dos zonas: zona
norte (Iberkanen) y zona sur (Bokova); en ambas el
origen de los minerales es debido al metamorfismo
de los bancos y capas calizas al contacto de los di-
ques eruptivos (porfirita diorítica) que atraviesan
principalmente en dirección norte-sur las rocas se-
dimentarias.

Estas rocas sedimentarias son calizas y pizarras
que en la zona norte se presentan muy intercala-
das, pudiéndose ver en los frentes de cantera, de
unos doscientos metros de longitud, toda la estrati-

La Sociedad i\Ii-

m  |
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Gompañia Orconera.-Vista

general

i
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ficacion y las fallas producidas por las intrusiones
eruptivas.

En la zona sur, los bancos calizos son potentes y
su separacion de las pizarras es completa, lo que
hace que los minerales sean de mejor ley que los de
la zona norte, explotándose dos clases «rubio›› y
<<piritoso››. Esta última tratadaíen la instalación de
desulfuración compuesta de tres baterías de dos
hornos cada una de sistema Ibarreta ya un horno de
novísimo diseño patentado Apold Fleissner, con
capacidad para una producción diaria de 600 to-
neladas.

El promedio de los análisis, en destino, de los car-
gamentos efectuados hasta la fecha, acusa una ley
de 54 por 100 en hierro con 10 por 10') de sílice.

Los estudios de in vestigacion realizados hace al-
gún tiempo acusaron una cubicación no inferior a
diez millones de toneladas de minerales de buena
ley, quedando aún grandes cantidades de minera
por debajo del nivel inferior actualmente en exp]
tación y en otras zonas que aún no han sido e.
tudiadas.

Actualmente se están haciendo trabajos de- inves-
tigación magnética, confiados a competentísimos
señores Ingenieros, cuyos primeros informes han
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acusado resultados inesperados por su bondad.
La explotación en su mayor parte se lleva a cielo

abierto, utilizando al efecto los medios mas moder-
nos y convenientes para un arranque económico,
tal como la perforación mecánica cuyos compreso-
res son accionadas por energia electrica producida
en la estación de motores Diesel instalada por la
Sociedad.

Los minerales son transportados a los depósitos
de la mina, de los cuales los recoge un ferrocarril
de vía de 60 centímetros de ancho que la Sociedad
«Setolazar›› tiene arrendado para transportarlos a
la Estación <<Setolazar›› en donde hay construído un
depósito elevado, que por medio de una grúa puen-
te y, utilizando ladisposición de los vagones cubas,
eleva éstas para verter los minerales en el depósito
que sirve de regulador para los embarques, ya que
su disposición permite cargar por medio de tolvas
situadas en los túneles del depósito las mismas cu-
bas de los vagones, que transportadas al puerto son
recogidas por dos potentes grúas que las sitúan so-
bre las bodegas de los barcos para vaciar mecani-
camente los minerales. La capacidad de carga de
estas gruas (250 toneladas por hora) permite un ra-
pido despacho de los barcos.

El indicado ferrocarril de vía de 60 centímetros

que ha sido mejorado por la Sociedad «Setolazar»,
dotándole de locomotoras nuevas y gran número
de vagones, responde a una capacidad ordinaria de
trasportes de más de 1.500 toneladas diarias.

También hay instalado en la estación denominada
«Setolazar›› un taller muy completo de reparaciones
en el cual se dispone de la maquinaria necesaria pa-
ra toda clase de trabajos de esta índole.

En la mina «Navarrete›› tiene construído la So-
ciedad un poblado para obreros y empleados euro-
peos, una casa enfermería con el servicio sanitario
necesario; ha instituido una Cooperativa donde se
surten los empleados y obreros de subsistencias en
las condiciones mas económicas para los mismos,
estando pendientes de construcción una capilla y
escu_la donde puedan recibir instrucción los hijos
de estos obreros europeos.

El mineral embarcado desde la fundación de la
Sociedad hasta la fecha, se aproxima a un millón
de toieladas, dando idea de la importancia que van
adquiriendo las explotaciones de esta Sociedad el
hecho que, de ese millón de toneladas, unas cuatro-
cientas mil toneladas han sido embarcadas en el año
1927 3' lo que llevamos del 1928, teniendo la Socie-
dad el proyecto de ir aumentando metódicamente
el rendimiento de tan importantes explotaciones.
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Depósito de “Setolazm-U. Regulador de los embarques, Melilla
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La Compañía Minera de hierro más importante de España
~

 ESPANOLA DE MINAS DEL RIFF
_-1-D-í

Un grupo español, informado por buenas referen-
cias de que en el Monte Uixan. y próximos de la
kábila de Beni-bu.Ifrur (Melilla) existían criaderos
de hierro que se decía muy importantes, se puso en
relación con el célebre agitador marroquí, conocido
por el nombre de El Roghi y Bu-Amara, que desde
1903 dominaba en Guelaya y en el Riff, y, de acuer-
do con él, consiguió en julio de 1907 visitar la su-
puesta zona minera, comprobando la existencia de
un rico yacimiento de hierro, dando los primeros
pasos al amparo de aquel poder local que por sus
propios medios se había constituido y que práctica-
mente era la única autoridad de aquellos territorios,
no obstante la nominal del Sultan que el Acta de

El grupo mencionado inició los desembolsos de
capital, los esfuerzos y labor técnica de investiga
ción y pi eparacion, giacias a los cuales, ganada la
delantera sobre otras nacionalidades, estas minas
no son hoy un enclavado industrial extranjero en el
sistema político-económico español de la Zona del
Protectorado de España en Marruecos, sino una co-
sa tan nacional como el sistema político mismo; pro-

_ _» _ V ,.,._._._._._._.;(_ IÍ. .-. . . .-.-.-.-.›-f.~¢.
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Algeciras reconocía. e `
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piedad de una empresa de capitales españoles, su
jeta a la ley española, domiciliada en España, que
ha satisfecho siempre a la Nación española los tri-
butos exactamente como si estos yacimientos, en lu
gar de hallarse en zona de protectorado. se hallasen
enclavados en el corazón del territorio español de
soberanía, (circunstancia ésta última que entiendo
no es la mas conveniente a labores colonizadoras:
Véase el Boletín Minero de julio ppdo.); esfuerzos
todos que motivaron la constitucióp, en Madijd, el
21 de julio de 1908, de la «COMPANIA ESPANOLA
DE MINAS DEL RIFF», que hoy es la mas impor-
tante de cuantas sociedades explotan el mineral de
hierro en España.

EL YAGIIVIIENTO

El yacimiento, situado en las kábilas de Beni-bu
Ifrur y Beni Sidel (Melilla), se presenta en enormes
crestones y en bolsadas de chirta muy importantes.
procedentes de la denudación de aquellos. Ademas
el resultado positivo de los sondeos precticados de-
muestra la existencia de una gran cantidad de hie-
rro cubierto por las pizarras o terreno eruptivo,
calculándose hoy muy prudencialmente sus reser-

Compañia Española Minas del Riff
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vas en la, relativamente, pequeña 'zona explorada
en 34 millones de toneladas, cantidad que por muy
fundados motivos no es aventurado suponer se ele-
vará muy considerablemente en breve, con las
existencias que los sondeos que se están efectuando
acusan.

El mineral es casi todo el hematites roja y por
excepción parda, en su mayoría grueso, con una
cantidad menos importante de menudo envuelto en
tierras que hay que lavar.

Es de gran ley en hierro, muy puro y escasa hu-
medad.

Está acreditado en el mercado universal con el
nombre de «Uiksan Ore› y su composición es apro-
ximadamente:

Hierro _ . . 63,70
Silice. . . 3,95
Manganeso . 0,24
Fósforo _ _ . 0,029
Azufre _ . 0,195
Cal . _ . 0,77
Magnesia. . _ . 0,30
Alumina . _ . . . . 0,60
Cobre, plomo, zinc . . (trazas)
Humedad. . . . . 1,60 »

«Í
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EXPLOTAGIDN

La explotación del criadero se hace en su totali-
dad a cielo abierto, en tajos de unos 10 metros de
altura cuando se trata de mineral suelto y de20
cuando el mineral es firme. Para el arranque se em-

plea la perforación por aire comprimido y despues
el mineral se trocea en quebrantadoras meca-

La caracteristica general de la explotación es la
de hallarse muy mecanizada.

Por dos tranvias aéreos de gran capacidad, seba-
ja el mineral desde las explotaciones a un depósito
situado al pié del monte Uixan, en San luan de las
Minas. provisto de túneles y boquillas mediante las
cuales se cargan mecánicamente los vagones auto-
descargadores de 20 ton. de cabida de un ferrocarril
de vía de a metro y 24 Km. de recorrido, propiedad
de la Compañía, y por el cual se transportan a Me-
lilla en trenes de 500 a 600 ton. de carga neta que
vierten el mineral en el depósito del cargadero por
una sencilla maniobra con empleo de aire compri-
mido; ferrocarril que actualmente está prolongando
en unos cinco kilómetros, hasta la mina, al pie de
las labores, para así hacer la carga directa de los
vagones en los depósitos de la mina.

Tambien está preparando una instalación de lava-
do para el tratamiento de las ricas tierras minerali-
zadas que forman depósitos muy importantes en de-
terminadas zonas del criadero, y en ella se produci-
rán unas 500 ton. diarias de mineral lavado con ley
media del 63 °1,, de hierro. Asimismo acaba de poner
en marcha un horno especial sistema «Conde›› para
desulfurar los minerales piritosos que representan
próximamente de un ocho a un nueve por ciento de
la producción de las canteras.

A principios del año 1920 adquirió, esta Compa-
ñia, todo el activo de la del «Norte Africanor, figu-
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rando en el mismo el -ferrocarril de vía de 0,60 m.
que va de Melilla a las minas de los montes Afra y
Jemis (hoy arrendado a la Cía. «Setolazar››), con sus
talleres, instalaciones y dependencias anexas.

Cuenta, Minas del Riff, entre otras clases de ma-
teiriales, con 33 locomotoras, varias de ellas de gran
potencia, mas de 800 vagones entre las minas y el
ferrocarril y 13 coches para viajeros.

El término medio de obreros empleados en las dis-
tintas secciones, Minas, Ferrocarril, Talleres, Car-
gadero y Oficinas, se eleva a 2.700, de los cuales
una tercera parte son europeos y el resto indígenas.
GARGADERO

Para el embarque de sus minerales ha construido
un cargadero de hormigón armado en el puerto de
Melilla, de los más importantes del mundo y en el
cual ha invertido veinte millones de pesetas, con
capacidad de 1.000 ton. por hora y dotado de las ins-
talaciones necesarias para garantizar esa cantidad
y poder duplicarla cuando sea necesario.

En líneas generales consiste la obra en un cuá-
druple viaducto elevado del ferrocarril que entra
sobre un deposito de 90.000 ton. de capacidad cons-
truido_sobre terrenos ganados al mar. _

Desde dicho depósito se transporta' el mineral al

que combinan y funcionan electiicamente y cii cu
lan por otros tantos tuneles, construidos por debajo
del citado deposito, concentrandose el mineral
transportado por las referidas cintas, mediante un

buque por medio de cinco cintas transportadoras

ingenioso sistema de tolvas y cintas transversales,
en otras dos que lo conducen a un muelle de em-
barque de 300 metros de longitud.

Actualmente solo está habilitado para el atraque
un costado del muelle y no se ha instalado mas que
su cinta correspondiente, pero en breve estarán los
dos lados y podrán cargarse dos buques a la vez,
al mismo tenor cada uno de 1 000 ton. por hora El
calado es de 10 metros en baja mar y pueden despa-
charse buques de gran tonelaje.

GENTRALES ELEGTBIGAS

Para el suministro de fuerza a la instalación del
cargadero ha contruido una central eléctrica de 600
I-IP.-prevista para poderla ampliar a 1000.

En las minas, para intensificar la explotación de
las mismas, ha instalado también otra central eléc-
trica y de aire comprimido de 600 HP. de fuerza pa-
ra accionar un importante equipo de martillos per-
foradores, utilizados en el arranque del mineral,
suministrando fuerza al propio tiempo a dos aguza-
doras de tipo «Leyner›› para el aguce de herra-
mientas.

LÂBDR POLITI_0A Y SOCIAL '

Ha desarrollado' una intensa labor política _y so-
cial, digna de toda loa, iniciando la construcción de
un poblado europeo del que hay construidas 64 ca-
sas en inmejorables condiciones higiénicas, con ca-

_,

M  7

Compañia Española Minas del Riff '
Depósito de mineral con 90.000 tons. (hoy vacio), central eléctrica y cargadero.

El día 30 de Julio último fué despachado en ocho horas el vapor GREIIA de I0.000 tono.
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lies perfectamente urbanizadas, abastecimiento de
aguas y red de alcantarillado con cámaras sépticas
de depuración bacteriana; grandes pabellones para
el alojamiento de obreros europeos y dos «fondaks»
moros con capacidad suficiente para alojar unos 300
indigenas de kábilas lejanas.

Ha construído un hospital con sala de operacio-
`nes, dotado de material quirúrgico moderno y un
consultorio para asistencia de indígenas.

Ha instituido una cooperativa para sus emplea-
dos, fundando escuelas, que sostiene, para los hijos
de europeos e indígenas; y, finalmente, no ha olvi-
dado el aspecto religioso, sosteniendo en las minas
una Misión de Padres Franciscanos para celebrar
'el culto y atender a las necesidades espirituales, a
-la vez que contribuye al sostenimiento `y"conserva-
'ción de los Morabitos de los poblados inmediatos a
las minas.

I'

:SU SITIIIGION FINANCIERA

Hojeando las memorias de la Conipañía Espa-
*ñola Minas del Riff, se puede apreciar los di-
fíciles momentos porque ha pasado, especialmente
'desde su constitución hasta el año de 1914 en que la
Comisión Arbitral, en París, le otorgó la propiedad
de sus yacimientos; más no han sido obstáculo para
que sus administradores continuaran laborando, ca-
da dia con más fé, hasta colocar a la Compañía a la
altura que hoy se encuentra.

En la memoria correspondiente al ejercicio de
1909 se aprecia uno de esos momentos dificiles en el
comienzo de un negocio al expresarse del siguiente
modo: -

«Durante la mayor. parte de ese año, en lo que se
refiere a los trabajos de construcción del ferrocarril
de Melilla a las minas de Beni-bu-Ifrur y a los pre-
paratorios para la explotación de esas minas y de
los demás yacimientos de ia Compañía, hemos teni-
do que limitarnos a esperar que la situación politi
ca de aquellas regiones permitiera reanudar los tra-
bajos, interrumpidos desde octubre de l908, sin que
jamás hayamos dirigido al Gobierno ninguna queja
por los perjuicios de esa paralización ni por los da-
ños sufridos e indemnizaciones abonatlas, ni excita-
ción de ninguna clase que pudiera comprometer su
acción en la defensa de nuestros intereses.-Reanu
dados los trabajos cuando la autoridad competente
lo estimó hacedero...››, amarguras que se ven com-

cnsadas en la memoria del ejercicio de 1910, ha-
glando de la visita que S. M. el Rey, en enero de
1911, hizo a la Zona de Melilla lionrando con su pre-
scncia la casa llaniada de las Minas y los lugares
importantes de aquellos yacimientos, diciendo:

«Hemos cumplido ya el deber de conmemorar es-
ta fecha, para nosotros de tan grato recuerdo, gra-
bando el nombre de nuestro Soberano en placas co-
locadas en el edificio y en los sitios principales que
se dignó visitar, pero aparte de esto, no podemos
menos de hacer constar aqui, contando con vuestro
unánime asentimiento, la sincera expresión de nues-
tro más profundo agradecimiento por el honor que
nos dispensó S. M. y por las frases de estímulo y
«aliento que tuvo para cuantos han llevado sus capi-
tales, sus esfuerzos y sus iniciativas a aqu_ella re-
'gión, que debe ser una halagadora esperanza para
nuestra patria».

Por demás está consignar que en varias fechas ha
estado todo su materia: y servicios a disposición del
ejército de operaciones.

En el año de 1927 entró esta Sociedad en la época
de las grandes ventas, pues colocó en el mercado
710 678 ton. por 380.208 eii 1926, habiendo obtenido
un beneficio de 9.851.749,45 pesetas para su capital
circulante de 20 850.000.

Para el año actual tiene vendida toda su produc-
ción de 900.000 ton. a precios superiores a los de
1927 . y el día 1.° del corriente mes llevaba ex orta-
cias ya 567 165 ton., no siendo exagerado caïcular
sus beneficios en 16 millones de pesetas para el ejer-
cicio corriente. 5

Para el año de 1929 ha efectuado ya grandes ven-
tas enfirme del millón' de-ton.'que espera alcanzar,
calculándose que en dicho año obtendrá beneficios
no inferiores a veinte millones de pesetas, y quizá
lleguen al ciento por ciento de su capital circulante
(hoy 21.893.500 pesetas).

En el año de 1930 alcanzará la máxima explota-
ción que entonces rendirán sus servicios, consisten-
te en 1.200.000 ton. _

Este presente y porvenir. sin duda alguna, es el
que motiva la estimación que en el mercado de va-
lores están obteniendo sus títulos.

El elevado valor nominal de sus acciones, que
era de 1.000 pesetas y a principios de este año ha-
bían alcanzado cotizacion superior a 5.000, dificul-
taba las transacciones, y con el fin de poner sus tí-
tulos al alcance de todas las clases sociales las
multiplicc, cada una, por 20 de 50 pesetas nomina-
les, siendo a raíz de este momento (primeros dias
de marzo) tan extraordinaria la demanda, que hubo
día,-el_3 de mayo-que solamente en la Bolsa de
Bilbao se negociaron 7.053 titulos, llegando a coti-
zaciones superiores a 700 pesetas, equivalente a
14.000 pesetas para las acciones antiguas.

Por disposición ministerial de noviembre último,
el 75 °1,, de ellas son nominativas intransferibles a
extranjeros, y el 25 °[0 restante al portador, extran-
jeros o nó, disfrutando de iguales derechos las dos
clases de acciones.

El número de accionistas que antes de la división
de las acciones era de unos 200, ha pasado en tan
pocos meses a más de 800, y el movimiento de títu-
los en la Bolsa de Bilbao durante el año actual, ha
sido hasta fin de febrero, (acciones antiguas) 510, y
hasta fin de agosto 69.985, de las actuales. Todo lo
cual demuestra el acierto tan grande que ha sido la
multiplicación de las acciones.

Actualmente se ocupa de la conveniencia de
ainortizar rapidamente todas las obligaciones y bo-
nos que tiene en circulación y ejecutar la amplia-
ción de los servicios con los benelìcios, medida que
redunda en beneficio de las acciones por las cargas
que asi evita a la Compañía y que mermarían las
utilidades de la misma, compensando a las acciones
con entrega de títulos gratuitos, como el reparto
recientemente efectuado.

Esta es, a grandes rasgos, la descripción de tan
importante Compañía.

- Anemnno Tunauca

-
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Creemos de gran importancia la elección juiciosa
del diámetro más conveniente en cada caso, porque
como luego veremos, puede conducir el variar 0,10
m. el diámetro de una tubería a una econoinía im-
portante de energía y por tanto de pesetas, o por el
contrario puede represe`ntar un gasto inútil de ma-
terial y mano de obra que se hubiera debido evitar.

La importancia de los pesos de los materiales que
han de ser manipulados en el horno alto, obligan a
tener numerosos y rápidos 'accesos a los hornos,
deduciendose de esto que el edificio de las soplantes
quedará en casi todos los casos bastante alejado de
los hornos y el que la red de tuberías de viento será
de bastante longitud para que puedan ser de impor-
tancia las variaciones en las perdidas de presión en
las tuberías, en función del diámetro de estas.

El recorrido del viento desde que sale de la so-
plante es:  _ ›

1.” Paso por la tubería de viento frío desde la
soplante hasta la estufa.

2.0 Paso a traves de la estufa. _
3.@ Recorrido desde la estufa al horno alto por

tubería de viento caliente revestida interiormente
de ladrillo refractario. _

Si tenemos una red de tuberías de cierto diámetro,
al aumentar este, tendremos menor perdida de pre-
sión en la tubería y por tanto para obtener la misma
presión final que en el caso de la tubería menor,
necesitaremos una presión menor en la máquina y
el resultado final será que consumiremos menos
energía para conseguir el mismo objeto.

Por otro lado, al circular el viento con presión
menor por las tuberías, habrá menos viento que se
pierda por fugas y o se aumentará la producción
de los hornos para el mismo consumo de energía o
se economizará energía para la -misma producción
de los hornos y al mismo tiempo se disminuirán las
reparaciones.

Todas estas circunstancias, que dependen de he-
chos fortuitos, aún siendo de mucha importancia
práctica son muy difíciles de llegar a valorarlas en
pesetas, quedando solo la partida de economía de
energía como fácilmente valorable y por tanto su-
pondremos que entodos loscasos -las t-uberías no
tienen~¢f>tìgas.« g p q _  -

Por otro lado nos encontramos con-que el aumen-
to de diámetro de las tuberías produce tin aumento
en los gastos, aumento que es esencialmente dife-
rente según se trate de tuberías de viento frío o de
viento caliente, pues en las primeras solo entra en
cuenta el mayor costo de la tubería a medida que
aumenta el diámetro y en las segundas aumentan
también las pérdidas de calor con el diámetro.

Las estufas supondremos que producen en todos
los casos la misma pérdida de carga, paraun niis-
mo volumen de viento, aunque no sea rigurosamen-
te cierto, puesto que las tuberías de mayor diámetro
producen menospérdidas de carga a la entrada y
salida de la estufa, puesto que hay cambio brusco
de sección en los dos casos y las relaciones de las
secciones serán' tanto más próximas de la unidad

cuanto mayores sean los diámetros de las tuberías:
de entrada y salida de viento en los Cowpper.

Supondremos también que el trazado de las tube-
rías es tal, que tienen el menor número posible de-
codos bruscos, de cambios de sección rápidos, etc. y
en estas condiciones influirán las curvas muy poco-
en los resultados finales y supondremos que cada
irregularidad del recorrido se sustituye por un tro-
zo de tubería recta que produzca una pérdida de
carga análoga a la que produce la irregularidad.

Con lo expuesto anteriormente creemos suficien-
temente explicadas las bases del estudio que preten-
demos y lo vamos a aplicar a los siguientes valores.
completamente normales para hornos de produccio-
nes comprendidas entre 200 y 250 Tm diarias de
hierro. I

Q@-:Gasto de' viento a O° y 760 m[m., 9; 10 y 11
m3 segundo. -

t=temperatura del viento en la tubería de viento-
frio=40° C. -

t1 :temperatura ambiente=20° C.
D=diámetro ,interior de las tuberías, desde 0,4.

hasta 1,0 m.
1:-longitud de la tuberia de vieiito frio=100 m.
h=presión del viento en la tubería de menor diá-

metro=600 mim de mercurio.
T-:temperatura del viento caliente=800° C.
T1 =temperatura exterior del tubo de viento ca--

liente 100'C.
e=espesor del revestimiento=0,15 m.
11 =longitud de la tubería de vientocaliente=40 m.
Para obtener la pérdida de carga correspondiente

a cada caso aplicaremos la formula aplicada en un
articulo firmado por M. Derclaye y aparecido en la
«Revue de Metallurgie» de Mayo de 1927, y que es:

Í f 2 b fu] L. i^V2
AHIIIIHI de agua-0,0196 (8 + vš-l-VVB I D "2¬g_¬

en la que:
AH: pérdida de carga en mim de agua
L =_- longitud de la tubería én`n`*ie`tros

= diámetro de la tuberi'-aien'm'etros
== aceleración debida a la gravedad
= velocidad de circulación del flúido

= densidad del flúido en grlmä
= coeficiente constante
= coeficiente que tiene en cuenta la rugosidad de

las paredes
b = coeficiente función de f
[u] = coeficiente que tiene en cuenta la viscosidad

del fiúido. '
Aplicando a los coeficientes los valores que se

dan en el citado artículo y poniendo las fórmulas
en función del diámetro tendremos para el viento
frío:

M=¬<°aU
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A H = 0,434 (0,12 -1- gåšš + 0,0192 D V5) -šg; para Q0 = 9 m3

A H = 0,54 (0,12 + 0`0â6 -1- 0,017 D V5) -I-1; para Q., = 10 »Db

A I-I = 0,615 (0,12 + %) + 0,015 D VB) 1%; para Q., = ll »

_ _ De estas fórmulas y aplicando a D los valores indicados anteriormente, podemos obtener los
'siguientes cuadros que se refieren a L --= 1 m.

Q,,=9m3 Q,,=1.0m3 Q,,=11m3

D AH' D AH D AH

!*.¢`.©Í3'PP.0©\OOD`-O'\U$-vevvvis3 _O'C>_O_O¿-~}\ì}l
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i  Haciendo lo mismo para el caso del viento caliente, aplicando los valores y coeficientes correspon-
dientes, llegamos poniendo las fórniulas en función del diámetro y para cada valor de Q0 a las tres
-siguientes:

,A H = 1,68 (0,12 + 9\%f-1 + 0,0167 D vii) -1%; para Q, = 9 me
_ - , rr - - __. 3'/\ ii _- 2,14 (0,12 _ VD + 0,0148 D vn) D, , para Q, _10 m

_ 0,144 , LA H = 2,08 (0,12 + -»F 0,0138 D VD) D, ; para Q, = 11m3 Q

Con estas fórmulas-podremos formar el siguiente cuadro referente al viento caliente:

Q, --= 9 nif* Q0 = 10 m3 ' Q0 =11m3
¡ _ _ _ _

D /_\.H D AH D AH

, im ' -_ iim f' 27,2 mlm
_ _ 10,4

__*-*_©_C>_CD_O_fC>C>\¬OCD\OU eeve3

#1*

__C>©_-~_w__O\_`*-1--ff.-Ucm@ vi--©_c__©_©_©C>-OQÚ'-O-O

O

O_›-1-_L0__O0_O O-C>\O*.'/JG`~U'
*:

'-“Pí3P.¢>5:>"Q<;~Cf;\i0\c» fìfi-_l\D-F-› *_GW@l\.-Lt;
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Con estos valores podemos construir las curvas de pérdidas de carga por metro lineal para diferen-
tes gastos y en función del diámetro de la tubería. ' i

Wiento frío _

Aplicando los valores obtenidos a una tubería de viento frío de 100 m. de longitud y considerando
que podremos obtener la misma presión final que la obtenida con el diámetro más pequeño y la presión
inicial de 600 mlm. de mercurio, rebajando para cada diámetro la presión inicial en la máquina, en la
diferencia de perdidas de presión en los dos dos casos que se consideren, tendremos el dato de la presión
del viento a la salida de la soplante para cada caso. Una vez obtenido este dato, calcularemos la energia
necesaria para comprimir a dicha presión el volumen de viento que se estudia, suponiendo la compresión
adiabática y supondremos para la soplante un rendimiento de 70 por 100 en todos los casos, con lo que
calculamos la potencia iiecesaria formando como resumen de los cálculos, los siguientes cuadros:

\
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Por otro lado, el costo total de los 100 ni. de tubería y la anualidad que por amortización e intereses
corresponde en función del diámetro, al precio de 50 pesetas los 100 kilogramos y con trabajo normal se
condensa en el siguiente cuadro en el que ponemos los valores hasta 1,30 in. de diametro, para que sirva
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. _ _ _ Presión en la máquina Consumo teórico
D.üme¡1'° mlm de mercurio de fuerza

Consumo
de fuerza

Q =9m3

Costo anual
HP-hora a 0,05 pts.

_!-'P.°..°9.P.°O\Ow\lO\U\-b euuevUB

600
558
547
543
542
54 1
540,5

83
766
760,2
757, 1

-_E-°OCO «e
3

V

iwa4nP1094.3 ››i0s6,0 »1081,@ »

s14,2s2,s pts.472,737@ »4f›9,i52,0 »4f›7,25i,s ››

 

Q, = 10 m3
-A ¡ 

TPPPPPPG\O@\lO\U'-ii afuuatafta3

600
5-16
536
53 1
529 824,0

Y;

N,\l

i20f›,4 ››
ii9i,4 »
1is1,4
1177.1

R4

'il\I

Diámetro Presiones Consumo teórico Consumo de fuer»a Costo anual

928,7 HP 13261 HP s7e,i34,4 pis.
s-43,8ss.i.0 ››s27,0

520,732@ ››
r›14,f›s4,s »
s1o,a(>4,s
s0s,<'›07,2 V`\'«'

Q0 -= 11m'*

_"-_©__©__©__O__O_OO\O®\lO\O14;-

999Ho
522
-516
513

919,6
897,6
892,0
886.6 ››

1.024,2 HP

Diámetro Presiones Consumo teórico Consumo de fuerza Costo anual

1-163,0 HP
1313,7
1282,3
1274.2
1266,6

632,016,0 pts.
567,518_,4
553,973,6
550,474,2
547,189,0

también para el caso de viento caliente.

_ A t' ó'0 ` t -Diámetro Costo de los 100 m. m,;)¡r61ï)%,.1130ea]§uã'¡eS

_'."_i"1"1'*99P.°_P9ww~oowu@we

6820 pis.¿,- . 6
10420
12040
13640
15500
171 12
18826
20650
22380

A

927
1 163
1414
1637
1 855
2108
2327
2560
2808
3040

0

. , , _ --f _ _ A ` ~ i _ |  -

Siendo despreciables los gastos de conservación y reparación en la tubería de viento frío, e_l diáme-
tro más conveniente será aquel en que la suma de los gastos anuales de energia y amortización e intereses
sea mínima. Recogiendo en un cuadro los datos correspondientes, tendremos'
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Q..=-9m`= Q,,= 10 m3 Q,,=11mi

Diámetropél ,Costototal Diferencia Costototal Diferencia Costo total Diferencia

.*'°.°P.O_.°.°.°o\ooc-o\o4:-

Â

~s
3

V

V-

U

ší

5101'/'9,8
473900,6
4701366,@
4 163858,8

574061 ,4
41279,'-.2 521895,8
3334.6 5l6098,8
1707,2 512271,8

510362,2

62i65,6679208827,@i909,6

6329.i3,0
668681 ,-1
666s87,6
6621 i i ,2
64<›044,0

64261 ,6
l3293,8
3276,4
3067 .2

-,A __1 __ ¡ __ _ __ 1 __- ,_

GONGLIJSIONES

Sin olvidar que las circunstaiicias locales deben influir de un modo decisivo eii la resolucióii de este
problema, pues el cambio que pueden experimentar los precios de costo de la energía, de los materiales,
de la mano de obra, etc., influye directamente en estas, podemos sentar para nuestro estudio las
siguientes: '

1.21. Para Q,, = 9 mii, el diámetro más conveniente seria el de 0,6 m., pues las ventajas que se
obtienen al pasar a 0,7 ni son despreciables, comparadas con el costo total.

2." Para Q,, -= 10 m3 y Q,, = 11 mi* , el diámetro más conveniente sería el de 0,8 m., por las mismas
razones que anteriormente

'Viento «saliente

Si liacemos los inisnn›s cálciilos para tubería de viento caliente de 40 ni. de longitud y si para elimi-
nar del cálculo los efet-tos producidos por la tuberia de viento frio y la estufa, suponemos que ambas pro-
ducen una perdida de presión nula, tendremos siempre eii la cabeza de la tuberia de viento caliente la
niisma presión que en la maquina y podremos formar de un modo análogo los siguientes cuadros:

Q O 2 91113

Diámetro l_*resi<'›n eii la máquina Consumo teórico de fuerza Consumo de fuerza ,_,_Costo anual

:'“.¢P.¢>.¢.©O'GO0\1C\U1

()l'_i()
;'›()7, 7
556.6
552, 1
550, 1
549, 1

¬'_›'__› OÓ. 1, › , ,J
7862-1
771 ,Ó
768,0
707,4

______ ___ ______A____,_____ __ .-.__

Q, 1 io m-¬=

1100,4
1l25,2
1102,14
1(›<)7_ 1
l096,2

;-)I -12;-)2,Í3'
485222,4
476193,(›
47;i904,0
473472,0

Diámetro Pi'esiónWen la máquina Q __ Consumo te_ór_ico de fuerza Consumo de fueirzawëçci: filial

l“'P_.°.°.OPøomwow

600
559,2
545 ,O8
539,49
537 ,0
535,7

928,7
865,8
847,4
84 3,4
837,4
835,4

326 71 1

12:-16,9
i2i_0,6
i200,6
1106,:-1
1198,-4

sto 21

573l34,4
534340,4
522979,2
518659,2
5l6801,6
5155O6,0

¡ _ __ __ - -- --_ -_ ,

Q,,= 11m3

Diámetro Presión en la máquina Consumo teórico de fuerza Consumo de fuerza Q Costo anual

1-'99999 O\OO0'slO\O'

600
550,6
533,5

62211

1024,2
941,64
918,0

626,76 908,0628 6 ,903 1
900,9

1463,0
131-15,2
1311,1
1297,l
1290,l
1287,0

632,016,0
581 , 126,4
566,524,8
560,347,2
557,323,2
556,027,2

 - __ - - - III- -  7*'- "
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El costo de la tubería de viento caliente lo obtendremos añadiendo al costo de la parte metalica que
'a conocemos, el costo del revestimiento, y en cuanto a este, los datos que conocemos son los siguientes:

Diámetro Revestimiento Mano de obra Costo total Costo
interior pts.1m. lineal pts.1m. lineal pts.1m. lineal de 40 m.

3368
3796
4 1 28
4628
5092.OPPP mua@

74,2 1083,3 11,491,0 12,2 1101,8 13,9 11112,1 1 13,2 127123,0 16,9 139 9 33969

_ iq' I I -,¬¡: _ _ ,- É É _ É __ É _I_ _ ; _-_¬_-3. _ .É-=« - ~ › - 1 iii, ., --_. _-__--_*

Además, en las tuberías de viento caliente tenemos necesidad con relativa frecuencia de rehacer la
parte de revestimiento, aunque sea con el mismo material, por lo que es necesario incluir una partida de
conservación que suponemos representa al año el tercio de la mano de obra de construcción.

El costo anual de la tuberia será:

›-O ¢›~e

\o

_.sifif-_@C.L7`\ìl\D[\Dl\Ã>

Diámetro Costo parte Costo Costo anual Costo Costo total
interior metálica revestimiento amort. e int. conservación anual

¢~_ ~ - _. 9 _ - ~

:".¢>.¢°.°.°.OO'OCD\lO\U1

5465
6200
68-14,8
7530,4
8060,0
8952

3368
3796
4 128
4628
5092
5596

1200
l359,5
1492,3
1653,5
1788,7
1978,5

133,3
152,0
163,0
185,0
202,7
225,0

1333,313ii,316333i838,31991 ,42203

En cuanto a las perdidas de calor en función del diámetro, se observa que las debidas a la conducti-
bilidad acusan muy poco aumento cuando aumenta el diámetro en 0,10 m., y por esta razón no las consi-
deramos, en cambio las debidas a la radiación tienen importancia.

Aplicando las fórmulas y coeficientes que para este caso publica Hütte Q = FzC ( 1%-O)4 , tendremos
para valores de la pérdida por m. lineal y hora en calorías, la pérdida anual en calorías y en m-3 de gas,
suponiendo las estufas con un rendimiento de 65 por 100 y la perdida anual en pesetas valorando el m3 de
gas de primer lavado utilizable en estufas en 0,00555 pesetas, en tubería de 40 m. de longitud y de diámetro
variable.

_ I pé,.d¡¿¡aS por Perdidas totales Pérdidas totales pérdidas en
Diametro por m. lineal en mi de gas ,m/hora Cap R _-= 65 pm- 100 I esetas

__.._íí._.____* -__ _.- _ _ _ --_-

O\OCD\lO\O1

U

3

3

V3

2084 Cal 720230400 Cal 1231163 m3
13896962350 ››

2600
2850
31 20
3400

))

))

D

D

8 12 160000
898560000
984960000

1078272000
1 175040000

>)

»

\I\I

3

U

1537536
1685376
1845043
2010624

D
3

\`°$

Y;

3 .

7712 88333Í39333,8
i02i0,0ii138,9

Recopilando del mismo modo, que hemos hecho en el caso de viento frío, todos estos datos, tendremos:

v Q,,=9m$ Q,,=i0mfi _, Q,,=i1m=f _
D

.."`P.C'9PPcomme@
 

Costo total Diferencias Costo total Diferencias Costo total Diferencias

522419, 1
494446,7
486382,2
485096,3
485703,4

27972,48064,31283,9
-607,1

581300,7
54356-4,7 -
533l67,8
529851 ,5
529033,17
528867,9

37736,0
10396,9
33l6,3
818,5
165,1

640182,3390330,73767i3,4371339,3369334,6369389,1

49831 ,6
13637,3
5173,9
1984,9
165,5
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GONGLIISIONES

La Para Q@ = 9 mi* , el diámetro mas conveniente resulta ser el de 0,8 m., en que el costo pasa
por un minimo, aunque circunstancias practicas y teniendo en cuenta lo reducida de la ventaja de pasar
de 0,7 a 0,8 m., puedan aconsejar el empleo de tuberías de 0,7 m de diametro interior.

2.2' En los otros dos casos, todavía el diámetro de 1,0 m. tiene algunas ventajas, pero estas nc
llegan a valer 200 pesetas al año en relacion con el diámetro de 0,9 m. por lo que este seria quizá aconse-
jable, pues esta ventaja la veríamos compensada con el mayor costo que tendrían válvula, expansiones y
otras de orden practico. ' 7

OBSERVACIONES GENERALES

1.2* Es necesario advertir que las conclusiones a que se ha llegado pueden ser esencialmente
modificadas, por circunstancias locales, pues puede suceder que la ene1'gía sea suficientemente cara para
que todavía sean de mas diametro las tuberías mas economicas y por el contrario en países de energía
barata, puede resultar más ventajoso el reducir el diametro. V

2.2* Para mayor rigurosidad en los cálculos sería necesaria una rectificacion en los valores de las
pérdidas de carga, puesto que han sido calculados para un valor de h : oOO mlm de mercurio, pero en
realidad con la caida de presion que hay en la tubería, la perdida de carga sería la correspondiente a la
presion media en la tubería, pero esta rectificacion no influiría de un modo notable sobre todo en las dife
rencias que es lo que para este estudio interesa. .

1
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Cargaderos de mineral del Puerto de Bilbao
Por Luis

Ria y Puerto de Bilbao
En el lugar donde hoy está Bilbao existia en el

siglo XII una pequeña barriada enclavada en terri-
torio de la anteiglesia de Begoña y dependiente de
ella, compuesta de una iglesia, la de Santiago, una
casa solariega, varios movlinos, una fer_i_jeria v algu-
nas casitas de pescadores. Separábale'el rio de otro
pequeño barrio situado en la margen opuesta, co-
municandose ambas por el histórico puente de San
Antón, que aun existe y cuya primitiva fundación
se ignora. La situación de estos barrios a la orilla
del rio más caudaloso del territorio vizcaíno, era
admirable, pues merced a las mareas podian en-
trar los mayores buques que entonces surcaban
estos mares. También su posición interior distante
dos y media leguas del mar, era estrategica ponien-
do a dichos barrios a cubierto de los golpes de mano
tan frecuentes entonces, de los piratas que, proce-
dentes del Norte de Europa, infectaban estos
mares, y este debio ser motivo para acrecentar su
población y riqueza, dando margen a la necesidad
de constituir en el más principal de ellos un Muni-
cipio, independiente de la anteiglesia de Begoña.

Don Diego López de Haro, fundador de la villa
de Bilbao, el 15 de junio de 1300 libro una Carta-
Puebla concediendo franquicias y privilegios a los
que vinieron a poblarla. Dicen las crónicas de an-
taño que debió ser muy a placer de los vizcaínos la
fundación de la nueva villa y que muchas casas
Solariegas de la provincia establecieron casas en la
villa para dedicarse al comercio y la indtistria, que
nunca fue rebajamiento para la nobleza vizcaína,
como tampoco lo es en la actualidad, empezando a
florecerrapidamente la navegación y el comercio
con el Norte de Europa.

El río Nervión, la ría, como vulgarmente le lla-
mamos todos, le_ios de estar encauzada, se extendía
en las pleamares por las vegas de ambos lados,
desde el paseo del Arenal hasta Guecho. Esta cir-
cunstancia hacia que la navegación en la ria fuera
más variable que ahora.

Muchos años han pasado desde entonces y ahora
nos encontramos con un río navegable en muy
buenas condiciones que tiene 14 kilometros de lon-
gitud donde pueden entrar barcos hasta de 5.000
toneladas.

s La ría esta dividida por las autoridades marítimas
en cuatro Secciones, que son: l.“ desde el puente
del Arenal hasta el kilometro 3, o sea cerca de la
Universidad de Deusto; 2.” desde este punto hasta
la desembocadura del rio Cadagua; 3** desde este
punto hasta la dársena de Axpe; y 4.* desde ese
punto hasta el morro del muelle de Las Arenas.

Existe. además, otra division de la ria y es la
aduanera, cuyos limites es conveniente conocer.
Para los lines de las Ordenanzas tic Aduanas se
consideran limites exteriores del Puerto de Bilbao
los determinados por el rompeolas que parte de la
costa en las inmediaciones del pequeño puerto de
Santurce y por el malecón que arranca de la playa
opuesta de Las Arenas; y, por consiguiente, desde
el momento en que los buques que se dirijan al

Barreiro

Puerto transpongan los mencionados límites, que-
darán sometidos a la accion fiscal de la Aduana.

Los Límites de las 5 Secciones en que se halla di-
vidida la zona aduanera del Puerto de Bilbao, son:

La Sección: Uribitarte.--Margen derecha de la
ria, desde el Puente de Isabel II hasta la Salve, com-
prendiendo-Arenal, Sendeja, Campo de Volantin y
la Salve. Margen izquierda, desde dicho puente
hasta Abando, comprendiendo Ripa, Uribitarte y
Abando.

2.2* Seccion: Olaveaga.-Margen derecha, desde
La Salve hasta Elorrieta, con Universidad, Botica
Vieja, Ribera de Deusto, Zorroza Aurre y Elorrie-
ta. Margen izquierda, desde Abando hasta el rio
Cadagua, con Euskalduna, Olaveaga y Zorroza.

3.” Sección: Desierto.-Margen derecha, desde
Elorrieta hasta rio Gobelas y Udondo, con Luchana,
Desierto Erandio, Tartanga y Dársena de Axpe.
Margen izquierda, desde río Cadagua hasta la Na-
val, con Luchana y Baracaldo.

4.2* Seccion: Portugalete.-Margen derecha, desde
ríos Gobelas y Udondo hasta Las Arenas, con La-
miaco y Las Arenas. Margen izquierda, desde la
Naval hasta la entrada del muelle de hierro, con
Sestao, Muelle de la Benedicta y Portugalete.

53 Seccion: Santurce.-Desde la desembocadura
de la ria hasta el rompeolas y contra-muelle, es
decir, el puerto exterior.

Las distintas anchuras de la ría son:
En el puente de Vizcaya, 147 metros; frente a la

estacion t .de Portugalete.. 180;. desde. el .morro..de1
muelle de la Benedicta al muelle de Las Arenas,
134; frente a la desembocadura del rio Galindo, 250;
frente a la fábrica de Altos Hornos, 250; frente al
cargadero de la Orconera, 106; frente a los Diques
secos, l20; en La Salve, 90; en el puente del Arenal,
60 metros.

El calado de la ria varía bastante de unos sitios a
otros. c

Desde la punta del muelle de hierro de Portugn c~
te hasta Axpe hay 5,50 metros en bajamar equino-
cial. Desde Axpe hasta la Ayudantia de Marina de
Erandio 7 metros. Desde la Darsena de Altos Hor-
nos al rio Cadagua hay 5,50 metros. Desde el rio
Cadagua hasta Bilbao puede considerarse como el
minimum el calado de 4 metros.

Oargaderos de mineral en la ria de Bilbao

Hechas estas explicaciones vamos a dar algunos
detalles sobre los cargaderos de mineral. Existen en
la ría 8 cargaderos que, contados desde la entrada
hacia Bilbao, son:

l.° Galdames, 2.° Triano, 3.° Franco~Belga, 4.° Or-
conera, ö.° Cadagua, 6.° Primitiva, 7.° Gandarias y
8.” Olaveaga.

1.° Cargadero de Galdames.-Propiedad de la
Compañia inglesa The Bilbao River & Cantabrian
Railway Co., (antiguamente The Bilbao Iron Ore
Co.). El ferrocarril parte de las minas Galdames y
tiene un recorrido de 22 kilómetros, siendo su an'-
chura de 3 pies y 9 pulgadas. Fue inaugurado en
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15 pies; r

1876 y se construyó para el transporte de- los minerales de -otras
minas. Este ferrocarril tiene una vía especial que va desde su esta-
cion principal de Sestao a la fábrica «La Vizcaya» de Altos Hornos

j Tiene 3 <<tips›› siendo su altura de 42, 42 y 47 pies y su calado dt

S Las minas cuyo mineral transporta este ferrocarril, son: Marta,

.ie

I¿`§¿.;?»t..›.....f"' W.

i ,.~±____ , .

provincia en tiempos pasados,
hoy lo es ruinoso. Se inauguró
en 1865, siendo la estacion de

- termino, en aquel tiempo,la de
Ortuella. En 1890 la línea

,se extendió hasta San ,Julián
de Musques, fin del distri-
to de Somorrostro. La lon-
gitud total es aproximada-
mente de unos 20 kilometros y

'T la anchura de su vía 5 pies y
6 pulgadas, igual a la de los
ferrocarril-es de Portugalete y
Norte. Tiene 3 «tips.>› siendo

' ' su altura de 28, 38 Y 39 PÍ€_5 Y
su calado de 20, 15 y 20 p1eS.

- ' Las minas cuyos minerales
se cargan por este cargadero,

Cargadero de Galdames S011: g
I Union y Ami.-tosa, Esperan-

za y Buena Fortuna, San Antonio, (Íapela, Aurora, Bilbao, P€ñUSCO
de Mendiola, Ser, Cristina, Carolina, Santa María y Marianela» DQ'
mingo y Demasía, Confianza y julianita, Lorenza y^Petroni121, _I0S€,
Cotorrio, Rubia y Ventura, Parcocha y Vigilante. f_

3.” Cargadero de Franco-Belga.-Propiedad de la S0C1€dad
francesa Societe Anony me Franco-Belge des Mines de Somof1`§>StI`0-
Esta Sociedad tiene un ferrocarril para el transporte de sus mlflefa'
les de 8 kilometros de longitud siendo la anchura de su vía 1 IQCU0-
Tiene 3 «tips.›› de una altura de 35 a 41 pies y su calado de 20 P195-

Este ferrocarril transporta, ademas de sus propios mineral€S, 105
de las siguientes minas:

Coto Franco Belga (Conchas, etc.), Demasía San Benito, Eienai
Marquesa, San Antonio, Zarzal, Barga, Antigua y Esperanza.

pi

San Miguel, Pepita, Catalina, San Severino, Elvira, San Antonio,
1 Demasía Justa, Reveñaga, Pacífica, Socorro, Dudosa, San Fermin y

I Trinidad, Moruecos, Rita y Adelaida, losefìta, El Cerrillo, Berango,
Escarpada, Impensada. Adelina y Carolina.
, 2.” Cargadero de Triano (San Nicolas). Propiedad del ferroca-
rril de Triano. Este ferrocarril es propiedad de la Diputacion de
Vizcaya, cuya explotacion, si fu eun beneficioso negocio para la
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4.0 Cargadero de Orconera.-Propiedad de la Compañía ing1_e5
Orconera Iron Ure Co Ltd. Esta Sociedad tiene para el transpolte

à. ' "t

Carga dero de Franco Belga

3 Cargadero de 'Triano tSan Ivicolás)

de sus minerales un ferrocarril de 12
kilometros que partiendo de sus minas
va a Luchana. A 9 kilometros de Lu-
chana se halla la estacion de Orcone-
ra, donde se reunen todos los mine-
rales procedentes de todas sus distin-
tas minas de la Orconera, Espinal,
Plano inclinado de la Carmen y el Ra-
mal (de 3 kilometros) de Gallarta.
Posee esta Sociedad un magnífico
tranvía aereo para el transporte de
sus chirtas y mineral lavado. A la ori-
lla del mar, en Poveña, en un monte-
cillo de 90 metros de altura, construyo
un lavadero dotado de 6 tromeles de 3
metros de diametro y 6 metros de lar-
go que puede lavarcada uno 375 tone-
ladas de mineral al día, Para unir la
mina con el lavadero, la Sociedad ins-
talo un tranvía aéreo de 8 kilometros..
El' mineral una vez lavado se carga
nuevamente en el tranvía aéreo y por
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lllarta, S. Miguel, Pepita, Catalina, San
Severino, Elvira, S. Ântonio, Demasía, Justa,
Rei/eziaga, Pacífica, Socorro, Dudosa, S. Fer-
mín y Trinidad, Moruecos, Rita y Adelaida,
Josefita, El Cerrillo, Bemngo, Escarpada,
lmpensada, Adelina y Carolina.

rw- _- es
Unión y Âmistosa, Esperanza y B. For~ Coto Franco~Belg'a (Conchas, Coto Minero, Órco~

Iuna, San Antonio, Capela, Aurora, Bilbao, etc.) Demasía, S. Benito, Elena, nera, Carmen y Con-
Peñusco de Mendiola, Ser, Cristina, Caroli-¬ Marquesa, S. /lntonio, Zarzal, cha, Meme', Demasía
na, S. María y Marianela, Domingo yDema~ Berga, Antigua y Esperanza. Precavida.
sia, Confianza y Julianíta, Lorenzo y Pe~
tronila, José. Cotorrio, Rubia y Ventura,
Parcoclia y Vigilante.

ZORROZ/\

ïf__- -:§50A?_ ` -P _1 ~' §0 -

CARMDERO DE CARGA sao na CARGA is-:no ne
LA Pemmva Ganoanizis Otavedxca

OLAVFAGA EUSKALDUNA ABANDO URIBI [ARTE RÍPA

E C DE F C DE
TRANVÍA Abpgg PORTUGALETE PORTUGAIEFEF.~c. DE TRIANO i inc. DE LA FRANCO' i LA ORCONBRA SANTANDER

P.-C. DE GALDAMES . “
BELGA

Malaespera, Mon~
tefuerte, Sílfide,
Sta. Regina, Ámpa›-
ro, Marza la chica,
Reloj y S. .S`ebas~
tián, Amalia y Âxpe
Arrázola.

Diana, Morro Morro, S Luis,
Josefa Mana la chi

P,-¡mmva ca, Abandonado
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una línea secundaria se desvía de Pu- ;
cheta a la estación del ferrocarril a i
Gallarta. La capacidad de transporte
del tranvía aereo es de 210 toneladas a t _ _ `
de tierra y 105 toneladas de mineral _ í ' ` Í * «
por hora. El ferrocarril tiene una vía `
especial de Luchana a la fabrica de
Baracaldo de la Sociedad Altos llor-
nos. Durante el año 1925 este ferroca-
rril transportó 850.000 toneladas, que
representa el 39 por 100 del total del
mineral ('.2.()32.2;'›(l) toneladas que
transportarcn los ferrocarriles mine-
ros del puerto de Bilbao. Tiene 3 tips.
de 22. '.23 _v '25 pies de altura con un
Calado de 213 pies.

Este ferrocarril transporta, ademas
de los minerales propios, los de las
siguientes minas:

Coto Minero (lrconera, Carmen y
Concha, .\lame jr Demasía Precavida.

5.” Cargatlero del Cadag'ua.--Propiedad de la
Compañía del ferrocarril de .Santander a Bilbao.
Este cargadero se inau_aun'› el dia 12 de Octubre de
18% y tiene solamente tm tip. de 47 pies de altura 3'

Cargadeio de la Orconera

ferrocarril de Portugalete, utilizando las vías del
ferrocarril del Norte. Por este cargadero se cargan
tambien, actualmente, los minerales de la mina
«.\lorro››. Este cargadero tiene un tip. con dos nive-

les, uno a 7 ot) metros de altura desde
_ _ __¬ el muelle y el otro a 12 metros, pero

à no pueden utilizarse los dos al mismo
i s E tiempo junto al cargadero existe un

La  ¡_ deposito para unas 5.000 toneladas, lo
cual facilita considerablemente la car-
ga rapida a bordo.

8." Cargadero de Ola\'eaga.-~~-l*ro-
t piedad del ferrocarril de Bilbao a Por-

ttigalete. Este car_±¿'adero tiene un tip.
de 4.'-3 pies de altura y 13 pies de cala-
do _\' el transporte de minerales se
efectúa por medio de ferrocarril que
utiliza la vía de Cantalojas a Olavea-
ga. La anchura de la ria es de 5 pies

, yópttlgƒatlas. Este ferrocarril trans-
¡ l porta los minerales de las minas si-
' ñ 'É' guientes:

.\lorro, San Luis, .\laria la Chica y
Alvandonada.

17 pies de calado. La anchura de la ría es de un Las fotografías que publicamos dan idea de cada
metro. Las minas cuyo mineral se carga por este uno de los cargaderos.
cargradero son las siguientes:

Malaespera, Montefuerte, Sílfide, Santa Regina,
Amparo, María la Chica, Reloj y San
Sebastian, Amalia y Axpe y .f\rrazola.

6.° Cargadero Primitiva.~¬Propie-

J` -|

(Íargadero del Cadagua

dad del Coto Minero l'rimiti\-'a. Este - C i
car,<¿adero se construyó para el car,<¿“ue i
exclusivo de los minerales de la mina *
Primitiva, que son transportados al . ' t
cargadero por medio de un tranvía 1- Q
aereo monocable, sistema <<Roe›› de i
2.743 metros de longitud. En el carga- l
dero hay un depósito para unas 1.000 1 l
toneladas. Calado 19 pies. =

7.” Cargadero de (}andarias.-Pro- t
piedad de los Sres. Viuda e Hijos de
Pedro P. de (ìandarias. Se construyó
este cargadero para el cargue de los
minerales de la mina «Diana» y otras
situadas en Ollargan, propiedad de _ t
dichos señores. Los minerales son
transportados desde Ollargan por el

l› A
l

Car adero Primitiva
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Se le ha concedido ser separada del gru-
po de la Europa Central y tener libertad
sin límites para la provisión de su mer-
cado interior. Desde hace algún tiempo,
Alemania se había obligado a no impor-
tar en Checoeslovaquia, habiendo, por
otra parte, acuerdos de contingentes li-
mitados entre Alemania y sus otros Ve-
cinos de la Europa Central.

En lo que concierne a la exportacion,
Checoeslovaquia ha obtenido un contin-
gente de 432.8L-šó toneladas sobre la basc
delos resultados de 1927. i t

Alemania, necesitada de aumentar su
exportación para compensar la reducción

Cargadero de Gandai-ias

mi í í

<.

Cargadero de fllaveaga
 

_. -_....___ -,_.,| l

de su consumo interior, pidió también
mo -lificaciones en el sistema de penali
dades. -

Después de un minucioso examen dt
la situación, la Entente acaba de adoptai
una solución que recibe del otro lado de
Rhin la más favorable acogida. Ladis-

c tinción fundada sobre el empleo de las
cantidades producidas en excedente se
abandona. La superproducción, en su
conjunto y para todos los países miem-
bros de la Entente serágravada por pe
nalidades fijadas en unatarifa progresiva.
Por todo lo -que no exceda del 7 y 112 °[,,
del contingente, la pena es un dollar por
tonelada; llega a 2 dollares para el 2 y 112
por 100 siguientes; en fin, a partir de un
excedente del 10 por 100 del tonelaje-pro
grama, la tasa primitiva de 4 dollars por
tonelada, se aplicará. El sistema ha co-

, menzado a funcionar con fecha 1.° de Ju-
lio. Así se encuentra restablecida la

-› «-

Sl nuevo pacto del acero en Europa
Es, según se recordará, en virtud de un acuerdo

de 4 de Febrero de 1927, cuando los productores de
acero de Europa central se adhirieron a la entente
internacional. Ocupaban en ella un lugar particular.
La Checoeslovaquia, Austria y Hungría, reunidas
en el grupo de Europa central, ven en efecto que se
les atribuye un contingente global de 2.140.000 to-
neladas Esta cantidad se reparte como sigue entre
las asociadas. Checoeslovaquia, 1.429.000 toneladas;
Austria (Alpine Montan Gesellschaft), 411.000 tone-
ladas; Hungria (Rimamurany-Salgotarjans), 300.000
toneladas.

La industria siderúrgica checoeslovaca, partici-
pante de la pujanza de desenvolvimiento de la eco-
nomía nacional y del crecimiento de sus exporta-
ciones, pasa ampliamente desde 1927, la cantidad
que le ha sido designada; su producción llega, en
efecto, en el último año a 1.700.000 toneladas, de las
que 430.000 toneladas han sido enviadas a países
extranjeros. El grupo de Europa central se encuen-
tra por este hecho apremiado a importantes entre-
gas en la caja central de la Entente: la prensa ale-
mana evalúa el montante en 10.000.000 de coronas
en cifras redondas.

Checoeslovaquia, reclamó entonces un tratamien-
to especial, análogo al que beneficiaba a Alemania.

Á ,

igualdad de derechos y de deberes para
todos los adheridos. Alemania es la prin-

cipal beneficiaria de la medida.
Disposición a notar; la Entente esta vez ha preci-

sado que la nueva reglamentación será valedera
hasta la expiración de la presente convención, es
decir, hasta el 15 de Abril de 1931.

El Reich beneficia igualmente de otra concesión
importante bajo la forma de Ía elevación de 275.000
a 300.000 toneladas por mes de su cantidad de ex-
portación a partir del 1.0 de julio de 1928.

Una vigilancia especial está actualmente impues-
ta por la actitud de los «cutsiders>› en Europa y al
otro lado del Atlántico. La constitución reciente por
la U. S. Steel Corporation y la Bethleem de un or-
ganismo central de exportación destinado a comba-
tir la influencia cada vez mayor del grupo europeo,
constituye para este, al mismo tiempo que un home-
naje, unaamenaza que no es despreciable. La re-
pugnancia de los productores británicos a aceptar
una aproximación a sus concurrentes del continen
te, no es menos significativa.

Si la Entente no hubiera conseguido más que evi-
tar a los productores europe os continentales la cri-
sis que conocen actualmente sus concurrentes bri-
tánicos y que amenaza sus concurrentes america-
nos, su obra sería grande. Pero persistimos con la
]. I. en recordar, sobre todo, el mérito de ser el pr!-
mer organismo de la cohesión industrial europea y
de haber sabido y osado adelantar la realización
fatal de esta, de la que constituye una experiencia
previa llena de provechos y enseñanzas.
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Proiluccion ti exportacion de las minos
españolas en 1926

Conio los datos oficiales de 1927 no han sido aún publicados
nos tenemos que referir a los de 1926.

Vlloros de la Drodtlooión de la industria minera
Total de España

Mineral de
Años hierro

1917
1918
lala
1920
1921
1922
1923
1924
1945
1926

Años

1917
l9l8
1919
l92O
l92l
lSl22
1923
1924
l925
1926

Pesetas

4L-38.46=l.29()
545.9|6.70-I
4S)z).66'¿.64l
500.981.695
lOI'¿.rO7.852
290.391.411
339.370.340
556.674.095
498.443.447
475.598.411

5 551.07!
4.6'-¢2.(i=›i
4.640.061
4.767.693
2.602.369
2.771.883
3.453.233 _
4.612.817
4 442.872
3.181.539

Acero y hie-
rro dulce

470. 241
303.206
241.189 29-l 167

251 .4I2
347.497
209.792

(1)
306.258
3H.3I5
475.696
545.053
630.-HI
613.604

Ramo de laboreo Ramo debenelicio
P080138

874.778.668
811.180.965
519.400.829
569.252.496
69J.70l.6?U
460.708.518
730.021.550
921.841.999
896.020.150
918.979.850

ïii ,_, _, , __ __ , _____*í__ì_í____ , ,_¿gg

Producción en el último decenio de mineral de
hierro y aoero

Hierro
colado

357 . 699
386 . 550

400.270
497 *'90
518.237
486.816

(1) No se hace figurar en este cuadro la producción de
hierros y aceros de 1920, por cuanto no se tienen datos com-
pletos de la misnia.

Exnortaoión en 1926 de mineral. hierro y aooro
P imefloieriicioii J izxvoirrocioii Z

A Peso Valor Peso -1 Valor
, __-
i ¬ .

,Toneladas Pesetas ,Tonelaclas_ Pesetas

Mineral de hierro . _, 2:30 Si ï›0l)-' 1.856.975 35.282.525
Acero y hierro en ba-Í

rias 3- plaiiclias . ' 39.1312 i 16.080 270 297 180.504
Acero y hierro en ca

rrìles . . . . j 6.799 “2.9t4li.l2i5 l 484
Act-1-oy hierros viejos 57.126 9.1 lïi.-1881, 22, 3.300
Acero _v hierros eii t-›-l j

chos . . . 20 411 l_`›.l“2?i 2|(l, -1 -
llii›,r--o colado . 3 ¿tm ' .'.±L'› *Mii iii-_! 2'›.t¬'*23

Produccion mundial de hierro y acero
contintiación señalamos las cifras comparativas

en los dos últimos años de la producción mundial
de lingote de hierro y acero, en miles de toneladas.
W" si ¡ii LiN"oo†ss"|"“ oceizo

¡in ^'¬\ B -

O i926 i927 I i92s f i927
I

Alemania. . 9.04-l *UUO ¡ 1ï2.I~l-l'-.2 1cj›,3tÍ›()
Sarre . . . l .(125 l.79t .737 l .9í_JOl 1
Francia . . 9.-ll-šl 9.800 S.38tì 8.2;›()
Inglaterra. . . 2.452 , 7.400 Z-š.7'_>S ¿ 9.500
Belgica. . . . 11.3119 y 3.756 37-l 1 3.680
Luxemburgo. _ 12.510 2701 ;.'24~l 1 2.-l;'›()
Rusia . .' . .l '_2.o?›iii 2.soi aio ¿ 9.1.00
Checoeslovaqui. l.(ls8_ l.I~-šllt .cl-i;'›7;`›, l.7(›(l
liíillzl . . . . Íllfir 5Í)O 1.779i 1.600
Polonia. . _ 3127 Í öoiïj 790l 1.161)›i

-cepa

QQQQ w_Qv9CuC.;Of_¬-.>›__

____W

;;L;&;';›s.

Atisii-ia. . ss:-1 ¡ 4:-;«i¬ A 47-il
España. . 458 ` ;`)l'_l'i. ¿ :$78 (_›l¿
Suecia. . . 456 _; 519 oli-' -1
Hungría . . _ 188 _, l 32)* sf/
Estados Unidos. 30.727 = 36.-' , 49.075 ï 15.30
Canadá . . 8 S ` 75 ¿ 79-l t b`:'›l_
I. Ingleszts . <)(`ll) ` 1 3(l0 l 311111
Iapón . '_ 025 700 , 1.220 ¡ 1.300
China . . 5;l(› Áftli) l 200 200

1 il)
l

Australia. _ 445 450 500 :"›l§
360 270 220 3(›QOtras paises . .

'ri›†,\r. . ïsooo ;s4.tì»oo 193.100 ioo.:›t:«o

Foliiiooiiliiii ile iiieziis ile ieiiiin_
liio lla loilos las matias I Iilliis
60 por 100 de economía *

1 ANGEL A- SAIJTAMARÍA
- Hernani, 20 - Teléfonos 2871 y 4066 - B l L B A O --~---~ - --ui-

Perforadores completos desde 195 pesetas. Quebranta - Pavimentos 800 pesetas.

Garantizamos la calidad 1
del material. Fábricas Mon- A

¬~

tabert Depósito en España.
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Guadro resumen de los tonelaies de minerales
exportados de Argelia
 

1 A I928 I927
S E M E S T R E I . ° - -

Toneladas Toneladas

Minerafies de hierro. . . 1.083.908 11287277
Minera`es de cobre . . ' 5.470 1.005
Minerales de plomo. .t ' 12.075 1 17.635
Mineraies de zinc . . - . 17.628 35.165
.\/Iinerafies de antimonio . 7 559 1.068
.\/IineraIes de arsénico . . . - 1.452
Minerales de manganeso . . s _ 1.476 1.560
Fosfatos. . . . _ 4 _ 324.862 498.645
Kieselguhr. . . . . . . 5.195 4.354

. l
 

Añadamos que estos tonelajes sobre todo destina-
dos al extranjero, Francia no absorbe en efecto más
que 12.700 toneladas de hierro, 84.000 toneladas de
fosfatos, 1.465 de mineral de zinc, 800 de mangane-
so, 802 de cobre; pero 9.9.22 de plomo

Efectos de la huelga de los mineros suecos

Después de -treinta semanas de huelga los mine-
ros suecos han decidido volver al trabajo.

Los delegados patronales y obreros aceptaron
despues de una discusión que duró más de cuarenta
y ocho horas, las proposiciones de la comisión ar-
bitral.

Las pérdidas que entraña esta larga huelga son
importantes; se evalúan en 10.000.000 de coronas
suecas para el Estado; 15.000.000 de coronas para
las Compañías de ferrocarriles y 18 millones de co-
ronas para los salarios mineros.

El acuerdo que acaba de concluirse no prevee pa-
ra los mineros un notable aumento de salarios.

Las concesiones de yacimientos petrolíferos

En la estadística del Impuesto del canon de su-
perficie y del 3 por 100 sobre el producto bruto que
publica la Dirección general de Rentas Públicas, se
inserta lo siguiente, referente a las concesiones de
minas de petróleo: .

Concesiones de petróleo existentes en 1.° de Enero
de los años qfle se expresan
 

Años Concesiones Hectáreas L'q"'da°'°"
 

Pesetas
   

921
1922
1923
1924
1925
_926
1927

 

Í. 80
lt '8
159
183
186
156
120

7.755,76
28749.76
65.185,76

160.488,76
148478.76
87.845,59
76.562,59

46.58 i,56
172.498,56
890.814,56
962.682,56
860.872,54
527.085,54
459.875,54

Limitación de la duración del trabajo de los
mineros japoneses

Una comisión compuesta de--funcionarios del Go-
bierno y de propietarios de las minas había pro-
puesto la revisión de los reglamentos sobre las mi-
nas, con el fin de prohibir el trabajo de noche y el
trabajo subterráneo de las mujeres y de los niños
de menos de 16 años A fin de evitar todo cambio
brusco, la reforma no debe ser aplicada sino cinco
años despues de su promulgación. .

Según las informaciones recientes, la oficina de
cuestiones sociales ha promulgado los nuevos re-
glamentos el 1.° de julio de 1928. Será prohibido a
partir de 1.” de julio de 1933, elhacer trabajar a las
mujeres o a los niños durante la noche o en elfondo
de las minas.

Por otra parte, la duración máxima del trabajo
de los obreros del fondo, independientemente de su
edad o de su sexo, deberá ser limitada a diez horas,
comprendiendo una hora de reposo, y esta limita-
cion que introduce una innovación radical en el ré-
gimen de las minas deberá ser aplicable dos años
despues de la promulgación de los reglamentos re-
visados. Entrará' en vigor en todas las minas del
japón apartir del 1.° de julio de 1930.

Conviene recordar que la legislación en vigor no
limita de ningun modo la dufación del trabajo de
los obreros- adultos (hombres) sea en la industria,
sea en las minas. La limitación prevista constituye,
pues, tin hecho importante en la historia de la le-
gislación social japonesa y ella puede ser el primer
paso hacia una limitación de la duración del traba-
jo en las fábricas y otras empresas.

Federación de mineros alemanes

La Federación de mineros alemanes (Verband der
Bergarbeiter Deutschlands) ha tenido su vigésimo
septimo congreso- del 9 al 13 de julio de 1928 en
Magdebotirg.

Despues de discusión, el congreso ha decidido
continuar sus esfuerzos para obtener la disminución
de la duración del trabajo en la mayor medida po-
sible así como el aumento de los salarios. Los resul-
tados del año último han sido juzgados insuficientes.

El congreso ha adoptado una propuesta de M.
Berger sobre la situación de la industria carbonera
mundial. La Federación pide el concurso de los or-
ganismos económicos de la Sociedad :le las Nacio-
nes y el de la Oficina Internacional del Trabajo pa-
ra estudiar la situación de la industria del carbón a
fin de llegar a condiciones de trabajo más uniformes
en las minas de los diferentes países.

Gongres0 de mineros ingleses

La Federación de los mineros de la Gran Bretaña
ha tenido su conferencia anual en Llandudno, el 17
de julio de 1928 y días siguientes bajo la presidencia
de M. Herbert Smith (de la Asociación de mineros
de Yorkshire, tratando, entre otros, los siguientes
temas:

Dumcíón del trabajo.-La conferencia ha adopta-
do una resolución invitando al comite ejecutivoa
hacer diligencias cerca de los representantes del
Gobierno para obtener la anulación de la jornada
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de ocho horas; porque el aumento del trabajo insti-
tuido por esta ley ha tenido por consecuencia un
recrudecimiento de la falta de trabajo en la indus-
tria carbonera.

(;`0›q/`crcncz`a sobre la pas' industrial.-Un proyec-
to de resolucion hostil a los cambios de vista insti-
tuídos por la conferencia Turner-;\'Iond sobre la paz
industrial ha sido repelido despues de debate por
309.000 votos contra 192.000.

1-llocacíones j`amz'lz`a res. -- Un a resol ucion a utori -
zando a la Federación de mineros a sostener el
principio de las aloc.aciones familiares. a condición
de que la carga de esas alocaciones incumba al país
y no a la industria, igualmente ha sido adoptado.

Importaciones de mineral en el Reino Unido
El total de mineral importado por Inglaterra en

Iulto pasado, y de Enero ajulto, es como sigue:
v

tutto f sueno-tutto
¿ l927 I928 l927 I928

0/ 4 O 94
ì

Suecia . . . 52.430 .."._ö 292.11 193 194
Noruega . _ 27.392 l 2.842 y 2'2o.01t¡ 156 577
España. . 235.096 150.497 1 1.403.593 1.357.377
Argelia . . 82.833 L 58.805 . 673.3001 493.640
Túnez . . ., 30.078 ¿ 23.829 1 2t<f›.o42“ 215.:-349
Otros países _ 11.280 48 l 225.798 247.669
_†_r_<¿t_¿t_t_t<›ns. 445.10» 311.977 3.oso.s62ì_2.<a(;;a.so:s

l

La producción minera en U. Ii S. S. (Rusia)
Jíincral de hierro.-Las últimas evaluaciones de

las reservas de mineral de hierro hechas por las
autoridades sovteticas se cifran en un total de

' '(›.195.000.000 toneladas, de las cuales 4 mi lares son
para Kertch, millones para el yacimiento de
Kri\'oï-Rog y 1(›7 millones para la Rusia asizìtica.

La produccion casi completamente paralizada du-
rante la revolucion se ha elevado según las cifras
de extracción anual de 3.3(lt'› 534 toneladas en 1935 26
a 4.810.701-3 en 1920 27. El programa para este últi-
mo año es de 4 830.000 t. A pesar de este aumento,
la prodt1ccit'›n no representa todavia sino el 53 por
¡Oti de la de 1913. Ella ha mejorado menos que la de
la hulla o la siderurgia.

lil yacimiento de Kriroï›Rog ha participado la
'extraccion total por 3.ö'2l.(.ìt)0 t. en 1926-'27 contra
2.1itl9.0tJU t. en 1925 26.

Las exportaciones de mineral de hierro han pasa-
do de 149.700 toneladas en 1925-26 a 407.700 t. en
1926-27.

México
La nzz`ncrz'a en Me'xz'ro en los últimos años.-

(I. D. E. A.)-Según el Departamento de Minas de
la Secretaria de Industria, Comercio y Trabajo de
la República de México, la producción minera del
país en el año proximo pasado, en comparación con
el anterior, ha sido la siguiente: ORO, 22,556 kilos
en 1927 y 24,033 kilos en 1926; PLATA, 3.'2í`›2,688 y
3,057,268; COBRE, 58,733,724 y 53,763,192; PLOMO,
243.1-346,147 y 210.794,394; Z I N C, 136.477,888 y
105.36ó,öoS; GRAFITO, :'›.836,o39 y 4.454,548; ARSE-
NICO BLANCO, 9.017,920 y 6.4ö8,2'.24; A.\*'l`I.\-'lO-
NIO, 1.9'24,l1ö y 2.614.444 y MERCURIO, 61,115 ki-
los en 1927 y 45,416 kilos en 1926.

La Industria Norteamericana en el primer
semostro de 1928

Según el «Exportador Americano» la diferencia
fundamental entre los primeros seis meses de 1928
y del año anterior se halla en el terreno industrial.
El primer semestre de 1927 fue una continuación
de aquella inusitada actividad que venia del año
anterior, mientras que los comienzos de 19'.28pre-
senciaron un mejoramiento de la baja que se efectuó
en la última parte del año 1927. Los déficits se han
cubierto en la mayoria de los ramos, y, por otro la-
do, no hay acumulación de existencias, salvo en
unas pocas industrias, relativamente hablando. Los
programas de funcionamiento en la mayoria de las
industrias se ajustan ahora a las condiciones del
mercado, de manera que el otoño entrante debe pre-
sentar un terreno muy propicio para un negocio en
gran escala.

,->\ raíz de un período de inusitada explotacion en
la industria siderúrgica, ha venido una baja gra-
dual, y la produccion en la actualidad se halla, mas
o menos, sobre la misma base que el año anterior.
La compra en la mayoría de los ramos se limita
pt ecisamente a lo necesario y los precios de los pro-
ductos del acero apenas se mantienen firmes. La
industria de automoviles ha tenido una magnífica
temporada, y varios fabricantes han hecho mas ne-
gocio que nunca, _\' los programas para el verano
indican que n_o habrá una notable disminución en el
futuro proximo.

La exportacion del año economico de 1928, termi-
nado en julio, fue casi igual a la del año anterior,
lo mismo que la importacion.

 

Talleres Mecánicos de flzbarren lisuetialitlatleulìatlenaslflolas
F U N D I C I O N Y F O R J A :: unn Molinos tie Minerales ::
B I L iš AO Gran Vía. 22.-Teléfono 2818--Apartado 89



u

30 BOLETIN MINERO

I I Il_a l\/lineria en Vizcaya
Por .Iosé Balzola, Ingeniero de Minas de la Orconera Iron Ore

En el año 1896, verificó el Instituto del Hierroy_Acero
Inglés su reunión en Bilbao, y el entonces Gerente de la
Orconera Iron Ore, Mr. Willam Gili, fué requerido por
el Instituto, para preparar un . trabajo sobre la~Mi.neria
en Vizcaya.  ` ' ` ` ,

El extenso y detallado trabajo, que él verificó, facilita
la presente tarea, hasta dejarla reducida a poner al dia
su estudio sobre las minas de hierro.

Al hacerlo será necesario referirse varias veces a
aquel trabajo y repetir algunos de sus puntos.

La superficie de Vizcaya consiste principalmente en
rocas del período Cretaceo, exceptuando una faja Eocena
de Ermua a Sopelana, compuesta de pizarras, calizas y
areniscas de grano variable.

Afloramientos de rocas volcánicas modernas, traquitas
y ofitas, aparecen por toda la provincia, principalmente
ofitas, sin llegar a cortar la serie Eocena.

La zona mineralizada está representada por una caliza
fosilífera del período Aptense, siendo sus fósiles más
abundantes, Requienas, Ostreas y Corales. El mineral
sustituye a la caliza a veces completamente, otras con
poca intensidad y no está mineralizada en grandes ex-
tensiones. C i

Cuando este .banco de calizas está recubierto, se halla
entre dos bancos de pizarra micacea que a veces llega a
ser una psamita y otra pasa a una arenisca micacea.

El nivel superior de pizarras corresponde al período
Albense y en ella. se encuentran algunos amonites. No
es esto lo general y la mayoría de las veces es muy difí-
cil el distinguir el techo del muro del mineral.

Entre la pizarra superior y la caliza fosilifera se halla
algunas veces un manto de pizarra calífera de aspecto
tableado, y muy fácilmente diferenciable de los niveles
anteriores. Esta caliza pasa fácilmente a una arcilla
negra.

También a veces se encuentra entre los estratos de
la pizarra superior un manto poco potente de caliza, no
fosilífera, y que no se puede confundir con la caliza del
criadero.

Por encima de estos niveles empieza el Cretáceo Su-
perior, compuesto de margas y pizarras.

El criadero de Bilbao es un amplio anticlinal desman-
telado en su eje, cuya dirección es N. W.--S. E, Los
estratos que buzan al S. W. forman el criadero de Gal-
dames. El N. E. Triano y Matamoros.

Al S. E. llega hasta San Miguel de Basauri y al N. W.
entra en la provincia de.Santander por Setares y Dicido.
O sea unos 24 km. de largo por 6 km. de ancho.

El distrito está cruzado por numerosas fallas, algunas
de las cuales tienen saltos de 60 metros. Pueden agru-
parse en dos sistemas. Las longitudinales o modernas y
las transversales. Las primeras tienen una dirección bas-
tante regular N. W. S. E. y han sido formadas induda-
blemente por los últimos movimientos orgánicos.

Las fallas transversales son de dirección más variable
y en ellas no se observa la regularidad de las primeras.
Al ser cortadas por las longitudinales han sido desplaza-
das en los cruces.

La mineralización ha sido producida por un proceso
hidrotermal en el cual las aguas cargadas de ácido car-
bónico y carbonato de hierro han reemplazado al carbo-
nato de cal de la caliza.

Que el criadero ha sido posterior a los movimientos.
orogénicos puede demostrarse por el hecho señalado por
Don Ramón Adán de Yarza, de quelos ejes de las cali-›
zas no atacadas- están siempre verticales.

Los manantiales hidrotermales han debido tener rela-
ción bastante estrecha con las venidas volcánicas, y pue-
den verse en Ollargan, San Luis, Abandonada, en pleno
criadero, cortando a la caliza los afloramientos ofíticos,
en dirección paralela a las fallas longitudinales.

La intensidad de la mineralización, guarda relación.
con estos sistemas de fallas siguiendo las longitudinales,
y teniendo sus máximos en el cruce de estas con las
transversales.

La potencia del manto de caliza varía entre 90 'y 30
metros, llegando la potencia de mineralización a un mi-
llón de toneladas por hectárea como tn Parcocha y-
Concha 1. 1

El carbonato de hierro tiene una densidad de 2,8 a 3.
tonimetro cb. Se presenta en dos clases: Gris y Blanco.

El carbonato «gris›› formado de pequeños» cristales de
siderosa blancos-y grises, es la mena primaria. Es más.
duro, más silicioso y sulfuroso que el carbonato blanco..

El carbonato blanco, está formado por cristales de-
blanco-crema de siderosa, y se deriva del gris por un
proceso de disolución y cristalización. En la calcìnación;
produce más polvo.

El carbonato está salpicadode pequeños cristales de
pirita, que le hacen ser un mineral de alto °|0 en azufre.

Aproximadamente la producción actual de carbonato.
es 113 de la total.

El óxido de hierro más corriente en Vizcaya es el Ru-
bio, hematites parda, o limonita, derivado del carbonato
por oxidación. Tiene una densidad de 2 a 2,5 ton|m3 y se
presentaien masas compactas u oquerosas. La oxidación
ha empezado en la periferia, siguiendo hacia el centro..
como puede verse en los bloques de rubio que aun con
servan el núcleo de carbonato.

Las piritas que contiene el carbonato generalmente-
quedan en ei espacio comprendido entre el núcleo no
oxidado y el óxido. Un paso más en elproceso de oxida-
ción y puede verse en el hueco que queda en la parte-
interior del bloque de mineral-llamada localmente olla.
-las piritas más o menos oxidadas. Por último, el agua-
las disuelve y lava de a.euf1'e el rzøbío.

El agua de cristalización del rubio es de 10,58 °|0 ex-
cepto en la parte interna de la olla en la cual el mineral
toma un aspecto aceroso En esta suele descender a 4 °|0_
y por lo tanto no es limonita.

Vena y campanil son hematites rojas, ambas como el
rubio, derivadas del carbonato.

La vena, blanda, compacta o pulverulenta, es el más
puro de los minerales de Vizcaya, y el único que se
trataba en las forjas catalanas del pais.

El Campanil es una epigenesis del carbonato (blanco).
y es compacto y cristalino. Su nombre deriva del hecho
de que golpeado por un martillo da un sonido de campa-
na. La composición de su ganga, casi auto-fundente, ya
la facilidad de reducción en el alto horno, hacen de él
el mineral ideal para el proceso Bessemer. 4

La producción está restringida al muy pocas minas. No
excederá de 100.000 toneladas anuales.

La Chirta es una mezcla de.nódulos de rubio o campa-

\
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en arcilla. Este nombre se ha generalizado y hoy se
a todos los terraplenes antiguos capaces de ser

análisis de los minerales de Bilbao pueden verse
continuación.

Tabla I. Análisis de minerales vizoainos
- 

Rubio Rubio Campa-` Carho- i Carbo-
nì rnato 1."nato 2.'

1_____

Pwioxtao de hierro. . _ = _ , _ l 1 É 0,52
Peróxido de hierro _ . 77.479 70-7101 84.00 81.62 171.39

9.190 l6.40 3.20', 9.03 117.00
Alumina. . . . . . l.76 1.89 - f 2.70

manganeso . . .50
al . . . . . . . 0 .45

Acido sulfúrico . . - 0.32 `-- -
Azufre. . . . . .0.055¦ - - ,0.426f -
Acido fosfórico _ _ . 0.052* 0.078ì tr. 0.032 0.032
Pérdida. . . . . ".,l0.00'-1.00 l 6.30 1.90 1 0.67

El término medio para Rubio 1.* y carbonato La
s Humedad. . . _ 8.20 2.19

Fe en seco _ . . 53.95 58.70
Fe en húmedo . . 49.53 57.42
Azufre. . . _ 0,028 0368

` Fósforo . . _ . 0.017 0.007
Silice . _ . . . 10.26 7.97

La humedad varía considerablemente con el tienipo.
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Laboreo
La mayoría de las minas vizcaínas se trabajan a roza

abierta. con una altura de bancos de 20 a 30 metros. Es-
tos bancos se liallan unidos por planos inclinados o vías
de ferrocarril. _

El explosivo de más empleo es la dinamita núm. 3 que
tiene una composición: t

Nitroglicerina . _ . '. . 22,50 °|0
Nitrato de sosa . . . . › 65,52 ›
Carbón . . . . . . . 11,98 =›

Menos usada es la goma núm. 2 de la siguiente com-
posición:

Nitroglicerina . . . . 37,50 °|,,
Nitrocelulosa . , . 2,25 »
Nitrato atiiónico _ _ 18,00 ›
Nitrato de sosa . . . . 29,25 ››
Harina . . _ . . . . 13,00 ››

La dinamita se expende en cajas de 25 kilos, cada caja
contiene 10 pa uetes de 2 5 kilos cada a uete unosQ - ' ¬ ` S' P' Q
~30 cartuchos de 130 m|m de largo por 2¿ num de diámt.

La dinamita núm. 3 se adapta bien a los terrenos blan-
dos, pizarras, calizas y rubio.

La goma núm. 2, por su efecto rompedor, se amold-..-
'ría mejor a los terrenos duros como carbonato gris y
gabarro.

La perforación se hace a mano o por aire comprimido.
Cuando se hace a mario, se emplean barrenos de «a

viento», y se clasifican en «barrenos de a uno», «de a
dos» o «de a tres» se ún el número de o erarios ue_ - g P Q
trabaien en él.

Los barrenos de a uno se emplean para taqueo, y al-
gunas veces en el frente cuando este se halla en muy
l uenas condiciones para la voladura.

Los barrenos de a dos y a tres se dan en el frente
siempre con tendencia a marcarlos verticalmente aunque
-a veces sean a chulano. Se empieza por el barreno em-
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boquillado de 2,5 metros de longitud por 40-44 m|m de
diámetro en la boca. El cambio de barrenos se suele
efectuar cada 5 minutos.

El aire comprimido para perforación ha sido introduci-
do en la mayoria de las minas. La herramienta favorita
es el martillo de peso comprendido entre 12 y 20 kilo-
gramos; generalmente se emplean dos barrenadores
por cada martillo.

La mano de obra del distrito es sumamente exper-
ta en su manejo, no siendo raro dar barrenos de 6,5
con estos martillos tan ligeros. El cambio de barre-
nas se efectúa cada 60 cm. empezando con un diá-
metro de 42-40 mm. y terminando con 22 mm.

Debido a su estructura, en algunas minas no se
emplea el aire comprimido para perforar en rubio,
dándose entonces los barrenos a mano.

El trabajo que un buen barrenador efectúa a mano
con barreno de a uno es:

Pizarra (cayuela). . .
Caliza _ . . . .
Rubio . . . _ .
Gabarro . . . 0,30 a 0,45 metros.
Carbonato . . . . . . 2,50 a 3,50 ›

El precio de coste por metro de barreno a mano es
por término medio de 2,50 pesetas.

La velocidad media de perforación con martillo de
aire comprimido es de 0,9 dm. por minuto. Dando un
amplio margen para cambio de barrenas, pérdidas de
tiempo, etc., se llega o una perforación de 24 m. por
cada martillo y siendo los gastos por cada martillo y
día de 27,50 pesetas (incluyendo amortización) da un
gasto de 1,15 pesetas por metro de barreno.

6,00 metros
5,50 ›
Muy variable.

_ Voladuras

Despues de perforar el barreno se hace una olla en
su fondo para albergar la carga deexplosivo conve-
niente

Esta operación llamada «maniobra›› se efectúa en el
siguiente orden y con las siguientes cargas en término
medio) en carbonato:
1.” maniobra 3 cartuchos de din. núm. 3=2l9 grs.
2_a p » ›› › ›
3,5 » 12 » ›› » =87fi ›
y así sucesivamente.

Los barrenos no se dan en una forma sistemática, ni
siguiendo regla fija. El capataz sigue su criterio en
cada caso. marcando su posición y su carga. La pega se
da al mediodía y al final de la jornada.

El empleo de cápsulas electricas no es general, usán-
dose algunas veces en trabajos subterráneos. En gene-
ral se emplean cápsulas ordinarias y mecha.

El coste de la dinaniita núm. 3 en la mina es de 3,80
pesetas por kilogramo, de las cuales 0,80 peseta es de
impuesto. La goma núm. 2 cuesta 5,75 pesetas siendo
su impuesto de 1,25 pesetas.

Los agujeros no están marcados para romper la roca
a un tamaño conveniente para el cargue, sino en forma
qiie de el volumen de roca mayor posible con la menor
cantidad de explosivo. Esto acarrea un taqueo conside-
rable que algunas veces ha alcanzado l0 veces la carga
principal. Antiguamente las alturas de los frentes eran
mucho mayores y por consiguiente aún era más impor-
tante el taqueo.

En aquel tiempo un tiro de 3.000 toneladas era co-
rriente. Hoy día 500 toneladas se considera una buena
marca. '

Las cifras siguientes reflejan la cantidad.de explosivo
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empleada por metro cúbico en las distintas clases de
roca: 2

_ Carbonato Rubio Cayuela Caliza i
Carga. .~ 300 gr. 100-300 gr. 100-150 gr. 200 gr.
Maniobras . 25 °|0 25 °|0 15 °|0 20 °|O
Taqueo L . 60 ›› ' 50 ›› 60 ›› _*i50 ››

Cargue a vagones

,A Cuando laroca se ha dinamitado hasta pedazos de
unos:0,5 metros, se considera ha pasado el limite econó-
mico para el empleo de explosivo y se rompe con mazas
hasta el tamaño conveniente para su clasificación y em-
barque. No se emplean :machacadoras quebrantadoras
mecánicas aún, pero con seguridad no tardarán en adop-
tarse, con la corriente de mecanización que hoy existe.

En una cantera de carbonato un 20 por 100 de la gente
empleada en cargar, está rompiendo a maza.

Las herramientas empleadas para el cargue son la
azada, la raspa y el cesto. La pala no se emplea casi
nunca. El consumo de cestos es bastante elevado, siendo
su duracion, algunas-veces, en invierno, de un sólo día.

En término medio la vida del cesto es de 6 días, su
coste 1,25 pesetas, lo que da un coste de cestos de unos
3 a 4 cts. por mc. Siendo el cargue bastante complicado
en cuanto a clasificación, el cesto se amolda bastante
bien.

El peso de un cesto cargado es de unos 22 a 27 kg.
El rendimiento por cargador varía entre 5 y 8,5 mc.

por día de 8 horas según sea la altura del vagón y la
distancia a recorrer. _

, Los vagones empleados en la región son de capacidad
comprendida entre 0,5 y 3 5 metros cúbicos, más gene-
ralmente 1,5 a 2,5. Para facilitar el cargue, se suele
dejar una plataforma de terreno, provisionalmente, ro-
deando al vagón. Al recuperar esta plataforma el rendi-
miento de los explosivos y de los cargadores queda re-
ducido de un 20 a un 30 por 100.

En los lugares en los que no hay que efectuar clasifi-
cación, como en las monteras de esteril, se suele seguir
el sistema de cargue por <<nichos›› o <<boquilla›› abriendo
una galería por el suelo de la cantera.

Con este sistema el rendimiento por hombre total en
este trabajo puede llegar a 25 mc. al día.

El rendimiento por cargador medido en volumen varía
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poco con la densidad del material a cargar, siendo la
clasificación el factor más importante. Lo primero obe-
dece a que los materiales más ligeros son los más pe-.
gajosos.

En estos últimos años las excavadoras mecánicas se
están introduciendo con rapidez. El primer intento de
empleo de excavadoras fué debido a la Orconera Iron
Ore, para su descubierta de Orconera 5.a en el año 90.
Este intento no fué feliz, y las excavadoras fueron des-
terradas. Pero hoy las condiciones han cambiado mucho
(véase el articulo de Mr. Gili), pues la mano de obra
entonces se pagaba de 3 a 3,75 pesetas por jornada de
10 horas y las excavadoras eran máquinas bastante débi-
les. Hoy día la mano de obra se paga por 8 horas de 7 a.
7,50 pesetas, siendo las excavadoras fuertes y seguras.
en su construcción.

Hace ya algunos años que la Compañia de Dicido en
la provincia de Santander instaló excavadoras Bucyrus
tipo C sobre carriles, con cuchara de 2.5 yardas cúbicas
y accionadas por vapor. Cada excavadora está servida,
por una locomotora pequeña, de vapor, siendo la distan-
cia del frente al terraplén de 300 a 600 metros. -

a La producción de estas excavadoras es de 500 a 600
metros cúb., llegando algunas veces a 1.000 mc. Los
frentes son muy altos, como se pueden apreciar en las
fotografias que acompañan y la roca se dinamita antes
de cargar. Son- excavadoras muy rápidas en sus movi-
mientos, dando un tierra a tierra de 25 segundos con
facilidad. _

En las minas de Vizcaya también hay varias excava-
doras trabajando en las minas de Bilbao y de la Orcone-
ra Iron Ore, para trabajos de descubiertas y de cargue
de terraplenes antiguos. t

Un empleo más amplio del cargue por excavadoras
está supeditado a la clasificación y estrío, la importan-l
cia de lo cual es evidente.

En el caso de terraplenes antiguos, trabajados para
volver a lavar la importancia de una buena clasificación
está supeditada a la distancia de la mina al l lavadero y
la forma en que este transporte se verifica, la abundan-
cia y el coste del agua y el coste de la balsa de decanta
ción, factores que determinan la forma más económica
de cargue. .

La Orconera Iron Ore, ha instalado en instalación de
ensayo una combinación de cargue con excavadora y de
extrío en cintas con resultado satisfactorio.
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Fig.

Una comparación del coste del cargue a mano con el
de escavadora se puede ver en la (fig. 17 pág. 43) y los
detalles de trabajo están expresados en las siguientes
cifras:

Tiempo trabajando. . . 68,13°|,,
Tiempoparado. . . . 31,87 »

Las paradas están motivadas por:
Falta de agua. . . 6,63 °|,, del tiempo parado.
Falta de presión . . 0,25  
Espera de vagones . 42,70
Desprendimientos . 1,4:-1
Perforando . . . . 1,37
Embarrancamientos. 8,38
Preparando frente _ 10,75
Descarrilamientos . 4,00
Averías . . . . 119,16
Varios _ _ . . . 4,67

Transporte cn las minas

Las minas de Vizcaya poseen una gran variedad de
métodos de transporte, enumerados y descriptos por
Mr. Gili; algunos de ellos, como el plano general de
Orconera, soii aún hoy un modelo en su género.

Estos sistemas de transportes han sufrido pocos cam
bios, desde 1886 en que fueron descriptos, excepto los
debidos a la tendencia general de substituir el vapor por
la electricidad.

La mina Concha 23"' de la Sociedad Franco-Belga, no
está descripta en el trabajo de Mr. Gill, y será visitada
por algunos de los Congresistas.

Esta tnina es la fuente principal que de carbonato
posee la citada Sociedad y será trabajada mitad a cielo
abierto, mitad subterráneamente.

En la descripción que sigue se hara referencia al es-
quema de esta instalación que acompaña, y en el cual
las cotas más importantes están señaladas.

La mina está dividida en 5 niveles generales, cada uno
de unos 25 metros de altura unidos por medio de cadenas
flotantes las cuales llevan los productos a una central de
descarga en la que se transbordan a dos lineas aéreas,
una para mineral y otra para los escombros.

Conor-lA 2 _
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Los vagones de la cadena son de unos 60 cm. de altura
de 50 cm. de ancho de via, con una capacidad de unos
1.000 kgs. de carbonato La cadena es de 15 o de 26 mm.,
el peso de la última de 16 kgjm. La capacidad de los
baldes de los tranvías es la misma que la de un vagón de
la cadena y en esta forma se puede efectuar un trans-
bordo directo.
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Fig. 2 A.-Plano de la mina Concha 2.3

La instalación está muy bien planeada, aprovechando
los canibios de dirección de la cadena para hacer los em-
palnies de las distintas líneas. La velocidad se regula
por medio de fre. os y volantes de paletas que giran en-
agua para disminuir sus dimensiones.

La producción de la instalación depende de la capaci-
dad de los tranvias, que está limitada a 370 tons. hora.

En la instalación Central de-transbordo hay una serie
de basculaderos giratorios colocados en serie, en una vía
dependiente favorable al movimiento. que forma un cir-
cuito cerrado. El descargue se efectúa en unos 40 mts.

La parte que se trabajará subterráneamente, hará su
extracción por un pozo, cuyas vías estarán unidas a esta
misma central de transbordo, y se emplearán los mismos
vagones que en la parte de roza abierta. t

Los argumentos que se pueden dar para el empleo del
sistema de cadena son:

Mayor facilidad de cargue a mano, debido a la peque-
ña altura del vagón, lo cual da un aumento en cargador
de un 15 por 100. Mejor adaptación a las irregularidades
del terreno, menor diámetro de las curvas, «y un buen
rendimiento en la gente dedicada al transporte cuando
se trabaja al maximum de capacidad.
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Los argumentos en contra pueden ser: Necesidad de
terciar mucho la piedra, debido a la pequeña capacidad
del vagón, dificultad de combinar este tipo de vagón con
el cargue por excavadoras, mayor precio de primera
instalación y dificultad de disminuir la mano de obra en
transporte cuando disminuye la producción.

Además del pozo principal, hay otro de ventilación en
la parte alta de la mina y un pozo auxiliar en el nivel
365 m. _

Las características principales son: para el pozo de
extracción.

Diámetro, 7 metros.
Carga útil, 2.000 kilogramos.
Tara, 2.000 ídem. 7 -
Diámetro del cable, 33 mm. .
Peso del cable, 3,75 kgjm.
Diámetro de los tambores, 3,200 metros.
Ancho ídem, 2,600 ídem.
Motor, 170 a 200 C. V.
R. P. M. del motor, 275.
Idem del tambor, 22.

El motor es trifásico a 220 V. Uno de los tambores
está loco con relacion al otro. Los aparatos de seguridad
son los usuales en esta clase de maquinas. '

La armaduraes de 31 metros de altura, las poleas de
3,5 metros de diámetro. El peso total de la armadura
con sus accesorios es de 130 toneladas. ~

El pozo de ventilación es de 3,80 metros de diámetro
y de 116 .metros de profundidad. El pozo auxiliar tiene
65 metros y 4,80 de diámetro. ›

La capacidad normal de la instalación se estima en
1.500 toneladas."

Hoy dia, está terminado el pozo de ventilación; el pozo
de extracción está perforado 157 metros, su castillete

está terminado y equipado con una de las dos máquinas
de extracción, que completará la instalación.

Las galerias principales también están terminadas,
faltando, para empezar el arranque, algunos detalles.

En cuanto el sistema de explotación que seguirán para
el arranque, no está aún perfectamente decidido, y para
empezar será huecos y pilares seguido de un relleno.

'Transportes aéreos

Los tranvías aéreos se amoldan bien a Io montañoso
del terreno de esta región y a la gr-an cantidad' de obs-
táculos que el trazado de un ferrocarril encontraría.

El tranvía Hodgson descripto por Mr. Gill, todavia
puede verse, aunque reducida a dos lineas.

Existen también varios tranvías monocables en distin-
tas minas.

Las vías más importantes son las de Orconera, Franco-
Belga y la últimamente establecida de Parcocha. Todas
del sistema' Bleichert.

El cable aéreo de Orconera lleva las chirtas desde la
mina Carmen VII al lavadero de Poveña al borde del
mar. El mineral lavado vuelve por la misma línea, des-
pués de pasar por un depósito, hasta Pucheta, en donde
descargan en otro depósito y siguen su viaje de vacio.
En Pucheta nace una derivación para llevar el lavado a
Gallarta a un depósito sobre el ferrocarril general de la
Compañia. . 0 1

La línea de tierraso chirtas es un tricable doble, y la
de lavado de Pucheta a Gallarta un tricable único.

Las características delas instalaciones Bleichert son
demasiado conocidas para ser repetidas aquí.

Las particulares de esta instalación son:
Dz`$ta1/¿cias

Carmen a Poveña, 8,066 metros.
Carmen a Pucheta, 3.710 idem.
Pucheta a Gallarta, 1.800 ídem.
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Alturas Carmen a Poveña. dos tractores, 26 mm. de
povåa, sobre ,,¡ n¡ve¡ de¡ mar, 90,20 m_ Pucheta a Gallarta, dos tractores. 20 mm. de
Carmen sobre Pobeña, 242.
Gallarta sobre Pucheta, 128. Cargas

Velocidad _2@ 32:5: sz: ::¦:l:~ 2:. :::;:::~. ï:2,iZ52,'ag: 1 00, tg
Dístcmczri entre dos baldes Carga por ba'de, de lavado en la linea_Pucheta .a Oa-

64 mefrøs, 118118, 310 3 750 kg.

208 Contrapesos de los cables

_,-"'-`*"'“"- ___, Diámetro correspondiente:
,,-;.___ `\ 45 mm. cerrado, 26.600 kg.

' -iso f" 43 mm. ›› 24.200 »
-- . -†-- ,,.Í' 175 '\¿ :' 26 mm. » 9.400 »

ri 2 ,~ 26 mm. » esoo »
'Í 1 ._ n-"`

I, 0 Í',--' ~.`_ ` it lf 20 mm, 3 a 9,500 »
- - ' _; No \_ _ , ¿if¢:›h'f¢;;i`an¡

i , ii _ - g lgn ~ ik ¡' _; - ¡I 0 Motores
i, NQ; ' mx. __ , 0" ¡1 1' 0. 'I _ _,, 9 __ lo ff' ,›' ' Estación de Carmen /.“, 2 motores de 100 c. v. 3.000 V.

*-1.' H1fj~¬¬¬.¬-'_ ,ff ,meo Estación de Gallarta, un motor de 100 c. v. a 3.000 V.
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De los dos motores de Carmen 7.” solo uno funciona
normalmente y consume unos 14 a 16 A. El motor de

: Gallarta toma unos 20 A.
u

I7i'0O

De¡›ós¡tos

A Tierras en Poveña, 3.000 toneladas.
Idem en Carmeii 600 idem.
Lavado en Poveña, 1.500 idem.

¡wum 3 Idem en Pucheta, idem. g
Qsswfrn, is-r-oo - Idem en Cìallarta, o.oC0 ídem.

IB '00 .3/_
se . El personal_empIeado en este tranvía es de 90 hom-

' , bres, de los cuales9 pertenecen a la cuadrilla volante
_ , , ~ para la vigilancia y reparaciones ligeras de las lineas.

CGNCHA 2
/ _;

.¢'.a:.ter.fL.3°"-rn

E_¢¢N¬-mk La distancia máx. entre caballeies es de 200 m. Su
_ su-rien mavor altura 28.5 m.

(;]_,,, Z A En las secciones de la línea que acompañan se puede
F*-3-" ver la gran cantidad de pasos sobre vias de comunica-

' 'dm' 53°” ción que han_sido necesarias.

G@_

east-
.Mmya Tranvias de la Sociedad Franco-Belga

l I/ -
Son tainbién del tipo Bleichert. El balde está apoyado

en dos ruedas. Las caracteristicas principales son las
Fig. 2 B.- Plano de la mina Concha 2.” S¡g"¡e"t€S¦

Capacidad del balde, 1.000 kg.
Capacidad Velocidad del cable, 2 mis.

_ _ Capacidad del cable para escombros, 200 tunjhora.
Linea principal acarreando tierras, 220 tons. por hora. Capacidad para el cable de mineral, 175 idem.
Line_a,íd¿em idem lavado, 96 a 120 idem. Diámetro del cable carril, 52 mm. (cerrado).
Derivación de Pucheta a (ìallarta, 82 a 100 ídem. Idem, ídem, 22 mm. ídem.

Diámetro del cable tractor, 22 mm.
Cables

_ Tranvia de la mina Parcocha
Carmen a Poveña, dos carriles, 43 mm. tipo cerrado.
Poveña a Pucheta, dos carriles, 45 mm. ídem. Es el más moderno de las vías aéreas de Vizcaya, y
Pucheta a Carmen, dos ídem, 26 mm. idem. sirve para el acarreo de los minerales de la mina Parco-
Pucheta a Gallarta, dos ídem, 43 mm. idem. cha a la estación de Arcocha sobre el ferrocarril de
Pucheta a Gallarta, dos idem, 26 mm. ídem. Triano.
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Los baldes están suspendidos sobre cuatro ruedas,
para disminuir la fatiga por flexión del cable.

La vía tiene una capacidad de 700 tons. dia, una carga
por balde de,850 kg. y una velocidad de 2,25 mis. ` Diá-
metro de cables 45y 32 para los carriles que son del
tipo cerrado y 25 mm. para el tractor.

La disposición general de depósitos, carga y descarga
de los baldes está llevada a cabo, en buena forina, efec-
tnán-dose estos transbordos eficientemente.

La carga del depósito inferior al vagón de F. C. se
puede hacer eii este tipo de depósito por unos 8a 10
céntimos por tonelada. _

Preparación mecánica de los minerales

La preparación mecánica de los minerales en Vizcaya,
como en la vecina provincia- de Santander, queda redu
cido a la separación en las«chirtas›› de la arcilla del mi-
neral por medio de un desenlodado, al que sigue un estrio
a mano de las partes estériles, que pudiera llevar.

La instalación que posee la Orconera Iron Ore en Po-
veña, puede representar a las de este género en Vizcaya.

La Compañía Orconera poseía una cantidad de chirtas
en su Coto de Matamoros, tan grande, que no se podia
lavar en las cercanias de la mina por no haber ni sufi-
ciente agua, ni balsa de decantación capaz.

Entonces, después de estudiar la solución de traer
hasta las minas el agua del mar y enviar los fangos al
mar, optó por construir el doble cable que se ha descrip-
to colocando el lavadero al borde del niar en Poveña.

La instalación tiene una capacidad de unas 180.000 to-
neladas al año para tierras con una ley de 40 por 100 de
lavado. (Fig. 6).' _

Los baldes de la linea aérea se descargan en una ma-
sera, de la cual por medio de 6 mangueras de agua se
obliga a las <«chirtas›› a alimentar los troneles. De estos
hay 3 grupos de a dos, y están constituidos por cuatro
cilindros de 1,25 m. de largo por 2,21 de diámetro y una

arte cónica en su final con boca de 600 mmP _ -
En la parte cilíndrica del tromel, paralelo a sus gene-

ratrices hay 10 angulares que ofician de desenlodadores.
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En la parte central hay una espiral perforada, y su
boca termina, también, por uiia hélice que obliga al mi-
neral a salir del aparato. El número de revoluciones es
de 7,5 a 8 por minuto. `

Superiormente a cada dos trómeles hay un eje paralelo
al de estos que está accionado por una transmisión de
cables, este eje por medio de correas se acciona, un
juego de ruedas dentadas-ya en la parte inferior-una
de las cuales sirve de piñón a una corona dentada envol-
vente al tromel.

Cada trómel se apoya en cuatro ruedas que giran so-
bre dos carriles circulares y que hacen que la posición
del eje sea horizontal.
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Fig. 7 A.-Horno de calcìnación Orconera Iron Ore

Cada tromel descarga, por la espiral de su boca, a una
correa de estrio de 90 cm. de ancho por 8 m. de longi-
tud. En cada correa se colocan 8 escogedores. La velo-
cidad de traslación es de 48 pies por minuto.

El agua mezcada con la cliirta tiene su entrada por la
parte cilíndrica del tromel. Después del ,desenlodado el
agua con arcilla en suspensión vuelve a salir por el
mismo lado.

Estas aguas pasan por dos depósitos decantadores, en
los cuales se depositan los finos que llevan en suspen-
sión. Los finos son recogidos por medio de dos dragas
de cangilones perforados, que alimentan dos tromeles
pequeños que descargan a unas cintas de 18 pulgadas de
anchura. : _

Estas dos cintas asi como las 8 cintas de estrío, des-
embocan en una cinta transversal que a su vez descarga
sobre otra ascendente que acarrea el mineral lavado al
depósito elevado de la linea aérea y cuya capacidad es
de 2.000 toneladas. -

1
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Para recuperar los finos que el agua pudiera acarrear
después de pasar por los primeros decantadores, se le
hace pasar por otra serie de decantadores, de la que son
llevados los finos recogidos a una batidera y un tromel,
que descarga sobre la cinta del mineral lavado.

La instalación requiere 165 C. V. para los tromeles,
dos motores de 30 C. V. para los transportadores y uno
de 42 C. V. para el transportador elevador.

El agua con la arcilla desleida se envía al mar por
canalones.

La instalación para agua se compone de dos bombas
de 260 C. V. cada una que elevan el agua del mar a una
altura de 90. Una de las bombas es de reserva.

Todos los motores grandes son de 3.000 V. y los pe
queños de 220 V.

La mano de obra que se suele emplear es:
Descargando valdes de tierras, 8.
En las mangueras de agua, 6. M
En la boca de los tromeles, 6.
Clasificando, 48
Tromeles de finos, 2.
En la batidera de finos, l.
Capataces, 4.
Engrasadores, 2.
La producción de los estriadores varía entre 450 y 700

kilogramos por día de S horas, según el tamaño del mi-
neral a clasificar. t

La cantidad de finos, menores de 5 mm. que suelen
contener las chirtas es de un 4 por 100 del total. Los
análisis del mineral lavado grueso dan en seco 55 por
100 de Fe y los finos 46 por 100 de Fe. Los finos, ade-
más, suelen ser algo más elevados de fósforo. e
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Fig. 7 B.-Horno de calcìnación de Orconera

resulte incrementado en valor del fino, han hecho que
fracasen lavaderos hidráulicos de casas importantes.

Las cribas que hoy se emplean son de descarga por el
tamiz del fondo que tiene agujeros de tamaño creciente
y regulables, el esteril es llevado por el agua. La succión
fuerte que tienen estas cribas ayudan la separación de
granos no clasificados por volumen.

Los resultados obtenidos son los siguientes: ~
Mineral bruto, 42 por 100 de Fe 27 por 100 Si O2 y el

mineral limpio contiene de 6 a 7 unidades de Fe en más
y la sílice se reduce en un 10 por 100 con una pérdida en
la operación de 25 por 100 en el peso tratado.

Todos los minerales de tamaño menor de 15 mm. se
mandan a estas cribas que rinden unas 30 tonldia.

Más adelante, en la igura -18, pág, 43, se insertan los
costes de lavado.

350
_ --._-1

. Í 1

ff' -IÃ»

Â
í
I í
I- Í!
í -$-
_
í í

í'

_
í íQ-no 4

í

.,,-`¡.¡ ¢¡›ønQ¡I1u.aQq nøoocyø
-1-Q-Q...1010 C OI O lnu¢

V

í

ïfl

#1

iì
'_
í
í

Â'
Cn@
1'
í

í

í3 í
í

ì

_
Jl Z

UV

es
-0

*.›_¡`

`

§

11;

__ ¡nan muy "^

¡Q 4

§__'f?'- iii 4')

i  
Fig. 8.-Sección de los hornos de calcìnación de

Franco Belga
Casi todos los lavaderos de la provincia de Vizcaya

son de un esquema semejante al dado. Recientemente se
han instalado en algunas minas como Berango, San Luis,
El Morro y Elvira, cribas hidráulicas para mejorar la ley
de los finos.

Estas cribas debidas al ingeniero D. jesús Arana, han
resuelto un problema que no es nuevo en el distrito.

Las condiciones que debe requerir una criba para mi-
neral de este tipo, cuya densidad difiere muy poco de la
de su ganga, de gran capacidad de trabajo para que no

Galoinación de los carbonatos

El primer intento de calcìnación de carbonatos de este
distrito fue llevado a cabo por la Compañia Franco-Bel-
ga. El intento fué satisfactorio y varios hornos se cons-
truyeron. Al principio los finos se separaban del gåueso
tirándose en terraplenes, y fue también la Franco- elga
la que inició el empleo soplado que fué adoptado por una
serie de instalaciones.
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La mayoria de los hornos son cilíndricos con cuatro
puertas siméticas para descargar el calcinado. Solo la
Sociedad Franco-Belga ha adoptado hornos de sección
casi eliptica y de menor altura que los corrientes. -

La producción de los hornos de Vizcaya oscila entre
0,6 a 0,7 toneladas por metro cúbico~de capacidad.

Hoy dia se están haciendo ensayos para incrementar
calcìnación, siendo el actual gerente de la Orconera Iron
Ore con su departamento mecánico los <<pionners›› de
este trabajo.

Los resultados han sidobrill_a,nte_s ,ha-biendo. alcanzado
la producción de 1,2 a 1,5 toneladas por metro cúbico de
capacidad. '

Describiendo las ¡nstalacionesde¡Orconera y Franco-
Belga, sepuede da'lr-'una' buena idea del «estado del pro-
blema de la calcìnación en Vizcaya. "

Drconera Iron 0re Go.

Esta Compañia posee 12 hornos agrupados en baterias
de 4 hornos cada. 'Están situados en la estación de Orco-
nera, sobre la línea del ferrocarril general de la Com-
pañía. .

Las baterias de hornos 114 y 9112 están en línea ya al
mismo nivel del ferrocarril. Los vagones de 7,5 tonela-
das de descarga por el fondo que constituyen el material
móvil de la Compañia, son elevados por medio de un
plano de doble efecto, movido eléctricamente, hasta el
tragante de los hornos. _

El plano está situadoen el centro de los 8 hornos y en
dirección perpendicular a la linea de hornos. Al llegar
arriba por mediode un tractor accionado por un cable
sin fin, se lleva el vagón al horno que convenga.

La capacidad de cada horno es de 100 m. c. Su altura
de 12,50 m., su diámetro de 4,100 mm., los conos de 2

Pts. '

9 IIIIIII    8 IIIIII

metros de altura. La parte interna está formada de ladri-
llos de sílice, la esterna de ladrillos ordinarios.

La descarga se efectúa por medio de 4 puertas coloca-
das simétricamente. Estas bocas se cierran por medio de
puertas de hierro, que por medio de un tornillo se hace
-aprieten contra su marco y queden estancasal aire.

El aire se distribuye por el centro del cono y por unas
lumbreras colocadas en la parte interna de las puertas.
Los conos son de palastro muy pendientes para facilitar
la descarga del calcinado. `

En la batería de hornos 1 a 4, que es la modificada,
últimamente, el calcinado está sostenido dentro del horno
por medio de dos compuertas quetienen un movimiento»
de girofsiendo suposición natural cerrada y estando
contrapesadas para que siempre queden en esta posi-
ción. Cuando se desea efectuar el saque de algún hor-~
no, por medio de un eje que pasa de fuera a dentro del
horno. En el final del eje hay una cadena que está uni-A
da con la compuerta y al hacer girar desde el exterior
dicho eje se arrolla la cadena que al acortarse levanta
la compuerta. 1 ,

El calcinado sale con gran facilidad sin la ayudar de
ninguna raedera excepto cuando se forma alguna bola.
I Debajo de las puertas de descarga, en cada horno,
hay un platillo circular que recoge el calcinado y lo
lleva hasta una linea aérea, cuyos baldes por medio»
de un puente se .pueden colocar y descargar en cual-
qui.er.punto del depósito. Esto en la batería 9112, en»
la 114 elcalcinado de los platillos descarga por unos
coladeros a un punto del depósito de la bateria, punto
en el que una grúa puente, con una cuchara de dos
toneladas, lo lleva al punto conveniente del depósito.,

En la bateria de hornos 518 el calcinado se descarga
en carretillas de mano y en ellas es llevado al depósito.

Los depósitos para las baterias 114 y 9112 tienen una.
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capacidad de 8.000 y 10.000 toneladas, siendo la altura
de almacenamiento en la primera 6 metros y de 3 en la
segunda.

Antes de las modificaciones a que se ha hecho
mención de las 10 horas de jornada diarias, una mitad
estaban empleadas en efectuar los saques, quedando
la otra mitad disponible para el viento.

Hoy día, gracias a la modificación del descargue,
cada saque emplea unos 8 a 10 min. o sea un total de
411 min. por día y horno, quedando el resto del tieenpo
disponibles para el viento.

No es posible precisar el número de obreros por
horno, la producción exacta, ni el tiempo de sopiado
más conveniente, pues las modificaciones están aún en
período de pruebas. Sin embargo, la producción ha
sido elevada de 60170 tons. por horno y jornada de 10
horas a 1251150 (o sea 1,25 a 1,50 por metro cúbico de
capacidad). El consumo de carbón es de 2,25 por 100
del calcinado. Volátiles del carbón'27 por 100.

Con objeto de dejar el menor tiempo posible en de-
pósito el calcinado, sin aumentar la superficie de

estos, se están haciendo ensayos para enfriar por
medio de agua. La temperatura máxima a que se em-
barca el calcinado suele ser de 80° F.

Cada dos hornos tienen un ventilador de 62 C. V.
El motor de este ventiladormueve también el platillo
que rodea los hornos y el cable aéreo del deposito de
la bateria 9112. La presion del viento es de 16 cm.

El plano inclinado de subida del crudo tiene 55 C.V.
El puente grúa está equipado con tres motores de 40,
10 y 5 para elevación, traslación del puente y trasla-
ción del carro. (Véase fig. 7 B, pág. 37).

Frnoo-Belga

La instalación de Franco Belga, como se ha indicado
anteriormente, tiene características distintas de las
generales. La sección de sus hornos en lugar de ser
circular está compuesta de dos semicirculos de 1,50
de radio, unidos por una parte recta de 0,56 m. de lon-
gitud.

La altura útil de los hornos es también inferior a la
general siendo de 5,85 m. Están construidos en bloques
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de a dos. La instalación completa constará de 2.4 hornos
colocados en dos líneas paralelas de seis bloques cada
una. pero de la segunda fila sólo cuatro hornos se han
construído hasta el dia. Tienen estos cuatro hornos 0,60
m. de altura más que los de la otra fila.

La descarga de los hornos se hace por dos puertas
colocadas simétricamente en la parte recta de la sec-
ción. La anchura de las puertas es de 50 cm.' El calci-
nado de cada dos hornos cae dentrode un depósito de
unas 10 tons.~A-su vez este depósito descarga en un
transportador metálico que corre debajo de cada linea
de hornos 'para descargar enotrotransversal que lle-
va el calcinado al vagón de F. C. o a un depósito, se-
gún convenga. En general el calcinado se- enfria en
Réqueta, depósito general que la Sociedad posee en
sus cargaderos. (Véase fig, 8, pág. 37). _

El crudo llega a las baterias por una linea aérea
cuyos baldes descargan en la boca del horno que con-
venga o en un depósito.

Los ventiladores tienen una presión de 12 cm. de
agua. Cada ventilador sopla a cuatro baterias y el vien-
to entra por el fondo pasando a través de la rejilla que
contiene la carga. - i 0

La producción de estos hornos, que también han sido
modificados, ha sido elevada de 43 a 60 tons. por jorna-
da de 8 horas. , _ -

El combustible empleado es polvo de coke a razón
de 26 kg. por cada ton. de crudo.-

Los hornos trabajan solamente -8 horas al día, em-
pleando para los saques un hombre. El período de vien-
to es de 4 horas por horno, y la cantidad de viento in-
yectada es de 2-m. c. por segundo.
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Fig. 14.-Precio de coste de mineral rubio y lavado
en 1927

En esta forma la producción por hombre es de unas
20 ton. El carbón consumido unos 36 kg. por ton. de
calcinado y el coste por soplado es de unos 10 cts.
(Suponiendo 1-l cts. la energía por kw. h.).

Una comparación entre este tipo de hornos y el em-
pleado generalmente en el distrito nos da las siguientes
ventajas: -

Menor producción de polvo en el proceso de calcina-
ción; transporte de minerales mejor planeado; menor
dificultad en vencer las dificultades de marcha por
romper b_oIas, etc. En cambio se pueden señalar los
inconvenientes: «

4 Menor regularidad en los saques debido al número- '
de puertas; incremento en el coste de primera instala-
ción; dificultad de reducir la mano de obra debido a que
con dos puertas es casi imposible el efectuar el saque
exclusivamente por gravedad.

Examinando los resultados obtenidos en la calcìnación
y sus posibles causas se pueden dividir estas en dos
clases: mecánicas y químicas ,

Con un tipo de horno de cuba, como estos, la tenden-
cia general de la corriente que circula por su interior es.
el de ir por las paredes, asi la linea de igual temperatura
está más baja en el centro que en las paredes. 1
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Si elevamos el cono por el vértice introduciendo una
corriente de aire, la superficie de igual temperatura se
hará más llana, incrementando la capacidad de cada
saque. _

La calcìnación de carbonatos de hierro parece debe
seguir la misma reacción de decarbonatación de los otros
carbonatos, seguido de una peroxidación del óxido for-
mado.

La primera de estas reacciones es reversible, aunque
no se ha demostrado claramente; la segunda solo se ve-
rifica en la dirección indicada. t

2FeCO3 2FeO-l-2CO2 -32,2Cal.
2FeO+O Fe-z -I-65CaI.
La reacción resultante es:
2FeCO3-l- O Fe2O3~l- 2CO2 +32,8Cal.

Según la-ley de Le Chatelier, la descomposición del

1
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carbonato se favorece al disminuir la tensión del CO? , y
por tanto la producción debe aumentar al enviar mayor
cantidad de aire y diluir la tensión de CO-_; al mismo
tiempo que se distribuye en forma más racional.

Los resultados obtenidos, que aun pueden ser mejora-
dos, permiten suponer que llevadas las experiencias en
forma sistemática y científica, se llegará a reducir de
una manera sensible el coste de calcìnación.

Mineria subterránea
Pocas son las mina: que llevan sus labores subterrá-

neamente. Las dos más importantes son las minas Bilbao
y Ontón, ambas de carbonato principalmente. La extrac-
ción se hace en la primera por galería ladera; en la ,se
gunda por pozo.

En ambos casos el sistema empleado es el de huecos
y pilares dejando estos como el terreno lo exige. Como
regla general se puede dar 8 metros de huecos y 5 a 10
metros de pilares según la presión del techo y la calidad
del machón.

La explotación de los pilares, si se lleva a cabo, se
hace por hundimiento en retirada, recuperando lo que se
pueda, o como en la Luchana Mining, por un «Sub Level
Caving» (hundimiento del mineral y techo por niveles)
sistemático, tratando de recuperar la madera en todo lo
posible, debido a su alto precio, aun a costa de una pér-
dida de mineral por mezclarse con el estéril

En terminos generales se puede decir que no hay sis-
tema caracteristico del distrito, llevándose los trabajos
sin galerias de investigación en avance.

En la mina Dícido, de la vecina provincia, también se
llevan trabajos subterráneos, pero se pueden considerar
como trabajos de investigación con gran sección en sus
galerías.

Como se puede ver por la fig. 12 pág. 37, el rendi-
miento por hombre es tan alto en trabajos subterráneos
como a cielo abierto, aun observando que en las primeras
es carbonato casi en su mayoría.

Forrocarrües

Los ferrocarriles mineros más importantes en el dis-
trito son:

El ferrocarril de Triano, de San Julián de Musques a
Desierto, vía única de ancho normal.

El ferrocarril de la Orconera Iron Ore Co. Desde Ga-
llarta a Luchana, doble vía de metro de ancho.

El ferrocarril de Franco-Belga, de Cadegal (Ortuella)
a Réqueta (Luchana), via sencilla y de un metro ancha.

El The Bilbao River and Cantabrian Railway, desde
Galdames a Sestao, via sencilla un metro anchura.

Todos ellos están descriptos en el trabajo de Mr. Wi-
llam Gill (y en otra serie de articulos), y por lo tanto
solo queda para el autor el señalar los resultados y las
modificaciones.

El ferrocarril de la Orconera fué construido con crite-
rio diferente al de la F.-B. y de Triano, Estos dos últi-
mos están trazados en el valle y los minerales se bajan
hasta ellos por medio de cables o planos inclinados, con
siguiendo así pendientes buenas favorables a la carga.

La Orconera llevó su ferrocarril hasta sus minas pri-
mitivas, César, hoy agotada, con una pendiente de 22,5
por 100.

El resultado es un encarecimiento constante a medida
que aumenta de precio el carbón y los materiales y suben
los salarios. El ferrocarril de Triano, con una sola vía,
tiene una capacidad de tráfico tan elevada como la doble
vía de Orconera y su coste de primer establecimiento
fué bastante menor. Es sumamente dificil de comparar
los consumos de carbón, etc., pues suelen ser de calida-

des diferentes, superior en general el empleado por
Orconera

La modificación más importante de los ferrocarriles ha
sido el establecimienta en Réqueta por la Sociedad F.-B.
de un depósitolde 75.000 toneladas. -

Los vagones (fig. 9, lam. 4) que llegan de la mina
pueden ser descargados en el barco 0 a los baldes de
una linea aérea (sistema Polhig) que pasan por una ele-
gante armadura metálica y pueden descargar en cual-
quier lugar de ella.

Una mitad de la capacidad del depósito, llega por gra-
vedad a las cintas de embarque, la otra mitad debe ser
estibada.

La capacidad de la linea aérea es de 200 tons. hora.
Las dos cintas de cargue de l,l0 metros de anchura y
0,35 m|s de velocidad tienen una capacidad de 300 tone-
ladas hora cada una. Los motores son de 30 a 35 C. V.

El coste por tonelada movida en este depósito inclu-
yendo el sostenimiento de la instalación es de unos 3
céntimos tonelada.

Es de señalar, aunque no en la provincia de Vizcaya,
el cargadero de Setares, que tiene una capacidad de 800
tons. hora con cintas de 0,90 metros, movidas por un
motor de 60 C. V.

La Orconera lron Ore no ha hecho, hasta el presente,
ninguna modificación en su ferrocarril, exceptuando la
de disminuir el número de cargaderos de 5 a 3 con objeto
de po :er cargar barcos de mayor capacidad.

El ferrocarril de Triano esta sustituyendo sus vagones
de descarga lateral por vagones de descarga por el
fondo,

La tarifa de transporte normal es de3-l cts. por tone-
lada y km.
Estado económico actual de la mineria cn Vizcaya

Según las leyes españolas, las substancias minerales
se dividen en tres categorias.

Minerales del tipo de piedras. arcillas, areniscas, gra
nito, basalto, piedras de construccion en general; 2) Alu-
biones, minerales de hierro de pantano, terraplenes an-
tiguos, placeres_ magnesitas, fosfatos, caolin, etc. y3)
Substancias metálicas, aceites, carbón, piedras precio-
sas, etc.

El dueño del terreno tiene en propiedad los minerales
de la primera categoría. A él pertenecen también los de
la segunda, pero en esta el Estado se reserva el derecho
de asignar este derecho a un tercero si el dueño del
terreno no hace uso de ella. _

Los derechos sobre substancias de la tercera categoria
se asignan a cualquier persona que los demarque sin
necesidad de consultar al dueño del terreno ni de probar
la existencia de mineral.

La unidad minima para demarcar una mina es 4 perte-
nencias (rectángulo de los metros cuadrados) y el carton
a pagar a la Administración es variable según las dife-
rentes substancjas, 6 pesetas por pertenencia en el caso
del hierro.

La concesión de una mina sólo caduca por cesar de
abonar los cánones correspondientes, y puede estar inex-
plotada tanto tiempo como se quiera.

Debido a lo exiguo del canon y a la razón anterior-
mente apuntada, muchas minas con mineral reconocido
en gran cantidad, están sin explotar.

Por regla general las minas no son trabajadas por sus
propietarios, sino que se arriendan por un canon y un
mínimo anual. A su vez el arrendatario, emplea un con-
tratista para las labores de arranque y transporte hasta
depósito.

El canon de arriendo entre propietarios y arrendata-
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rias, varia con la clase de mineral, oscilando entre 0,50
pesetas (en contratos muy antiguos) y 6 pesetas siendo
la media alrededor de 2 pesetas.

Los contratos son, en general, de dos tipos. Los-de las
grandes Campañias como la Orconera, Franco-Belga y
Parcocha en parte, las instalaciones principales, lineas,
compresores, locomotoras, planos, son de la Compañia,
y se trabajan por administración. El contratista tiene
contratos por un año y con un precio fijo por cada pro-
ducto, sea mineral o escombro, y corre con las labores de
arranque y transportes no principales.

` En otras, el contratista, corre con todos los riesgos
en cuyo caso son de su propiedad, las instalaciones, pla-
nos, vagones, etc., y el precio que suele recibir es de
unas 8 a 10 pesetas por tonelada para el rubio y de 10 a
12 pesetas para el carbonato.

El arrendatario paga en este caso todos los gastos de
transporte por ferrocarril, gastos generales de adminis-
tración, etc.

Las minas están divididas en un grado tan grande que
la producción individual de cada una es sumamente baja,
y se ganaría mucho con una fusión entre las concesiones
colindantes, con objeto de poder emplear procedimientos
mecánicos de trabajo. Sin embargo, los propietarios no
son partidarios de estas uniones, ni siquiera con sus ve-
cinos más cercanos. .

La tabla siguiente da los salarios de hoy en las minas.

Jornal Seguro Retiro Herramienta Total

Capataces _ 0,39 ,-
Cargadores 0,29 _ 0,07 ' 7,65
Pinches 1,21 _ - 5,53

' 1 0,10 8,67

- 1 10,25

“NWWPNPbfloow~fl oodøofle
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Barrenadores _ S2
Vieros 0,32 .,- - 8,52
Caballistas 0,29 ° ' - 7,68
Artilleros ›,29 _ - 7,61
Clasificadores 1.29 -- 7,61

ycarbón
2,20 11,18
- * 7,38
_ 12,50
- 9,48

Por cada obrero empleado en las minas la ley obliga a
pagar 12 céntimos por dia para retiro, y el pago por ac-
cidentes puede tomarse como de un 4 por 100 del salario."

El rendimiento por hombre en cargue y en la mina
(esto sin tener en cuenta los transportes principales) -en
metros cúbicos (suelto) y en diferentes años se puede
seguir por el gráfico de la fig. 12. pág. 38.

En el gráfico de la fig. 13 se muestra la producción de
as diferentes Compañias en el año 1927, con el tanto 010
de producción correspondiente y en su parte inferior se
han llevado los rendimientos por hombre en la mina,

s egún las estadísticas. ' `
Este gráfico no es absolutamente cierto, pues las

minas importantes dan en sus partes el personal emplea-
do en transportes de ferrocarril general, etc., que las
Compañías pequeñas no tienen. En esta misma figura se
puede observar que en las minas subterráneas, como
Onion y Bilbao, tienen un rendimiento por honibre nor-
mal, auii teniendo en cuenta que su producto principal
es el carbonato que tiene una partida de 28 por 100 en la
calcìnación. Esto es debido a que en las niinas de carbo-
nato hay menos estéril y que en las rozas abiertas la can-
tidad de descubierta es alta, lo que influye en el rendi-
miento más que la disminución lógica de labor subterrá-
nea y la pérdida de calcìnación.

En la fig. 11, lám. 6, se ha expresado gráficamente la

F'toG

Herreros 9,12 0,36 0,1
Ayudantes 7,08 0,28 0,1
Maquinistas 12,00 0,1
Galgueros 9,00 1 0,1-

producción delas minas vizcaínas desde el año 1876 a
1927. El año 1899 dió el máximum de extracción, con 6
millones de tons.; los años sucesivos la producción ha
ido disminuyendo y hoy es de unos 2 millones.

Será dificil incrementar la producción de rubio; las
minas son cada vez más pobres y pocas han sostenido
sus reservas. Sin embargo, las condiciones del distrito
pueden sostenerse y aun aumeiitar con el carbonato.

La fig. 14 da el precio de coste del rubio y lavado.
Como puede verse la mano de obra absorve un 40 por
100. Esta partida puede disminuirse por una mecaniza-
ción, lo que se va haciendo en parte, pero muchas minas,
por su pequeña producción, no son susceptibles de me-
canizar.

Las tarifas de transporte son altas alrededor de 34
céntimos por tonikm. Losimpuestos también son eleva-
dos; esto es debido a que en tiempos prósperos la indus-
tria fué recargándose y hoy que languidece es dificil
disminuirlos. (Véase fig. 15, pág. 40).
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Fig. 16.-Precio de coste del carbonato

La fig. 16 muestra el coste del carbonato. Por regla
general las minas de carbonato son susceptibles de una
mecanización más intensa por su menor cantidad de
estéril.

Los gráficos de las figuras 17, 18 y 19, tienden a divi-
dir los precios generales señalados anteriormente en sus
fases principales, coste del cargue y clasificación, y
costes del lavado y de la calcìnación.

Los datos anteriores dan una idea clara de los precios
medios de las diferentes operaciones de la mineria Viz-
caína; en minas aisladas o lejanas los precios varian con
sus condiciones y particulares, situación, cantidad de
descubierta por tonelada, etc.

La venta de los minerales de Vizcaya se efectúa, se-
gún su calidad, conocida como rubio de La o 2.a y car-
bonato de la o 2 3*.

Los minerales de 2.a se venden en general para Ale-
mania, y para fabricaciones especiales como ferrosilicio,
o para mezclar con otros minerales de ganga caliza. Sus
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Las operaciones de carga de barcos ha sido bastante
abandoiiada en Vizcaya. Los cargadores conocen los dis-
tintos cargaderos y su rapidez de carga perfectamente
y suelen dar un flete según el cargadero. La carga se
asigna a base de unas 500-tons. por dia laborable, pagán-
dose como demora la cantidad de 2d. por ton. del tone-
laje total, por cada dia perdido.

En los cargaderos bien organizados (aunque ordina
rios) la diferencia de flete suele ser de 2d porton.

El minero, en general, vende el miiieral a tanto alzado
a un ageiite que es el que corre con los riesgos de pri-
inas o multas a pagar, _

En el puerto de Bilbao el cargador paga 0,50 a la jun-
ta de Obras del Puerto, 0,75 pesetas por derechos de
transporte marítimo y 0,35 por <<derrama››.

En algunos cargaderos de Santander en los cuales se
han adoptado cintas para el cargue se llega a efectuar
economías de ls. 6d. porton. por «pront despatch».

El futuro del distrito de Vizcaya

Entre Retuerto y Ortuella en las cercanías de la carre-
tera de Bilbao a Santander se han hecho varios sondeos
con objeto de ver si el manto de caliza estaba minerali-
zado. Hasta la profundidad de 500 m. se puede decir que
los resultados no han sido positivos.

En la zona de Galdames en el sirclinal de Sopuerta a
Galdames también se han efectuado sondeos sin resulta-
dos positivos. 9

Por otra parte en la zona comprendida entre las fallas
de San Miguel y Peñusco de Mendiola en la parte de Bo-
dovalle se han dadosondeos que aunque incompletos per-
miten suponer cantidades importantes de carbonato a
profundidades no muy elevadas,

En la parte del Este de la falla de Peñusco Mendiola
no se han dado sondeos y será probable cortar el carbo-
nato a una profundidad no muy grande.

Existen además en el distrito varias otras zonas con
probabilidades de mineralización que aún no han sido in-
vestigadas.

En resumen, las posibilidades del distrito de Bilbao son
aún considerables. ---

El autor duda al dar una cifra de cubicacióii, pero ra-
zonablemente se puede suponer que las minas hoy en ex-
plotación permiten cubicar unos 65 millones de ton. de
los cuales un 40 010 es carbonato.

De los sondeos llevados a cabo con éxito, se puede de-
ducir una reserva de 40 millones, principalmente carbo-
riato, y se pueden suponer unos 60 millones de tons. de
las partes aún no reconocidas.

Estas cifras unidas a las tons. ya extraídas que se pue-
den aforar en 200 millones, darán para el distrito de Viz-
caya un total de 365 millones de tons.

El futuro del distrito depende del carbonato. Las con-
diciones bajo las cuales se presenta este mineral, compa-
radas con el rubio, obligan a emplear mayor cantidad de
explosivo, lo que puede ser compensado por la limpieza
de sus frentes, y su mayor facilidad para mecanizar.

Además es necesario extraer un 40 010 de bruto más
para obtener una ton. de calcinado. lo que también está
compensado en parte por su mayor contenido en Fe.

Comparando la marcha en el horno alto de un rubio de
primera con un carbonato de La se puede ver que el úl-
timo tiene mayores pérdidas en el tragante, por polvos y
que su contenido de S. obliga a una marcha con escoria
mas básica.

Aún teniendo en cuenta estas consideraciones, conipa-
rando los lechos de fusión de ambos minerales el precio
del calcinado debería ser de un 20 °|0 más elevado. Esto
no es el caso presente, pero se puede prever que a medi-

ì f _ _.. . --hi 

da que los precios vayan estabilizándose la relación del
rubio al carbonato será la indicada. Ya hoy se empieza
a observar una mayor demanda para el carbonato.

En la comparación anterior se ha supuesto el carbona-
to, solo. Esto no es factible en la práctica pero el mine-
ral noduliza muy bien y sometido a este tratamiento se
podría emplear como mineral priiicipal en la carga del
horno.

Si por ejemplo se supone que el 40 °|,, del calcinado se
noduliza, el azufre quedaria reducido a 0,28 °|,, y el coste
del tratamiento-2 pesetas-quedaría compensado por la
reducción de azufre y pérdidas eu el tragante.

>t=¦I¦*

Para terminar el autor desea expresar su agradeci-
miento para todos los que le han ayudado a recopilar es-
tos datos, y permitido publicarlos. _

Producción de combustible en España durante el
mes de Mayo- de 1928

Asturias 0 363.535 Tons. de hulla ' -
id. 11.950 ›› de coque
id. 5.414 ›› de aglomerados

Baleares 2.000 de lignito
Cataluña 15.665 de lignito

id. ,5.l1l de coque
Ciudad Real 25.368 de liulla
Córdoba 19.693 de hulla

íd. 28.741 i ^ de antracita
íd. 2.820 de coque

_ id. 2.780 de aglomerados
Guipuzcoa f 1.093 ›> de lignito
León 51 .868 de hulla

id. 8.512 de antracita
íd. 9.950 de aglomerados
id. 1.570 de coque

Palencia _ 20. 373 de liulla
id. 6.256 de antracita
id. , 14.050 de aglomerados

Santander 2.959 ›› de lignito
ld. 387 de coque

Sevilla 15.000 de hulla
id. 8.200 de aglomerados

Teruel 7.982 de lignito
Valencia 7.530 de coque _
Valladolid 425 de aglomerados
Vizcaya 26.599 de coque

id. ~ 3.252 de aglomerados
Zaragoza 2.5117 de lignito

id. 223 de coque

U
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Producción de Gombustible en España durante los
meses de Enero a Mayo de 1928 '

Meses anter. Mayo TOTAL
Tonãadas 'l`one_la das Toneladas

Antracita . 123.288 32.266 155.554
Huila . . . 1.857.821 494.215 2.352.036
Lignito «. . . 120.737 ' 3-' 146 17525.4 - .

Total. . . 2.101.-846 551 .$119 2.653.765
C o q u e metalúr-

gico. . . . 190.824 50.469 241.293
Aglomerados, . 189.505 44.071 233.576

t
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Compresores - Martillos - Sondas - figuzadoras - Cabrestantes
Sullivan Machinery C°.

Excavadoras - Dragas - Grúas de ferrocarril
Bucyrus Company
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Exportación de mineral de hierro por el puerto de Precios Pf (--Pm-'l')- por tonelada métrica do plomo
Bilbao

M E S CABOTAIE EXTRANJERO

'lìnero
l<`ebrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
julio
Agosto

5.002.160
5.325.800

l 1.825.235
5.087.941

10.830.800
4.843.510
3.299. 760
4.394.620

101.754.139
141 .972725
205.259.275
168.264.155
147.002.436
160.356.498
183.851.015
223.973.166

_50§6š5.S26 252.435.409

PRECIO DE COMPRA DE MINERALES
- DE PLOMO

._.†:___

lil Consorcio del Plomo en España, a tenor de lo
dispuesto en el R. D. de 9 de .\larzo, Reglamento
aprobado por R. O. fecha 30 del mismo nies y R. O.
de 16 de Abril de 1928, ha lìjado las bases para la
\'ziloracion del precio de compra de los minerales de
plomo que se entreguen a las fundiciones durante
el corriente mes de Septiembre, conforme se expre-
su a continuación:

Precios Pm por tonelada métrica de plomo en
barra, sobre muelle puerto

(2i,ss X dass - oso) X 20,225 XicoooPm=- -- I E¬1.01@
598,47 pesetas - E
o sea, para los puertos de: Cartagena, Tarragona
-0 Rentería 598,47 - 13.50 -= 584,97 pesetas.

Málaga o Sevilla, 598,47 - 15,00 = 583,47 pesetas.

en barra de fundición

Para las fundiciones de:
Cartagena o Rentería, 584,97 - 0,00 = 584,97
Málaga, 583,47 - 0,00 : 583,47
Bellmunt, 584,97 - 9,75 = 575,22 pesetas
Peñarroya, 583,47 - 15,15 568,32 pesetas
Linares, 583,47 --31,35 = 552,12 pesetas.

Precios por tonelada métrica de plomo contenido
en los minerales que se entreguen a las fundiciones

(P -- Pi. x 0.955)

Para las fundiciones de:
Cartagena 0 Rentería, 584,97 x 0,955 :_ 558,65 pe-

Setas?.
Málaga, 583,47 x 0,955 = 557,21 pesetas.
Bellmunt, 575.22 x 0,955 - 549,34 pesetas.
Peñarroya, 568,32 X 0,955 542,77 pesetas.

Precio general. por kilogramo de plata contenido
en los minerales

29,26 X 29,225 X 1.000 X dosi==- =.-112,27 ptas.31,10 X 240
Descuentos por gastos de fusión y desplatación. por

tonelada métrica de mineral con ley básica del
65 por 100 de plomo

Para las fundiciones de la zona de Cartagena, 113
pesetas disminuídas en 0,60 pesetas por cada tipo
de plomo sobre dicha ley básica, y en 0,50 pesetas
por cada tipo de plomo por bajo de la misma, hasta
la ley limite de 30 °¡,,,,.

Para las demás fundiciones, 116 pesetas disminui-
das en 0,60 pesetas por cada tipo de plomo sobre la
citada ley básica.

i Acrrreos y transportes de los minerales

Los gastos por estos conceptos, desde las minas a
las fundiciones (o hasta ponerlos sobre vagon en
Linares, para los que salgan de csta región con otro
destino), son de cuenta de las minas.
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Dia Nombre del vapor g _da.sde Toneladas CARSADOR Destino Gargadero
registro

SUMA ANTERIOR . . 1.207.603,52

ll
13
14

15
16

17

18

20
2 l
22

23

24

25

28

29
31

1

3

4
5

6

7

8
ll

PUERTO DE. BILBAO.-EXPORTACIÓN DE MINERAL DE HIERRO .-

Helene
Arraiz -
Erandio
Whitwortl
ljonde de Abásolo
Manuchu
Peña Labra
Ariel
Artensis
Briere
Flora
Francisco Garcia
Camelia g
Gordejuela '
Ramshope
Noordwijk
Margari
Navarra
Francaise
Honfleuraise
Nervión
Sagenite
N. C. Momberg
Motaa
Oakgrove _
Southwell
Capitaine Luigi '
Blackhill
Konstan
Caennaise '
Cap. N. Rallier
Gertrud
Ea
Jaice Llowellyn
Consett
Saint Palais
Hansa
Tommeliten
Mona
Sheaf Brook
Sayn
Renate
María Victoria
Spar
Peña Rocías
Guipúzcoa

Sabina
Fermain
Brabant
Bachi
lser
Achroite
Meuse
Imanol
Olympia
Nicolás Toussaint
Whitworth
Francaise
Stina
Maria P. Hila
Mar Caspio
Brodsworth
Homledal
Louis Seer
Santi

Tonela-

l
1

1
1
1

l
l
1

1
1
1
l
1
1

1

l
l
l

l
1
1
1
1

1

1
1
l

1
1

2

1

1
1
1

1

l

1
l
l
1
l
1

726
721
590
747
765
922
449
958
042
383
874
625
857
224
1 15
338
91 9
991
1 43
954
047
287
328
398
342
1 95
661
462
044

1 44
661
728
785
882
758
264
728
1 98
362
344
3 41
508
853
1 62
996
057

249
328
220
844
395
709
nl 4
505
7 94
623
748
1 43
983
958
881
349
279
O89
759

TOTAL . . . 1.409.802,43
.í 

Dies de Lgosto de 1928
 .

1.751,16
4.486;30
4.364,62
2.023,06
4.997 25,
5-424,473.605,85
3 122,01
2.699,10
3.734,27
5.004,88
1,440,04
2 132,22
2817,56
2.889,44

467.39
02,47

77,23
34,13
23 77

770,42
901,30

3.285,14
2.983,4-
3 034,01

544,80
4.512,91
3.955,24
2.592,04
2.975,83
4.53974
2.004,19
1.647,68
2 052,32
1.975,23
3.068,15
1,902.32

513,14
233,64

75,76
23,21

!°¡°.'°">$"$”
clics-

.°°.°*'.°°:Dto

911*
to05,81

6,332,641
2 408.83
5 806,75|Blas de Otero y Campañía

1'Ies de ãeptì
3.7l9,30l

930,08
2.850,63
5.169,43
3.594,27
1 558 80

880,41
3.616,51)
2.060,55
1.423,37*
2.042,35,
2.967,9“
2.309,82
5.066,25
4.988,70
3.126,89,
3 404,821
2.945,39
4.862,47

Chávarri y Compañía
Sydney J.`Dyer
J.--Wild y Compañía
E. Erhard y Compañia

Amberes
Newport
Rotterdam
Rotterdam

,Comp a Gral.-› de Carbones Cardiff 4
J..__Wild y Compañía ~ Middlesbrough __
Comp.“ Gral. de Carbones
Hoppe y Compañia
Arturo Farley
Comp? Gral. de Carbones
Loeck y C.° Lda.
Federico Adler
Martyn, Martyn y Comp?
V', Wild y Compañía

Q. Wild y Compañía

Martyn Martyn y Comp
_`. Wild y Compañía
Federico Adler-

Wild y Compañía
Federico . Macleod
Federico Adler
Comp? Gral; de Carbones
Sota y Aznar
J. Wild y Compañía
E._ Erhardt y Compañía
Blas de Otero v Compañía
E. Erhardt y'C.°
J. Wild y Lompañia
Franco Belga '
Loeck y C.° Lda.
Federico Adler
J. Wild y Compañía
Blas de Otero y Compañía
E. Erhardt y C.a
Federico Adler
J. Wild y Compañía
Martyn, Martyn y Comp
Hoppe y Compañía
E. Erhardt y* Compañía
Martyn Martyn y ' `omp

ll7,28.Comp.a,Gral de Carbones
J. Wild y Compañia
L. Ocharan Aburto

J. Wild y Compania
Federico Adler
Loeck y C.° Lda.
Franco Belga
Compf* Gral. de Carbones
Federico L. Macleod
Chávarri y Compañía
E. Erhardt y Compañía
Martyn, Martyn y Comp.”
Franco Belga
Blas de Otero y Compañia
J. Wild y Compañía
Federico Adler
Comp.*` Gral. de Carbones
Tomás Urquijo
E. Erhardt y Compañía
J. Wild y Compañía
Loeck y C.° Lda.
Comp.” Gral. de Carbones

Blas de Otero y Compañía

Compf Gral. de Carbones

Cardiff
Rotterdam
Rotterdam
Cardiff
Rotterdam
Newport
Rotterdam
Middlesbr

Rotterdam
Cardiff
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Boulogne
Glasgow
Rotterdam
Cardiff
Imuiden

Rotterdam
Newcastle
Rotterdam
Rotterdam

Rotterdam
Rotterdam

Newcastle
Rotterdam
Emdem

Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Cardiff
Rotterdam
Newport
Newcastle

Newport
Newport
Rotterdam
Imuiden
Cardiff
Glasgow
Amberes
Rotterdam
Rotterdam

o
Newcastle

Briton Ferr

Briton Ferry

Dunquerque

Briton Ferry

Y

ennbre

Dunquerque
Newcastle
Rotterdam
Rotterdam
Cardiff
Newcastle
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Cardiff

F. Belga
Triano
Triano
Triano
Orconera
Galdames
Orconera
F . Belga,
Cadagua
Orconera
lndauchu
Triano
Triano
Galdames
Orconera
F. Belga
Orconera
F. Belga
Cadagua
F . Belga
Galdames
Galdames
Triano
Orconera
Orconera
Triano
lndauchu
Orconera
Triano
Cadagua
F. Belga
lndauchu
Gandarias
Galdames
Orconera
F . Belga
Triano
Triano
Triano
F. Belga
Cadagua
lndauchu
Orconera
Triano
Cadagua
Orconera

Tìúano
Triano
lndauchu
l:.Ehflga
()rconera
Gamames
F2 Ekflga
l*.Ekflga
lndauchu
fi.Ehflga
(Drconera
(Jadagua
'Tñano
(ìrconera
(Drconera
l*,Ehflga
lndauchu
lndauchu
()rconera

Nombre de la mina

Retolaza
Parcocha
Unión .
Coto de la Orconera
Catalina
Coto de la Orconera
Coto Min. Franco-Belga-»
Santa Regina
Coto de la Orconera
San Luis
Santa María y Marianela
Josefa '
-Catalina
Coto de la Orconera ,
Coto Min. Franco-Belga
Coto de la Orconera
S. Benito e inocencia
Malaespera
Coto Min. Franco-Belga.
Catalina «
Coto Elvira
Unión, rubio
Coto de la Orconera
Coto de laOrconera
Parcocha
Abandonada
Coto de la Orconera
Unión
Sílfide
Coto Min. Franco-Belga-
San Luis '
Diana
Catalina
Coto de la Orconera
Coto Franco Belga
Bilbao
Parcocha
Unión y Lorenza
Coto Franco Belga
Malaespera
Josefa
Coto de la Orconera
Parcocha
Josefa
Coto de la Orconera

Parcocha
Santa M.” y Marianela
Abandonada
Coto Franco Belga
Coto de la Orconera
Coto Elvira
Coto Franco Belga
Coto Franco Belga
Josefa (carbonato)
Coto Franco Belga
Coto de la Orconera
Sílfide
Santa M.a y Marianela
Coto de la Orconera
Coto de la Orconera
Coto Franco Belga
Abandonada
San Luis J
Coto de la Orconera

Coto Min Franco-Belga.

-.-
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Minerales y Productos Metalúrgicos S. A
“NIiprometa“i

Exportadores de minerales de Hierro, Zinc, Plomo, Cobre, etc.
- - - Importadores de Metales, Chatarra de hierro, etc. - - -

cm" centra' - ' l Barcelona Oviedo Lisboa Sevilla
Bilbao - Marqués del Puerto, 7 Representaciones: ¡ ' i ' '

f¡~e¡6-¿fono 20” ¡ Cartagena, Valencia y Almería

EMBARQLIE DE MINERAL DE HIERRO

Puerto de Sevilla.-Julio de 1928
 ;

Vendedor ; Destino Clase minerall Kigs.

Cerro del Hierro
Minas de Cala
Peña del Hierro
Cerro del Hierro
Minas de Cala
S. A. Cros
The Seville Sulphur
Peña del Hierro
'l`he Seville Sulphnr
The Seville Sulphur
Cerro del Hierro ,Glasgow
Minas Castillo (ìuar. iRouen
Peña del Hierro iHarbourg
Peña del Hierro Harbourg
Minas de Cala lRotterdam
Cerro del Hierro Rotterdam
Miraguano Amberes
Peña del Hierro Gand
Peña del Hierro Harbourg

Rotterdam
vtarsella

lfìmden
Rotterdam
Boston

'Burdeos
L.eith

Rotterdam

L. Nazaire

_Port de Bouc

Mineral hier. 3.744.000
Pirita hierro 3.257.090

ld. id. 2.093.030
.Vlineral hier.L3.6&›6.000
Pirita id. 2.978.650

ld. quema.|3.27? 670
Id-. hierro 1.28'/.300
ld. id. 1.259.710
ld. id. l.960.150
id íd. 01.955.200

Mineral id. 3.936.000
Pirita 2.413.210

1.020.890
796.840

ld. id. 13.207.850
\/iineral id. 3.684.000

ld. Blenda 899.000
Pirita hierro l.2l7.z60

ld. id 1.153.670
L

EE “E3513

ALEMANIA
Importación de mineral de hierro (Via Rotterdam)

' Agosto de 1928

De España . . 231.503 tons.
53.957
39.698
97.896
79.616
30.663
12.913
99.007
37.607
25.569

5.735
5.500

› España .
Italia . . .
Suecia. . .
Francia .
Grecia . .
Rusia . . .
N. Africa. .
Noruega . .
Canadá . .
Palestina. .
Portugal . .
Br. India. . 1.016

il

V

atreva

3

V

UV

;-¡U3

V

$

U

V

V

V

B

TOTAL . . C 720500

(Huelva)

O

Puerto de Oastro Urdiales.-Agosto de 1928

Vendedor Vapor Destino Tanuulas

Compañía Minera Dicìdo
Coto “int-.ro Hoyo y Ontún
Cotnpañía Minera Dícido
C0|npal`lÍa .\ÍÍltel'1I Dícìdt)
Compañia Minera Dieido
Mina Federico
Compañia Minera Dicido
Compmìía lllinera Dicido
Com pania Minera Setares
Manuel de Taramona
Conipañia .\Iìnera Setares
T “ de L. de ()clla|'aH
Coin;-añía Minera Dicido
ifompañizt Minera lìicido
Manuel de Taramona
Contpaüía Minera Dícido
C-›m|›a"1ia -\linera Díeitlo
Compañía Minera Setares
Compa|`lía Minera Dícido
T." de L. de Oirhari-nl
Coto Minero Hoyo _\' Ontón
Compañía Minera Diozdo
Compa|`1ia..\liner=| Die-ido
lll-aun--l de 'Faramona
(ìompañia .\lin<›ra Dicido
C«›n=.naüía Minera Dicìdo
Mina Fed--rico lllostyn ÍSl:. )¬azaire

lKa|'¡ Í]

I\[.“ Santiuste Santander
Stad Zaltbom. 1Rotte¡-dani
Virgen del Mar liilbao
Astttwióii ,Gijón
.\l.“ b_`antius'e Santander
.\lost_\'n Dunkerque
M." riantiuste Gijón
Stad Zaandam Rotterdam
Ardantza Men Rrtterdaln
Sk--.ldon §Newport
Avtiba Mendì rdrossan
Rij.~f-wijk 'Rotterdam
l~1miliaS Pérez Newport
Rozenburg ›Rotterdatn
.\* oe mi Ne W port
Banderas Newport
Solon Gijón
.-\rnote<¬fi Men.,Rntte1'dam
Olonlve Newpor

Rotterdam
Emden.\:ì1lld wijl-i

Yirg-'11 del Mar,Bìll›ao
ttllyt ha
Remi-ria 'Rotten
.\Iaria S-antius.`Sant.ander

l

Ne\vp0I't

lšlgueta ,l'asajes

Total toneladas . .

540
2.987
I .775

252
34')

2.4378
› u
f
Q I›0ì

2.850
7.172
l.7H0
3.730
2.573
5 123
2 955
3.572
3.3711
1.5-IS
5. llil
1.330
'2 250
0.004
1.720
?›.'2'20
2 S73

Ínlfli
400

2.030
F .É.: tu 142

Exportación de minerales y plomo en barras por el
puerto do Cartagena durante Agosto de 1928.

Minerales de hierro. .No ha habido exportación durante el mes
Mineral de cinc . . No ha habido exportación durante el mes

Embarcador Destino Kilos

Mineral de estaño .
Mineral de plomo. .

Plomo en barras . .

Marsella
Amberes

Londres (argen).
ld. (desplat.

Amsterdam ››
Génova ››
Marsella ››
Venecia ›>

6,500
352,000

l374,4Q6
20,000

400.000
700.000
801 .652
500,000

3796.078
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Puerto de Santander.-Agosto de 1928

Julio de 1 928

t PUERTO DE Nombre del Tipo Núm-
'dei tone-de

Carga Descarga buque 'al flete `1¿aas

Les Fallaises Rotterdam Valsole
La-Calera/ Middlesbrouth

Hornillo
Benisaf
San Juan

Pomaroa
Huelv

Rotterdam
Ardrossan
Rotterdam

Almeria Pier Rotterdam
Rouen
Dunquerque Carlino
Rouen - '

- Rotterdam -
Setub
Bilbao

L Goulette Dunquerque Westbury -

a

al La Pallice -
Cardiff Conde Abásolo
Rotterdam Star
Middlesbrouth Gordejuela
Rotterdam Navarra

- Glasgow
Dícido Salt. `Newport -

5,67/e
5/95/97/-
s/e5/3
7/9/49/75 75/e
6/-5/97/-
6/-7/-
7/-

I12 ^
11-.›
112

. › (

-àwmmwmwmmflwywmmg ¬1C_DQQQ<;Cl1C¿D®C¿-tg-L>O9Cl1Q:^QU1(_)(_(3(_)(_)(_)(_)(__)_(_)(_)(_)(__»(:;(_)(:)f:(_)(__tj(_)(:)(:)(_)(_)(_)(_)(_)(__).___

.It

PN, rj

U

ll
r¬r¬

3.751

I

I Septiembre de 1928

PUERTO ' DE Nombre del Tipo Nom.
*` _ b de de tone-

Carga Descarga uqüe _ flete ladas

Bizerta I
Melilla

Málaga
Huelva

La Goulette
Almería Pier

Benisaf
Valencia
S-in _]nan
Huelva
Bona

Argt;
Bilbao

Chester
Boulogne

- Cardiff -I
- Rotterdam

Ganto
,Ardrossan
*Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam

-- Dunquerque
Rotterdam
Rotterdam
Manchester
Rotterdam
Middlesbro
Belfast
M iddlesbro
Cardiff

Bartolo

Carmania ›
Rufina
Alpha

Annina

Igotz Mendi
Tom

- Newport Río -›

8//'

6/-
5/9
5/3
8/3
10/6
6/3
5/-
5/9
6, 6
5/-
6/1

Torronteros 12/-
_ 6/4 112

7/3
6/6
7/3
6/-
6/9

QJQJCD›-l>-O)-ìG>C»›-l>`lU1-l>`1 Q'>1-èlS>Q›-ëøfla-N99@-è@(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_) (_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_)(_(_)(_)

l

_)

Í)Í

5. 50@
6. 40€
6. 001.
5. 00
1 . 15 (:)(:)

Puerto de Santander.-Julio de 1928

Vendedor

Orconera Iron Ore
Cabarga S. Miguel
Orconera Iron Ore
Orconeralron Ore
Orconera Iron Ore
Bairds Mining 81 C°
Cabarga S. Miguel
Orconera Iron Ore
Orconera Iron Ore
Cabarga S. Miguel
'Cabarga S. Miguel

Vapor

Syuingo
F alkon
I ghthom
Clyne Rock
Claudin Marq
Cantabria
Aslang
Oltinge
Consette
Wilhelus Col.
Maisol

Destino

Cardiff
Rotterdam
Cardiff
Tyne Dock
Tyne Dock
Glasgow
Rotterdam
Cardiff
Tyne Dock
Herrengh
Rotterdam

Tons.

'-'l\')l\'Jl\'J'-*l`Ol\'.>l\'Jl\'D-^l\'> ¢9Cl`lQ2¡CllQ>§¡-i_>§'C`¿>§T

_)(_)(_)(_)(_:(_)(_)¶_ì(_)(_)

__)'__(_)(_:(_)(_)(_)(_)(_)(_)

I, U

H FW

Jl.
Mii

TOTAL . . . . 25.500

 

Vendedor Vapor Destino Tons.

`a-rdiff I 2.700
Glasgow
Cardiff

Bairds Mining Esles
Orconera Iron Ore Wrotham
Cabarga S Migu Guthalby Rotterdam
Orconera Iron)-Ore Byrness Tyne-Dock JCI

Rotterdam '30
Cardiff
Cardiff
'l`yne Dock
Cardiff
Glasgow
Rotterdam

«Qfigsszççgäâsšseëesee

Orconera Iron . Ore lghthon

. . ` el

elCabarga S. Migtf Repinda
Orconera Iron Ore Lyninge
Orconera Iron Ore Othingle
Orconera Iron Ore Masta
Orconeralron Ore Ighthon
Bairds Mining Andora
Cross S. A. Stolwyk
Bairds Mining Budon Glasgow

- _ TOTAL ; . . .$55.050

 ,

La visita dellltmo. Sr. Director General
de Minas g Combustibles a la`Cámara

Oficial Minera de Vizcaga i
 

. _

Al mediodía del 5 de Septiembre corriente se vió
honrada la Camara Oficial Minera de Vizcaya con
la visita del Iltmo. Sr. D. Santiago Fuentes Pila,
.Director General de Minas y Combustibles que ele-
vado recientemente a dicho cargo deseaba ponerse
en contacto con los elementos interesados en la mi-
neria, Jefatura de Minas y Cámaras Mineras, para
ver de cerca la organizacion y funcionamiento de
las oficinas y sentir las palpitaciones de vida de la
minería. '

Recibióle en la Cámara Minera de Vizcaya su
junta en pleno y después de los cariñosos saludos,
que se cambiaron, expresaron los mineros al Direc-
tor General los dos grandes problemas que preocu-
pan actualmente a las Camaras Mineras y a la mi-
nería en general.

Es el primero el relacionado con los medios de vi-
da delas Cámaras, que saldan sus presupuestos con
déficit y que estan esperando hace varios años a que
el Gobierno publique el R. D. que tiene ya prepara-
do concediéndoles el derecho a cobrar determinadas
cuotas.

Y el fundamental es el problema de la crisis de la
minería de hierro, para cuya solucion se precisa que
el Gobierno reduzca a límites equitativos y justos
los excesivos gravámenes tributarios que pesan so-
bre la minería.

Tomo buena nota el señor Fuentes Pila de estas
necesidades de la minería y, después de visitar el
Certamen del trabajo y de comer en compañía de
los señores ingenieros de minas de la Jefatura y de
varios miembros de la Cámara Minera, continuó su
v1a]e a San Sebastlan.

Imprenta de «El Nervión», Ronda, 30, bajo
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lngonloroe do Italo y

De Real Orden se destina a la Escuela de Obreros
Fundìdores y maquinistas de Bélmez al Ingeniero
3.° don josé Moya y López del Castillo.

Se concede el pase a la situacion de Supernume-
rario al Ingeniero 3.° don Benito Sánchez Ibargtten.

De Real Orden se concede el reingreso en el ser-
vicio activo al Ingeniero 3.°-don Enrique Riera Coe-
llo, y se le destina al Distrito Minero de Vizcaya.

Don Manuel Barandica y Ampuero, ingeniero pri-
mero, se le concede el pase a supernumerario.

ASCENSOS.--Han ascendido: a ingeniero prime-
ro don Manuel Garcia y Agustín; a ingeniero segun-
do, don Adriano García Loygorri, y reingresa co-
mo tercero don Francisco Robles García, número
uno de los aspirantes.

Ilataltro nnlnoro do España

Se ha rectilìcado el catastro de las provincias de
Almeria, Castellón, Coruna, Huelva, Lerida, Lugo,
Nanrra, Salamanca, Valencia y Zaragoza.

__ _? 7__ *_ _) __ _)_ _ _ _ _

› - - - - - --¬- -Y- -"*""*""

›

-BOLETIN MINERO
,Revista mensual publicada por lo
Cámara Oficial Minera de Vizcaya

mmm@ y mmmmnn; `
Colón de Larreåtegui. núm. 15. 1.°
: Teléfono número 393 - BILBAO :

PRECIOS DE SUSCRIPCION

Bilbao . . . . . . Pesetas 12 `
Provincias. . . ›› 14 al año
Extranjero . . . . =- 16 I

TARIFA DE ANUNCIOS

Una plana . . . . . Pesetas 350
Dos tercios de plana . . » 260
Médla . . . . . 1» 2m)

Un tercio . . . › 155 ,
Un cuarto _ › 120
Un octavo . ›› 70

al ono

" l-lolrrian Brothers L_in¬ited
DE CAMBORNE - INGLATERRA
- (CASA FIIIDIDI EI ISGI) -

COMPRESORES * CABRESTANTES
Los más economicos.-Grupos fijos y

2 transportables.
Accionados por :tire comprimido, vapor

Picos v Palas neumáticas 0 electricidad'
Martillos perforadores. Aguzadoras de barrenas.

Toda clase de Herramientas neumáticas de la mejor fabricacion inglesa.

Existencia de Maquinas y Piezas de repuesto, en España.
Toda información tecnica a disposicion de la clientela.

I Pldnnse catálogos ilustrados y presupuestos u STOVI I! Hllhh
I. .
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linniirliiiliii s r llelriis 25.000
ÍllS|il|illJllIIlBS Bll -  lll!

luilii el muniln ,lllaniis lniilliiiiiliii.
uiii un lolal ile: t Tniieliiiliis
llelrns 5.000.000 10.000 levanliiilas  

ile Fiiniuilares en
Aéreas. rnniuiilii.

Funiculares Aéreos y Planos Inclinados para transportar materiales
y personas - Blondin para la construcción de Puentes, Diques, Canales.
Grúas de todos los tipos y potencias - Poleas eléctricas y a mano - Telfers
Vias suspendidas - Transportadores - Elevadores - 35 años de experiencia.

Inuinieri Ileliualu en liliana: ln lelrii lirli linati - Ilirizilini- lisa li liririi, ii

Orta a Com añia i . i i  iM.fi”JARf?NES,¡§_ TELÉFONÉ 9681 ¦ EI Material Industrial ~
l\`lotores nuevos y usados cualquier potencia. Cgmpgiñfli ¿\nÓnim¿1_-BILB¿~\O
brupos electro-Bombas.-Contadores.-Ca- '

b1es._Material eléctrico en general. F'~md¿ldï1f en 1 900
Capital 2 000.000 de pesetas

, e -Í if Calle Ibáñez de Bilbao, 9.-Apartado 194 i
l1 e ' Sucursales: San Sebastián - Madrid

¡ › Gijón - Zaragoza - Sevilla-Santander-Burgos
1 i  

I I I l `
Y .1 1 l

a l l maquinaria para hierro u para maôera
Tubos negros y galvanizados de todas ; Motores eléctricos, Semi-Diesely a ga-

. - ., 1 E solina.dimensiones para conduccion de agua, 1
! Bombas para cualquier caudal y altura.

gas y vapor I Vía-Vagonetas - Hormigoneras_-Ma- r
I. . l ch; zd ras-Com resores martillos. 'l Accesonos de todas clases para los mis- IC' O C p Y 1

Palas - Picos - Cables-Cabrestantes, r
mos. Chapas de hierro negras y galvani- etc. Herramientas para talleres-Tubería. 1

Material para bucear Siebe, Gorman & C." l
Correas de cuero, balata y pelo de

r camello. 1
lluiao, núm. li BILBAO Teléfono 2.098 Transmisiones.

. , __

zadas, lisas y acanaladas

J
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p, Compañía Anónima i,BASC`OI\I|A  
cAP|TA|_; 9.5oó.oó'o PEš'É†As I

___íO___.

Teléfonos: Fábrica, 98; Bilbao, 267 .C Direccion telegráiica y telefonica:
Correos: Apartado número 30 BILBAO 2: BASCONIA ::

. .'¡Fabricacion de Acero SIEMENS-MARTIN - Tochos, Palanquilla, Llantón, Hierros
comerciales y Fermachine - Chapa negra pulida y preparada en calidad dulce y extra-
dulce - Chapa comercial dulce en tamaños corrientes y especiales - Especialidad en
Chapa gruesa para construcciones navales, bajo la inspección del Lloyd”s Register y
Bureau Veritas - Chapa aplomada y galvanizada - Fabricacion de hoja de lata - Cubos
y Baños galvanizados, Palas de acero, Remaches, Tornillos, Sulfato de hierro - Montaje
de Puentes, Armaduras, wagonetas, volquetes, tuberías de chapa, Grúas eléctricas,

Postes y toda clase de construcciones en cualquiera dimensión y peso

GRANDES, TALLERES DE CONSTRUCCIONES METÁLICAS

BANCO DE BILBAO
Fundado el año 1857 Capital Social: Pesetas 100.000.000

Capital emitido desembolszido (60 millones) y Reservas (63 millones)
PESE'l`.1lS 123 000.000

Dirección tell. BMIGOBAO Domicilio socials BILBAO

Alcoy. Baraoalclú. Barcelona, Bermeo, Br-iviesoa. Burgos. Castro-Urdiales. Córdoba, Durango.
Elizondo. Estella, Guernica, Leon. Londres. Madrid. Medina de Pomar. Ialllla. llllr-anda de Ebro,
0:-duna. Palencia, Pamplona, Paris. Reus. Sabadell. Sagunto Puerto. Sanøüosa. San Sebastián.
Sevilla, Tafalla, Tángonïarrasa. Tudela. Valencia. Valencia Puerto. Vigo. Vitoria, Zaragoza.

Principales operaclonefl

W EN ESPANA
IINS, irtlflifllelts. I-¡rias II erflllt, ¡Pinos tollgrtiisls sobre todos los pi-¡ses del niuurlo.
Descuentos, prestamos, creditos su cuota urrleim sobre vam-es 1 psi-ssnlss.
lspphslciis, dcilllllnlencs y erfllhs ssflsrslsles en liillmo, Barcelona. Madrid. París, Londres. New-York, etc., para el comercio de

importación. en limitadas condiciones ii. los cuenta correntisras.
Descuento de LI. documeiitarias _v simples, por o erac,-ioiii¿-« del comercio de exportacion.
Pfiflfllll ¡DIN IIPIIIIIIS en deposito, en trånsrto, en importacion _v en exportación. '
Opfilliciis lo boba en las de Bilbao, Paris, Londres. Madrid, Barcelona, etc., (loinpra venta de valores.
IIHSIIUI le 'Illera sficfil, alilrzlzsslclos. conversiones. canjes. i-ennvai:-iones de hojas de cupones, empréstltos. suscripciones, etc.
Qlflhs slrrllnhs 1 esnslgnssl-ones: a ln vista 2 112 ° _.,; a 8 alas previo si-iso 3 °
hseslelsoss se Ilirchs sin venlnlsnts Illa: zi 1 2 °l.,.
h¡IIIcIsIlsllh¡l¦3 il: "l.., 3 3,4 ° ., y 414 ° ,a 3. 6 3" l'2 meses, respectivamente.
Qlllhs flrrllrlls I lnseslalsns su Inch ufrulsrs, ssgulnoiuss le lrsii-ses, libras, dollars, etc.; aflanzsmisntos de cambio extranjero.

p s EN PHRIS Y LONDRES
 El BANCO DE BILBAO en Londres, único Banco español que opera en Inglaterra y la Sucursal de Paris,

actúan ante todo para fomentar y facilitar el comercio anglo-español y franco-hispano, dedicándoles toda su aten-
ción y efectuando todas las operaciones antedichas y de un modo especial el servicio de aceptaciones domiciliacio-
ries, créditos comerciales, cobros pagos sobre mercancías, en condiciones muy económicas.

baso oraciones de Cambio, guisa. Depósitos de Titulos, forman parte de a actividad de dichas Sucursales, las
que. ajietåion, remltlfån condiciones detalladas.

- .
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I f BANG@ DE VIZCAYA

, Grln VIO, núm. I.--B I LBA 0 U BALANCE: I.869.552.073,95 PESETÂS -
_ cAPi†Ai.= so.ooo.ooo oe Pesetas iii-:siznvAs; 321561775 oc Pi:s'ia†.\a
` OPERACIONES QUE REALIZA EL ESTABLECIMIENTO

Descuento y negociación de efectos sobre E aña y sobre el extranjero. Giros sobre plazas de alguna importancia de todo el mundo.
, Cambio de monedas y billetes extranjeros sãartas de crédito Cuentas corrientes e imposiciones a la vista. Imposiciones a tres moles.

Imposiciones anuales. Depósitos en custodia. Alquiler de cajas de seguridad. Seguros de cambio Préstamos y créditos con garantia,
de fondos públicos y valores industriales. Compra y venta de toda clase .le valores en las Bolsas de Bilbao, Madrid, Barcelona,
Paris, Londres _v Bruselas. Cobro y negociación de cupones y títulos amortizados. Pago de dividendos pasivos por cuenta de clientes.

r Informes comerciales y sobre valores. '

f AGENCIAS URBANAS:
. San Francisco, 36, Portal de Zamudio, 4 y Deusto (Ribera), 59
l SUCURSALES EN: Madrid (Nicolás Maria Ribero, 8 y 10) Baroolona (Paseo de Gracia, 8 10) Valgnøia (Bajada de San

Francisco, iiúm. 5), San Søbastián (Avenida de la Libertad, 10), Vitoria (Prolongación de a Calle de San Prudencio), Ta-
» ¡-vagon; (Méndez Núñez, 12, bajo, Alcalá de Henares, Alcira, Algorta, Amorebieta, Aranjuez, Baracaldo, Bermeo, Briviesca,

Burriana, Calahorra, Carcagente, Castro-Urdiales, Denia, Desierto-Erandio, Durango, Eibar. Elizondo, Gandía, Guernica, Haro,
Irún, Lequeitio, Liria, Marquina, Martorell, Medina de Poinar, Miranda de Ebro, Nules, Ondarroa, Portugalete, San Feliú de V
Llobregat, San Julian de Musques, San Miguel de Basauri (Dos Caminos), Sagunto, Santo Domingo de la Calzada, Sestao, Sueca,

Tolosa, Utiel, Valmaseda, Vendrell y Villanueva y Geltrú.

I

LA

AGENCIAS EN: Aldeanueva del Ebro, Alegría, Alfaro, Amurrio, Andoain, Andosilla, Arceiiieiza, Arcentales, Argote, Arizcun, «
Arnedo, Arrieta, Azagra, Azpeitia, Belorado, Benidorm, Benisa, Betelu, Briones, Callosa de Ensarria, Carranza, Casalarreina,
Ceberio, Cegama, Cenicero, Corella, Cuzcurrita del Rio Tirón, Deva, Dima, Ea, Echalar, Elanchove, Elciego, Elgoibar, Elorrìo,

, Errazu, Espinosa de los Monteros, Ezcaray, Fuenmayor, Galdiicano, Gata de Gorgos, Goizueta, Gordejuela. Guetaria, Hernani,
Ibarranguelua. Irurita. Irui-zun, Javea, La Arboleda, Laguardia, Lanestosa, La Puebla de Arganzón, Lecumberri, Legazpia, Leìza,
Lesaca, Lezama, Llodio, Maya, Monasterio de Rodilla, Mondragón, Mundaca, Munguía, Munilla, Nájera. Ochandiano, Oliva, Oñate,
Orduña, Orozco, Ortuella, Pancorbo Pedreguer, Peralta, Placencia, Plencia, Pradejón, Pradoluengo, Prat de Llobregat, Puentela-
rra, Quincoces de Yuso, Quintana Martin Galíndez Requena, Rentería, Salas de Bureba, Salas -de los Infantes, Salinas de Añana,
Salvatierra, San Adrián, San Baudilio de Llobregat, Santurce, Sitges, Santa Cruz de Campezo, Sa.nteste,ban, San Vicente de la Sonsie-
rra. Segura, Soncillo, Sopuerta, Tafalla, Tresnaderne, Treviana,Trucios, Vera del Bidasoa, Bergara, Vidania, Villasana de Mena,

Villafranca de Oria, Villabona, Villajoyosa, Villarcayo, Villaro, Zalla, Zarauz, Zugarramurdì, Zumarraga,Znma\'a y Zaldívar.
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SOCIEDAD FRANCO ESPANOLA.- BILBAO - Apartado 67
CABLES DE ACERO FABRICADOS CON ALAMBRE DE ALTA RESISTENCIA PARA TODOS LOS

USOS. TRANSPORTES AEREOS Y PUENTES COLGANTES
Garantizamos nuestros cables mediante certificados de pruebas expedidos por las escuelas de Ingenieros de Bilbao y Madrid

(La fábrica más antigua de España)

 

E. RODRiGUEZ DE LA BORBOLLA ' .
SEVILI-A=Calle Almirante Lobo, 22 F r a' n C 1 S H ' L i H 0 1 I

Agents de Aduanas-Comisionista-Consignatario de Buques. SUCESOR DE BARRINGTON & HQLT
Agente de las Sociedades Mineras: Minas de Cala, Cas- Min° °W°'n' ¡Í “'03 09° E X P0 Pt 0 ¡If

tillo de las_Guardas, Coto Teuler, Coto Vicario y Peña Telegrams: HOLT - Cartagena
C°PPcr Mines Ltd. Apartado 22-Código A B C 511 Edn. .



PRODUCTOS QUIMICOS

ABONOS NQNERALES
Fábricas en Vizcaya (Zuazo, Luchana, Elorrieta y Guturribay),
Oviedo (La Manjoya), Madrid, Sevilla (EI Empa1me); Cartagena,

Barcelona (Badalona), Málaga, Cáceres (Aldea-Moret),
_ y Lisboa ('l`rafaria)

Superíosíatos y abonos Sales de potasa.
compuestos G EINCU. Sulfato de sosa.
(Antigua sociedad ge- a Acido sulfiìrico.
neral de Industria y Co- l A cido sulfúrico anhidro.
mercio.  Acido nítrico.

Nitratos. Acido clorhídrico.
Sulfato amónico.  Glicerinas.

Los pedidos en BILBAO: A la S«›ci+ dad
:: Anonima Española de Dinamita ::

A P A R T A D O 1 5 7

MADRID: A Union Española de Explosivos
A P A R T A D 0 6 O

OVIEDO: A Sociedad A nór, ima «Santa Ba1'ba1'a›
A P A R T A D U 3 1

SERVICIO AGR0NO1vncO=

LABORATOIUO para el análisis de las tierras
Abonos para todos los cuítivos y adecuados

a - f a todos los terrenos   ~
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Mendialdúal y_ Compañía, ~ Limitada A
i ` Armadores de Buqdløsw

Ex-portación de Minerälos
 - V A › - ,

Tel gramas - Oficinasi Escuza número 7 -' ey l -MENDIALDUM IIIIIDGIO - '
Te|¢fg¡1gm33 I :ì` Teléf0fl0Í Ílúfn. 2066 d _

vs _ \ '

- 1

Harry Niessink - Rotterdam al
PESADOR Y DEMUESTRADOR DE MINERALES i

W,--- _ † _ _ '..¬:_- ~ »ím-
- _ f

OFICINAS : Schiedamschesingel-91 a DIR. TELEÉ Niessink-Sphiedsingel.-Rotterdam.

I GARDNER-DENVER
Iirlllns llotniunllresms - liullllulmlmenlus - Martillos larluraiurns I llarralianlns Numillm

Martillos Perforadores
Modelo 95

En cinco xamaños, insuperados en cuanto a construcción, rendimiento y economía. 5
De venta en casa de I
Busquzis Hcllrnanos y Compañia.-Ronda Atocha, 23 -p Ma drri cl l

A _ L _ Catálogos y Prosupuostos gratis , . ' r A
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AGENTES CQMPRADORES DE MINERALES EN BILBAO

B1cKER y cia. soc. Ltda. S o m i m e t
Cfimpffldøfes de Minerales s. A. MINIERE ET MHALLURGIOUE

Representaciones -Consignaciones
' Íšl, rue .\lOnta V-_-¿'11 e ~ a u x-l le1'ì¬es-l*<i›1:1gfi†1'es

B l L B A O M
',-\ntiu;uzx (`asz1 l-ã. Flhflìl, N (Iie)

Oficìnas: Gran Vía, 12, 4.” _ _ ` _ , _ _ _
BR La .SI:l,.~\r.\_e 1|ìl¬.l.(O;l(_ _-\}-

Telefono: Número llamo

Din '1¬¢1g_ «|¿1_\¡¡_\†,\¡_,, Compradores de Minerales

¡~\'U15›\' 1 ER” Exportador de minerales
Gran Via, número I3.-BILBAO Impgrradgf dg gw-b()n@g

ï_' Consignatario de buques
_ TeIegran1aS¦ Wakgnigg - Bflbag - T€léfOTIO Ílllm. ~-f ' “-_-

Dirección telegráfica
Correo: .›\pa1'tz1dn f2¢Í`›() DYER . n _ . t _ _ O Bilbao

T`¢_>_l('.*fc›Iì(›_¢.j~lÍ)l \'Ã'i.3lÍ\ \"l1`».\'f\ . . . . . . . . C3I'(lÍff
¡ .

l

 

|FecleriOO L. /*'\aOleOd
W IlII.4l:l&l)

Disponible ' --
l

A
l

lMACl.l:`OD ea' C0. 94 Hope Street.

| (ìlasgowv
 l

Loeck y Compañía Ltda. Disponible
Rodríguez Arias, núm. 1 Correo: Apartado 201

Teléfono número 967
B Í. 1 ID 2. (D Telegramas-Loeck. Bilbao
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Gortazar Hermanos
ingenieros de Minas
CALLE DEL VICTOR, 1.-BILBAO

Oficina técnica de preparación de proyectos y presupuestos
Talleres de construcciones metálicas

(3 i utas t ransportadoras
'Hansportadores de sacudidas
lfillevaidoi-es de cangilones
ti rúas
'l`1'an\'ía.s aéreos (engallche paten-

tado <<Flel<o››)
'l`ornos de extracción
l'lanos inclinados

l*`unrii<°i«'›n de trida classe de piezas de maquinaria en hierro y bronce

Representante en todo el Norte de la Casa
«FLOTTMAi\iN›>

Compresores de aire
Martillos perforadores
Aguzadores de barrenas
Ventiladores
Mangueras, tuberías, etc. etc.
Con grandes existencias en nuestn: alma-

cenes de Baracaldo

Locomotoras <<KRAUS››
Grandes grúas <<ARDELTWERKE›>
Palas giratorias <<CLERE›› de doble capaci-

dad de todas las conocidas
Venta de toda claselde maquinaria y útiles

Teléfonos 9548 y 9545 Bilbao
›› 5083 Baracaldo
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Compañia Sidert1_1ig_ica del Mediterráneo ¬
FIIBRICIIVDE SHGLINTO

Lingote de fundición y afino.
Tochos de acero.

_ Palanquilla.
Hierros comerciales.

Úarriles.
Viguería.  

Us y en general
Toda clase de laminados usados en el comercio.

Subproductos de la fabricación del cok.
r :: Oficinas centrales - B I L B fl O ::

l ¿lpartado de Correos 13 - Teléfono 45 I

E; == QUÉ HA sino, QUÉ Es, QUE DEBE SER 2
*EL coNc|ERTo Economico

 

I

Segunda edicion de la Obra

Don Federico de Zabala
CINCO PESETHS EJEMPLAR
Dirigirilos pedidos a esta fidministración f J

Se@\ IU IQ

2€'
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Sucursal de Bxlbao. Calle Henao, num. 42 - Teléfono 2.638

CABLES DE ACEROD
Usos princãpates

Minas - Industria - Marina
Agricultura - Pesca

FABRICADOS CON ALAMBRE DE ALTA RESISTENCIA
DE ACERO DE CALIDAD ESPECIAL AL CRISOL
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Certificados
pruebas expedidos

por las escuelas de ln-A
genìeros y de Cami-A
nos, Canales y Puer-

tos de Madrid.

ano" FORJAS DE
Los Corrales cl.: Buelna (Santander)

\\\\-\\\\\\\\\ \\\~`\_\¬›.'\\\'\\\\\\\\\\*~.\\\“.\'\\\'s*~,\'\\\~.\\\“.\\\\\\a.'-›'..\\\*-'\\\\\\-'\\~\>~'* '- ~\\~` \

1

I

››

-
1

1

/

1

J
f

1

1'
/
¡_

'I

'I

I1

I:

I

f

1

.^

I
J

f

\`\

\\
-

Í

r

_|~
tr. un

\

ti_ _

ví.
._ .H

c

-._

f UI

'\

É
1

\' 1

1..
._ ›_

\

$1»
_¿_ r. v,

F
K

ha °›F; as
-.,~.
vr

i
"_

-is
~.

. Í;
†~.., .r

'P '¬-_
A
'\

_ .

-_
.In

`.

-.
.*¬ y

,\ ¡..:
4:;

1\
.¢\

r
v

fic
I *'-¡K -4,_.

.'~.

› Q__,
M'

FJ "'\L, I.

ri

1-¡'~W" ,

-

O.

r' .

_ ',

sf
r.

-..J.

` Í
_' 'P
:Ñ

l

`:

"L
.If

; "iii
sft
,.

..-1
vi

i.

s

1s
n

Y
' u
'__

w

1-_\

,_«

1,-_.
:P

É,4

_\

`›.

._L_
` ' o.-_

` 'kv-.

_;

te
4

ia
.-'_¬$

'E. »-.xfa

›

\

.l" 1

1
. ,I ~
Dr:s.

\.

fu

.«.'~. ,
41.@ `

-Y
Í.

_¡.

J

,-¡
fl-
f ._,

/-
".fi;
.,«. ..

A~

`›

›
*J

It

_f

N
» \_*

ra

~

¡-

§'¢^-ft
--0
-1-4

Y.
'G

I

U
_¬.

1
s'-

-.-si

»_\ 1.... NF

`\.
\

r,

.D
*L

s
\

›

.t,
, n

%L†;†1 . 'I._†

vi _

,xr
›«-a 'I

»
1»

" ¬-_

'
O`4

.t

3;

~
Qu

.f

`|

11,

B

"-1

.-

ul' r

1.

â
`-

,,`

.
.I

›
Q

il

.F

\ §
›¬

4

' 0

-`II. '_fi

W
Im

Í =

r

-1.-.
_,

.T

Ae.,

F.

'Q

†

.lr

'~.›.

wa»
*1.-ïf

A

.¬

.`\

.o"' V
-, a\¬

ef -.-r

'I .\_ _¬,=.
, .

J
P

ha

1

`

¬

'¬


	R04_076_0001.jpg
	R04_076_0002.jpg
	R04_076_0003.jpg
	R04_076_0004.jpg
	R04_076_0005.jpg
	R04_076_0006.jpg
	R04_076_0007.jpg
	R04_076_0008.jpg
	R04_076_0009.jpg
	R04_076_0010.jpg
	R04_076_0011.jpg
	R04_076_0012.jpg
	R04_076_0013.jpg
	R04_076_0014.jpg
	R04_076_0015.jpg
	R04_076_0016.jpg
	R04_076_0017.jpg
	R04_076_0018.jpg
	R04_076_0019.jpg
	R04_076_0020.jpg
	R04_076_0021.jpg
	R04_076_0022.jpg
	R04_076_0023.jpg
	R04_076_0024.jpg
	R04_076_0025.jpg
	R04_076_0026.jpg
	R04_076_0027.jpg
	R04_076_0028.jpg
	R04_076_0029.jpg
	R04_076_0030.jpg
	R04_076_0031.jpg
	R04_076_0032.jpg
	R04_076_0033.jpg
	R04_076_0034.jpg
	R04_076_0035.jpg
	R04_076_0036.jpg
	R04_076_0037.jpg
	R04_076_0038.jpg
	R04_076_0039.jpg
	R04_076_0040.jpg
	R04_076_0041.jpg
	R04_076_0042.jpg
	R04_076_0043.jpg
	R04_076_0044.jpg
	R04_076_0045.jpg
	R04_076_0046.jpg
	R04_076_0047.jpg
	R04_076_0048.jpg
	R04_076_0049.jpg
	R04_076_0050.jpg
	R04_076_0051.jpg
	R04_076_0052.jpg
	R04_076_0053.jpg
	R04_076_0054.jpg
	R04_076_0055.jpg
	R04_076_0056.jpg
	R04_076_0057.jpg
	R04_076_0058.jpg
	R04_076_0059.jpg
	R04_076_0060.jpg
	R04_076_0061.jpg
	R04_076_0062.jpg
	R04_076_0063.jpg
	R04_076_0064.jpg
	R04_076_0065.jpg
	R04_076_0066.jpg
	R04_076_0067.jpg
	R04_076_0068.jpg
	R04_076_0069.jpg
	R04_076_0070.jpg

