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A NUESTROS LEGTORES
Con este número termina la vida de EL FACULTATIVO DE AMI-

NAS, que durante,los 17 años de su existencia hay defendido los
intereses morales y materiales de los Ayudantes y Capataces de
Minas y Fábricas metalúrgicas.

Así como la Asociación asturianafle Ayudantes y Oapataces
de minas se ha renovado, poniéndola a tono con las necesidades
de los tiempos, era precisa una renovación de su órgano perio-
dístico, y aunque las Juntas Centrales que se han venido suce-
diendo deseaban acometer la reforma de EL FACULTATIVO DE MI-
NAS, las circunstancias aconsejaron el aplazamiento de ella hasta
hoy que se ha juzgado posible la modificación tan deseada.

EL FACULTATIVQ DE MINAS' deja paso a una nueva revista
mensual, que se denominará <<MINERÍA>>, cuyo primer nú-
mero aparecerá en 1.° de Agosto próximo, y que será enviada a
todos nuestros anunciantes y-suscriptores en las mismas condi-
ciones que hoy, en tanto la Asociación de Ayudantes de Minas
y Fábricas metalúrgicas de Asturias, delibera y acuerda sobre
las nuevas tarifas que han de regir para anuncios y suscripcio-
nes, una vez terminados los compromisos actuales. -

En las páginas de EL FAcUL'1¬A'1¬1vo DE MINAS quedan traaa-
das concretamente las aspiraciones de la claseide Ayudantesfde
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Minas y Fábricas metalúrgicas de Asturias y sus deseos de con-
tribuir a la prosperidad general de la Nación. La nueva revisra
seguirá las huellas de la que desaparece y sera el portavoz de
una clase trabajadora, hoy en pleno conocimiento de lo que va-
le y de lo que puede valer en el concierto de quienes dedican su
vida al trabajo. ' ' W ` - C'

Y deseando a quienes fueron sus- lectores, redactores y cola-
boradores, la mayor suma posible de felicidades en lo futuro
termina su existencia EL FAGULTATIVO DE M1NAs. '

$$$WW%W$$$%$$$%W$$ $
o
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La flsociación de flyudantes de Minas de fisturias
solicita un puesto en el Consejo del Combustible

De acuerdo con lo aprobado en
la última sesión celebrada por la
Junta Central de ta, Asociacion de
Asturias. se ha cursado af Exce-
lentísimo Sr. Presidente del Conse-
'ìo de Ministros, la soiicitud que re-
producimos a continuación.

“Excmo. Sr. Presidente del
Consejo de Ministros.

Excmo. Sr.: Los que sus-
criben, D. Francisco *García
Fernandez y don Pancracio
García López, Ayudantes de
Minas y fabricas metalúrgi-
cas, Presidente y Secretario
general, respectivamente, de
la Asociación de Ayudantes y
capataces de Minas «y fabricas
metalúrgicas de Asturias, a

V. E. acuden para exponerle
con los debidos respetos:

Que los titulares denomina-
dos Ayudantes y Capataces de
minas constituyen, dentro de
los trabajos de la minería, un
núcleo de trabajadores -inter-
medios entre el puramente
obrero manual y el de los ln-
genieros directores, estando a
cargo de los Ayudantes y Ga-
pataces la interpretación de
las órdenes de los Ingenieros,
la presencia constante en los
trabajos, el sostenimiento de
la disciplina entre el personal
obrero, y la realización de to-
dos los esfuerzos directores
precisos para que la explota-
ción se efectúe en las debidas
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condiciones de economía, se-
guridad e higiene;

Que-este núcleo de trabaja-
dores no manuales, perfecta-
mente definido, y distinto de
los demás trabajadores de las
minas, procedente todo él de
las Escuelas especiales que el
Estado sostiene, no está re-
presentado hasta ahora en nin-
guno de los organismos crea-
dos por el Estado para estu-
diar y resolver cuestiones re-
lacionadas con la producción
y el trabajo, puesto que ni los
organismos denominados obre-
ros ni los de índole patronal
tienen relación alguna con el
grupo constituido por los Ayu-
dantes y Capataces de minas,
los cuales, mediante su Aso-
ciación profesional, que repre-
sentamos, intervienen en los
asuntos peculiares de su clase
y los generales relacionados
con la producción de la rique-
za minera, como lo han de-
mostrado, entre otras ocasio-
nes, informando ante la Co-
misión para el estudio de
la industria hullera de Astu-
rias; "

Que siendo esta cuestión bas-
tante distinta según se la esti-
me desde el punto de vista pu-
ramente obrero, o desde el pa-
tronal, tiene, además, el del

consumidor y otros, entre ellos
el que nosotros sostenemos,
tlivergentes de los .patronales
y los obreros, pero que no po-
demos apoyar oficialmente por
no tener representación ade-
cuada para estos fines;

Que siendo el Consejo Na-
cional del combustible orga-
nismo creado para, entre otros
cometidos, el de estudiar cuan-
to se relacione con los com-
bustibles nacionales, trazando
normas para la mayor prospe-
ridad de la industria hullera,
sin desatender tampoco los de-
mas intereses nacionales ínti-
mamente ligados a ella, por
muchós conceptos, y teniendo
en dicho organismo represen-
tación los elementos patrona-
les y los obreros manuales-,
falta la de quienes realizando
funciones de dirección y man-
do, son factor muy importan-
te y numeroso en la explota-
ción de las minas, como
V. E2' puede comprobar por
los medios que estime oportu-
nos, y que, por ser trabajado-
res de origen obrero y poseer
cultura técnica suficiente para
conocer los problemas técni-
cos y prácticos de la minería
del carbón han de convenir es-
pecialmente para completar el
conjunto de elementos- nacio-

U
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nales representados en el Con-
sejo mencionado.

Por todo ello, los que sus-
criben:

SUPLICAN p del recto crite-
rio de V. E. se sirva conceder
a la Asociación de Ayudantes
y Capataces de minas y fabri-
cos m_etalúrgicas de Asturias
el derecho de nombrar un re-
presentante suyo en el Conse-
jo del Combustible, en calidad

de delegado de los trabajado-
res no manuales.

Sama de Langreo,_a 10'de
junio de 1927.

Por la Asociación' de Ayu-
dantes y Capataces defminas
y fábricas metalúrgicas de As-
turias.-El Presidente, Fran-
cisco Garcia Fernández. El
Secretario general, Panora-
cio García L6pes.“.

 %a*ã 
~

lltllvlnan le las llsunlatlunas le lluurlanlns la llllnas
La (Ig Asturias' gresos de la Asociación, se acor-

-Extracto del acta de la se-
sión de la Junta Central- cele-
brada en Sama el día 5 de Ju-
nio de 1927.

Bajo la presidencia del Presi-
dente de la Asociación, y con
asistenciade la mayoría de los
vocales se celebró sesión por la
Junta Central.

Fué examinado el informe
presentado por los vocales de
la Junta Central, nombrados
en la sesión anterior, para de-
terminar en firme sobre la po-
sible reforma de EL FACUL-
TATIVO DE MINAS, y en
vista del informe y el presu-
puestogeneral de gastos e in-

m

dó reformar la revista a partir,
si es posible, del primer núme-
ro. para darle forma y conte-
nido en armonia con lo que
hoy representa la clase de Ayu-
dante de minas y Fabricas
metálurgicas. Al mismo efecto
se acordó dirigirse especial-
mente avarios compañeros y
otras personas ajenas a la clase,
a fin de que colaboren con la
asiduidad posible en la nueva
revista.

 Tratada la conveniencia de
de constituir la sección Central .
que autoriza el articulo terce-
ro del Reglamento general de
la Asociación, se acordó que,
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por ahora, no procede la cons-
titución. la que se hará en el
momento que las circunstan-
cias lo exijan.

Se acordó que la sección de
Aller recoja dentro de si algu-
nos cdmpañeros que residentes
en Pola de Lena no pueden,
por su escaso número, consti-
tuir sección. ` - `

Fué tratado un punto relati-
vo a la posibilidad de consti-
tuir una sección en la provin-
cia de Santander, esperandose
para acordár en firme, recibir
losinformes que ofrefe uno de
losmás antiguos y prestigiosos
compañeros residentes en dicha
provincia.

Se dió cuenta de estar some-
tido a solución amistosa un
asunto surgido entre el asocia-
do D. Martín Muñiz, de Pola
de Lena y el Sr. Mácua, acor-
dandose nombrar al Secretario
general para que en nombre de
la Asociación y el Sr. Muñiz,
realice las gestiones oportunas
para la mejor solución de-la
cuestión planteada.  

Igualmente se dió cuenta de
haber quedado resuelta la cues-
tión surgida entre un asociado

-y la empresa minera “Carbo-
nes As-turianos“, mediante la
intervención de la Asociación.

Estando reunida la Junta se

___?.
presentó D. Julio Fernández.
fundidor de la- placa que la
Asociación ha. de colocar en la
Escuela de Mieres en recuerdo
de los compañeros fallecidos en
accidente del trabajo manifes-
tando que la placa estaba fun-
dida pudiendo recogerla la Aso-
ciación. Se acordó que fuera
enviada a Gijón, para teminar
su colocación sobre la placa de
mármol que lleva inscriptos
los nombres de los compañeros
a que se dedica. Y en lo relati-
vo a la colocación en la Escue-
la y su descubrimiento al pú-
blico, se facultó al Presidente,
justamente con el Presidente
de la sección de Mieres y vocal
de la Junta Central, D. Joa-
quín Aza, para que, de acuer-
do, organicen los actos que
sean necesarios para dar al ca-
so el relieve que corresponda,
siempre que la Junta Central
no se reuna nuevamente antes
de la fecha en que debe ser ex-
puesta al público.  

Habiendo comunicado el
presidente de la sección de
Mieres, que estaba en próxima
terminación cuanto se relacio-
naba con la apertura de un lo-
cal para domicilio de aquella
sección, se acordó manifestarle
que si ello era posible, conven-
dría que este acto coincidiera

¢

'-J
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con el anterior, en fecha, para
que el mismo dia pudieran ve-
rificarse los dos.

Tratado por la Junta el
asunto relativo a la situación
de la minería del carbón, y sus
posibles derivaciones, despues
de un cambio de impresiones,
se acordó solicitar del Exmo.
Sr. Presidente del Consejo un
puesto en el Consejo dél Com-
bustibles' para la Asociación,
puesto que ni obreros ni patro-
nos representan alli a los Ayu-
dantes de minas, capaces de re-
presentarse por si solos, y me-

recedores de tal puesto, por lo
que significan en la minería del
carbón.

Se dió cuenta de haber sido
presentado en el Ministerio del
Trabajo, el escrito solicitando
la 'constitución de un Comite
Paritario en Asturias, para los
Ayudantes y Capataces de
Minas, esperandose que en bre
ve plazo será. aprobada la soli-
citud.

Y no habiendo más asuntos
de qué tratar, se levantó la se-
sión. i

››

ìïéšäéèššššš9%, ~ 92%šäáš>Éš'¿-ãššãáëšéšìïåiii- ai'ri-*4*?
nesemos Ett-:vnnui cuom

. Es necesario de que los em-
pleados vayamos habituándo-
nos a pensar algo más en for-
talecer las Cajas de Resisten-
cia, algo decadentes en la ac-
tualidad. Por que las organi-
zaciones son eficaces en rela-
ción a su potencialidad econó-
mica y esta no se adquiere si
no satisfaciendo una cuota ele-
vada, cuanto mayor sea ésta,
más fuerza tendrá la colecti-
vidad. '

Muchas Sociedades se re-
sienten de falta de solidez eco-
nómica por lo reducido de la

cuota que pagan sus afiliados.
Para gestionar alguna me-

jora, ya sea dela Patronal o
del Gobierno, hacen falta re-
cursos. Cuanto mayores sean
éstos, más probabilidades te-
nemos de conseguirlo. Si es
una necesidad hacer que nues-
tros sueldos suban, y que la
vida no se nos haga cada vez
más cara, para conseguirlo,
tenemos que redoblar el es-
fuerzo pecuniario. La pobreza.
de recursos en nuestras socie-
dades determina un atraso en
el mejoramiento de sus com-
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ponentes. Si nuestros afiliados
creen conveniente y justo la
concesión de socorros, la cuo-
ta debe estar en proporción a
la cuantía de 'socorros que se
concedan.

.Solo quiero fijar la atención
de los empleados, sobre la im-
portancia que tiene la cuota
elevada. ,

loss GARCÍA
Secretario de l_a «Unión de Vigilantes Asturianos»

Sama, 20-Junio-l927

s ,|.n_cnunnn ner. cnssón nsruarnno  
Una prueba. práctica reciente
En la reunión últimamente

celebrada en la Presidencia
del Consejo de Ministros. se
ha debatido sobre las calida-
des del carbón asturiano, y su
posible utilización en los bu-
ques denominados de altura,
para los cuales, según ciertas
gentes, nuestro combustible
no tiene las condiciones reque-
ridas. Ese tema de la inutili-
dad de la hulla de Asturias ha
sido explotado a conciencia
desde hace muchos años, aun-
que ahora pocas Dersonas son
las que se sirven del argumen-
to de las calderas y las parri-
l,las, realmente ridículo.

No se ignora que la Marina
de guerra española es consu-
midora. en gran parte, de car-
bón inglés, y que a base de
este consumo, puesto que el
Estado español declara que el
carbón nacional no sirve para

los buques de la escuadra y
precisa buscarlo fuera, los de-
más- buques no hacen otra co-
sa que seguir la norma que le
marca la Marina de guerra.

En estos momentos en que
se espera una solución eficaz
para la gran crisis hultera de
Asturias, conviene dar a co-
nocer al gran público el resul-
tado de unas pruebas compa-
rativas efectuadas hace poco
tiempo entre carbones asturia-
nos y otros de Cardiff, gra-
nadas, de muy buena cali-
dad, según expresa el acta de
las pruebas. -

Estas se realizaron con bri-
quetas de la Sociedad Indus-
trial Asturiana y el carbón
Cardiff ya detallado, r en el
Torpedero número 20, desde
el 29 de Septiembre al '13 de
Octubre de 1924. y constasu
resultado en el “D_ictamen-ofi-
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cial sobre la industria hullera fas de Pfuebãh fué de 24 l<¡l05
de Asturias“ publicado por el más de carbón asturiano que
Consejo Nacional de Combus- inglés.
lIlbiCS, C11 SUS pág`ll'l2IS

No expresa el acta, que sus- M,W_MM
criben -un teniente coronel y
un teniente de lngenier os, y
un 'maquinista oficial de pri-
mera clase, que se hubiera te-
nidoque modificar ni un solo
tornillo en calderas ni en má-
quinas, lo cual dá la medida
de la exactitud de las afirma-
ciones de que ciertas calderas
no pueden consumir carbón
asturiano sin grandes y costo-
sas modíficaciones. i

A continuación copiamos los
detalles y circunstancias”que
concurrieron en las dos prue-
bas verificadas.

PRIMERH PRUEBA DE MHR
MARCHA NOR_MAL Í

___ -_ ~ E cnnsúl icnesórr
lillllltll j lllllff

Horas de prueba. . . 5 5
Calderas en marcha._ 2 r 2
Presión de aire en

la cámara . . . . . . 4 5
Presión de vapor . . 12 k 12 k.
Revoluciones de la

máquina. . . . . . . . A 500 500
Abertura de vapor. 1/5 ¬ 1/5
Vacio . . . . . . . . . . . . ¿ 71/'72 71
Carbón consumido. 4.560 le 4.536 1<
Cenizas °/0 . . . . . . . . 8 Í 9,7
Escorias °/, . . . . . . . 1,6 ¡ 2,5

A El consumo de las cinco ho

» MARCHA FQRZADA
cnnaól
 

,CL _:

fennsón
llllllff

Horas de prueba'. . r- 3 3
Calderas en marclia. 2 2
Presión 'de aire en

la cámara, m/mi .
Presión de vapor . .
Bevoluciones de lar

 máquinas . . . . . ..ï
Abertura de vapor.
Vacio . . . . . . . . . . . .
Carbón consumido. .
Cenizas 0/0 . . . . . . . . ~
Escorias °/0 . . . . . . .Á 2,00 3,7
El consumo en las tres ho-

ras de prueba fué de 917 kilos
más de carbón inglés que as-
turiano;

40 40
12 k. 12 k.

750 750
4/10 4/10
68 Ó8

5.803 6.720'
6,27* 9,8

_._.Q__,

Al final del acta citada se
manifiesta “de común acuerdo,
que las briquetas ensayadas
presentan ventajas con respec-
to al carbón Cardiff, y que,
por lo tanto, consideran como
aceptable su empleo, tanto
más que por tratarse de car-
bón nacional, su consumo re-
presentaría una protección a
la industria española“'.

Hubo un tiempo en que ha-
bía interés en confundir la_ca-



EL FAcULr1mv0 De Minas 9

lidad con el volúmen, y así una
piedra de gran tamaño era de
mejor calidad que otra mas
pequeña, aunque esta fuera
desprendida de la mayor.

_ Ahora se pretende mezclar
la densidad con la calidad, sin
considerar que lo único admi-
sible en los combustibles es la

cantidad de agua vaporizada,
juntamente con ciertas condi-
ciones de combustibilidad fácil
y otras de escorias y hollines,
más o menos per judicialespa-
ra el buen régimen de las cal-
deras. Pero nada más que eso.

P. G.

)fÂ\0fâ\0rÂ\0fÂ\(1/Â\0rÂ\(1ré__\\0rÂ\(@)¡\¿¡rêflxoyêgu/'/_\/\<\<1r/Â/\\0f'/Ã/\\09;/\\0@,_/\\0f@\9y¿§(

NUEVAS CONFERENCIAS r

DE DON» IGNACIO PATAC
En los salones de la Real Aca-

demia de Ciencias exactas, de Ma-
drid, pronunció en. los primeros
dias de Junio, dos conferencias don
Ignacio Patac, sobre el tema de la
posible existencia de masas carbo-
jniƒeras en lugares de España don-
de hasta ahora no existia ni la me-
nor sospecha de que pudieran ex-is
tir.

He aqui la reseña publicada por
un periódico de Madwd. _

El jueves y martes desarro-
lló ante la Real Academia cien-
cias exactas numeroso y dis-
tinguido público. el ingeniero
de Minas D. Ignacio Patac,
su estudio original e inédito

acerca de la f“Estructura de
los pliegues antiguos de la me-
seta hispana“.

En la primera explicó de es-
tos estudios sobre un esque-
ma paleógeografico de Espa-
ña en la época carbonifera, ha-
ciendo notar el contraste exis-
tente entre las diversas ideas
sustentadas por los geólogos
acerca de las cuencas hulleras
del interior de España. Habló
después del modo como se vió
conducido a estudiar la estruc-
tura fundamental de la mese-
ta, a fin de-poder explicarse la
invasión de los mares carbo-
níferos. Luego pasó, a descri-
vir, a grandes rasgos, losplie-
gues anticlinales más irnpor-
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tantes' de nuestro territorio,
tales como los Pirineos, las
cordilleras Cantábrica e_Ibéri-
ca, el macizo central de Gre-
dos y Guadarrama, los mon-
tes de Toledo y Sierra More-
na, la mole Bética y la cordi-
llera Penibética, exponiendo
las discordancias observadas
entre el Devoniano y los terre-
nos más antiguos, para dedu-
cir que la edad de esas masas
montañosas es mucho más an-
tigua que la carbonífera que
se les asigna.

Explicó después el origen
tectónico del avalle _del Ebro y
de las fosas del Tajo V Gua-
dalquivir. Detalló principal-
mente la formación del valle
bético, para deducir que la
mole Bética es un trozo des-
prendido y trasportado a la
meseta.

En su segunda conferencia
comparó el territorio plegado
de España con el resto del
globo principalmente con las
Caledónicas europeas y saha-
ricas, demostrando por medio
de graficos en la pantalla. que
la posición de la meseta ibéri-
ca no tiene nada de anormal
comparada con la de aquellos
antiguos pliegues. Llegó tam-
bién a conclusiones de un or-
den y de un gran interés cien-

tífico respeto a la probable re-
constitución de una caflena
fundamental de la Tierra, pues,
apoyándose en la teoría de
Wegener y retroceeiendo a los
tiempos en que, según éste, el
continente americano estu'vo
unido a Africa y Europa. se
ve que la cordillera calendio-
nense, que va desde las regio-
nes polares hasta el Sahara, se
continuaba entonces por la
porción sur delcontinente ame
ricano.

I*
'iii

Dias después de celebradas las
conferencias publicó el A B C las
lineas que siguen, que hacemos
nuestras integramente.

EN BUSCA DE UNA
:-: GRAN RIQUEZA :-:

La conclusión que ha sen
tado en su interesante confe-
rencia de la Academia de
Ciencias el ilustre ingeniero
de Minas D. Ignacio Patac
merece ser extraída de la re-
ferenciasintética y destacada
en el comentario alentador.
El Sr. Patac ha razonado la
probalidad de que en la fosa
tectónica del Tajo en el valle
del Ebro puedan los sondeos
descubrir “una riqueza de
combustibles insospechada“.
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La hipótesis es deslumbrado-
ra y, por la solvencia técnica
con que se formula y el lugar
en que se explantado, debe te-
ner un eco de efectos reales e
inmediatos.

No recordamos de momen-
to los limites v la elastidad
de las disposiciones vigentes
con que se apoyan o se efec-
tuán los trabajos para la bus-
ca de ese género de caudales
que. si fueren hallados. derra-
marían sobre España copio-
so elemento de prosperidad.
Desde luego el Estado no mi-
ra en pasivo estas investiga-
ciones, cuyos principales fo-
cos se determinaron reciente-
mente hacia la divisoria del
Duero y el Cantábrico, entre
otros lugares. Quizá los son-
deos que aconsejaría el Sr. Pa-
tac requiriesen, por su exten-
sión, mayores recursos pecu-
niarios de los que, incluyendo
la iniciativa de empresas, se
han aplicado hasta hoy; pero
la cuantía no debe entorpecer

Q

ni siquiera diferir el propósito.
La potencia asombrosa de

los modernos trenes de sondeo,
con la profundidad de alcance
en el taladro, permiten aven-
turar siempre la esperanza de
un buen éxito. Lo indispensa-
ble es que exista, con cálculo
científico, la probalidad de los
yacimientos. Y sobre esto con-
vendría a que se actuara des-
de luego, ordenándose por el
Gobierno los estudios necesa-
rios a base de las conclusiones
del,Sr. Patac. Aunque el re-
sultado fuera negativo, no por
ello sería menos plausible el
intento@ ni habríã de enfriar el
entusiasmo con que los inge-
nieros investigadores persi-
guen el descubrimiento y cap-
tación de esa gran riqueza.
A la inteligencia y a la perse-
verancia hay que flar el triun-
fo; pero asistiéndolos el Esta-
do,_que en este caso, si dicho-
samente se acertara, sería el
dueño de una inmensa explo-
ción.

El carbón nacional y los buques pesqueros
Sabida es la gran campaña

sostenida por los armadores de mo de carbón nacional asturia'
buques pesqueros, en pró de no, y que, por el contrario, se

que no se les obligue al oonsu
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les permita adquirirlo extran-
jero sin pago de derechos aran-
celarios.

A propósito de esta campaña
es instructiva la reproducción
del escrito presentado por la
Federación de Armadores de
buques pesqueros, en los Cen-
tros oficiales. en cuyo escrito
se trata del carbón asturiano
en unos términos, que verdade-
ramente sonimpropios de un
organismo de la importancia
del que suscribe el escrito.

Este escrito fué objeto de una
réplica de nuestro .compañero
don Pan-eaacio Garcia Lópf z,
en «El Noroeste» de* Gijón, el
cual , probablemente, recogerá
en un folleto sus objecci-mes
para darle la d-~bida publicidad.

Dice, entre otros párrafos,
la Federación de Armadores
de buques pesqueros:

Las condiciones del carbón nacional
Para los hulleros asturianos, el ser

la pesca la segunda de las fuentes
de riqueza del pais, es un motivo
más para que consuma carbón nacio-
nal. No; el argumento es-sofístico. Si
la'-industrirrhullera no ha sabido des-
envolverse por si sola, no obstante
las excesivas protecciones que la ha
0to'gado el "Estado, no debe preten-
der arrastrar en su desastre a otras
industrias como la pesquera, que re-
'-presenta intereses mucho mas impor-
tantes que los del carbón, y que por
circunstancias especiales, debidas a la

I

hasta el' extremo de que habiendo al-
canzado en I9l9 un valor de 500 mi-
llones de pesetas, no rebasó los 180
millones en 1926.

Los pesqueros -necesitan consumir
carbón cribado de las mejores calida-
des. No es cierto que por su propia
voluntad consuman menudo. Lo que
callaron los representantes de los hu-
lleros es que obligan a todos los que
piden carbón cribado a que acep-
ten menudo, con la coacción de no
servirles el primero si no aceptan el
se gundo.

No es posible deducir las conse
cuencias que pretenden los hulleros
asturianos, del hecho de que los bu-
ques pesqueros de Gijón consuman
carbón nacional. _

La situación de los nrmadores de
de Gijón es excepcional. Aparte que
sin pago de fletes ni recargos, les re-
su ia muy ec inómico el carbón nacio-
nal, estan en condicic-nes de clasificar
y encoger con min uciosidad las cla-
ses que les interesan, y sin embargo
no pueden tampoco consumir ese car-
bón cuando se trasladan a otros puer-
tos, porque en estos no se encuentran
nunca las calidades que los buques
pesqueros precisan.

E1 estas últimas semanas se 'ha
producido hondo disgusto entre los
armadores de Gijón por el hecho si-
guente:

Como industria libre, tuvieron que
pagar los carbónes asturianos duran-
te la huelga inglesa de 90 a 100 pe-
setas toneladay actualmente el que
se vende a la industria libre a 47 y,48
pesetas, se exige a los pesqueros de
Gijón, que' paguen a 54. Es una idea
de los procedimientos comerciales de
los hulleros asturianos, y del régimen
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Naturaleza, se halla en trance de
aguda crisis por la escasez de pesca,
a que someterian a los consumidores,
a quienes se impnsiera la obligatorie-
dad del uso del carbón nacional.

Si algún pesquero de Asturias con-
me un 80 por I00 de menudo será,
sin duda alguna, porque la escasez de
sus medios económicos le impongan
tan absurda medida, aún a trueque
del resultado desastroso de su explo-
tación, pero el caso no es general, y
hemos que añadir que la flota pesque-
ra de Gijón, lejos de desarrollarse, se
consume hoy agobiada bajo el peso
de la crisis general de la_ industria y
en cambio en Pasajes por ejemplo,
desde que los pesqueros uti'izan car-
-bón ingles sin pago de derechos, y
no obstante aquella crisis, aumenta
la fl ›ta desde doce buques a noventa.

El caso de Coruña es también elo-
cuente. A pesar de que el carbón na-
cional se vende l5 y 20 pesetas por
tonelada más barato que el carbón
inglés, no se consume por la flota
pesqura ni una sola tonelada de car-
bón nacional. ~

Pero además carbón cribado no
existe en Asturias en cantidad su-
ficiente para atender las necesida-
des actuales del rnçrcado y por lo
tanto mucho menos para surtir las
600.000 toneladas anuales que preci-
san los barcos pesqueros o las 300.0e0
que pretenden los hulleros asturia-
nos,

Temerariamente se afirmó por el
representante de los productores de
carbón que la mayoria de los carbones
asturianos alcanzan más de 8.000 ca-
lorías. Si asi es, no se comprende por
que esos carbones no se lanzan al
mercado, pues en éste jamás se con-

2\_.

siguió adquirir carbón nacional de tal
calidad y proclaman los informes téc
nicos que no superan a 7.500 calorias.

La práctica confirma que en la ma-
yoria de las industrias pesqueras
mundiales, el carbón indicado para
su consumo es el cribado de los' lla-
mados “de vapor". Cierto es que ba-
jo esta denominación se admiten car-
bones grasos que no çokizan, pero
excluyendo a éstos y refiriéndonos a
las llamados semi-grasos que no ba»
jan de 14 por ciento de volátiles sin
pasar de zo, corresponden a este ti-
po los carbones ingleses de Newport
y de Cardiff, ¿Qué tipo de carbón na-
cional reune las caracteristicas de
éstos? l

Los armadores pesqueros no han
afirmado nunca que los carbones as-
turianos no sirven gg¡,.la industria
pesqueras pero si éso es cierto, aún
lo es más que en términos generales
“el carbón asturiano no es el indica-
do para que los pesqueros lo utilicen".

En general, todos los carbones de
la cuenca de Langreo, tienen una ex-
cente composición mecánica y son
cribados limpios como el mejor car-
bón inglés. Todos ellos oscilan entre
28 y 32 de materias volátiles, son de
menos densidad que el inglés _y de
mucho más facil combustión con me-
nos poder calorifico, mermando no-
tablemente el radio de acción de los
barcos.

Veamos la realidad del uso del
carbón inglés. `

Parejas de I9 metros de quilla con
una capacidad de carboneras de I2
toneladas, han estado en la mar seis
días (cosa que jamás pudo conseguir-
se con los carbones grasos de Astu-
rias), han calado a. más de zoo millas
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y los arribos de merluza hansido tan
cuantiosos, que desde hace treinta
años no se registró en el mercado de
San Sebastián, precio de la merluza
tan bajo, como el alcanzado este mes
de Mayo.

En Asturias existe este tipo de
carbón y en nada desmerere del in-
glés ana'lticamente.e Riquela, La Hu-
llera Española, La Industrial Astu
riana, los tienen, pero sea por su es-
pecial textura, por el espesor y la
forma de presentarse las capas, o por
otra razón que no hace al caso, no
producen cribado, son carbones de-
lecnables y son incompatibles con la
buena marcha y el normal rendimien-
to que precisan los buques pesque-
ros; cierto es que, teóricamente, la
mezcla de cribado y menudo, puede
pasar allnqqengg sea más que por
aquello de que at falta de,pan.....¡',
pero el uso del menudo, requiere una
atención y un cuidado constantes de
de los hogares, y en sitios de poca
ventilación, estrechos y abarrotados
de materiales de trabajo, reducidas
las carboneras al menor espacio po-
sible, circunstancias que son forzasas
en los "pesqueros, lo hacen, en la prác-
tica, inuti'izab!e.

No queremos recoger la afirmacióu
de un maquinista “que no quiere el
carbón de Riquela o La Hullera Es-
pañola porque se parece al ing'él“
porque provoca la risa; lo que habrá
querido decir este maquinista, es que
se parece al “menudo inglós“, y nos
explicamos que siendo así, no lo quie-
ra ni ver, pero por menudo, no por
inglés. '

Por lo tanto, el carbón que con vie-
ne a la industria pesquera, el indicado
para su normal desenvolvimiento, pa-

ra trabajar en su desarrollo actual,
frente a una crisis pavorosa y para
que tenga el rendimiento necesario,
es el que reuna una excelente compo-
sición mecánica, con la condición del
ser semi graso. Estas condiciones no
las reune ningún carbón asturiano en
la-cuantía que la industria 'pesquera
necesita; obligarle a consumirlo, es
perjudicarle seriamente.
El carbón asturiano analizado bajo el

punto de vzsta comercial.
Hasta ahora hemos analizado el

carbón como eleminto mineralógico
y quizás sea este punto, por cierto
bien importante, el que menos tras
cendencia tenga con vistas a la im-
plantación del régimen que los Hu-
lleros Asturianos, solicitan para los
depósitos fl ›ta`ntes de cafbóa; .hemos
declarado que com ›, especie minera-
lógica, tiene grandes puntos de con-
tacto cou el carbón ing é , sobre todo
en su comp wsición analítica; pero co-
mo especie comercial, e' carbón astu-
riano es incatalogable. El ejercicio
del comercio del carbói en A-sturia=
no tiene paridad c an 'otr› aiqu io,
y nadie, por hábil que see, podrá. con-
trolar con las debidas garantias sus
mú`tiples y complejas frases, todas
ellas embarazosas y car-i todas enig
måticas, pero de resultado sensibla
mento favorable para el minero o el
revendedor asturiano; gr este punto
de vista merece un detenido comen-
tarie y seria refl xlón p›r parte de'
Gobierno, porque no tomar las debi-
das garantias, no exigir la implanta-
ción de nuevas normas, seria tanto
como acabar con la industria prsque;
ra, que poco debe al favor oficial, ya
que la poca protección que recibe
hasta la fecha por la franquicia del
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carbón, la devuelve centuplicada a la
economia nacional y la irrisoria del
derecho arancelario, aun imaginando
para los efectos del debate, que fue-
ra la del 16 por ciento del valor del
pescado, no alcanzan, para escarnio
nuestro, a cubrir ni la mitad del per-
juicio que la depreciación del franco
nos produce.

Si se obliga a la industria pesque-
ra a consumir carbón nacional en un
cincuenta por cierfto como proponen
los hnfleros, advirtamos las conse-
cuencias que con ello se producirlan.
Siendo óooooo tcñeladas las preci-
sas,_quedan 3r>0.ooo mil para el car-
bón asturiano, que deberá embarcar-
se principalmente en Gijón. Como
ese carbón habrá de ser cribado, cabe
preguntar si las minas asturianas es-
tán en condiciones de suministrar
una vez cubiertos los pedidos de las
industrias especialmente protegidas,
25.000 toneladas mensuales de car-
bón cribado, en el puerto de El Musel.

¿Es posible pensar que pueden los
hulleros asturianos cargar unas 1.000
toneladas diarias de cribado para uso
de la industria pesquera?

¿Garantizarán los hulleros el de-
vengo de estadla°, si se producen en
todos y cada uno de los cargamentos?

¿Y sobre el peso? ¿Están dispues-
tos los hulleros a cortar de raiz el
abuso de que la tonelada de carbón
nacional sea de 9oo a 950 kilos en
cont'a de los 1.015 kilos a que resul
ta siempre y con toda r x =ctitud, la
tonelada de carbón inglés?

¿Van a conceder también los hu
lleros el plazo de noventa' dias para
el pago,'que otorgan los productores
británicos?

No es posible -excusar estas consi

deraciones, porque el mayor obstácu'
lo que se opone al consumo de car
bón nacional, ha sido siemqre la de-
plorable organización de nuestros
mineros, cuyas consecuencias no pue-
de aceptar jamas, la industria pes-
qu¢f3 I ' . K

*
3 Ú

El problema del precio
Merece capítulo aparte, y procura-

remos tratarlo someramente, pero
concretando bien todos los extremos
que abarca.

Para todas las parejas y la mayor
.parte de los bous, hay que desterrar
el menudo, pues se paga y no se
quema. Ya hemos dicho que en gran-
des barcos, con amplios locales para
carboneras, calderas debidamente
acondicionadas y con buena ventila-
ción, será a qgjiiarlo, economia
práctica quemar menudo; en los pes-
queros, en los que todo se sacrifica a
la necesidad de ampliar un radio de
acción y aumentar la-capacidad de
carga del pescado, reduciendo al mi-
nimun el espacio del combustible, es
inutil intentar quemar menudo; los
fogoneros no resisten a la intenslsima
labor que exige su buena combustión;
atengarnonos por tanto, al cribado.

Unas consideraciones de caracter
genera! '

Me interesa insistir en que en casi
todos los puertos, cuando los pesque-
ros consumieron carbón nacional, su
frieron sus buques graves daños en
las parrillas y hogares de sus calderas,
que provocaron su más frecuente pa-
ralización y que en muchos casos tu-
vieron que regresar a puerto 01-¢fu-
giarse en otros, por no poder levan-
tar suficiente presión. En las Domain,
dancias de Marina, obran suficiente
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datos para comprobarlo, sin que ten-
ga paridad el caso citado del tran-
satlántico Cristóbal Colón, pues si
utilizó carbón nacional, cosa que
ignoramos, pudo este ser escogido
con singular minuciosidad. lSi hubie-
se utilizado el carbón que los pro-
ductores asturianos- colocan en el
mercado, el único que puede adqui-
rise en los puertos, seguramente, no
hubiera podido ni desatracarl, que
bien reciente, en oposición al caso ci-
tado, está la demanda de alguna im-
portante Compañia Naviera, transmi-
tida por el Ministerio de Marina, pa-
ra que se autorice a consumir carbón
inglés, pues no puede realizar con el
nacional, los cruceros rápidos aque
está obligada, por su contrata con el
Estado. n

Tambien es r`ri%'§e`¬'.gna de tg-.nerse
en cuentaesta consideración; En to-
das las industrias, el mayor coste de
producción que implique el consumo
del carbón nìftšional, podrá tener com-
pensación en el precio del producto o
servicio. La pesca no; porque esta no
sabe ni la cantidad del producto que
puede obtener ni el producto de ven-

la Naturaleza. El segundo del consu
midor que adquiere el género en su-
basta, sin que pueda 'el armador reti-
rarlo cuando la cotización no sea re-
muneradora, porque tales especies no
se conservan y es preciso colocarlas
con urgencia en el mercado. '

Finalmente, insistimos en que el
problema no es de patriotismo. Este
es facil para los que esperan de él pro-
vechoso rendimiento. El problema es
de organización industrial y_ corner-
cial. Que los hulleros produzcan en
condiciones, que lancen al mercado
el producto del consumidor precisa
para sus usos y en condiciones _ade-
cuadas de precio y estirpenlos abusi›
vos procedimientos que emplean, y
habrán conseguido lo que pretenden
con la obligatoriedad del consumo,
obligatoriedad que .para la industria
pesquera significarla su total ruina y
desaparición .

Madrid 31 de Mayo de 1927

FEDERACIÓN Esr>AÑo|.A DE ARMADQ-
Rfis DE Buouss DE Pesca.

®s2»@@s@s\@`sì%¶ @@

ADQUISICION
Ha sido adquirida la propiedad del

acreditado “Hotel Carolina“, en Sama
de Langreo, por nuestro querido
amigo y compañero D. Paulino Fon-
seca Roces. el cual ha efectuadoen
el Hotel una reforma general para
colocarlo a la altura que exige hoy la
industria hotelera.

Deseamos al amigo Fonseca un
completo éxito en su nueva industria,
que recomendamos especialmente a
todos nuestros compañeros.

MEJORIA
los queridos amigos y compañeros

don Sabino Garcia y don Vicente Mu-
ñiz, sometidos a tratamiento en uno

DE MINÂS

ta del mismo. La primera depende d"
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rle los Sanatorios de Gijón, han reco-
brado la salud, por lo que les felicita-
mos muy sinceramente. -

ACUSE DE RECIBO
Hemos recibido dos ejemplares de

la revista mensual “El Metalúrgico“,
órgano de la Federación Nacional de
obreros metaëúrgicos y similares de
España, con la cual estableceremos
el cambio muy gustosos.

TERMINO i›1«;~cARR ERA _
Ea los exámenes ultimamente veri-

ficador, han terminado sus estudios
de Profesor Mercantil, con brillantes
notas, en la Escuela de Comercio de
esta villa, asi como en la Normal de
Maestras de Oviedo, respectivamente,
los estudiosos jóver es Ramón y Car
mina, hijos de nuestro buen amigo
don Bienvenido Martinez, que ya lar-
`gos años ejerce la' prr fesión en “Hu-
lleras de Sabero', León.

DE EXAM b.NES
l)e Madrid, donde se hallaba pen

sionado por nuestro I ustrisimo Ayun-
tamiento para ampliar estudios, ha
regresado a casa de sus señores pa-
dres, en La Rebollada, después de ha-
ber obtenido biillantes calificaciones
en los exámenes últimamente cele-
brados en la Academia de San Fer-
nando, nuestro querido amigo y comi-
pañero don José Maria Peláez. '

-Tras un concienzudo exámen, gha
aprobado la «mecánica nuestro tam-`
bién compañero y amigo don Miguel
Page. i

-Han terminado la carrera de
Ayudantes facultativos de minas,
hornos y máquinas, los disiirguidos
alumnos don Francisco Muñiz Mag-

dalena v don Manuel Alvarez Gon-
zilez. _

Damos a todos nuestra mas cor-
dial enhorabuena, alentando a los pri-
meros a seguir el camino emprendido
y a los nuevos compañeros mucha
suerte en su carrera.
I OS COMITES PARITARIOS

En la sesión celebrada por la Co
misión interina de Corporaciones, del
Ministerio del Trabajo, fué examina.- ,
da la petición de la Asociación de
Ayudantes de minas y fábricas meta-
iúf ¡cas de Asturias, para la consti
tucãón de un Comité Paritario inter-
locak

Según nuestras noticias, fué apro-
bada la petición, y se crearán dos
Comités paritarios; uno por el Gru-
po I,-Mineria, rupo
IV,-1-Metalurgiai, giderurgia y deri-
vados. `

Borrespondancia adnri-nistrativa
Adrian Esteve y Torres.-Linares

(Jaén)-Abonada cuscripción por el
año de 1927.

Santiago López o Francisco Mere-
lo.-Linares.-Recibido el giro por
el importe de una suscripción que no
sabemos exactamente a cual de los
dos corresponde.

Toda la correspondencia admi-
nistrativa y giros deben dirigirse
a D. Augusto Alvarez, Asociación
de Ayudantes de Minas, en Sama __
de Langreo. F

La de redacción y articulos, 'a
D. Pancracio Garcia López, en
Gijón, Plaza de Cápua, n.° 2.

Imprenta Gonreroifl--GIJON
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TALLERES DE CONSTRUCCIONES METÁLICAS Y FUNDICIÓN EN HIERROS Y BRONCES

:: CALDERERÍA EN GENERAL ::
_ EAsR¡cAc1óN DE cocinas Economicas Tiro eireao
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GANIVELL Y FERNÁNDEZ'

Aceites py grasas lubrificantes, procedentes de la

STANDARD OIL COMPANY,
:Dm NQRTEAMÉRIQA A

Importación directa' de lubrificantes. Cada oxi-
gencia industrial tiene su aceite respectivo. Gali-
dades adecuadas para losdiierentes usos mineros y
metalúrgicos. Aceite para motores y automóviles.

 |1umeea|,a l union
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c Maquinaria y material eléctrico de todas clases _

Máquinas de vapor. Calderas compresores de aire. Turbinas
hidráulicas. Tuberías de hierro y de acero. Cables de acero
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GRANDES TALLERES de construcción y reparación de
toda clase de maquinaria de minas.

Presupuestos gratis y rápidos
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JULIO FERNÁNDEZ
.AYÚIDANTE IDE IMIIIKZAS

Fundición de hierro, bronce y demásialeaciones
Fundición de toda clase de piezas para Ferroca-
rriles, Minas y Fábricas.=Fund¡c¡ó.1 de cocinerla,
bujes, luceras y todanclase de piezas para el
;~±:_±u-_; ~-~-±±-- comercio ~
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1 FIÍBBIBHS DE lllllllillfl Y GIJÚH  
O

E A AOEROS MODELADOS MART1NS1EMENS Y ELECTRICOS, DE 5
. OUALQU1ER DUREZA Y PARA TODA CLASE DE PIEZAS,

MATERIAL PARA MINAS, FERROCARRILES

-›- ah-à:RATOs DE FRENO PARA PLANOS INCLINADOS

› PUNTAS :: ALAMBRES :I ESPINO

Fåsnlcns DE MORHDH Y GIJON ` _

SOCIEDHD HNÓNIMH INDUSTRIHL fI.STUR|ñNl'\ ” D

- HASTA 20 TONELADAS DE PESO

_ Y TRANVIAS
RUEDAS DE AOERO '

* ¡>` _.` 0-`;` _

Ó

> RODAMENES DE RODILLOS, TUBO Y GAZOLETAD - .
\

ENORASES EN BRUTO O ERESADOS
BARRAS DE MINAS

CARRILES

1

DIRIGIR LA CORRESPONDENCIA AL DIRECTOR DE LAS

APARTADO 23. G Id ON  
§mm 
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HOOD HAGGIE
CABLES DE ACERO

DE Ex1'RAcc|oN .
FuN|cu|.AR:s Aánsos

PLANOS |Nc|.|NA|›o's
f A GRUAS

. _ \ ^~¢0~~`¢ Iv 'I-Mu

\ ETC.

.. R CALIDAD "`
l”
' Por razones de seguridad y de economía _

ee debe buscar en el cable. en primer tér- ` ` - .
mano. 1. ¢A1;aAa.|A .wiaaaa es la mm gamma az-šegwsaaa a¢ 1.» hombre.
que penden de un cable de extracción. Un- buen cable de larga duración es el
rnâe económico. La calidad depende de los materiales y de la fabricación.
HOOD HAGGlE sólo emplea el mejor alambre de acero para cable de
inglaterra. donde es seleccionado rigurosamente. La fabricación de cable
requiere experiencia y utilage. Hace ciento cuarenta años que HOOD
HAGCJE fabrica cable en Newcastle. donde tiene sus grandes talleres.

0 “ . I › . `

Dfibê Uãlïed COh$LIll;8I" nuestros precios en sus compras de cable
de .¬¢«<› « Pida presupuesto Q 1. A

Represenzaeión general para España 9 Marruoeoi

FÉLIX CIFUENTES “ lnqeniero de Minas
A|¢a|¿ 75 A MA|)g|D › Apu-ado M82;

¬ ~ V' ' 4- _f



R- .-'---ETeildos Metalicas Exiraiuertes
PHRH MINHRÍH HPLIEHGIMI DUSCRIHLESY HSIH ,

CHAPAS SREREORADAS   
. VDE HIERRO, ACERO, LATON Y CORRE

PARA LAVAR Y cLAS1F1cAR MINERALES

A A GUARNICIONES
DE CHAPAS Y TELAS MECANICAS EXTRAEUERTES

PARA TROMELES Y CRIBAS

9 FÁBRICÄS,

RIVIERE
PUNDADAS EN 1854

BARCELONA CASA EN MADRID

R-“laa San Pédf°I 58 Calle del Prado, 4
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