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erv|c|o regular entre los puertos de Pasajes, S Sebas-

Ián Santander, Guón, Musel, Av||és, S Juan de Nleva,
uarca Navua, Tapna, Rubadeo, Vegadeo, Foz y Vnver

VAPORES
700
560
380
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ELETES Econ OMICOS
RINCIPALES AGENTES - Gijon Musel jose Fernandez Rulz Avlles y San juan

ngel Alvarez S en C Santander: Fernando Garcua Casullo Bllbao Acha y Arregu

~ K Pasa]es: Ceclllo Letamendla E
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I..ubr-lficantes I\/IQIÑASTEÉIQ Ivlarca (Registrada)

Telegramas y Telefošmw MONASTERIO
1 TELEFONO 27-oo -+- APARTADO N.° eo

ÉÉ Marqués de San Esteban, n.° 22 G I J O II

ErEoTo»s Nmws Y Lorna-lwros mowåsšlåfilo:
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Al=›AR'rAc›o 90 TE'-E@H PHQUETTELÉFONG 24-OO .

cowsle NH Tfl R10 ,,,,,mE_2_,,,_6_6,,,ÓN AGENTE DE floufmfis
' Compañía Trasmedìterránea C.¡° C-3.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
“§1n[1BI,1L“ “1P11L1|rN11rt1n§«n»'m?of-:M

Er1ul.s|oN|.=.5 ““@®MPA§°° A5l=A1.T1cns
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HIJOSDE GABRIEL JULIÁ
É -_”? 

É FABRICA DE REDES E HILOS
E PARA LA PESCA

ã Bnueu, 1 BARcs|.oNA

@+ #4*$å* 

Leche en polvo .

Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus
conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las

f “1 A travesías marítimas ~*-~~eM<"TDepósito en GIJÓN: Lechería SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040

PAQUET

:: Lusmrlcnmfis Y Asr=ALTos :Í: l Amlcofinoslvo - lnrennenoluzaure - Alsumre

Teléløno 11 . 422 Dirección telegráficaz “J U LIAREDES"
=n||||u||m|||||||||||u|||||muluunuulnunuul¡uuuuuuuuluuuuuulnumula |||||um||ulnmmuumlm||m||||||||||||n||||||||||||||ìì

< Fábrica en Reneda (Santander) >--<H-
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Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN. IIILLAGARGIA 1 SANTIAG

Tele 9.2122: : sumeces
cd*

FACTORIA NAVAL S E N A B R E

RIJRS DE J. BARRERAS, S. A. sizssseezsøsrzäe
VIGO VlLLAJOYOSA(Ar.rcAN1'E)

_ Dspósrrcrs EN; 're|.é|=oNos=
Maquinaria :-: Caldereria :-: Fundición CANZ: 91°C,-¿_ ¡3_ N, 2,34
Varadcros :: Construcciones metálicas eouzas (viga) Avenida E. cabello. N.° 2124

ii--ii
._ií_í±ì_ VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros TELecRAMAs: «SENABRE››
ÂÃíY¶ 
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TFIRIFFI DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN

Plana completa.
Cubierta exterior . . Media plana. . . .

Cuarto plana. . .
' Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plana .. . .
_ Cuarto plana. . .
' Plana completa.

Demás hojas . . . . . . . à Media plana . . . .
_ Cuarto plana . . .

n
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40
22
1 2
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1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Descuentcm 1 Contratos por un semestre . l(_) 0/0
I Contratos por un año . . . . . 23 0/,,

Los anuncios en texto no tienen descuento.

Suscripción por un añoa la Revista. .. 25 ptas.
Id. nor un semestre . . . . . . . .. 13 id.

OI--IO

A
W

† Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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É FILÁTURÂS VÃLENCIÁNÁS REDÓN, S. Ã.
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Fabricación especial con - patente be
invención y procebimiento exclusivo
be eraborarrón--De urcos DE crí-
ñamo ecrnozxoos wn ra mear rn-
tegribab 9 largo be fibras, PARA LA
confección or: roozr canse De
E ARTES DE PESCI-Iì

.§`\

= Fábrica en Paterna - Telf. 22 4» Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453

9 \/fu! Confección be Ärtes para la Pesca
qüf* _ Q) oe <«r=›AnE:rzr››, dnavorzen», «olx-Q -I-= ¿¬ A - -A r ,_-A ,- CZK» 9 bemas apareros be arrastre.

S p 519 Piclas, palangres, Trasmallos, Son-~$ 'ISP' '
^>

I 1, “' , bas, Iïlalletas, etcetera, etcétera,
Las caracteristicas be nuestros gé

90-=-I- 9?' neros son la calibab insuperable y
Ñ í los merores precios. ì'-
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 “EL ÁNGORA"

E|=Ec1'os |~|AvA|.Es
É Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É'

AR-ricupos ou: |=R||v|:RA cA|.|c›AD

ã G|JóN TELÉFQNO 31-aaš
2 MUELLE, ao ni»-ec. 1'e|g.¦ Auconn F:

Emu II|nfnn Innusmm nf Itsrumns
G I J O IN

CAPITAL 10 000 DUO DE PESETAS

Realiza toda clase de operacnones de Banca y
Bolsa.-Giros ré tamos desc nt d ó ItÉ .p s . ue os, ep s es,

"' cartas de crédito, etc., etc.
_ Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

E lnteneses que abona: 3 pon 100 anual

É Dirección Telegráfioa: BANMINAS
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ABAITIJII Y COMPANIA
prasenìantas de Ia Sucnsdad Ieialurgnca IIUIIII - FEIGIIEII

-4~4%M»4>-

*§°°§"§°°§°-§-šflå-'É'4";°§"r+¬*r
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"ï“"a COIIISIGIIÄTÄBIOS DE BUQUES

sficunos mmmmos
elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.75

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
°š°°§-°§~°§-š~°§°~§^*§»I~°§~*I**I“I--I°°I°~I~~I< °§~§°°§°°§*'§°'§-°§“§~°§°*§°*I*<-.'°°›'*°§^°§°~§° °§'~š-§“¦**§*
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E Telegramas y Telefcmemas: CASIMIRO
g apartada núm. 67 G | J O N reuéfnnn 24-18 ã
É AGeN†es DE LAS UNEAS oe NAveGAc|oN;
É; ±\`ORI)I)I*ÍIITSCHFR LLOYD É
É LLOYD ROYAL BELGE
É D/\MPl*`SCHIFI~`I¬`AHRTS - GIQSIZLI¿SCI-IAI*"I` «I\'I<`,PT[ IN» g
É \Vm. II. ±\/IULLIÍR & C.°
É TI^II*1 ISAACS I_II\II,Ã (EN Gljóx Y BILBAQ) 5
É GANS S'I`If.A.\”ISI_IIP LINE :
É CORRESPONSALES DE LA /\I\/IERIC/\I\† IÍXPRIÍSS C.° . =

E Aasucm nc Anunnns 3
É Cargas, descargas, gaI›arrajes _v transportes y reexpecIiciones a Ios principaIes puertos (Ie ã
É ~ ff f Europa y América con conocimiento directo -
š CÂSÃ EN BILBÁO¦ TQIÉIOHO 18315 É
É' Barroeta Aldarnar, 2-1.° Telegu-an1as= “CASIIIIR" ã
-:._'IIlllI|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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ã Especialidad en iliolleios marco “HTbFiliTFi" 5

2 Dirección; RETUERTQ-sARAcALDo (vizcaya) - Teif. 97.155 š
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JOSE MARIA UANDINA
ÍEIÍÍSÍ S-U C3 EÍ'iSI(.)l\T

í-% 

CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

FLETHMENTOS - SEGUROS

COMFRH -VENTH DE BUQUES
~9'›-íì›'“'0"-

Dirección telegráficaz iìiiiiiiliiii

Teléfonos N.°S 11721 y18609

Apartado N.° 520

ÑT77
Buenos Aires, 4 B I L B A D

_. FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA -5
_ Fabricación de Cables de I-Xbatá-Manila, Sisal y Cuca 5
É Hilos de Redes de Bhzicá - Hilos fines de Sisai - Hilo de Agaviliar 5

_
un
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NICOLAS LAFUENTE
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

Veiasco.15-bajo SANTANDER

VAPORES
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›

e o o e o o 0 o D

Reproseiiiaiiio de los Clientes Portland «l¦azoia››. de San Sebastián
Tglgioggmgg Domicilio: 1.722
Teiegramaså ummïamkm mmm É Uficinaz 1.187

fillllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

šcnsïnñlos, Uniannni Y C.'^š

Af\¢w\f\

-§-1[°i°l[~§-1!-§~ll'§°l[°§°1[°§°1[°§°J@
'lrlrlål-I-X+ll+1l'¡'l(+

(°i~l[°§°1[°›1[-'Jl lla ll X-HI 1!-HI i°l(~i*1{~I~1l~l~1l°§°lI°i~l[-§-J@

Gaiiiones de todas clases, nacionales y extranieros
Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Depoaiiarios en Guipuzcoa de ia Compania Española de

Piniuras «|niernaciona|››
Armadores de Buques

Vapor Lolita Artaza' 2 600 tons
*J A c 6 o

+IH-JH-)[°!°IH~l[°!~X'§~lI-E-ll-i~lI°!°ÍI°§~l[+1PH! IMJ[+1[~§°l¦~§~l[°§'1l°I°ll'¡'ll*§°l[°§*Jl-l-1[~¡~l[°i']'!>l'I'X

Uafl I* 828
*dose Mar|a“ 5 0

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
 

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “'l`xirista“

› “Bedur-ia“ › “Ereka“

Telegramas: Â RÍAZÄ
Oficinas . . . . . . . ._ 5025

› . . . . . . . . . 5259
Almacen pinturas 5157

›› carbón . 5250
Talleres . . . . . . . . 5212
Domicilio . . . . . . ..15634

>› . . . . . . .. 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6 '-

Teléfonos

'!~lI'I-ll-I-K+l[ -HH]'HH'Pasaies (Guipúzcoa)
EJ:-i-¡:-:-1:-:-ir-1-mi-ir-:-1:-1:+1i›:-1:-i~1r-i-ar-i-ir-mmr-:~1r~:-1r~i-:Ei

AGl:.Nc|A |v|ARi'r||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMMIUS
V' Ia? O

_íí____-ø

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

siouiios iiinliiiios - rifiiiiiieiiios - coiiisiiiiiofivfiiiis
oeseiciios ne iiouiiiis - coiiisioiifs - iiifii oi cieiiinis

Teuao.
TBLBF . ¦ ALEGRE
Ciiauz.

A. B. C. codo 6.' Edic

3
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    II I:unsIIuIInnn Iuwuzcunnn I. I.
Pasajes de San Pedro E

-¬,--

QÓNSTRUÓGIÓN Y REPARACIÓN DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

L ;å,AE 1 ì7'.`

 E___.

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
I c_ G R A T UIT O S
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nclrés Ruiz de Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO
Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON _

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros Ä

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK

3>

IELÉFONOSI OWEDO 3590 T€LEGMMAS| Ruwmmswšovlaoo ^mm0sgovIEDcƒI2s cmsg A. B. c. 5.- EDICIÓN 1;
PGIJÓN 1905 rueromusr GIJÓN ¡GIJÓN 201 2scÓT†~s Io.- EDICIÓN i;
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marques de cunas. 25.- lvuxnmn

API(OBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
~_---<o›-~ -›~~

I

BIGLJRO DE BLJQLJIQ Seguro de accidentes del trabajo y do mar
La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono, gas- ¡-2 NUM 2808"” W108 '03 “W803 1100 fllIï0f¡l2 II VÍENI' '
los de salvamento. recursos do tercero y averias particulares Í@ L0! 00 fl¢0¡00M0$ 001 1fflb2Í°- I '03 “W803 09 2°0¡d0fl-

Capitalos asegurados: 33.912.425 PESETAS. † [gg de mar,
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS Al_ 31 DE DICIEMBRE DE 1934
OELEGAGIONES EN TUBOS LOS PUERTUS ›<¢›~ Autorizado por la Inspección do Soguros y Ahorro en B de mayo do 1934

¡ÍIêïê§¦'škë§¦~

Baquera, Kusche & Martín, S. A.
(Casa fundada en I847) `

Consìgnatarios de Buques -- Agentes de Aduanas y Transitarllos
Cosa eentral en Málaga - Sueunsles en:

Hlic-:ante -- Barleelona -- Cádiz - Ceuta -- Córdoba -- Madrid -- Palma de Ma-
llonea - Pont:-Bou -- Sevilla y Valencia. 1'

can-e<=<=i¿›I¬ t°'°3"áfi°a B A K u M A R '
telefónica

0 I I q oo no su no no oo lo lo 00! II un no un in no nnuuonncununøu-1--..z cl no oo -1 no no no no no no url ou no no lo no no Inc Il un un no as on en nu .
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Convencitios cie ia necesiciati tie ampiiar ios gencia con eiementos muy interesacios en ios

iiorizontes cie nuestra Revista /ÄSTURIAS I\"iA- úitimos, tencirzi Y nue-

RÍTl.\I.›\ _v acuciatios a eiio por muciias pcrso- vos iurios _\i espacio suiiciente para que, tanto

nas que asisten ai ciesarroiio cie esta puiaiica- ias cuestiones cie ia imiustria carioonera como

cion ciescie su aparición en- ei estaciio cie ia ias (ie ia maritima, sean estuciiacias en ia ior-

prensa, iiemos cieciciicio intror.iucir importantes ma que merecen, ciacia su importancia nacio-

mejoras tanto en presentación como en con- nai, ya que se trata cie cios riquezas que supo-

tenitio a partir cie nuestro próximo número. nen sin ciucia aigiiria ia iruiepenciencia econo-

A su vez iiemos creicio tami)ién conveniente mica cie i*;spar`Ia.

caminar suactuai títnio porotro que,sien(io aún Las inciustrias maritima y iniiiera son ias

más i›reve, inciiquc en iorma sintética ias cios cios muy principaies riquezas ixisicas cie Astri-

ramas inciustriaies que en esta Revista se cieien- rias _\' io son tami)ién ciei resto cie nuestro pais, a

cierzin, tituio que será Y pesar cie ia poca atención que se ies presta, sin

nomiares ¡3;enéricos cie tan importantes activi- emimrgo cie ia muci-Ia que merecen.

(iacies, que con ia extensión que merecen ias No iiemos tenitio aqui ia suerte (ie contar

mismas serán aquí tratacios y estuciiacios cuan- con esos iIomi)res eminentes que se cian en

tos asuntos ies aiiecten. otras partes y que con ciara visión ciei porve-

Descic su creación, venía siencio ASTURIAS nir orientan y preparan ias riquezas cie una

i\/IARÍTIMA cieiiensora cie ios intereses mariti- región o país para un mayor ciesarroiio.

mos _v mineros en ia meciicia que ie era posi- Por ei contrario, ios Gobiernos parecen

i)ie; pero i1ai›iencio iiegacio aiaora a una inteii- ciesconocer ia importancia cie ias cie Asturias

5
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y no ies prestan ei caior dei)ido. Y esta apa-

tía e indiferencia es ia que nos proponemos

contrarrestar con nuestra modesta iai)or que
nos esiorzaremos en que sea io más iiructíi-era

posiiaie, poniendo a este iin toda nuestra vo-

iuntad y constancia, dos cuaiidades que pueden

muci1o. Pero sin pensar ni muci1o menos en

sustituir ia iaita de genios, nosotros queremos
poner toda nuestra aima en esta empresa de

defensa de ios intereses navieros y mineros,
porque entendemos que. entre otras cosas, es-

ta es ia única manera de iaacer patria, ya que

ei patriotismo no es ia deeiamación I1uera de

un amor que sóio está en ios iai)ios, sino ei

saeriiicio constante y perenne por ei i)ien

común.

Tratarnos de iiacer una Revista en ia que

se piasmen ios aniieios y ciamores de ios inte-

reses que más repercusión tienen en toda ia

nación, o sea ios mineros y navieros, que son

ia savia que fecunda y vigoriza a ios pueiiios,

io que ios pone en pie y iiace que sean gran-

des y respetados por su independencia, cosas

estas a ias que aspiramos como asturianos y

espanoies, porque asi io exije, además dei

amor a ia tierra en que nacimos, ia juventud

y ei ansia comi):-¡tiva que nos aiienta.

Saidrzi, por io tanto, Y

a ia paiestra de ia prensa como continuadora

as

de ASTURIAS MARITIMA y para seguir detien-
diendo con mayor ampiitud ios aitos intereses

de tan importantes ramas industriales, que con

todo esfuerzo y constancia trataremos que

prosperen y se desarroiien i1asta donde se me-

recen, io que, de conseguirio. será para noso-

tros ei orguiio y gaiardón de i1ai›er cumpiido

con ei dei›er que desde iiace cinco años nos

i1emos propuesto y que ai-¡ora nuevamente

ratiiicamos.

Sóio esperamos que todos cuantos iiasta

aiiora nos i1an aientado con su apoyo y coia-

iaoración en esta ardua iai)or, sigan prestando-

nos ia misma asistencia, y, asimismo, que nues-

tros anunciantesy suscriptores sepan corres-

ponder a nuestro esfuerzo ai oireceries una

Revista de más aitos vueios que i^|asta aiiora

fué ASTURIAS iViARí'rII~IA, ícieai que desde iwa-
ce tiempo i1ai)iamos sonado y que va aiiora a

convertirse en realidad.
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

ji Vapor “ViI|amanrlquo“.. 2.200 Tons. ' lillotonave “Goya” . . . . 155 Tous.
Motonavo “Cervantes” .. 240 -

- “2uIoaga“ 240 -
_ - “D. Quijote" ._ 225 -

- “NL BonIlIure".. 152 -
- “Capricho” . . . . .. 135 -

j - “Sancho Panza" 225 - , Vapor.... “MeIchuca“ . . . . .. 120 -
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ÉQomo en quincenas anteriores. este merca-
do se desenvuelve con ialta de animacion _v
entorpecido por la escasez de ordenes para ile-
tamento, especialmente para los liuques de to-
nclaje de alguna importancia que tienen toda-
vía grandes diiicultadcs para conse§§uir coloca-
cion y mucl1o mas un entretenimiento normal.
por lo que lian de recurrir a tomar viajes en
otros sectores.

Las operaciones que aparecen son por lo
general. para l›arcos de pequeno porte. los
cuales tienen alguna demanda para puertos del
Qiantálnico v Qialicia. Las ordenes Iara el. i
Óur y 1\'iiediterrá11eo no experimentan reaccion
y las pocas que se presentan son para l)odegas,
o iauques de tamaño reducido, dados los pe-

Q

quenos tonelajes que se pretende transportar.
I\io oirccen variación alguna los tipos de

ilete, cuyos precios se sostienen en las cotiza-
' s de anteriores sunanas. i iace días circu-CIOIIC ' 7

lo la noticia de que una importante firma na-
viera oi-recía sus l›uques para viajes a Barcelo-

na al iiete de 12,50 pesetas tonelada, pero tal
rumor no laa sido coniirmado con el cierre
de alguna operación a dicl1o precio, que su-
pondría para los navieros que la aceptasen una
consideralnle pérdida.

Los temporales que arreciaron en los pri-
meros dias de este mes lian originado impor-
tantes detenciones a todos los l)uques, suiirien-
do algunos de ellos liasta oclwo días de arril›a-
da. Debido a esto, i1ul)o momento en que se
sintió en el mercado cierta iialta de i)uquf›s de
pequeno porte, pero sin que quiera decirse
que la demanda tuviera reacción.

i iasta la ieciaa y a pesar de encontrarnos
en las postrimerias de 1935, nada se l1al)la
de contratos de iietamento para viajes conse-
cutivos durante ei año entrante.

No oiirecen ninguna animación los merca-
dos de retorno, cuyos viajes son escasos y los
pocos que se oiirecen es a precios de iiete ims-
tante alaml)ieados para que los armadores no
presten especial atención a los mismos.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
Pasaia: . . . . . . -
San Sotastián. .

Id.
lumaya .
Dora. . .
loquotio.
Bilbao . .
Santander

III.
Coruña...

Id.
Vigo...
III.

Villagarcía. . .

_-E
Q n

E
I C

iiuoIva.......-
t¦ádiz........-
Vaioncia. . . . . .-

Id. (bodega) . -
Barcelona . . . . .-

III. (bodega).-

Vp.
»

))

»

›)

>)

>)

»

Vvvvvv

)›

))

>)

))

))

Ji)

Í

I

I

I

800
1280
215
18o
180
130
550
380
150
-2-20
'2OO

5oo
15o
5oo
5oo
800
700
ooo

(›.ooo
800

tas.
>)

))

))

)>

»

»

»

))

»

))

VVVVVVVV

)ì

1-2,- Norte.
13,7~5 Langreo
14,50 ici.
14,50 id.
14,50 id.
15,- id.
8,50 Norte.
8,- Langreo
0,50 Norte.

1 1,- ici.
10,- Lançgreo
14,- id.
15,- id.
14,- id.
14,- Norte.
14,75 Langreo
15,- Norte.
13,- Id.
14,- id.
I4,- Langreo

0IE_.IO

AVILÉS a
Zumaya.. . . . . . . . . .-Vp. -28o ts. Ptas. 13,50

iii. . . . . . . . . . . .- » -zoo ts. » 14,-
Vaioncia. . . >› 4.ooo ts. >› 13,-

S. E. de PRAVIA a

P¡88iB8 . . . . . . . . . . . _Vp. QO0 ts. Ptas. 13,-
Biibao. _ . . . . . .- ›› 3.500 ts. »

Id. . . . . . . . . . . .- ›› ooo ts. ›>
Id. . . . . . . . .. .- » -200 ts. »

7s'__

O›_
Io,-

RETORNO$¦

Zurnaya-Gijón. . . . . -Vp. 13o ts. cemento Ptas. 8,-
Iilbao-Gijón,. . . . .-- ›› eco ts. ›› ›> Q,-
Ioya-Iusol . . . .- » -zoo ts. pinos » Io,-
iiotanzos-Iusol . . . . -
Bilbao-S. E. do Pravia-
Iiuolva-Iusol y Bilbao-
Ferrol-Iiusol . . . . . - VVVV

'ZQO IIS

1.000 ts
4.500 ts.

170 ts.

, ))

mineral
ID

adoquín

iO,7j'
5-___

-¿_

Q,__
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SE AGRAVA LA CRISIS DE NUESTRA
coNsTRucc1oN NM/AL

Según la última estadistica publicada por
el «Lloydis Register» en primero de octubre,
los lauques mercantes en construcción por los

«-

astilleros espanoles consistían en tres vapores
con 3.800 toneladas _\' dos motonaves con
5.105, que suman en total cinco buques con
8.905 toneladas de registro l)ruto, compu-
tando sólo los mayores de cien toneladas.i

Al empezar el año, en primero de enero,
el tonelaje español en construcción ascendía,
según datos de la misma procedencia, a 17.622
toneladas, o sea más del doble del que actual-
mente se construye.

C)cupai›a entonces España en este concep-
to el décimo lugar entre las naciones mariti-
mas, después de la Gran Bretaña, Alelnariia,
Francia, japón, Dir1an1a|'ca. Suecia, idolanda,
italia _v los Estados U|1idc›s, y aliora el duo-
décimo, liapiéndosenos antepuesto No1°t1ega
y la Citndad Lilare de Daritzig. Y casi no que-
dan ya más paises constructores navales, sólo
la ¢5\rgentina y Finlandia, con 2.500 tonela-
das cada una, y Bélgica y Lituania, que cons-
truyen por debajo de la cilra de mil toneladas.

total del tonelaje mundial en construc-
ción en primero de octubre sumal›a 1.197.969
toneladas, correspondientes a IIO lmques de
vapor. motor _v vela (de éstos. sólo ocl1o con
3.000 toneladas) mayores de cien toneladas
de registro lmruto.

La mejoría de la situación general de esta

industria, últimamente experimentada, no l1a
llegado a España, donde por el contrario, aún
lia empeorado. Las grandes gradas de las prin-
cipales liactorías nacionales yacen vacías, con-
liando para ocuparlas en un maná que nunca
llega, sino es en la ponción íniima de un pu-
ñado de granos que no l›astan más que para

8
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prolongar la agonía financiera de las casas
constructoras. _

La más importante de ellas, la «Sociedad
Española de Construcción i\iaval›>, cerró su
último ejercicio con pérdida de 10,7 millones
de pesetas, y los anteriores años tampoco lue-
ron productivos: ll millones de pérdida en
1933 y 3,8 en 1932. Al1o1'a, con la interven-
ción del Estado, se está pergeñando su «rea-
juste linanciero», según el término de moda,
que en líneas generales l1an conocido sus
accionistas _v olwligacionistas en las respectivas
juntas generales celelaradas los dias 7 y 1? de
octubre. De no ser por las construcciones pa-
ra nuestra marina de guerra _v la mejicana (los
cañoneros-transportes para lvléjico <<Gt|ana-
juato». <<Querêtaro» y «Potosi››). éstas tocan-
do ya a su iinal, la actividad de la <<S. de
C. seria nula.

Los <</\stilleros de Cádiz», de E.cl1evarrie-
ta. tamlaién están acalwando el lwarco mejicano
«is/,acatecas›>, que construyen. Y no atraviesan,
ni muclìo menos, mejor situación económica
que la entidad antes citada.

La <<Ur1ió|1 Naval de Levante», de Valen-
cia. sólo tiene un barco en grada, el nuevo
«Campilo›», de 3.500 tons., para la «Campsa››.

El cañonerotransporte <<DL1ra|1go», que le co-
rrespondió al distribuirse el lote de los navíos
mejicanos, está terminando las obras de su lia-
l›ilitación a flote.

Los astilleros «Euslaalduna››, de Billoao,
son una «rara avis››; liquiclaron ei año 1934
con un l›enelicio neto de Q83.ÓÓ7 pesetas,
con el de 6.198 pesetas el del 1933, y con
pérdidas de 11.410 y de $0.920, respectiva-
mente, los de 1932 _v 1931.

Estas cuatro empresas son las más impor-
tantes en orden a la construcción naval. Los
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demás astilleros se dedican a naves de peque-
ño tonelajc, aunque los bay en el Cantábrico
y Galicia que ban producido barcos algo ma-
yores delas 1.000 toneladas.

con la ley de Protección contra el paro
Obrero, de Q5 de junio último, se intentó re-
mediar en parte la endémica crisis de trabajo
padecida por la industria naval, proporcionan-
dole un volumen de obras que ocupará su ac-
tividad basta el año 1937.

[)os grupos de obras pretende promover
esa ley, que afectan a la industria naval, me-
diante la concesión de primas por tonelada:
el desguace de buques pesqueros viejos y su
sustitución por otros nuevos de construcción
nacional, y la construcción de buques adecua-
dos para el .transporte irutero de exportación.

nos iniciativas muy plausibles y atinadas
que responden a verdaderas y urgentes necesi-
dades de la flota nacional y de nuestra econo-
mía marítima.

La Ílota pesquera española está anticuada,
con mucbo material viejo, generalmente en
condiciones de explotación deficiente frente a
los modernos «trawlers» extranjeros, de nacio-
nes cuyos gobiernos' se ban preocupado de
modernizar sus pesquerias sin regatearles el
auxilio linanriero del Estado.-

Pero la orientación de las bases del IQ de
agosto, abriendo concurso para la ejecución
de lo preceptuado en la ley de Previsión del
paro obrero en lo que se retiere a este asun-
to, resultó deplorablemente equivocada en di-
versos de sus extremos. Por ejemplo: se in-
cluyen emre los barcos pesqueros cuyo des-
guace se remunera con la subvención de pri-
mas por tonelada demolida, basta las pequeñas
embarcaciones de ocbo toneladas y en cambio
se excluyen los barcos pesqueros con casco
metálico. es decir, la casi totalidad de los de-
dicados a la pesca de altura, la más necesitada
de protección, y eso es un absurdo.

Los barcos cuya construcción se subvencio-
na con primas extraordinarias, para la sustitu-
ción de los pesqueros desguazados, babrán de
construirse durante todo el año 1936.
volumen de obra a ejecutar por los astilleros

¬' fespanoles con las nuevas construcciones asi
promovidas, podrá llegar basta unas 12.000
toneladaa por valor de veinte millones de pe-
setas, implicando una subvención del Estado
de seis millones de pesetas. Los astilleros ta-
vorecidos con estas construcciones serán ex-
clusivamente los de poca monta.

Nlás rotundo ba sido el fracaso del concur-
so para la construcción de buques fruteros,
cuyas bases publicó la <<Gaceta» de Ó de se-
tiembre, determinando que el tonelaje de los
futuros barcos babía de ser de 500 a 5.000
toneladas de registro bruto _v su velocidad mí-
nima de doce nudos, debiendo estar termina-
dos antes del primero de enero de 1937.
concurso ba resultado desierto, no obstante
ser la posesión de buenos barcos, construidos
expresamente para el transporte de frutas en
buenas condiciones, una de las necesidades
más apremiantes del trático marítimo nacio-
nal, dado lo que representa para nuestra ex-
portación el principal capitulo de ella, los fru-
tos de Levante, los plátanos de Canarias y
las uvas de Almería.

Las bases consignan taxativamente que los
buques a construir deberán dedicarse ,a la
«exportación frutera». Sin embargo, bubo na-
viero que pretendió interpretarlas en el sen-
tido de aprovecbar la subvención para unos
barquitos que trajeran plátanos de Canarias a
la Península para competir con los transpor-
tes rápidos y regulares de la Trasmediterránea.

De modo que el fracasado intento de cons-
truir una modesta llota lirutera española, su-
prime una buena perspectiva de trabajo inme-
diato para nuestra industria naval.

Queda todavía el proyecto, oiicialmente
manifestado por la irrasmediterránea, de cons-
truir cuatro buques de 3.000 a 4.000 tone-
ladas, y dos de unas Q.OOO. según el ministro
de industria y Comercio anunció en la nota
oliciosa del Consejo de ministros celebrado
el II de julio. También la empresa donostia-
rra «Pysbe», la única española dedicada a la
pesca del bacalao, anunció en la l\/lemoria de
su gestión social correspondiente a 1934, que
iba a construir dos vapores, mayores de mil

9
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toneladas. Total, unas -25.000 toneladas, que
no signiiican gran cosa para la total capacidad
de producción de nuestros astilleros. eso con-
tando con que los vapores de la <<P_vsl›e>> se
liicicran en llspana. pues los otros seis de su
ilota son de construcción extranjera.

i iabrá que esperar. para ser optimista en
cuanto a la vida próspera nuestra industria
naval constructora. a que sea una realidad el
proyecto de protección a las industrias y co-

municaciones maritimas que las Cortes discu-
ten a ritmo lento desde el 8 de octubre. Pe-
ro esa lentitud y la manera tan anodina, tan
ajena a la técnica _v con irecuencia incluso al
elemental conocimiento de la cuestión, con
que la discusión se desarrolla. no son elemen-
tos de juicio muy lavoral_›les para pensar en la
pronta aprobación del proyecto lcgi.-'lativo. ni
para tener gran lie en su elicacia przictica.

ju.-xx li. lQom~:|<'|'
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= Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. E

= COK metalúrgico y para usos domésticos §

E SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bé-¡~¡¿-0/gg auto. lavado. quitamaneha. Sølvefilfi- E

§ HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás =
2
_

í
í
_-

_
_
_

Sufiafø amópfçø con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

_ Brea: creosoƒa y aceíƒeg pegadas para motores semi-Diane en impregnación de traviesa. =

= hierros de construcción.- CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- =
= CHAPAS ESPECIALES para calderas._ CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.-- E
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. E

í
1
í
í
m
1'*
1
í
í
j
_
1
í
í
í
í
í

É -----«>--9-0 F ]'_, C)
5 vaps-vA|_eN†|N Ruiz SENEN.. 5.860 a.w. I
= Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 C1- W-
= vapsrmosoulram . . . . . . . . . . . ._ 2.750 d.w. l

: Telegramas - Telefonemas: Duro

E Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
5 por el Registro del Lloyd de Londres.

Cubería fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-

metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perjoradasy críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas
= y demás trabajos de gruesa calderería: acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

= ' " . Ó= Direccion Postal. l=,^;B,ï1,2.,., t^,Zìtïì3,'ì“^

'I' A ¢-<-~<~---- -
Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. W-
Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.
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iras consicierai›ie ia paraii'/.ación que ciomina

en este mercacio ante io restringicia que es ia
ciemancia (ie peciicios, con io cuai se aguciiza
cie (iia en (iia ia situación critica que ciestie
tanto tiempo soporta ia inciustria imiiera astu-
riana. A pesar tie ser esta ia temporacia ciei
año en a cuai ei consumo tie cari›ones afiiquie-
re un importante incremento, tociavia no se
ifia fiicjaoo sentir tai mejoría, sino que más i›ien
parece que iiasta ciisminuyen ios requerimien-
tos, cie a proporcion que éstos tenían en me-
ses anteriores.

i'.i mcrcatio atraviesa una situacion estacio-
naria a ia que no se ve ninguna soiucion. so-
pena que ei Gobierno tome meciicias en este
proiaiema ent-aminacias a estimuiar ei consumo
(ic cari›('›n naeionai. iìn este senticio se iia (ii-
rigicio ei Sinciicato Cariwonero 1¿\sturiano ai
ministro cie Oi›ras Púi›iicas. soiicitamio ia
apiicación (ici ijecreto que regiamenta ei trans-
porte por carretera. ya que ei mismo causa un
gran queiwranto a ia inciustria iiuiiera. por ia
competencia que se estai)iece a ios iierrocarri-
ies, que suprimcn catia (iia más servicios (ie
trenes _v como secueia se retiuce ei consumo
cie cari)on. iiasta ei punto que puecien caicu-
iarse en unas f200.000 tons. menos ias que
aiiora tiejan tie comprar ias compañias ie-

ìiiifiooii (intente
isos peciicios cie carimnes continúan sienfiio

a iaase (ie pequeñas partitias _v se tiirigen con
preferencia a ias gaiietas, ciase que i1asta aiwora
oi)tiene una coiocación en armonía con su pro-
ciucción; pero ias granzas _v menucios carecen
cie suiicientes compraciores _v aún en mayor
gracio ios crii›acios, que puecie ciecirse apenas
tienen requerimientos.

Las empresas mineras. por su parte, están
iwaciencio cuantos esiuerzos ies son posii>ies
para contrarrestar esta ciemancia y evitar ei

cierre incieiinicio cie ias expiotaciones, impo-
niencio mcciicias (ie restricción cie iaiìores; pe-
ro, sin embargo, tocias eiias son insuiicientes
para evitar que ios <<stocizs›› va_van en aumento
y que. por cierto, se caicuian actuaimente en
una ciira que se aproxima ai meciio miiión cie
toneiatias. -

Los emimrques iman ciescenciicio consifiiera-
iwiemente en ia primera ciecena cie este mes,
registránciose ios toneiajes siguientes: por Cri-
jón-Wiusei 28.173 tons., por /\viies 15.548
y 4.874 por San Esteiaan cie Pravia. En ios
úitimos ciias tie ia quincena iian sicio iiastant-es
ios i)uques iiegatios para someterse a ios ciiie-
rentes turnos; pero no oiastante ei número (ie
aquéiios tociavia permite ciespaciios sin gran-
(ies esperas.
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l`l`()Vl2li`l2ì1.¬. i\o iia_v variacion en ios precios tie carinones.
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FEDERABIUN DE SINDICATUS GARBUNERUS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
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¿HACIA LA HUELGA MINERA EN ,INGLATERR/\?

Se prosiguen con ei mismo ritmo cie acti-
vitiaci ias gestiones para inaiiarie ai coniiicto
en perspectiva, una iórmuia cie conciiiación;
pero es (iiiicii que conciuzcan a eiia; es saiaicio
que iway en sus raices aigo más que una recia-
maeióntie saiarios. Las empresas tienen sus
temores cie que ios mineros sostengan escon-
ciitia ia iianciera (ie ia nacionaiización (ie ias
minas; por otra parte. tocio ei muncio está
coniiorme. y ios oiareros no se iiurtan a esta
cuertia reiiexión. cie que una iiiueiga seria ei
(iesastre (ieiinitivo que iiunciiria ia economia
minera (ie ingiaterra en proveci1o cie ia (ie
./Qtiemania y tie Poionia.

i_a reorganización a ioncio (ie ia inciustria
es necesaria para conjurar ei coniiicto _v pre-
venir sus (ierivaciones. isa i1istoria (ie ias an-
teriores ifiueigas tiemuestra que tocias oiaecie-
cen a esa causa soia. Los oiureros mineros ga-
nan en esta activitiaci tan peiigrosa-y suiritia,
menos que ias otras proiiesiones; ias empresas,
sin emiwargo, están ai i)or(ie ciei coiapso, por-
que ios precios aitos cie prociucción no ies
permiten airontar ia competencia (ie paises que
aun (iispensan a sus oi›reros saiarios más iaajos.

Pero ia inciustria tiene en ia riqueza y aiaun-
(iancia (ie sus recursos acaso ia soiución; y
a(|uÍsur§;e ei proiuiema (ie ia reorganización
S()i)I`C ÚUCVHS i)2i$€S. i_.()S Í`I`liI1Cl`()S (iiCClì 3 CStO¦
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Se prosiguen ias gestiones sin iaaiiar una soiución

nacionaiicemos iaa minas _que es ei único re-
metiio viaiaie. punto (ie vista conservacior-
ei proi›iema iia aicanzacio categoría poiíti-
ca-retiarguyez reorganización, si, a iioncio;
pero por ias empresas, cuyo (iereci1o a iwacer-
io no puecie reiegarse. '

l\/ias, como ya señaiáiaamos en nuestro an-
terior articuio, pesan soi)re ia inciustria cargas
extraeconómicas. i.a estructura civii cie ingia-
terra aimncia en estas para(iojas: una técnica
mocierna e instituciones acieiantaciisimas, ai ia-
(io cie otras anacrónicas que gravitan como
un peso muerto soi)re aquéiias. Nos reierimo-
ai caso curioso (ie ios tiereciios reaies que re-
presenta en su ciira (ie (ioscientos miiiones
anuaies, mayor que ias utiiiciacies iiquicias oi)-
tenitias por ias empresas en 1934.

.Asi está pianteatio ei proi›iema, sin que se
apunte una soiución. Cioivierno ai presen-
tarse ante ias Cortes, anunció que se propo-
nia mociiiicar esas regaiias y ioros que asfixia-
i)an a ia inciustria minera.

proi›iema es grave, porque un Qoi)ierno
cie carácter conservacior iia (ie vaciiar antes (ie
inieririe a ia traciíción una merma como esta
representaría sin contar con que en ias Cáma-
ras están representacios una iiuena parte (ie
esos ciereciios traciicionaies.

J. C.
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DECRETO PARA SU FUNCIONAMIENTO
_ I

i\/iontepio i\/iaritimo i\iacionai

Por Decreto de 17 de marzo de 1934 se

creó ei i\/iontepio I*/iarítimo Nacionai encar-

gado de organizar, sostener y fomentar un ré-

gimen de previsión a favor dei personai aiec-
to a ia iviarina civii; pero diiicuitades de ca-

racter técnico, y especiaimente económico, se

i1an opuesto iiasta ai-iora a que ei regiamento
pubiicado entonces sea ia reaiización de este

iviontepío, con ia atriimción de pensiones de
vejez a ios marinos, pues ias rentas vitaiicias

iijadas para disfrutar a partir de ios sesenta

años de edad, son de un costo muy eievado,

mientras que por otro iado, ias soias cuotas

de ios inscriptos no son suficientes para ase-

gurarias. .

Ha contriinuído también 'a ia paraiización

dei i\/iontepío iviarítimo, ia iaita de órganos

adecuados para ia práctica dei cen-so e inscrip-

ción y coinranza de cuotas, ya que este ivion-

tepío es un órgano meramente corporativo y

directivo, carente de organización técnica y

administrativa adecuada para aquel iin.

Es ei Niontepío una de ias más justas rei-

vindicaciones de ios marinos españoies y su

iuncionamiento no caiie duda que i1a de con-

triiiuir notai)iemente a proporcionar ei i:›ien-

estar de estos trabajadores, cuando por sus años

no puedan continuar en ia ruda y agitada vida

dei mar. Asi' parece ser que io iia comprendi-

do ei Estado, quién por Decreto de 5 dei

actuai, pretende dar eficacia, con ia urgencia

posii)ie, a ia función tuteiar dei iviontepío

or'_'¡o__--_;-_

iviaritimo y de iniciar su marciia administrati-

va y económica, como se desprende dei arti-

cuiado dei referido Uecreto, que dice así:

Articulo 1.0 Por ei Niinistro de Traiua-

jo, justicia y Sanidad se preparará un proyec-

to de iey que reguie en iareve piazo ia deiini-

tiva organización y funcionamiento dei ivion-

tepio iviarítimo Nacionai.

Art. 2.0 Instituto i\iacionai de Previ-

sión reaiizará ias operaciones necesarias para

ei censo e inscripción dei personai marítimo
civii, embarcado y desemimrcado, procedien-

do a su iiiiación como asegurado (ie rentas

de vejez. _

Art. 3.° mismo Instituto Nacionai

de Previsión procederá a ia coi)ranza de ias

cuotas oioiigatorias marcadas en ei Decreto de

17 de marzo de 1034, ias cuaies serán consi-

deradas como primas únicas, iniciaies de un

seguro de pensiones de vejez a ios ÓO años.
Art. 4.0 Por ios Ministerios de Traiwa-

jo, justicia y Sanidad _v de i\/iarina se ingresa-

rán en ei Instituto Nacionai de Previsión ias

cantidades en eiios depositadas para ias aten-

ciones dei i\/iontepío iviarítimo Nacionai, que
- - ~ - 1 f- 1-4 4seran inmediatamente apiicadas a a mai a

de constituir pensiones de vejez a ios sesen-
ta años.

Art. 5.° Para ia dirección y organización

de ias nuevas operaciones que se encomiendan
por este Decreto ai Instituto Nacionai de Pre-

visión, iuncionará en ei mismo una Comisión

13



ASTURIAS MARITIMA

denominada <<Coniisi(§n organizadora dei ser-

vicio de pensiones para ios marinos civiies›>›

que estará constituida eii ia forma sigtiiente:

Presidente _v C(›nsejer(› ijeiegado dei

Instituto Nacifiiiai de Previsión.

iii actuai Presidente dei Niontepio l\”iari-

timo Nacioiiai.

iio representante de ios .\Tax'ieros y otro

dei personai maritimo, propuestos ami)os por

ei Presidente dei .\”iontepio i\/iaritimo.

josé I/aumaiacárregui, en represen-

tación de ia Caja (:oiai_¬oradora de Ñlaiencia,

y /*\u§`;usto Bacariza. cn representación de

ia Caja Coiai)oradora de Íjvaiicia, amiios re-

presentando ias Liajas Cr›i;ii1()rador;is dei ii'

torai.

idn :ictuario dei instituto Äiacionai de Pre-

.'.`._.rn LDvisión y ci inspector genera eguros

Sociaies.
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f\rt. Ó.° Qtiedaii derogados ios precep-

tos que se opongan a io estai›iecido en este

Deci'et().
IK His'

#

i)e desear es que no suiira más entorpeci-

mientos ni demoras ia constitución _v iunciona-

miento de este i\'iontepio, para (pie ios mari-

nos espanoies vean convertidos en reaiidad sus

aspiraciones por ias cuaies vienen iuciiando des-

de i1ace muciios anos, con ia iiusión de poder

disiriitar en ios postreros dias de su existencia

de una pensión decorosa que ies permita un

ioienestar dei que mui-iios, inuciiisimos, care-

cen i1(›_v dia, viviendo inciuso eii ia iiitiiåeii-

cia, después de i1ai)er soportado iargos años

de navegación. vida afgotadora que iiicn inere

ce tener un epiiogo compcnsador.

ifi- CA1>ii'.i.\' R1-:ci<i,i~:ss.
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= MAi_LE†As ABACA - ; MALLETAS ALAMBRADAS

OS R FO O
= RETENIDAS :-: ARRizANEs ;-f CORDELERWA oe TooAs ci_AsEs

Hii_ PARA Ranes ;-; Hitos PA A i. †Ao Res
4§®®®0®~<8>%®<94}

Fabricación mecánica con el más moderno utial_laje.-Selección de las fibras apropia-
das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional =
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. =
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FABRICAS= Andres Garriga, Barcelona.
Jairne Rlbó, Badalona. Í

= Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. 3
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

I-Illadora llllcllana. S. A., Elche.
Hilos de Arrarle, S. L., Santander.
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i\o iiay apenas notas de iirmeza con que
sostener aqueiia impresión optimista, que re-
cogiamos ia quincena pasada para ios mercados
orientaies ni se iian modiiiicado ias circunstan-
cias de pesadez de ios restantes sectores,
aunque iia i¬a_i›ido días de actividad en aigunas
secciones mercado norteamericano para ei
toneiaje inmediato. En ei mercado exterior de
cariiones, a pesar dei ritmo activo que ei anun-
cio _v ei temor de iiueiga eii Ingiaterra ima in-
fundido aiii, se iia dado un iigero retroceso
y iiui)o inciuso dias de ostensiiiie Paraiiza-
ción.

En ei sector dei Piata, apenas iiay ya de-
manda para diciemi)re, y ei totai registrado pa-
ra ei mes puede caicuiarse, con ios datos que
se conocen a estas ieciias, muy por dei)ajo de
ios que aparecen en ei mismo mes de 1934.
Se iiacen iietes de Santa ire a cuaiquier puer-
to dei R. U., exciuyendo ios pequeños puer-
tos iriandeses, i_›uque de 4.900 tons . emi)ar-
quc inmediato, cargamento de granos, a razón
de lo/3; con opción para Grecia a QI/Ó. De
San Lorenzo a ia misina zona, iauque 5.800
tons.. con granos, enero Q5 a ireiarero QO, a
razón de 18/-, con opción ai Norte y ai
i\/iediterráneo españoies.

En ei mercado norteamericano. iia iiegado
a insinuarse una escasez de toneiaje inmediato,
pero en conjunto sigue ia regia generai apun-

tada para ios deinás sectores. Se iietan iuuques
de pequeño toneiaje, iiierro desguace. de ios
puertos dei Norte a Géiiova, a emi)arcar en
enero, ai tipo de 5.10 doiares, con opción a
R. id., a razón de 14/Ó.

Están dando ia nota generai de pesadez ios
mercados orientaies, rectiiicando ia iirme ten-
dencia que iiaiiían apuntado. Se iieta, Sur de
Aiistraiia a y Contineiite, imque de
4.000 toneiadas, enero 15 a iei)rero QC),
a razón de Q5/Q.

CARBO NES

Ei efecto naturai dei anuncio (ie iiueiga mi-
nera iia sido una mayor actividad en ei tráiico
de todos ios distritos cari)oneros. i“ia_v una
demanda presurosa para casi todas ias varieda-
des y emi)arque inmediato y iiay una tenden-
cia aicista en ias cotizaciones. i:_n ei sector de
Cardiii privan estas condiciones generaies.
Dias iia iiai›ido en que resuitó imposiiiie oi)-
tener ios tipos pequeños de cariiones, y ia de-
manda de criimdos excede con muciio de ia
oferta corriente; io mismo variedades, todo
uno, coques y agiomerados; es iirme ia oferta
de madera de mina.

Buena demanda y precios iirmes, eii ias va-
riedades dei distrito de Swansea. La única ex-
cepción iia sido ia de ias <<coi)i›ies››. tamaño
grande. Los mejores cortados a máquina y cri-
bados tienen activa demanda y precios eieva-
dos. Los de vapor tienen i›uena saiida y asi-
mismo variedades domésticas.

Tono iirme en ei mercado de Ne\\'castie,
coniirmando aparte de ia tendencia generai,
ias iauenas condiciones particuiares de este mer-
cado que apuntai)an ya en ias quincenas ante-
riores. Las variedades superiores de vapor,
Tyne y Duriiam muciios días. asimismo ios
coques, iian iiegado a escasear y es iirme ia
demanda de <<cari›onei-as». Los preciosse man-
tienen aitos.

como en ei anterior mercado, en ei de

Giasgoxv, se refuerzan ias condiciones genera-
ies de iirmeza, con ias particuiares (ie este
mercado. En todos ios tipos característicos ia
demanda desiaorda ia oiierta y ios precios, como
consecuencia, son aitos; estas condiciones se
acentúan sobre todo para entregas inmediatas.

En ei mercado de I“Iuii, también escasean
ias ofertas _v se iiegarán a aumentar ios traiaa-
jos en ia cuenca; «cariJoneras›› son ios únicos
tipos aún no incorporados a esta esporádica
mejoría que aiecta a todas ias cuencas ingiesas.
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EL COMBUSTIBLE EN LA NAVEGACION

LA ARMADA INGLESA \/UE.i_\/12 Ai. CARBÓN

Así se expresaba iiace días un periódico de
Ingiaterra, aunque iuego en ia noticia no re-

suitara exactamente cierto, o soio en parte, y

no de ia manera conciuyente a que ei títuio

pudiera inducir a suponer.

Lo cierto es que ei /Äimirantazgo iia pro-

puesto ei ensayo de un sistema de fuerza mo-
triz duai, es decir de dos eiementos, en cier-

tos buques auxiiiares. sistema duai ba sido

utiiizado en aigunos buques con resuitados de
economía y eiiciencia notorios en ia marina

mercante. La estrategia de ia guerra y ia dei

comercio no soii disimiies, coino ai pronto

puede parecer, _v c(›ino aigunas autoridades

navaies sostienen, sin examen detenido de ia

cuestión.

buque de guerra conduce cañones de

un iugar a otro, como ei de carga transporta

mercancías, en ei menor tiempo posibie Ey con

ia mayor eiicacia y rendimiento. No bay ra-

zón para que io mismo en este tipo de buques
que en ei otro ias consideraciones de econo-

mía se desdeñen y se tengan como secundarias,

por io menos en situación de paz. La «Royai

I\iavy>› debe operar en tiempo de paz en ias

mismas condiciones de economia y adminis-

tración que un buque de comercio, porque ei
boisiiio de ios contribuyentes, a cuya costa se

bace ei gasto de sosteneria, no es insondabie.

Qiie ei Aimirantazgo se ocupe de ia prue-

ba de ia caidera duai, es un paso i1acia ade-
iante; no es un retroceso, que se vueiva ia

vista a un sistema donde ei carbón recobraría

nuevamente su antigua importancia. i`Iay que

seguir con atención esas pruebas, donde va im-
piícita una rectiiicación, acaso. A

No se trata de una rivaiidad en este campo
de ia marina de guerra dei carbón y dei pe-

tróieo, ni de ios intereses adscritos a esta o

aqueiia mercancia, sino de ia seguridad terri-

toriai de ia nación y de su comercio en ei

oceano. Es una cuestión de importancia na-

cionai que sobrepasa ia esiiera de intereses
particuiares.

La técnica navai iia iieciio taies progresos

en ios úitimos diez años, camina a pasos tan
agigantados, que nadie sabe que extraordina-

rias mutaciones puede provocar; acaso ei por-

venir inmediato es dei buque capaz de iiacer-

se a ia mar quemando carbón o petróieo.

Y nada tiene de particuiar que ai conocer-

se ia noticia de esta decisión dei /3\imirantaz-
go ingiés, que va a ponerse en práctica inme-

diatamente en buques especiaies auxiiiares, se

baya producido cierto movimiento de expec-

tación y de esperanza en ios medios depen-

dientes de ia industria carbonera que atraviesa

en ingiaterra por tiempos tan deiicados y pe-

iigrosos.
X. X.
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¿Por qué está amarrado ei “ineviatinanwé
- 0I..í.IO

1

LOS YANQUIS CULPAN A SUS COMPETIDORES DE INGLATERRA

Aigiinos senadores yanquis i1an becbo a Así ba iiegado a decir textuaimente: «Ei
propósito de ia marina navai, deciaraciones acondicionamiento dei iormidabie iiner de ios

que no ies ban parecido muy bien a ios in- Estados Unidos, que iba a convertirio en ei
gieses. Dicen que ios navieros ingieses están más soberbio paquebote dei mundo y a pro-

intrigando contra ia Niari-

na de su país. Sus deciara-

cioncs (iejan entrever que

ios agentes británicos en

ios Estados idnidos son

ios responsabies de todas

ias perturbaciones de esta

industria y que ei iieciio

de que ei oo por 100 dei

toneiaje sea más o menos

anticuado es imputabie-a

ias maquinaciones de ios

ingieses..

i)esde iuego, dicen ios

ingieses, todo esto de ias

maquinaciones e intrigas a

-que nuestros agentes están

entregados aiii es pura ton-

teria, pero ia necedad de estos senadores iiega

a bacer púbiica ia especie de que ei «Levia-

tban» está retirado por cuipa nuestra.

Los ingieses operan a través de una sutiií-

sima intriga iinanciera, cuyos i1iios van desde

ia <<internationai i\/iercantiie i\/iarine Co.» bas-

ta ia misma Presidencia- según deciara ei se-

nador Sciiaii-; ei «L.eviatban›› ba caído así

bajo ei dominio de ingiaterra a ia cuai ie in-

teresa mantenerio iuera de servicio.

El «Leviathan›› maniobrando en el puerto de Boston

iongar su vida basta 1946,

era una grave amenaza pa-

ra ia iiegemonía de ios bu-

ques ingieses en ei Atián-

tico».

Ciaro es que a ia ma-

yoria de ios que en Esta-

dos Adnidos conocen ei

comercio marítimo y su

estado acluai, todo. esto

se ies aparece como un

exceso de imaginación de

aquei senador, ai que no

podría repiicarseie dei to-

(io en serio según ia pren-

sa ingiesa. que sin embar-

go, acoge ia noticia y ia

comenta sin desperdiciaria.

<<Leviati1an›› i1ubo de ser amarrado por

iasenciiia razón de que perdía demasiado di-

nero. Era una especie de eieiante bianco, una

abrumadora carga para sus propietarios-ios

contribuyentes yanquis-; tan pesada como

para ia <<United States Lines» que estuvieron

pagando 500 mii dóiares ai «Siiipping Board»

y que aiiora tienen entre manos ia construc-

ción de un nuevo buque caicuiado en Q mi-

iiones 500.000 iibras.
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LA TRANSFORMACIÓN DE cARBoNi¿s EN PETROLEO

LA INDUSTRIA DE APROVECHAMIENTOS
CARBONEROS EN INGLATERRA

SE INAUGURAN OFICIALMENTE LAS

INSTALACIONES DE LA «IMPERIAL

CHEMICAL INDUSTRIES» :-¦ :-:

Q

La apertura deiinitiva e inauguración oiiciai
de ias nuevas instaiaciones de Ia «imperiai

Ciiemicai Industries», de Iiidrogenación, en
Biiiingiiam on-Tees, es en Ingiaterra un acon-
tecimiento de importancia nacionai.

Se trata de una industria compietamente
nueva _v compietamente ingiesag ias primeras
materias son agua y carbón; y ios productos,
petroieo, o si se preiiere, petroieos y aceites.

Las instaiaciones tienen una superiicie de
40 acres y están proyectadas para rendir una
producción de 150.000 tons. de petroieo ai
año, es decir unos 45 miiiones de gaiones.
Ei consumo de carbón será de unas ÓOO mii
toneiadas por año con 3'-50.000 máspara
otros propositos.

Las instaiaciones son ias más importantes
dei mundo en su ramo de producción de pe-
troieo en una escaia comerciai por bidrogena-
ción de carbones bituminosos; se ban invertido
eii ponerias eii marciia, más de 3 miiiones de
Iibras, de ias cuaies, un miiión soio, se invir-
tió eii trabajos y experimentos de investiga-

lo Ir

ción. Yase iia conseguido obtener unas 40
mii tons. de petroieo. La mayor parte dei
carbón utiiizado procede de Ia cuenca de
Durbam y soio en atender Ios requerimientos
de ias industrias de transformación iiaiiarán
permanente empieo, dos mii mineros.

Sir Harry Goivan, Presidente dei Conse-
jo de Adininistración de Ia industria reierida,
deciaró que su Compañia espera coniiada en
ios resuitados previstos. aunque basta aiiora
Io que se I1a conseguido sóio representa un
4 por 100 de ias actuaies necesidades de ios
motores ingieses.

A estas instaiaciones seguirán otras, tiaza-
das con arregio a ios mismos propósitos; Ia
industrizaiización y aproveciiamiento de ese
precioso derivado dei carbón iiará surgir sobre
Ia Isia una nueva serie de industrias, que re-
presentarán una nutrida iuente de beneiicios,
además de Ia importancia que, coino aprovi-
sionamiento de un producto tan importan-
te, representan para Ia economía y Ia defensa
dei país.

La Empresa Iiegará a consumir un miiión
350 mii toneiadas de carbón, Io cuai representa-
ría una saiida segura y cuantiosa para Ia cuenca
vecina de Dtirbam, en ei Norte de Ingiaterra.

åilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|lI'¿

GABINO FEIJGUEROSO
šï-___._.._____(--CARBONES-.†-+-í__.§

I DELEGACIONES Y DEPOSITOS: 5
Barcelona - Tarragona - Sevilla - l='aIrna de

I\/Iallorca - Bilbao - Pasajes

É Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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DE LEGISLACIÓN SOCIAL

La reglamentación del trabajo a bordo

En los últimos dias de noviembre ba dado

comienzo en Giiiebra la Conferencia maríti-

ma preparatoria que ba de ocuparse de la re-

glamentación de las lloras de trabajo a bordo

de los óarcos, incluyendo, esta vez, el proble-

ma del número de personas de las tripulacio-

nes. La convocatoria fué por acuerdo entre

representantes de los armadores y de los ma-

rinos e'n la Comisión paritaria marítima de la

Oiicilia internacional del Trabajo.
La Conferencia tiene por misión preparar

las proposiciones que pueden ser objeto de

decisiones positivas cuando se celebre la reu-

nión especial marítima de la Conferencia in-

ternacional del Trabajo en 1936.

Conocida es la preocupación de los traba-

jadores del mar por obtener la reglamentación

de las boras de trabajo ar bordo. Desde bace
U -

%

dos o tres anos se maniiestó también la ten-

dencia iavorable a una semana de trabajo más

corta en la industria y el comercio en tierra.

La Conferencia internacional del Trabajo

adoptó un convenio general por el que se es-

tablece <<el principio de la semana de 40 bo-

ras aplicado de -tal manera que no implique

disminución en el nivel de vida de los traba-

jadores››; actualmente estudia la adopción de

convenios que iijen las disposiciones de detalle

para aplicación de este principio a determina-

das categorías de empleo.

Se ba podido comprobar que el retraso en

la adopción de decisiones sobre el tiempo de

trabajo a bordo de los barcos, no ba impedi-

do que algunos países procedan a una regla-

mentación nacional en la materia tomando por

base en amplia medida la jornada de oclno bo-
ras; uno de ellos ba sido España.

La documentación reunida por la Confe-

rencia internacional del Trabajo dá a este res-
pecto iniormaciones muy completas. Un in-

forme establecido en I(_›3l y que tiene por ba-

se las respuestas recibidas de los gobiernos
consultados contiene comunicaciones de QQ

Estados, entre ellos, Alemania, Atnstralia,
Bélgica, Canadá, Cbina, Dinaunarca, España,

Finlandia, Francia, india, italia, japón, Norue-

ga, Paises Bajos. Suiza y Yugoeslavia. La con-
testación de la Gran Bretaña se unió después.

Otro inlorme destinado a la Conferencia pre-

paratoria suministra nuevas indicaciones relati-

vas a /\|emania, /Äxrgentina, Cbile, Dienainar-

ca, España, Estados Uiiidos, Suecia y Yugo-

eslavia.

como conclusión de estas informaciones la

Oficina internacional del Tral)aj(› observa que

desde 1931 «se ba manifestado en un corto

número de países una tendencia progresiva, no

solamente en favor de la adopción de- nuevas

disposiciones para reglamentar las boras de tra-

bajo a bordo, sino también en iiavor de una

aplicación más amplia dei principio de la jor-

nada de 8 boras como base normal de la du-

ración del trabajo de los marinos».

Una vez conocidos los progresos l1ecl1os
4%

en los últimos anos, babrá de buscar la Con-

ferencia preparatoria los elementos para las

decisiones iinales que tome la próxima reu-

nión marítima de la Conferencia internacional

del Trabajo de 1936. Conviene no olvidar

Io
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que desde que se estableció el iniorme de la

Olicina internacional del Traba_jo de l()3I ban

entrando en la Organización, países de gran

importancia maritima y que babrzin de tomar

parte en las deliberaciones.

Desde un punto de vista bistórico es inte-

resante comprobar que las decisiones a que se

llegue seran el resultado de largos estudios y

de detenidas negociaciones que se ban sucedi-

do recienteniente. Para delinir las modalidades

en que podria aplicarse el trabajo maritimo el

principio de la jornada de 8 boras establecido

para el trabajo industrial en el Convenio de

\\/asbington de l()l(), se reunió en Génova

la Conferencia de IQQO, en la que por iialta

de un voto no se obtuvo la mayoria de dos

tercios para la adopción de un convenio limi-

tando a ocbo boras el trabajo en la marina

mercante.

Pero, desde entonces. los trabajadores ma-

rítimos no cesaron de recurrir ante la Orga-

nización internacional del Trabajo para aiirmar

esta reivindicación. lciubo de esperarse basta

lo-2() para someter de nuevo la cuestión a la

Conferencia internacional del 'Frabajo la que.

de acuerdo con su procedimiento liabitual, es-

tableció el plan de un cuestionario destinado

a la consulta de los (iobiernos. Según sus

respuestas publicó la Oiicina internacional del

riirabajo en 1031 el lnlorme a que nos referi-

mos antes que contiene los ante-|:ro_\'eCt0s de

reglamentación internacional que babían de ser

examinados en una «segunda discusión». Dile-

rentes circunstancias sc opusieron a la segunda

discusión que iinalmente quedó iijada para

1()3Ó. /A\ lin de que el debate se desarrolle

en las mejores condiciones posibles se reune
` Ñ . 0 p 0 0 1

este ano la Qonlcrencia tecnica tripartita.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE. DE coI\IsTRuccIoI\II;;s NAvALI3s
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C O §Í.`,`?aÍÍ§§, ÍÍZÍSIJÄÉ `§Í”§§§ÍÂÍ§e§;ÉÍ,Í$LZÍ
GRANDES TALLIÉRES DE CONSTRUCCIONES Mli'l`ÁL1C/XS,
PUENTES, GRÚAS, ENTR/-\I\”'1f\DOS MFÍYÁLICOS. CUBRICIO-
NES, I\*l/~\TF.RIAL FERROVIARIO, \-"AGOI\'ETAS, l*Í'l`C.. ETC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
Calle de las Artes Gráficas Teléfono 23-42
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No PROCEDE APLICARLO A oIJo.\I

FL IIVIPUFSTO SOBRE LA PESCA.J ._J`-_

OI IO

Este gravamen, dispuesto por de vo la f\sociación de fiarmadores de Buques
QI de noviembre de I()-28 y rectiiicado en Q?
de noviembre de 1934, establece que ban de
tributar con el 0.115 por IOO sobre el valor
de la pesca aquellos puer-
tos que tienen instalacio- i
nes que permitan realizar
el trático pesquero y con
el 0,30 del mismo los
que tengan obras en curso
de ejecución para servicios
pesqueros; en los demás
puertos que no se ballen
en ninguno de estos ca-
sos, no se percibirá im-
puesto alguno basta que
no esten incursos en uno
de los mismos.

Dicbo gravamen tiene
por objeto permitir al Es-
tado resarcirse del impor-
te de las obras e instala-
ciones pesqueras efectua-
das en los puertos, para lo cual se consignó al
de Gijón, por de juiio de 1928, la
suma de dos millones de pesetas, sin que, por
cierto, se baya becbo basta la tecba ninguna
instalación en este puerto destinada al tráfico
pesquero, y por lo tanto su tlota pesquera no
dispone de ningún atraque destinado a ella,
siendo verdaderamente lamentable que por es-
te motivo tenga que sortear dicba industria
miles de dificultades e inconvenientes, tanto
para la descarga del pescado como para el
aprovisionamiento de los buques.

Pues bien; ocurre esto y, sin embargo, se
pretende que la pesca tribute en el puerto de
Gijón con el 0,75 por IO0 de su valor y a
partir de 1928, pago al cual conmina la Junta
de Obras del Puerto para que lo bags efecti-

de Pesca, de Gijóii, la que ba apelado al
secretario de Obras Públicas, pero éste ba re-
suelto el recurso destavorablemente, cosa que

Casa de Ventas de la Asociación de Armadores

no acabamos de explicarnos, puesto que, co-
mo antes decimos, en este puerto no sólo no
se ban ejecutado obras en favor de los buques
de pesca, sino que tampoco las bay en curso
de ejecución, y, por lo tanto, es incuestiona-
ble que continúe siendo de aplicación la regla
tercera del de QI de noviembre de
1928, es decir, que no se gravará la pesca
con impuesto alguno mientras no se bayan
becl-Io obras. Esto que ya es un fundamento
sobrado para eximir al puerto de Gijón de
tal impuesto, tiene una segunda parte plena
de razón para que tampoco baya lugar a que
sea además la Asociación de Armadores de
Buques Pesqueros quien cargue con este gra-
vamen, como es el que en las disposiciones vi-
gentes no se determine con claridad quién ba

QI
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de ser el sujeto contribuyente _v sí solo que
la cobranza del impuesto la efectúen las juntas
de Obras de Puertos o Comisiones Admi-
nistrativas. mediante concierto con los Gre-
mios, Coiradías y demás organizaciones de
pescadores, con la garantia de las entidades
locales de carácter oiicial. Esta incongruencia
está siendo motivo de que se dé el peregrino
caso que mientras en unos puertos pagan el
impuesto los compradores, en otros lo bacen
los vendedores. Y en Gijóri, como no se ce-
lebró ningún concierto, ya que tampoco babía
lugar para el mismo, por las causas antes ex-
puestas, es incomprensible que se pretenda
abora bacer responsable a una Asociación,
para la cual no existe, ni puede existir, res-
ponsabilidad de ningún género.

Dicbo impuesto sólo es satisiecbo basta la
iecba en los uertos de Coruña, Hiieiva, Cá-P
diz y Alicante, donde el Estado ba invertido
importantes sumas, en instalaciones pesqueras,
a cuyos puertos, por cierto. tampoco se les
ba exigido el pago del citado impuesto co-
rrespondiente a años anteriores a la fecba de
la realización de obras en cada uno de ellos.
Por ello entendemos una vez mas que no pro-
cede cobrar el impuesto de puertos pesqueros en
Gijón y mucbo menos sus atrasos, como pre-
tende bacer la junta de Obras del Puerto.
Por este mismo motivo no se paga ningún
impuesto, aún no estando en las condiciones
excepcionales de (iijón, en Pasajes. Bilbao,
Santander, Vigo _v otros.

Gijón cuenta con una importante industria
pesquera a la que no se reconoce ningún de-
recbo, como lo prueba el que no dispongan
sus buques de un solo metro de muelle des-
tinado a ellos, ni que tampoco baya obras en
período de ejecución para el desenvolvimien-
to de dicba actividad. Si, es verdad, que exis-
te un proyecto de puerto pesquero _va apro-
bado. pero no se ba iniciado por falta de con-
signación. Y de abi nuestro parecer de que la
aplicación del impuesto no deba comprender
a este puerto, puesto que claramente se ve la
injusticia que se cometeria con tal exacción,
ya que no puede imponerse un sacriiicio de
esta naturaleza a quienes antes no ban recibido
beneiicio alguno, como ocurre en este caso.

En nuestro último articulo, tratando so-
bre las ventas de pescado en domingo, en el
mercado de l\'iadrid, decíamos que no cabe
dudar que el Gobierno impedirá la maniobra
que se pretende en contra de la industria pes-
quera al suspender las ventas dominicales en
dicbo mercado, y que lo bará en bien de una
riqueza nacional que tanta atención merece y
a la que no se le ba prestado todavía la su-
liciente. Esto mismo bemos de repetir nueva-
mente abora para que se atienda el recurso
presentado por la Asociación de Arinado-
res de Buques Pesqueros, reconociendo lo
ilegal que sería la aplicación en el puerto de
Gijón del referido impuesto _v muclio más del

4

correspondiente a anteriores anos.
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lavabo para tobos tamaños.- Cribas sobre bollesfos
hasta capacibab be 50 tons. bora, sin competencia

en economía be coste y funcionamiento.
Instalaciones be flotación.

Elcano, núm. 2 Teléfono 19.518
-*-*-*H BILBAO **"I'°-*-

'I-'i~!°~!°°!°

l



“íñ ló
MAL T1l"..\1l*O Y POCO PESCADO

noviembre iiué un mal mes para la indus-
tria pesquera de este puerto, el de diciembre
ba dado principio con peores augurios. Los
temporales arreciaron considerablemente duran-
te la primera semana, de cual cinco dias no
pudieron salir a la mar los pesqueros _v el res-
to arrastraron con grandes dilicultades. Luego.
cuando pudo trabajarse, las capturas iiueron
muy ilojas en estas playas, donde unicamente
se dió algo de pescadilla y <<gallos›>.

La merluza, el besugo _v otras especies pro-
pias de la temporada. escasearon mucbo: sólo
se destacó la palometa, cuya clase abundó.

Promedio de precios en las ventas de pescado ci: la Hola de Gif
I I

C1.1SEBEPESC1l11l 26 27 28 29 1
1

I Merluza . . . . .. 2,70 2,19 2,20 ¬._.,..
` Pescadilla. . . . 1,19 1,2-1 Í,-17 1,31 1,28 ,

1 Besugo . . . . .. 2,39 7,69 , 1,06 I, 1,79 2,02 '
I Gallos . . . . . . . . 1,2-1 Í,07 1 1,32 1,04 1,24

1,70 I

Q ,

¿ Congrio . . . . .. ',73 ¡1,60 Í,73
I Congria . . . . .. I,44I Í,18I 1"

1 ,69
, 1 ,291,30 2,08

Mero, . . . . . . .. 2,50 › › 12,84 › ,
5 Reyes . . . . . . .. 1,59 Í -- ,Í,50 ',28 1,39
1 Abadejo. . . . .. 1,39 1,29 , '.30 ›
Í Barbadas..... 1,10 1,- `
3 Potas . . . . . . ..

Matute . . . . . ..
3 Pelao . . . . . . ..
1 Palometa.....

Í
_?.

0,92 '
0,50

UUÚU

..\3.T'.i¢>.©_.O..OI",2"_.

UUU Ig.U

CI3\0CIIU1äU3

.OSÉ

I,-
I,-,l› _ _ 1-"

0,50 0,41 0,50
0,50 0,50 0,35 0,50
0,52 - 0,47 0,54; ossk

I A|mejas.....-. 0,65 064 068, 0,759 9

,Panchos . . . . .. › » I» A ›
lCa1amares.... ._ › I › ,, › I
I Salmonetes. . I 3,- 3,24 I 3,- 1

Sardinas . . . . . A 0,87 1, ›
Percebes. . . . › 0,48 I ›
Lenguados. . . › › I, 4.-
Ga11apotas.... › , › si › j

U U

U U

M, .sas

Un gran número de parejas se trasladaron
a los caladeros de la Estaca, donde las capturas
SOI] 111213 i3\'Ol`3i)iCS (INC C11 l3S Pla)/38 Cifi 681€

litoral. lìn los últimos dias de la quincena, los
pesqueros que regresaron de alli trajeron bas-
tante pescadilla _v <<gallos››, con cuyas mareas
encontraron una compensación al desequilibrio
suirido en los primeros dias del mes.

La escasez de pesca dió lugar a que los
precios bayan estado bien durante toda la
quincena; pero no cabe duda que la baja se
iniciará tan pronto como las capturas aumen-
ten, tendencia esta que ya se Inaniiiestó en los

últimos dias de la pasada semana.

ón, desde cl 28 de Noviembre al 10 de Diciembre de 1935

so 2 3 , 4 -›______ _I;__ ___, __ I- -_- _ -
”f>'›o ,49, ~ , I . l _ 14, I
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_ __ Agencia en Guipúzcoa

"' 1Sociedad Hullera Espano a
Jorge de Satrústeui © Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián
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ïotúb*

Møoimieniø habida en les iurnøs para la carga de carbón pe
FECHAS

r-~r¬--9-rr* NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petición de

turno___!

21 Nobre.
21 id.
29 íd.
30 id.
2 Dicbre

26 Nobre.
26 íd.

2 Dìcbre
4 id.
7 id.

25 Nobre.
26 íd.
29 íd.

2 Dicbre.
9 íd.

10 id.

25 Nobre.
25 íd.
25 íd.
28 íd.

9 Dicbre

SAIJDA

--==- MUSEL - LANGREO. -- 1." TURNQ ï-_-_---

26 Nobre.
3 Dicbre
5 id.

cargando
esperando

B MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNQ

3Dìcbre
5 id;
7 íd.

cargando
esperando

í MUSEL- LANGREO.-3.” TURNO

29 Nobre.
30 íd.

3 Dicbre
7 íd.

10 id.
cargando

=-í MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO

28 Nobre.
29 id.
30 íd.
3Dicbre

cargando

Villamanrique .
Ramón Alonso R .
Monchu .
Elancho ve
Ciaño. .

Mina Carrio .
Sotón .
Llodio .
Ciaño. .
Ntra. Sra. del Carmen

Sac 7. .
María Elena _ .
María Amalia. .
åesús Antonio .

ama. .
Mina Piquera . .

Hernani .
Alejandro
Mariavi .

osé María .
šuevia .

3.900
1.900

900

P¬!°
c:

ã@
O

1.000
550
830

1.550
1.000
5.300

 í-
. 

440
400
380
500
400

Vallcarca.
Barcelona
Motril.
Barcelona

Id.

Valencia.
Bilbao.

Id.
Barcelona

Id.

Gandía.
Bilbao.

Id.
Id.
Id'

Barcelona

San Sebastián.
Id.

Bilbao.
Pasajes.
Vigo.

L _

F

P
i
Y
I

Y
\

i\

i

†
\

\
1

1
\

I

1
i
\
1

i
I



Gi-IJ`©]Ñ`
...í-

as pueries desde el 25 de Neoiembre al IO de Diciembre de 1935

29 Nobre.
29 id.
30 íd.
3 Dicbre
9 id.

¦
1

20 Nobre.
26 id.
26 id.
27 id.

7

% id!

5 Dicbre
id;

l-5 ©CD¢DCD¢O I-¡\P¡\P'*\IIl\ Q..Q›Q.›Q-

18 Nobre.
25 1d

' P°',¡§ìÍ,'(', de l SALIDA

29 Nobre.
30 íd.

id.
icbre

zcczä
U5

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _IU1~"rA De OBRAS

26 Nobre.
28 íd.
30 id.
30 id.
2 Dicbre
7 id.

10 id.
esperando
cargando
esperando

25 Nobre.
29 íd.

íd.É25 id.
25
25
28
29
30
30 U-Mi-Mi-lui-fiflhlhh-la 999999 nsflaëë

U
id.
id.

m.p.

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

MUSEL - PARQUE: DE CARBQNES

Sama. . . . . .
Marqués de Chavarri. . .
Mlina Carrio . . . .
Víctor Chavarri . . .
Mina Coto. . . .

R. Alonso R. .
Edurne . .
Nuria R . .
Mari Begoña .
Manuel . .
Amador».
Ea . .
Urola. . .
Mari Elena .
Mari Begoña .
Mont Seny .

GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO

Lola . .
Begoña 7. .
M. Santiuste .
Ana . . .
Dionisia . .

icbre. åoven Víctor .
1d ubieta . .

Víctor . .
L. Vives . .
Vito . .I 30 íd 9 id. . .

9Dicbre. cargando María Santiuste .
9 id. esperando Jone Miren . .

 _±
l 

ešššš

2 . 300
190

3 . 800
420
230
240

1 . 700
6 . O00

540
420
820

230
180
480
300
250
160
170
120
160
200
480
190

¿ PEGHAS

Bilbao.
Tarragona
Cádiz.
Barcelona.
Santander.

-M-ig
Mi

Barcelona.
Coruña .
Barcelona.
Bilbao.
Coruña.

Id.
Mazarrón.
Barcelona.
Bilbao.

Id.
Pasajes.

† 
MM

Santander.
San Sebastián
Bilbao.
Zumaya.
Bermeo.
Lequeitio.
Zumaya.
Lequeito.
Bilbao.
San Sebastián
Santander.
Zumaya.



F

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena

de Noviembre y 1.” de Diciembre de 1985

FECHA DE

20
23

i 18
19
23
24

ëšiääääì 2624252627242830

29

3

10

Qó

20Nobre. C
15 id

29 Nobre.

30 id.
0 1

30 id.
3 Dicbre.

29 Nobre.
6 Dicbre.
6 id

29 Nobre.
6 Dicbre

F

21
. 22

íd. `
id.
idfi

\
O

23
23
25

id 25
íd. 25
íd. 25
íd. 25
id. 25
íd. 25
íd. 25
id. * 26
íd. 27
íd. 28
id. 2 28

. 28

. 29

. i 29

D-fl\I-I-D-l\r-l\I-Is D-Q-Q.Q..Q.
30

. 30

id. 4

ODÓEOUOWHÄ

'd.

›-› Q@-l~l-

I

O

id.

Entrada Salida

id
id
íd
íd
íd
id
íd
id
íd
id
íd
íd
id

I-dx!-I\I-l\h-Mi-I\hIÚ\i-M Q-Q.›Q-Q..Q.›Q..Q-

id
id
id
id
id
id. %<`ito . .
id
id
id
id
íd

. ,

O

O

AVILES
mii-___
Mi

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

3.° decena de Noviembre.

Nobre. Arnao .
Concepción Hevia.
Santiago López .
¿one Miren

ieres .
Antonio Satrústegui
Caruso .
Vizcaya .
Virgen de la Cinta
Nemrod .
Amelia .
Julián .
Arnao .
Antonieta.
Briquetas Zorroza
Mont Seny
México .
Margarita
Sada. .
San Eduardo
Arnao .

. 3
Í Í 4
. . 4

1I O

. . 2

I

O I

TOTAL... _19

8
220
850

8
264
724
341
160
120
80
10
5

146
129
500
829

6
320
154
300
136
310

1.” decena de Diciembre.

3 Dicbre. Guillermo Schulz .
lneschu. .
Inogedo .
Genoveva Fierro .
Luis Adaro

osé Tartiere

Mari Carmen
Monte Faro
Melchuca.

. 2

. 3

. 3

Caruso .. ...1
Magdalena

600
186
480
293
21 3
456
123
375
1 60

41
391
230
| 

TQTAL. . . 15.548

DESTINO

Bilbao.
San Sebastián
Barcelona.
Ribadeo.
Barcelona.
Valencia-Castellón.
Bilbao.
Oporto.
Ribadeo.
Marín.
Coruña.

Id.
Requejada.
Ondarroa.
Sevilla.
Pasajes.
Navia.
Pasajes.
Coruña.
Zumaya.
Requejada.

Cádiz.
San Sebastian.

Id.
Motril.
Sevilla.
Barcelona.
Tarragona.
Vigo.
Betanzos.
Luarca.
Vigo.
Santander.



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Noviembre y La Diciembre de 1935
 

SAN ESTEBAN DE PIEÉJAVIA

FECHA DE
r

.i

. 23
23

1 23
Í 23

23
23
23
25
25
27
23
23
23
23

li

128

äëìšëë

Entrada Salida

23 Nobre. Í
id
id

F-\ì-4\Il4\U-N Q¢Q.Q-Q.-

id
id
id
id
id

Fist-INI-le D.-0.0..

28 Nobre.
íd
id

II'\Pl\hI\ 0.9-Q»

I i

¢ i
i

° 1

, 1.

, .

23 Nobre.
23 id.
24 Íd¿
24 .

III\\IIIl\i-Inl-nai-1\h-tel-I\I-I\¡IlI\lnn\HI\Q-Q.›CLQ..Q-Q..Q.Q..Q.Q.Q.

24 .
25 .
25 .
26 .
26 .
26 .
28
29 .
29 .
29 .
29

8 Dicbre
8 id.

id.
íd.
id.
id.¢.OCD@®

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3.“ decena de Noviembre.

Iturri Ripa .
Aller. . .
jaime Girona.
Mari Begoña .
Iciar . .
Aurora _ .
juanes . . .
F. R. San Pedro .
Asunción. . .
Galicia . .
Iciar . . .
jaime Girona. .
Aurora . .
Aller. . .
Juan Artaza .

TOTAL

2

2

2

12

392
210
176
440
606
978
197
632
208

8
599
244
978
206
570

444

1.” decena de Diciembre.

El Caudal .
Lolina .
Iciar .
Ruda. . .
Recalde . . . . .

1 038
418
597
476

5

F. R. San Pedro . . . . 2.340
TOTAL. .. 4-374

Pasajes.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Santander
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

ld.
Pasajes.
Santander
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.

Pasajes.
Id.

Santander
Corcubión
Avilés.
Bilbao.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Noviembre 1.” y de Diciembre de 1985

Í 3.8 ufcuu Ñ La utcm
MUSEL

Vias de Langreo.-.llargadero del `F. C.. . . . _ ., M: 3:0
Id. 4.°

Turno 1.°g .. 3
MUSEL

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . .. cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 18'172'10.
Grúas chicas. . . . . . . . . . . 1.606,57GHÓN-DARSENA

I I I O Q n I I I I 0 0

. O . ø 0 0 Q o o o o I 0 1

O O O ~ c O ¢ ¢ o 0 I O O 0

n Q I I I I I I I I . Q Q I

Grúas chicas. . . . . . . . . . . 867,11

7.1 16,08
7.247,56
3.21l',C0
1 .775,22

7.322,20
5.033,27
3.334,37

514,43
520,19

8.757,89

664,77

Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . . .. Cargadems ' ' ' ' ` ' ' ' ` " 2'078'96 A 1'319'n
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . .¿ 420,00 192,00

Totales en las dos decenas. . . . . 42.494,60 28.173,56

AVILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 10.310,00! 15.543,00
I

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . _ 12-4-14,00 A 4-373430
.-n__-4- 33,441. _- ii
'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIllIllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllilllIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllg
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xur.\«'As _sr:.\"A|.i-*..¬` F..\'

EL |›uiíR'|'o |›|-1 oi_|<'›.\'

La l_)cle§;acion l\laritima (le (Írijon lia pu-
l›licaclo un cclicto arlvirtienclo a los patrones
(le toria clase (lc cml›a|'caciones cle pesca que
a partir tle primero de enero las señales cie en-
tratla en el puerto serán:

Cuanclo sea recomenclalnlc la precauci<'m

para tomar la lmrra. se izarzi en el sitio (le
cosluml›re una laola (tel tamaño reglamentario
lìacientlose lucir por la noclie una luz vercle.
Eli cl caso (lc que solo puetlan tomar la luarra
los l›u<|ues pesqueros que actualmente esta in-
(licatlo con la l›an<lcra amarilla. será sustituicla
por mctlio (lc un cono con el vértice lìacia

arrilia. l.a prol1il›iciÓn general, o sea el puer-
to cerrarlo para tocla
clase cie l,›u<|ues que
lioy signitica la l)an- _,
clera roJa. se susti-
tuirá por (los conos
unltlos por la lmse.

ljurante la noclwe.
estas tios ultimas se-
ñales no sutrirzin va-
riacion al_§§u_na. para `_
evitar conlusiones. Á

_/2.\!¢̀slenrlo la corre.-;p<›n \

cliente a l:| primera
i m

una lu:'. roja _\' (los A
.ie .ia-1.7. .. 1. gAïER|A5

_

i

_
íwífl

L

J

in.-í

1-v

ESPECIALES PARA TELE-

-;_|N[3DMA(|3Nt§ Vtiltig
cargamento cle 150 tonelaclas para los puertos
(le Ondarr(›a _v Lequeitio. temporal le
alirió una via Cle agua que no line posilale evi-
tar con los metlios (le a l)or(lo, por lo que se
t-ué a pique. salvamlo a la trifiulación. com-
puesta de cinco l1oml)res. un lmque pesquero

que los trasladó a Santander.
l)arC'.0 se lìuntlio por Completo.

EL SALVAMEi\lil`O DEL VAPOR <<.\'U.\l.›\>›

Como recorclarán nuestros lectores. pues
climos oportunamente las noticias (lcl caso, el
vapor <<l\luma>> de la A. lïzílurira (lc i\/lie-
res, eml)arrancó el l() (le novicmlire último
(let)iclo a la tiuerte cerrazon. en la costa (le
l\/luros, a cuyo puerto se (lirigia cle arrilaacla

lor'/.osa para Quare-
-1 Í
1 verse clel temporal.

Descle los prime-

¿io-if'
mi

ros momentos pres-
taron eticaz auxilio
al l›u(|ue los consig-
nalarios en las Rias
l)1ì_]¦ì.*' Llfi lêl l°(Í'lCI`l(l3

7 1\ $1@ enticlacl armatlora.
«fldonzález - r\le§;re
l lermanos» _\' encar-
Qatla clel salvamento
la c(›n<›cicla enti(laClil  
(le auxilios marítimos

¬ Él
«l )Óre7. /\lejo _v >>

seguncla.

'› U' .\(`lO F.\.\ He. . ni,

<<_1ovE.\' \'ícf|'oR››

(lia t) ac-
tual nautra§;('› a la al-
tura (lc l.lanes el
vapor <<_loven \',ic-
tor». que l1nl›ia sali-

¬
(lo ele (_7ij<'›n con un

GRAHA Y rELE|=oN|A
EN Los 3ARco$_. Asi
COMO PARA SENALES
MARITIMAS
ZARAGOZA Y MADR|oFABRICAS EN  

seccion mAus|›omAeLes= ALMAGRO, 16 Y 18
OHCINA CENTRAL. VICTORIA, 2

MAD R ID
oeLecaAc|oN en BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

que unió su magniti-
co l)u(|ue-lvomläa al

ulillaje (le los retie-
ritlos consignatarios,
ronsiâìuienrlo, no sin
realizar árcluos tral›a-
jos de continua la-

laor, poner el lmque
a llote el (lia f2().

lrelicitamos a las
mencionaclas enticla-

eo



ASTURIAS MARITIMA

des por el éxito alcanzado y a nuestros amigos
D. juan del Valle y D/lvlauuel González-
Alegre, que dirigieron sin descanso el salva-
mento, durante los diez dias que duró.

Se procede aliora a bacer más efectiva la
reparación provisional, y después saldrá el
<<t\luma›› para Ferrol, en cuyo dique realizará
la reparación detinitiva.

LAS VENTAS DE PESCADO EN DOMINGO

En nuestro número anterior publicamos un
articulo de <<Piscis›› dedicado a comentar el
problema planteado respecto a las ventas do-
minicales de pescado. explicando el estado de
la cuestión en el mercado de lvladrid, donde
no se acata la última disposición para que esa
venta se etiectúe.

tjeciamos en el aludido suelto que la
secretaria de Trabajo estudiaba una fórmula
armónica entre los intereses del productor,
que pide una mayor venta y los del obrero,
que quiere descansar, y la <<Gaceta›> del Q?
de noviembre último publica una disposición
del i\/liuisterio de Trabajo anunciando que por
el Consejo de Trabajo se ba abierto una in-
formación pública sobre si es conveniente, en
su caso. mantener, revocar o reformar la Or-
den por la que se disponía la apertura de las
pescaderías todos los domingos durante cuatro
boras de la mañana.

Los cosricisuras Di-: cAR3óN

laa <<Gacel:i›› de 8 del actual inserta una
disposición del i\/liuisterio de Agrictilttira, In-
dustria y Comercio en el sentido de mante-
ner invariables los coeiicientes globales de par-
ticipación delos Sindicatos Carboneros del
Nrirte, Peñarroya, Puertollano y Asturias
que para los contratistas se lijan en el artículo
segundo de la orden ministerial de 3 de julio
último.

PÉRDIDAS DE TONELAJE

Las estadisticas publicadas por el Bureau
avVeritas senalan que durante el mes de setiem-

30 i

bre fueron eliminados del Registro 31 vapo-
res, I3 motonaves (incluso auxiliares) y dos
veleros. Las causas fueron estas:

\/apores: Varados, Q; bundidos, 3; desgua-
zados, 18; convertidos, I.-l\/lotonaves y ve-
leros con motores auxiliares: varados, I: co-
lisión, Q; incendiados, Q; bunclidos, Ó; aban-
donados, I; desaparecidos, I; convertidos, I.
Veleros: varados, 1; bundidos, I.

La nacionalidad a que estas unidades per-
tenecian era: H

\/apores: Q yanquis, 18 ingleses. Q. alema-
nes, 3 griegos, l italiano. I japonés, l norue-
go, Q españoles y 1 sueco. ~-l\”lotonaves y ve-
leros con motor: I brasileño, 2 ingleses, Q
bolandeses, I estoniano, Q alemanes. 1 griego,
Q japoneses, I portugues y 1 sueco -Veleros:
I inglés y l francés.

Los 18 vapores desguazados, tenian un to-
nelaje grueso (le 70.850; eran Q ingleses. por
59.788 tons.: Q americanos, 4.674; Q espa-
ñoles, 2.77-8 y uno de cada uno de estos pai-
ses: Aleinári, 815; griego, 3.920; italiano,
QÓ8; noruego, Q.l_'ìÓ y sueco, 2.471.

BAJAN LAS EXPORTACIONES DE
_ .` _

CARBÓN 1-:N POLONIA :-: :-:

,La exportación de carbón polaco en se-
tiembre, últimos datos conocidos, tue' de 790
mil tons., de las cuales, 503.000 tueron em-
barcadas en el nuevo puerto de (frdyinia,
197'-.OOO tons. de Darizig y el resto t-ueron
enviadas por via terrestre. La cilra total es de
Q0.000 tons. menos que el mes de agosto
(8I0.000 tons.) _v 137.000 menos que en se-
tiembre de 1934 (()Q7.0CO tons.).

Las exportaciones en los nueve meses que
terminan en setiembre fueron: este año, seis
millones 720.000 tons.; el año 1934, T- mi-
llones 351.000, lo cual implica una disminu-
.ción de 8,58 por IOO de este año con res-
pecto al anterior.
i Los precios de carbón para la exportación,
t. o. b., Danzig o Gdynia, non l1an sufrido

Ívariaciones y oscilan, segun destino, de lo/Ó
a I3/Ó. -



gnisilini iiniiliiig
EL C(ìN\'|-ÍNIO PAR.-\ I..-\ SF.(ìU-

RIDAI) DE LA VIDA EN EL MAR,

CON l~`..\"I`O\'I1\ Y OTROS :-: :-:

l`:n I~2 de julio Último lia tenido lugar la

adliesión del (_iol›ierno de Estonia al Con-
venio lnternacional para la Seguridad de la

\/ida l lumana en el i\'lar, entrando, por lo
tanto en vigor para diclio pais a partir del dia
IQ dc octubre pasado.

lso que se pone en conocimiento de los
señores l)elegados t\”larítimos e lngenieros
Nzixfalcs lnspcctores de Buques para su co-
nocimientos _\' ctcctos.

l\"ladrid, I-3 l\loviembre de 1935.

+
* * n:-

Iilll l'.. 0 ¦V F* í 'U 4.. ¡_ íO fiiV'

IIII IIIIIII unnoHull!

un

último lia tcnido lu-
gar la declaración de
adbesión al Lìonve-
nio lnternacional pa-
ra la Seguridad de la

1' umana en e
l\lar, por parte dc

\

(.orca, l'ormosa _v
el 'licrritorio arren-
dado de l<\\'antung.

entrando. por lo tan-

clios paises a partir

del dia l-.2 dc setiem-

bre tiltiino.

Lo que se pone
cn conocimiento de
los scnorcs l)elega-
dos l\"l:u'ili|nos e ln-

í1f:;ï:if¿:í;ì±fïLif,':.1:PINIURASSUBMARINAS __
if;-¿j;1;;<,*<'f"rr 5323241¿areas parra. .

i\/ladrid, 15 de
nm. ¡C ,,,I,,,-,. ,IQ 1,, 3 ¿_ ›:nvavavgvgvhvgv¿v¿vAvAïA7Aï'Ã¬ïAïåï.A`¬7A`7a7A7

if'

EL INSTITUTO ESPAÑOL DE OCI-`.r\i\`O-

GRAFÍ.-\ Y LA l)lRlìCClÓN (IENERAI.

DE HARINA CIVIL Y PESCA :-: :-: :-:

llmo. Sr.: Decreto de la l)residcncia
del C<›11sejo de IN/linistros de '21 de mayo úl-
timo (<<G:iceta›› del 22). al incorporar al lns-
tituto Espanol de O<'eai1ograti:1 al i\/linisterio
de lvlarina consigna en el prezimbzilo que au-
mentará la elicacia de sus servicios. en espe-
cial los de aplicación práctica a la explotación
nacional de las riquezas del mar. que debe tun-
damentarse en el estudio tt'-cnico y en la ex-
perimentación metódica.

El art. 2.0 de diclio lìecreto dispone que
e nstltuto si a p es

_ 'í tando cuantos ser-
 vicios nacionales e

internacionales le es-
util tán contiados. e in-

tensiiique sus expe-
riencias técnicas de

repoblación litoral y
la instalación _\' ex-
plotación de viveros
_\' parques para el

cultivo del mar.
listos importantes

tines se liallan cn in-
tima relación con los
servicios de pesca
maritima. que real-
mcnte deben tundar-
se. en la mayor par-
te de los casos. en
los estudios cientili-

cos _\' en las expe-
riencias tecnicas del
lnstituto de Ocea-
nograliia. institución
creada. organizada y
sostenida para que

sirva el concurso de
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ASTURIAS MARITMA W Í y

Ia Ciencia a Ias necesicIacIes prácticas cIe Ia ex-

|›Iotaci('›n (Iv Ias riquezas CIeI mar.

Por eIIo, y para eIIo, eI Instituto Liispone

e . . ' ° ' '(I un ¢Iep-xrlamenlo cIe B1oIog1a a|›I|cacIa a Ia

pesca. _v otro que tiene Ia Iunción de I1acer Ia

esIacIfstica pesquera con Iiase cientiIica, y se

Ie Im conIìa<Io eI trazar Ias cartas de pesca de

micstros mares.

Con eI propósito (Ie Iìaccr Ia IaI)or más eIi-

caz _\' LIe que se presten continuo y mutuo apo-

yo eI Instituto 'I".spa|`1oI cie Ocea|1<›Q|'aIÍa y Ia

I)irecciÓn gene-:raI cie Ia .\”Iarina CiviI y Pes-

ca (Ie este L\/Iinislerio. eviIancIo cIupIicicIacI (Je

servicios _v IraI)ajos, que. a<'Iem:ís cIe (IiIicuItar
I I ¢ ¢

Ios resu!t:1iIos. |›r<›cucen gastos innecesarios,

conviene Iijar con precisión cuáIes Iìan (ie ser

Ias reI:\ciones entre amI›os Centros. cumpIien-

(Io Io que LIis|›one eI Decreto mencionado de

Ia Presicienc-ia cIeI Consejo de Nlinistros.
1

f\ taI Iin. _v con eI encargo cie (Iictaminar

en eI pIazo máximo cie un mes, se constituye

en este .\`Iinisterio una Comisión espeeiaI.

|›resicIicIa por eI I_)irector _ôeneraI de Ia I\/Iari-

nograi-ía (Iesignado por su I)ireclor _v que o

ciará cIe Secretario.

i\/Iacirici, 'ïf ¢.Ie cIiciemI)re (Ie l()_'35.

este Núivlenn Ha sino
visnnn una La censunn

._; - .....--...sas-.. ..¢--.u--ø--H --1~-¢- I

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisìonìsta y Agente de Aduanas

- Banquero
Can-bones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañia, de Compañia Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTA.- Vapor Uta» 3.500 tons.

›> «GCDOVCVC F,›› 2.500 ››
o ›› <rMO0¢hU›› 2.300 ››

na civiI _v Pesca. ¢Ie Ia que forman parte

I I I

el ›› ¢BOdOD››, dt 1.000 ››

TELÉPQNO núm. zo
¬ _. '_ - _ _ r N/ r 1 -(,onli.1.i.n1nante con Jose 1 Iarxa QoIcIan, ex _ Dmaflón Ta'ag¡àflca y.raMòn¡°a: HERROS

Ijirector generaI cie i\I:we§;aciÓn y Pesca, y.

UH I)€I€g2ì(I() LICI IHSIIIUIO I':5I)3l7|OI (IC OCCH-

f0QI>0-<>-r<>-0-<>-0-<›-I-<›-0-<>0-<>-0-<>0-<>-I-<>-¢<>-0-<¬-0<>-0<>-0-<>-0-<›-o<>-0-<>O-<>-0-<>-0-<>-0-<›-0-<›-0-<>-<>-¢-\\-0-<›-o-<>-o-<›-¢-¿›-o-¡Qu-_

VARADERO del FOIVIENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

G-IÉÍC) ]Ñ`
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
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S ll Deposito de Garbooes de Tenerife
(3-IÍ©ÍIÑ`

C A 132 B () N E S
Conslgnatarlos :-: Fletamentos

Agencia de las Compañias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)

Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telšgraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TEL FUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONPAS ULTIìAS_ONORAS LANGEVIN _lfL_QRl$_S(ìN

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; lnstituto. 4 y 6: Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui,45(Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l › San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Bios, 31- Vigo.

¿_ of “_"“ Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23

ÍÚ VTV? 777? ÚVTTÚTÚVVWÚTÍTÚÍÚÚÚTÚVTTÚ ÚÚ ÚT

šfif-'-'-'u'-'u'n'n'u'n"u'u'u"n'u'|"u'u'u'n'n'n'

-I-I.I.I.I.I-I.I.I.I-I.I-I.I.I-I.I.I.I-I-I...I-I.I.I-I-I-I-I-I.I-I-I.I-I-I-I-I.I-I.I.I.I-I-I-I.I-I.I.I-I.I.I-I.I.I-I.In I.I.I-I-I-I-I.I.I.I.I.

  J 0 A Q ll I N II E L A S G 0
iii' GIJÓNí
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

Piquera”
99Coto

Carrió"
Sorriego”

“lviina Entrego”
'¡'u'u 'u' 'fu' a'u'¢'-'¢'n'u'n'u'n'u'n'u'u'¢'a'n"u'u'u'n'u 'u'u'u'u'i'n'u u'u'u'¢'u'u"n'¢'n'u'u"u'u'u'n'u'u"u'-'n'n"u'u'u'u'-'Ju'-'¢

“Mina

A V A P C) R E $ 2

..u||l|| ssmãflalilllllllilm ..,.,.gg
.I -I I .I .

Í.I.I-I.I-I.I.I
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š“Fundioió¬n Guillermo”

§ Sìarantlza p_Ie_zas exentas_de _por_o_s

 

APARTADO 220

GALADERUS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la practica
Planos espaciales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas _ La escasez

de esca uede debe combati .-Lp ' p y rse a crisis pesquera
puede y debe evitarse. Muchos iio pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su género. Solo se vende a españoles.

«CALADEROS DE PESCA», contiene |170i playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero dela
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pipiia. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡|1 Olii Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstaiicias.
Se incluyen las de irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucía. Marruecos español y francés. Bancos
Concepción, Sahárico y P rguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra mas práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

_ Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradameiite impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegrafieo, a su autor:

capitan Miaufi Moiiiiiias Aiwiiiiiiiii,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en fii-me.~~ 'Vo se admiten devolu-
ciones.-b`e emnlan .según orden de recepción de pedido
por Por: eo certificados.-.›I los suscriptores de ASTURIAS
Mnieírma que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.
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gviuda de Manuel G. Morán
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
E Depositorio exelusivo de lo Voeuurn Oil C° S. B. E.
E Heeìtes para lo Marina IVIOBIDOIDS
= Bmpoquetodunos y juntos BBDDHM
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lied." - Cadenas de lo soso "Old Hill"
E con eentifieado del “l.il.i0YD'S“ y todo lo concerniente ia ferreteria naval, de la
É sosa “Gotsc-:hen 6': G.°“, de Birmingham
5 Tele ramas
5 San Juan de Nieva (Avilés) 1~¢¡¢â,,,¢masi MORAN-AV"-ES
-.iiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiii|iiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

= Funda piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce

= 1'ei.É|=ouo :sai Ta"¢"=
_ i Marqués de San Esteban

Vías de Fomento
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TALLERES Illììlli _l-lSq“l“lILiI›išBIl
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCf°lRRlLES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-

zomiontos de vías, material
para señales. eta.

DIQUE SECO
coilsiiiuocioii Y Repmtiiciofl DE Buques
consiliuccioiiias Y Rsmlnncioflss os

iiiiiouiiiiis, ciiiioisltiis, sic.
iiiiiouiiiiiiiiii Y iiiiiieitiiin pniiii oeiiiis

Púeniciis Y pueeios
Diiiiacción 'ri-;i.i:GiiAi~¬icA: 'l`ALl.ERl¬3S
Disección Pósfraiz APARTADO N.° 10

AS'lILLl<.R0 (SANTANDER)
TELEFONO núm. 20
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LA umou y EL Hãmx fsrmiror
` (COMPAÑIA DE SEGUROS)

" RI s1 MA TINIOS - Buques - Flete
` ' Desembolsos - Mercancias - In-

di Vid Val A ci

':L .rá/.49,, AJ*,-.DL',-<9'?(äfff/%=*,;.;¬_"*èf"›'-r »\ .\\_«
9

cen os- a- ores- c -
dentes de Trabajo y Mar (tripu-
iaciones industrias, etc.)-Acci-

_t J, dentes individuales - Respon-
- t:~¿__.¿L§¿#[_,~¬-E* _ sabrrraaa civrr - nene - exporra-

'ri * ?“*` r' w ción - Saqueo - Pillaje, etc., etc.
nepnesewrnnras en GIJÓN (as1'unu=rs);

Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Fernández y Fernández
COIVIISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad, 49 -Teléfono 2938 - Particular 1496

ETIRIQLIE VÄIIDES T. PRIDÄ

IIIIIIIIIIlllliilllllllllllllllirIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIQIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

VIUDA MAÑUBGU¡suu1asn1r1
Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubriflcantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

nmcéu nf Errzcrus mans
_7__ , ,__

mendez Ñúñez, 8 ¬«››~ Te1ef<›=¢ zzse
SANTANDER

__+_¢*___

SIIBURSM. EN PUERTO 0I'IIlI0
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PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

'r I: I. l': If O N O I 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
|||m|ru||||||u||r|||urmrrrnrrrurunrmrrruumruunrr|u|r|u||||||||ruurm|||m||||||||||u|rn|||r||u|||u|rrmmrrruuurrrururrrrumrrrrrì

minas de Resplnedu =
JESÚS FE¦ÍR,]N|`A]Ñ`]DE¦Z

C) F I C I l\T .A_ S:
marqués de San Esteban, número 2

1--E GIJ ó N
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GRÃHDES ÄBITIÄCEHES DE EFECTOS UÄVÄEES
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DoM|NGo MUMBRÚ
E NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES FLETHMENTOS
É BARCELONA

É Telegramas 1 ' N.° - 1.0
5 T°¡°f°n°m'9'Í D O B R U  Teléƒoìno núm. 13327
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lìumersindo Junquera
euóu-MuseL

llll

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

Illll

§ vAPoRes
É LUIS ADAR0. 3.400 Tons.
É GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 ››

MARUJA Y AURORA... . 6800 ››

memo 11-no - mamon ns
Telegramas; .iuusecn-fiuúu

-_-¢>@<›<›-_

Suministro rápido de carboneras,
a precios reducidos, para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.
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HHGED HIIVFAREZ, S. en C.-¿Avilés
ARMADDRES Y c0Ns|GNA1¬AR1os

AGENTES DE ADUANAS : SEGUROS MARí1¬¡Mos
EXPORTACIÓN DE CAREONES

GRANDES ALMRCENES DE SÄL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE DE l.000 TONS. POR HORA
Tele ramas -,nlofcmmu A nnosmmnaz nom:-rnoo num. a1

Oliolnasz HVIDÉS . _ . _ '72
Teléfonos id. San duan de Nieva 3

Particular, _ , _ , _ _ 99
VAPORBS: Rida . . . . . . 350 'fono
Caruso, _ _ ¡_ 350 Tona. 4 Margarito. 270 ›
Dolina _ _ , 400 › Ah-isa na. , 150 r

§ 

Ai
ELEBTRU-SULDADUBA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABAIIDII
s0|.DAouRA e|.Éc1'mcA

Realiça rápida y económicamente las más difíciles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en h1erro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante- :-: Lancha <<EI¢clra››
Tren terresiro transportablo

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELIÍIFONO IT-A3

Dirección telegrálica: JAENICKE
G 1: .T Ó N

llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllillllllg

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA E

š
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\/da. ¿AQODIEGÍO Mualuuoš

5. H. ESPHÑUÚH DE ÚUBRIÉICHHTES š

1-íï no r 1 oí | i í
1
í
Z

Pedro Duro, 2_y íl_VIuelIe de Fornenio E IJ N Teléfono 32-14 E
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2- HIGANOR Nüllllh HEAIIH
É G 1111", ;11r G» N
É MADER/As PARA M|NAs
§ s|E:RR/as Mac/âN|cAs
E ~ _ Y CARBONES

É Rrmodor del vapor Í.`. HEVIH
É 220 tons.
E SANZ CRESPO. 25 Y 27
É Teléfono II-37
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lPróximos al puerto del Musell

Teléfono 34-44

Reparación de buques --Construcción
de maquinaria y calderas para los mim-
mos.-Repanaeionos en general.--Talla-
nos meeanieoa. - Galdsnazvia. Forja y

Fundición.
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 COMP ÄÑ\ A EUSK M.\D\.\\*\ A
or. oousmucoxou Y REP AR mou o\=. suomas

É B||.BAo
É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,
É barcazas, gasolinos y botes.

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
É y pintura de fondos.

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

É Fabricación de tornillos, tuercas y remacbes.

- .s.-:CLIEJ B

§ Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.
É Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
ãlllllllsil|||||u|u›||||||m|||||||||||||||||m|||||m||||||||||||||||||m|||Im|m||m||u|||||||||u||||||mun||n|||||||||||||||||||||||||||l||||||||llmiï

 alsoua Ycanz
A San Sebastián y Pasajes

i Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGEITES OONIEROIILES

ns LA

llull. Mnlalliruina llurn-luluuura
Dirección Telegráfioa y Telefónica:

GASOUECRUZ
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

lisis fianzia Baslilln
Armado: Y Consig-
nataclo de buques

r ?á
filetamentns

à@
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH y HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, baju + SANTANDER
A-el 
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De venta en l _
Drugueriae, ¿_

fierreterías

uumuulln
td

lunmunu1
Efectos flauales «_ E
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Viuda de Antonio López de I-Iaro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Península. Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland Afiìerløa-Lina de Rotterdam. (Vaporee correos Holandeeee. Línea CUBA-MÉXICO)
Tam pa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
Servtclo re ular entre loa puertos del Golfo y España) '( ` ' B

Fearnley de Eger, de Oslo - WII: Wilheimsen, de Oslo
ROD. IVI. SlOl11&n Jr. de I'l3I11bl..lI°gO. (Suvicio rapido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
e e | J ó N

eiegramas y Telefenemast I-I A RO instituto, 30-i.° Apartado 71 - Telefono 18-OO
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B.” Española de Pinturas 'fINTEllllATlilNAL" S. A.
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ábrica en llnicos agentes y fabricantes
en España de las afamadas

(Bilb HOLZ “HOLZAPFEL" -

AS MEJORES D Y LAS D NSUMO MUNDIA
Patente ãlIf1'¡l`ERNATlONAL›. para costados de buques. -'

A ques e e"'°Yacef°' .Esmalte «SUNl.lGTH», -'"“'“““' °'“P'°fl es” Pfi*š“F° .ESMALTES PARA Juoueres», _
'N-^-V3' 2§^N2'--§°mP°S'°1Ó" BARNICES secano Al. AIRE

¶;0p'§ca,,§Sa0 âgfåsamfiãfšuflfageg LA ESTUFA», .Bla-:ns1*r-:An Palm»
¢coPPER PA1N'r›.-composicion para N¡TFl'¡a¡§*å ¢É"šï*§¿EñfU(§í¡l`21'fU$Eesïâffšålgâ›

9 Z '
para , _ , '

OS I

M A R C REGISTRADA

ques de madera. _
«vacfir coM1>osmoN».-Para fondos de muebles) *MOTOR P-UNT» Pmwffls =

regata y recreo.
«BOOT'l`OP›.-Anticorrosiva para la línea d

de buques de hierro.
«FUNNEL PAlNT›.-Pintura ignífuga

Todas las pinturas

¢LAGOMAT› Pintura al agua «ODI
os colores permanentes), Esmaltes y

C ' ¬› a la mtroceiulosa y demás
¢iNTERPAS1`» A. y B.

aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son |C|na los puertos del MUNDO po-
yor duración y de mayor 2 de B" nlstrar nuestras patentes

SON, POR LO TANTO, depósitos, ademas, en
BARATAS- B I L B A 0 poblaciones de España

Agente en Gi ¬›- Id. en ¡no 6. González
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Imp. lvumsnva, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Giión
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