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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

/
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Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza

f- y pintura de fondos.
HDD

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales,
- - -

¡[89milUE!RE]Išëllšlêll

êliìtëäìfäillflillìilläãllêëìlêãllåšlläš

Fabricación de tornillos, tuercas y remacbes.
Ca@

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes

metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones 1
- - -
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Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
\ J _
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IÑIÉQÉTÁÉCÉÉS SÉ AGIITIS ::
Y GÉA$AS LLJEÉIFIQAIÑTÉS 1-

Lubrificantes IVIONASTERIO Marca (Registrada) I

O- Q %

Telegramas É Teleíošmas: MONASTERIO
_ TELÉFONO 27-00 + APARTADO N.” 60 `

- Marqués de San Esteban. n.° 22 GIJ O N

mom»»ommo««mm»m«oo»»u 
APARTADO 90 ' TE'-EG -M A, p A Q U 15 T a
consie NA TA Rio ,,,,,EL,E_ 2_,,_6_€,,_,ÓN Aefinrfi DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea CJ* (5.'° Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
““§]lll[]E]lL]L6“ 1 $“]P]lLll[ÑYfll1`IllaÍ<ll))>'1ï`1É°5

LUBRIFICANTES Y HSFRLTOS if l RNTICORROSIVO - IHPEKHEBBILIZHNTE - MSLHNTE

EMULSIONES “°¢C¢l[D;W¡l[]¡_-“'.&§›'“ HSFÂLTICHS
00099000000

009900
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQU ES (Unico lìonsignatario español en Portugal)
Hgente de la Compañía Tr-msotlántica =l3ar›eelono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332

@ **+%%% 

Leche en polvo

“s¢.±:|›¢l:-ff
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
travesías marítimas Í Í A I

< Fábrica en Renedo (Santander) ›-~›--
Depósito en GIJÓN: Lechería SAM - Jovellanos, 23 - Teléfono 2040

@ %H°+† +*†+% Ñ
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
sucunsms en MARIN, v|LLAsAnc|A 1 SANTIA

Tele l'J..ì'¿.§š 2- š`u'ARE'cÉ`s
eâ
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r=Ac:ToRlA NAVAL
HIJUS DE J. BARRERAS, S. A

VIGO

Especialidad en Buques pesqueros

quìnarìn :-: Calderería :-: Fundició
raderos :: Construcciones metálica

Y'D

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (AL|cAN'rE)
DEPÓSITOS EN: TELÉFONOS:

CADIZ: Plocía, 13. N.° 2134
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «$ENABRE››

1-1
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"ÁSTURIÄS MÁRÍTIMÁ"

TflRlFfi DE
Plana completa.
Media plana. . . .
Cuarto' plena. . .

Cubierta exterior ..

Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana . . .

Cubierta interior. . .

Demás hojas . . . . . . .

_ _7__a|í|¢_i~_

HNUNCIOS POR WSERCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento) .
3') id

l 2” °/o
-¿ò ¡dl Descuento8_ 1 Contratos por un semestre . 10 0/0
_ I Contratos por un año . . . . . Í
:›0 ptas.
30 id. ^ Los anuncios en texto no tienen descuento.- V
la id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

pítdas' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
I  
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FILATURAS VALENGIANAS REDÓN, S. A
Fábrica en Paterna - Telf. 22

Fabricación especial con-patente be
invención y procebimiento 'exclusivo
oe elaboración-be Arcos DE clí-
IÍZUIIO BILIHDÃDOS con la total in-
tegribab 9 largo be fibras, PÄRI-I ¡ZZ-I
COIIPECCIÓII DE TODA', CLASE DE
í- ARTES DE PBSCÄí

I =

4» valencia, Ruiz es Lmøry, 7-Telf. 15453 É
95 \/fu' Confección oe Ärtes para la Pesca É

Q» `\fi¢be «PItREJÄ››, «TRlIWE.ER», «BÁ-
CÄ» v bemcis aparejos be arrastre.

y Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
/ bas, Iìialletas, etcétera, etcétera,

?¬ ' , Las características be nuestros gé-
9_ ' neros son la calibab insuperable y

D ì los mejores precios- ì
“Ó” ã

,im
fzÍ~;'¿.TO 5 J?
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“EL ÁNCORA”
5 __.._

É AR'ríc>uu.os Dc s=|=a||v|¡:RA c>A|.nnAD

§G|JóN 1's|.É|=oNo 31-aa
É MUELLE. ao nn-ee. 're|g.¦ ANconA

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILE

llum llininn lnnusmiii nf lsiunms
G I J O N

CAPITAL: 10.000.000 OE PESETAS
E Realiza todo clase de operaciones de Banca y

Bolsa.- Giros, préstamos, descuentos, depósitos.
cartas de crédito, etc., etc.

Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
c/xo/\ DE Ar-ioRo s

E Intereses que abono; 3 por 100 anual

= Dirección Telegráfica: BANMINAS
ïllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

g EFECTOS NAVALES
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

~§“§°°š-1-I-R-ã-i-§-â-+~§-'-I-§«I~+~!-§-§-++°§-§-§-
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umrun Y oomruìil i
prosaniantns de la Sociedad Hatalúrgica IIIIIIB - FELEIIEIII

_¢_°°\9°°-"@_

COIISIGIRATABIIOS DE BIIQUES

-I ul
°i"!°°!-E-3°~§°'§°°§*°ä°'š*

SEGUBDS MARÍTIIIOS

-I-§°++°§'

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptlca, n.° 1

-:~+++~r-z›~:--M-s-c«oc-es--›+c~§~i~›+-i~r--r»i«:«s+~s»›+-r~+
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à

E Mnvnvñs de Valdeiclesias. 5 2 ° M A D R D Dirección reiegráficm
ã Aparíado 375

¢ - I

= Teléfono 92939  E D R E 5 A

= Í\/uesfrezs especia/1'da(1e.s para Ía [Jes('a:

É MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS
É RETENIDAS Z-Z ÄRRIZANES 1-: CORDELERIÁ DE TODAS CLASES
š HILOS PARA REDES 2-3 HILOS PARA FLOTADORES

_ eeøeoeeeeee
§ Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
'±' das a cada manufactura para su ma or erfección rendimiento. El consum ` al 5y p y o nacion ._
ã aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. =
É .

É FABRlCAS= Andres Garriga, Barcelona.
E; Jaime Ribó. Badalona.
É Cørdelería Domenech Hermanos, S. A.. Badalona.
É con-delerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.
ã Hlladora Illlcitana, S. A., Elche.
§ I-Ilios de Arrarie. S. L.. Santander.
Y-É-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl IllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIllllllll,IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT
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§CAs1'A|'i|os Uniannni v C.'^§I .r

= _
= =

É FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA §
É Fabricación de Cables de Abacá-Manila, Sisal y Cuco É
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos finos de Sisal - Hilo de Aavillar É
g Especialidad en Illallelas marca “fl'l"bFlI`l'I`Fl" E

=±«vvvvsfiy _

É Dirección: RETUERTO-BARACALDO [Vizcaya] - Telf. 97.155 É
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= FLETHIVIENTOS - SEGUROS

š Dirección telegráfioa: GANDIIIA

É Teléfonos N.°S 11721 y 18609

š Apartado N.°- 520

E77

ÉJIISII MARIA IIINDINA
- CONSICNFITHRIO DE BUQUES

= COIVIPRFI-VENTH DE BUOUES

É Buenos Aires, 4 B I L B A D

ig

É

š
É
E._
=

É
š

E
E
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=
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= ARMADOR Y CONSIGNATARIO

E VeIasco,15-bajo SANTANDER

ã NICOLAS LAFUENTE

= VAPORES
E Astillero . . . . . . 480 tons.
E Juanes . . . . . . 200 ›
E Aller . . . . . . . . 200 ›
E VIt0 . . . . . . . . 180 ›

= Talefonarnas Domicilio; 1.722
E Tologrlmlt i Lnunmwku “MMM I Ollclnlz 1.187

É Representante de los Demonios Porilud <<IIozoIa». de San Sobssiiil

ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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Av

ZIRCEISH SI COZISPEIIIIEI
_ 

Cartones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriática do Seguros»
Ilrpositarios an Guipúzcoa da la Compañia Española ds

Pinturas «InIsrnacionaI»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza“ 2.600 tons.
› “J uan Artaza“ 600 ›
» “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
A

Vapor-es de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “1`xIrlsta“

› “Bedurla“ » “Erel-cat*

Totegrarnas: ÄRÍÄZA
Ollclnas . . . . . . . .. 5025

› . . . . . . . .. 5259
, Almacén pinturas 5157

Telefonos T ›> carbon. 5250
altares 5212

Dom|clIIo........15634
>> . . . . . . ..10723

Oficinas: Cuarta Vía, 6
Pasales (Guipúzcoa)

°§~1[~ï~1¦°§°1I~§-lH-1[~§~ll-Z~{~§-1[-HI-HH-Il-HI-2-ll-§*ll~l-lH~1H-IE

'!°lI°NI'MPHl°§*ll'!'lK'š°ll~HH°1l°§°ll°¡°ll°§'l[4-101°]l°MC°¡'l'›XOX9X'l'll'l*X'I'll-1-1l'l°1l-t-1

AOI:Nc>|A |v|A|Iu¡1'||v|A

EUNZALEZ-ALEGRE HEIIMIINUS
'V' Ia? O A

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS IIBITIIDS - FLETAIEIDTOS - GOIISARIA DE AVEBIAS
DESPIBIIBS DE ADUANAS - COIISIOIIÉS - TREN DE GABABHÄS

Tuna.
Tnuzr . ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ “̂¬†_^_“_^_“_^_-_“_^¬-_-.^Jr_-_*_^.1U\I\¢\A9A
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Andrés Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO
Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK
E ;ovn=.D035s›o meamnm ,, _ govnàoo M osgov|P.no1-es cwtn. B. c, sf- 1~:[›|c1óN

m mm! GIJON 1905 mefonmsr RUIUEHWCO _? GIJON A" An ?G|JóN 201 0 (sc0'rT*s1o.= F.D1clóN
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La

š“Fundición Guillen-rno”š
É Funda piezas hasta 1.500 kllus de pesa en hlerrn y bronce ã

É Garantiza piezas exentas de pon-es í É

É 11-:|._É|=oNo 1931 Ta"°I'= É
= iii” Marqués de San Esteban G I J Ó N "
É APR-r^^°° 22° Vías de Fomento
= _
-.uIIIIIIIIIIllllllIllllllIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllhf
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-- B|LBAo ›-›-
Servlcin regular entre los puertos de Pasajes. San Sebastián, Bilbao. Santander, Gljún.
Musel, Aviles. San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

V. c
Nâtlm

VAPORES
MARTAš]UNqUERA _ . _
MARIA `ANT USTE _ _ .
MARIAVI. . _ _ _ _ _ _
{OSF. (ì. TREVILLA _ _ _
.OLA _ . _ . . . . . _

MAGDALENA _ _ _ . _
CARMEN. _ . . . _ .
PACO GARCIA _ _ _ _ _

700
560
380
280
260
260
260
220

>›
I

xvv
\
$1,

tons. ` LALIN. . .TONIN . _Rosmx. .AMAUA. .coNcH1†A.ANGELES _¡>RuDENc|AJ0AQu1NA.

160
160
150
HO
120
120
120
120

tons
D

),\

Uvvvv

FLETES EcoNóM|cos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Musel: Jos6_For|-nández Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
í Santander: Fernando Garcia Castillo: Bulbao: Acha y Arregui; Pasaiou Cecilio Løtarnendia í

4
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ANTE IÍÍ- 'l`Rf\Tf\l)O CON 1N(ìÍ-f\'1`l*`.RRA

UN .\“U|7.\/U P lll ,IG R O P;-\ R i\'UliCS'|`R OS

(Í/-\ RB C) N ICS
_í-salían

En los primeros elias tie octulu-e riel ano pasa-
tio o sea al cieclararse el movimiento revolucio-
nario, la situacion economica (ie la mayoria (ie
las minas asturianas era francamente critica, pues
la restringitia salitia (le los carl›ones claim lu-
gar a que las plazas (le toçla la cuenca lwllera
estuvieran materialmente alwarrotaclas (ie exis-
tencias, cuyos «stocizs» alcanzalmn muclaos mi-
les Cle toneladas, que al no tener compraclo-
res represcntalmn un importante capital sin rea-
lizar; a causa (le esto, pocas eran las empresas
mineras que no (iel›ian a sus obreros salarios
(ie varias semanas. siencio inminente el cierre
cie laastantes explotaciones lìulleras _v la limi-
tación cie lal)ores en otras. a iin cie impeciir
que las existencias cie carl)ón a clcpositar tue-
ran en aumento.

La lauelga revolucionaria. si l›ien es cierto
que originó conskieralules perjuicios para la in-
<lustria lmllera asturiana, taml›ién es verclacl
que vino a resolver el problema que las exis-
tenciassin compracior crealaan a la misma, ya

que el paro cie (los meses en las explotacio-
nes asturianas facilitó la salitia (le ciicitas exis-
tencias. y al reanuelarse las laimres, las plazas cie
las minas queciaron con sus ciepositos comple-
tamente limpios. listo l1al)ria sitio el alivio
que tanto necesitaimn toiias las empresas itu-
lleras, cientro (ie los ([uei›rantos suiritios, sino
se ltul›iese repeticlo. a las pocas semanas cie
normalizaclas los tral›ajos en las cuencas mine-
ras, las mismas caracteristicas que preciomina-
i)an a principios «ie octul›re o sea la insuti-
ciencia cie Compraciores para requerir tocia la
prmiueción normal cie cari›oncs asturianos que,
por cierto reviste al1ora tonos alarmantes,
puesto que los consumiciores nacionales su-
pieron aprovecltar muy l›ien el estado anó-
malo nuestras minas en los meses cie octu-
lyre y noviembre para Llirigir sus compras a ln-
Qlaterra, importanrio aquellos carl›ones en gran

escala, lo que altora reciuce enormemente las
ventas comt)ustil)le asturiano.

ƒ'\ principios (lei año actual, el Comité

5
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ASTURIAS MARITIM A

Superior de Coml›ustil›les anunció que sus-
penderia temporalmente la introducción de
carliones extranjeros, y todos coniiálaamos en
que esta medida fuese llevada a efecto inme-
diatamente y en forma alasoluta, ya que lsas-
tante lìalaia sido la ciiira que representaimn las
importaciones de ltulla inglesa durante el últi-
mo trimestre de 1934; pero tales esperanzas,
que eran las únicas que podrian l1ai›er resuel-
to la critica situación de la industria minera
asturiana, quedaron dei-raudadas al comproluar
que las importaciones continualmn con gran ac-
tividad, alcanzando cerca de medio millón de
toneladas el carl›ón exótico introducido en la
peninsula durante el primer trimcstre de este
ano.

Des|›i1és se l1a diclto, como justiiicación
de la continuidad de importaciones, que éstas
eran a cuenta de los cupos de introducción
fijados, lo cual no mermat›a en nada el con-
sumo de los carlaones nacionales, pues si bien
en estos últimos meses la demanda de los mis-
mos ltalaia sido reducida, delaido a la cantidad
de l1ulla extranjera recibida, de alaora en ade-
lante no quedalja más remedio que dirigir los
pedidos a nuestras minas. ivlás vale que asi
sea, ya que del mal. en esta forma seria el me-
nos y en los próximos meses podria disfrutar
la industria minera asturiana de un des-
en-:olvimiento más adecuado a sus necesi-
darles.

tan los tcmorcs que alnigainos de que di-
clio pais procure por todos los medios posi-
i)les aumentar el contingente de exportación
de sus carlaones a España, donde tiene puesta
la vista, señalándola como nación consumido-
ra fácil a mejorar la cii-ra de adquisición de es-
te mineral, y asi lo iaemos significado en nues-
tro número anterior, pues, como es sabido,
inglaterra perdió en los últimos años algu-
nos de sus más importantes mercados con-
sumidores, intentando alaora contrarrestarlo
con la colocación en mayor cuantía de sus
cari›ones en aquellos paises que todavia no le
lnan cerrado sus puertas. con estos anteceden-
tes no será para nosotros una sorpresa tal pre-
tensión por parte de los ingleses y muclto me-
nos sabiendo por anticipado que cuentan con
el apoyo de los exportadores de i'-rutas de
Levante, asi como taml›ién que España lleva
una mala táctica en la politica de contingentes,
motivado a la cual algunas de las actividades na-
cionales atraviesan periodos de critica situación.

Lanzamos desde estas columnas la voz de
alarma a las fuerzas vivas asturianas para pre-
venirlas de los acontecimientos que pudieran
desarrollarse en imreve. a iin de evitar el de-
rrumlmmiento de nuestra riqueza lwllera. que
seria inminente de llevarse a efecto la preten-
sión que dejamos expuesta como sospeclm
lwastantc justiiicada.

Pero en los presentes momentos, ante el ESTE NÚMERO HA s|Du
tratado comercial con inglaterra, próximo a
comenzar sus delilaeraciones, no se nos ocul-

él?.

VISÄDD POR LA CENSURÄ
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

_ Vapor "V¡IIamanrIque“.. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
Motønave “Cervantes“.. 240 -

- "Zuluaga" 240 -
_ - Ho. Quijote" _. 225 _

- “M. BenIIIure".. 152 _
- "Capricho" . . . . _. 135 -

' - “SanchoPanza“ 225 - , Vapor,... “MeIchuca" . . . . ..12O -

O
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te mercacio ciu1¬antc ia quincena úitima _v si
, . . . . »

mas i›1cn mayor avance i1ac1a ia parai1zac1on,

(ie que este sector está siencio oi)jeto. Trans-

currieron ios ciias sin apenas presentarse nue-

vas Órciencs «ie iietamento y <ient1'o (ie una

quietufii fiiesesperante para ios navicros, que

con sus i›a1-cos (iisponii›ies insisten cn colocar-

ios. sin conseguirio muciias «ie ias veces.

Las operaciones re¿`;istraci:1s en ei periodo a

que nos referimos fueron para imques cie pe-
queno porte. únicos que tientro (ie ia depre-

sion. y no sin gramies <iiiicuitacies, van procu-

ránciose viajes; para ios de mayor toneiaje. ia

(iemancia es ai›soiutam<-nte nuia.

La carencia cie órciencs es aproveciuacia por

ios iietaciores para concertar operaciones a ti~
pos (ie iiete cacia vez más i›ajos, que p1'o<iucen

inciuciai)ies péniicias para aqueiios navieros que

ios acimiten. pues aciennis tie un precio irriso-

1111z<111›<>1›111111r¿
rio iievan tras cie si ia (iisponiiuiiiciaci (ici im-

que ciurante varios ciías iwasta ser iietario.

No inay apenas viajes nie retornos, ya que

inciuso ios nie ¡naciera para minas son iimitacii-

simos, cieivicio n ia gran cantiniaci que (ie ia mis›

ma tienen ias empresas imiieras, ias cuales ilan

nieterminatio suspcncier ias importaciones iuas-

ta terminar ias existencias de que niisponen.

/\nte ia perspectiva que presenta este mer-

cacio, es iluiixtiabie que ios navieros iwan Lie

verse opiigacios ai amarre cie iiastantes unitia.

cies. como ya en ia quincena pasacia se iman

ciacio aigunos casos. Esta sería ia única soiu-

ción para que puciiera (iesenvoiverse con ai-

guna norniaiitiaci en ios próximos meses un ii-

mitatio toneiaje que est11viera en consonancia

con restringicia ciemancia; (ic otro modo, ia

aimnciancia cie buques y ia misma competencia

(ie ios armaciores, originara ia más precaria

existencia cie éstos.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
San Sebastián. .-Vp.

Id. . .- ››

Bilbao.. . _ .. .-- ››
III. . »

H. . . . . . . ._ ››

S|ntando1.... .- ›› 1
Curum . . . . . . .- ››
'¡¦I..... ..- ›
l¦ádi1........- »
llinantn y Gandia.- » 1

400 ts. ptas.

180 ts. ››

300 ts. »

1200 ts. »

1-20 ts. >>

.OOO ÍB. >›

550 ts. >>

O00 ts. »

500 ts. >›
.QOO ta. »

10,* Langreo

10,50 H.

10,25 Icl.

9,- ici.

9,50 Id.
?,- Norte

0,- id.

1f2,15 Langreo

15,- id.

14,50 Id.

al

PRÂVIA 3

Pasajes . . . . . . . . . ..-Vp. «zoo ca. Pm. 11,-
|1|. . . . . . . 5oots. >› 11.-

Bilban . . . . . . . . . . . _- ›› 3.500 ts. ›› 7,-
|1|. . . . . . . . . . . . ._ ›› 1.000 ts. » 7,10

Vigo . . . . . . . . . . . _ _- ›› ooo ts. ››
Bamluna . . . . . . . . . .~ ›› 14,50

112,-
» 3.500 ts.

R E T O R N O S ¦

[¦mubi6n.Ius||. . --Vp. 500 ts. pinos Ptas. 9,-
Villagarcialunl.- ›› 500 ts. Id. » Q,-
vlaldill-Pflvii. ._ >> QOO ts. maciera » I l,-
Biiilitl-fiiififl. . . ._ ¡D 400 ts. minerai >> 5,-'

7



É Telegramas y Tele-fnnemas: CASIMIRO , É
E apartada núm. 67 G |,J O N rznéfnnu 32-oo 5
= AGENTES DE LAS LÍNEAS DE NAVEGACIÓN;

2 .\'O1\>L)1)|~;L ITSC1-11-LR LLOYU š
2 1.LOY1;) ROYAL 151«;LG|«;
2 1)f\>f11>1~“S<:H11«`1~`FAHR"I`S-G1«1S1«11,1-SC11f\1~"1" «Nr11>'1`U.\'» -
2 \\'m. H. 1\/1UL1.r;1< & C.° _
É Tteiiii. ÍSAACS i-i.\`iÍ (EN (inox Y iš11.1a.-xo) 5
ã GANS SH;/\1\4SH1P L11\'|ì
É Co1e1er:s1>o1\'s/-\1-1~1s DE 1-/\ AW-1R1(†/\.\' RXPRI-155 cf' ã
É. AGEIIGIA DE ADUANAS
É Cargas. descargas. åaiuarrajes _\' transportes y reexpeciiciones aios principaies puertos (ie É
É iìuropa _\' America con conocimiento ciirecto
É CASA EN BILBAO¦
É Barroeta Aldamar, 2 -1.° Telegl-arnas= "GASIVIIR" 5
ãlllllllIIIlllllfllilllllIIIIIIIIIllIIIIIlIIIIIIIílIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
ComisionistaBy Agente de Aduanas

anquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. I-lulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Coste:-os, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de ¡saac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FDOTA: Vapor «II:a›› 3.500 tons.

›› «üonovevn F,›› 2.500 ››
>› «M0nehu>› 2.300 ››
» IBOGOD», dt LOOO ››

TELÉFONO núm. zo
Dirección Telegráfica yTaIefònica: FIERROS

SMI ESTEBAN DE PRÄVIÃ
::...::.:::::::::::-H-E-1-1-=¡-He-1-1-:.::"::::.::':2::.- .'›§°1[-1-1I-§~l(°§°Il-2-JH'lÍ°§~lK~§-1[°¡°1l°H['!~1l'§'1['§°1l~!-1K°§°1!°!°1I~¡'l

ällllllllllIIIIIIllIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllllllllllllllllI¦IIlII|Il|IIIIIIIIl|2

Teuefono 13315

IK-¡~lH°1K-l-IlJlEMI@

X'l'l<I'X'I'X4'X-!~ll*I'l-I'X+X

ll°!~l[°!-II°ä°IH'I¦°§°l{*!'](°¦-1I°!~1¦-§°lH°lI-§°I[°l~l[~I-l{°l°II'§~ll'l~ll:];

TALLERES lflitiii 'ASTIIEWBO
ASTILIEERÓ (Santander)

MHTERIHL PñRf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y oru-

-H

un

H-IM'4']4-
zamiantos de vias, material

para señales, etc.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIOH Y REPHRHCION DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRHCIOHES DE

MRQUIHHS, CHEDERHS, ETC.

HIHQUINHRIH Y MI'-\TERlHI.1 PHRH OBRH

PÚBHICRS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: TALLERES
Dmmcclóx Pos'rAL: APARTADO N.° 10

H-lK+l1!-!°l[+l[°l-JH-l[°§~ll~l-1!'HK°Hl°§~

U3

X'I~X*l°l-l~X'l~lH'X~I-X+X'l*X~l°ll*I-ll-I-11°!-JH'

X1-

H'

1:-zar-1-1:-1-1 7-74-1:-1-x+

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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I-a demanda de cariiones permanece esta-

Cionada en ias Iimitaciones que 1%-senaioamos

en nuestro número anterior. Las gaiietas _\'

granzas tiencn suiicientcs compradores para dar

saiida :1 toda Ia producción de éstas; no ocu-

rre Io mismo con Ios menudos _v criiiados; son

moderados ios 1'c<p1eri1ni<-ntos para ios prime-

ros, y escasos, para ios segundos, siendo por

Io tanto de estas (ios ciases Ia composición de

ios <<stocI:s›› que tienen Ia mayoria de ias mi-

nas asturianas.

Los depositos de menudos no si§;niiican

iiaata aiiora ning1'111 proiaiema para Ia industria

iiuiiera, teniendo cn cuenta que es reducido ei

porcentaje que cie ios mismos iiay aimacena-

dos; pero con ios c1'iI)ados no sucede iguai,

por Ia i11usitada ai)undancia de éstos, que, acie-

más, representan un eievado -tosto en su api-

Iamiento. Su saiida se I1aceI)astante diiicii de-

I›ido a ias muci1as existencias que de esta cia-

se tienen todavia ios consumidores, por moti-

vo de Ia importacion ingiesa ciiectuada cn Ios

úitimos meses.

Por Ios toneiajes cn1I›a1'caCIos por estos

puertos durante Ia primera decena dei mcs ac-

tuai, que aicanzaron ias ciiras siguientes: Ciijón-

Iwiusci, 51.065 tons.-, San E.steI›an de Pravia,

25.819 y f\viIés, 18.864, puede verse que

Ia saiida de ios cari›ones asturia11os es reguiar-

mente activa. No queda. desde Iuego, asi re-

iiejado en eI mercado de iietes. como sería ió-
gico sucediera, deiaido a que ias empresas mi-

neras despiiegan gran diiigencia en ios despa-

ciios de ios Iniques de su propiedad dedicados

ai transporte de ios carimncs vendicios cii-., con

Io cuai acaparan Ia casi totaiidad dei tráiico

asturiano.

Por ios diierentes turnos de ios caråaderos

dei i-errocarrii de Langreo I^1a_\' 11n reguiar nú-
mero de Iauques sometidos a ios mismos, que

sin ser precisamente grande es Io suiiciente

para que ios despaci1os tengan una espera de

siete a doce dias; por ios car§;adcros dei Nor-

te Ias demoras son más I)reves no Iiefgando

casi nunca a una semana.
Los precios de ios carI›ones para ei con-

sumo de industrias Iiiures se cotizan por I›ajo

para menudos y crii)acios. especiaimente. Los

precios para ias industrias oiiiigadas son Ios ya

conocidos

................... ......................................m33a ................................. .......................-

FEDEIIIICIDN DE SINDICATOS CAIIBDNERDS DE ESPAÑA 5
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

_ deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Nladrld

m granoa ¦re¢¢I6n tele I iónlca |¦EDg|¡A¢|ÓN
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§§¿1n°;*¿',;;;';'f°1 *¦,°ed'¦§§;'*f Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDD
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Teléfono 1524 :-: Dirección telegråfica y telefónica: SINDULLERO
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LAS CONSTRUCCIONES NAVALES

LOS GRFINDIÍS PFIISIÍS SE ESFUERZHN POR I"IFII\ITE.-
NIÍR SU I'IIÍGEI"IONIfI EN EL MHR

OIí.I°

¿c0oPr.RAc1óN 0 coMPET1~:Nc1A
ANGLO-FRANCESA 1-:N Los MAREs?

Se decía en setiembre úitimo, y Ia noticia
Iiegó a circuiar con visos de fundamento, que
estaba a punto de Iiegarse a un acuerdo entre
Ia «Cunard \Vi1ite Star Line» y Ia «Com-
pagnie Eiñransatiantique» para que Ios servicios
dei «Queen I\/Iary» y dei «i\iormandie›› se
efectuarán en una <<scI1eduIe››, conjunta, entre
Soutiiampton y Nueva Yoria.

Abora vueive a insistirse Iiegando a asegu-
rarse que tai acuerdo iia sido ratiiicado y for-
maimcnte iirmado. <<I\Iormandie››, dejará
i"iavre ei día Q9 próximo para Iiacer su viaje
inaugurai a Nueva Yoriz. EI «ggueen I\/Iary»
tardará Io menos un año, y Iiasta entonces no
Iiegará a vías de Iieciio ei acuerdo, que sin
duda iia de beneiiciar a ambas compañías. Los
dos coiosos están construidos para Iaacer Ia
travesía atiäntica en cuatro días; pero en ias
iiotas a que eiios pertenecen no Iiay otros bu-
ques capaces de una veiocidad semejante. I"'ia-
cerios ejecutar servicios ingiés y francés por
separado, será un sacriiicio de esa veiocidad,
porque Ia veiocidad de un servicio reguiar de-
be ser Ia dei buque más Iento de ios que Io
constituyan. Por esa razón, Sir Percy, Presi-
dente de Ia <<Cunard», insistió muciio tiempo
en Ia necesidad de un nuevo «Queen i\/iary»
para que ios dos pudieran Iiacer un servicio re-
guiar semanai. Como resuitado de esta «en-
tente cordiaie», ese servicio semanai será po-
sibie, tan pronto co1no ei <<Queen I\/Iary» se
iiaga a ios mares.

En cuanto a Ia construcción de un segundo
Iiner por Ia «Cunard vs/I~1ite Star Line», no
Iian variado Ias opiniones. EI deseo de tai bu-
que es obvio, pero Ia diiación inevitabie en su
botadura y ei retraso que eIIo impiicaría, son
Ia causa de Ias indccisiones que se observan.

IO

Se dice que Ia «Cunard Wbite Star Line» no
iiará nada nuevo basta que no recoja aiguna ex-
periencia dc Ia expiotación dei «çèueen I\/Iary».

Tai vez se intente que eivnuevo buque, si
se decide su construcción, se Inaga en menos
tiempo que aquéi; pero debe tenerse en cuen-
ta, que en Ia construcción dei <<Quecn R/Iary»,
se batió un record de tiempo.

CINCO MILLONES DE LIBRAS PARA

CONSTRUIR OTRO «QUEEN MARY»

Sobre este asunto, pubiica un periódico
francés Ia siguiente noticia, donde se insiste en
Ia intención ingiesa de construir un nuevo bu-
quegemeio dei «Queen I\/Iary»; ei Estadó in-
giés, contribuye espiéndidamente a que sea
reaiidad Ia pretensión de Sir Percy:

«Sir Percy Bates, Presidente de Ia «Cu-
nard Wbitc Star», iia Inecino recientemente
unas deciaraciones donde dice que en ias con-
diciones actuaies dei tráiico en ei Atiántico,
Ia expiotación dei nuevo gigante de ios ma-
res, soio podrá I1acerse a costa de un crecido
déiicit.

EI año pasado Ia «Cunard›› tuvo pérdida en
su baiance y en ei año en curso no va camino
de ser mejor. La fusión de Ia «Cunard» y de
Ia <<\\/Iiite Star» fué decidida I1ace un año,
después de Iaboriosas gestiones. EI Gobierno
iia anticipado a Ia nueva sociedad Ia suma de
4.500.000 Iibras esteriinas, de ias cuaics se
destinaron 3 miiiones a Ia construcción dei
«Queen R/Iary» y ias otras restantes para ias
necesidades de tesorería. Estado se iia com-
prometido también a conceder otros 5 miiio-
nes de Iibras para construir un nuevo buque
de ias condiciones de gigante, en ei caso de
que Ia «Cunard \\/iiite Star» se decidiera a
EIHCCFIO». `

X. X.



NUESTRAS COMUNICACIONES MARÍTIMAS

LAS LÍNEAS DEL PLATA Y DE CANARIAS

En nuestro número de 15 de abril último,

y en un documentadísimo escrito de nuestro

distinguido colaborador D. juan B. Robert,

iiemos tratado del asunto de las comunicacio-

nes marítimas entre España y la América del

Sur, llamando la atención ante el peligro que

suponía la supresión de la línea que la Com-
pañia Yliarra sostenía entre el '.\/iecliterránco y

el Río de la Plata.

Este grito de alarma lo aponalaan múltiples

y poderosisimas razones, puesto que el servi-

cio de que se trata resultaba indispensable pa-

ra las relaciones entre nuestra nación y aque-

llos territorios americanos que un día fueron

sus colonias y en los que existen cuantiosos

intereses españoles. Parecía que después de
l1at›er sido amarrados los buques de la Tras-

atlãntica Española, que durante tantos años

l1al›ían prestado servicio en esa línea, les esta-

l:›a reservado el mismo destino a los modernos
«Cal›os›, de la Compañía Yparra.

No resultó vano el llamamiento que al Es-

tado liizo con este motivo toda la prensa es-

pañola, tenicndo en cuenta que de llevarse a

capo el amarre de esos lauques, el tráfico ma-

rítimo que sostienen los puertos españoles con

la América del Sur l1al›ría de pasar íntegro a

las Compañías extranjeras que iiacen la misma

línea y tienen escalas en la peninsula.

En efecto, el Gobierno acordó sulavencio-

nar a las Compañías que luagan ese servicio re-
gular de España a la América del Sur a razón

de quince pesetas por tonelada y milla, lo que

se considera como minimum indispensalale pa-

OI IO

ra que el servicio de los puques espanoles a

los puertos de allende el Atlántico no se in-

terrumpa.

La noticia lia causado la natural satisfacción,

pues de l1al›erse llevado a electo la suspensión

de la línea que nos ocupa, el caso, además de

ser grave, pudiera l1al)er originado consecuen-

cias irremediaples, ya que las Compañías extran-

jeras, al aceclio, por contar con mejor mate-

rial que las españolas, nos desplazarian com-
pletamente de este servicio. Los «Cal›os›> son

lauques que responden ajustadamente a lo que

delaen ser los trasatlánticos españoles; junto a

ellos se alinean a menudo los lujosos puques

italianos, los grandes paqueimts ingleses, los

colosos alemanes y los finos barcos franceses.

Los nuestros, aunque más modestos. llevan

dignamente el prestigio de nuestra luandera, y

son útiles, eiicaces y l)aratos, respondiendo por

su construcción a un sentido de utilidad y no

a un ansia de producir deslumbramientos, que

en los momentos actuales seria ridiculo sintie-

ra España.
La resolución del Gobierno en este asun-

to respondió no sólo a las peticiones de la

prensa en general, sino a las de muclnas Cor-

poraciones y representaciones cle las fuerzas vi-

vas que acudieron a los altos Poderes para que

no consintieren el cese de las únicas comuni-
caciones marítimas nacionales que nos unen

actualmente con la Argentina, el Brasil y el

Uruguay. igual petición iiicieron algunos dipu-

tados de diversos matices politicos, y todos

estos esfuerzos unidos iman dado por resultado

Il
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la ii,-liz resolución de que damos cuenta, y de pesetas ai año, correspondientes al aumento de

la que tenemos que lelicitarnos. unas 80.000 millas.

A L 1'.- <i'-- . | ci: 1-
(itra resolución del GoLier|i<› que iia cau- 2 Uipnmcmn Mi que e_serHmO ( Cl

A t L C Cto L ìa narias con el Norte de iâspana, tendrá desde
sa o am Ien muy u n ee a si o ui

Qörden del l\/linisterio de l\/larina, del Q0 del , ,
` n \-ø › `

~ _ . y Coruna alternativamente, (J_I_|on y Éantan-
pasado relerente a las comunicaciones con Ca-

l . . . . . ¬ . /'-
Câtfi 11168 C SIÉUICHÍC lilllCl`3i`l0¦ (,¦ìI]3Í`l3S-\ IÉO

der alternativamente, iiillmo - Pasajes - Santan-
narias. Por esta orden v atendiendo las peti- ¬__, ` _ ,_ , ,_ _

_ ' _ der o (gijoii-(,oruna o Illagarcia-\' Igo-(,a-
ciones de los productoi'e.¬' canarios. desde el C _

iz- .anarias.
actual mes de mavo. el servicio que iizibia de ¬ _ _,

I ` es la situacion en los actuales momen-
catorce dias con el Norte de la peninsula se _ -_ _

_ tos, que lia mejorado algo en lienelicio de la
iia convertido en semanal. _, _ _

nave_s§acIon _\- los intereses espanoles.

ijice la orden que esta reiorma de lo esta-

L____s EI
†__`_

lilecido en virtud contrato sol›re servicios

de comunicaciones niaritimas de Solserania. que

no lince mas que <-ontinuar lo que se venia lia-

ciendo desde el año 192?, signilica llevar la -mi
íiíìííí

., . , _ __----_
$lll)VCIì('1()l\ ¦ìSlglì¦\(`l¡ì Q lt! lll\Cìì (ie CSIIHFIHS âl

Ävorte de la l)enÍnsula eii más de 1.600.000 .
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor. mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, reinolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GR.»\.\`l§)tLS 'l`.›\LLERliS DE COI\“STRU(ÍClONIÂS .\lli'l`ÁLICf\S.
PUl¬`.N'1`l2S, GRÚ,-\S, F.I\1TRAI\'1ADOS Ml§TÁI_|COS. CUBRICIO-
I\'l¬`.S, I\lI~~\'l`1§RL~'\L l-`liRRO\/IARIO, \/AGONIÍT/\S_ HTC., IQTC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
Calle de las Artes Gráficas Teléfnnn 23-42
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i_ia lialiido en la quincena amplias iluctua-
ciones de precios en los mercados de granos,
pero la ciira de negocios lia sido, sin embar-
go. muy elevada _v las perspectivas de iiranco
optimismo. i.:i libertad de comercio en los
cereales argentinos inilu_ven ifavorablemente en
el aumento de las operaciones. flunque los
tes no mejoren por la exagerada oicrta deto-
nelaje que se dejó sentir algunos días.

La demanda de granos del Plata se ve au-
mentada por la de los paises mediterráneos,
debido a la escasez de sus coseclias locales, y
a que en italia se lia abierto la importación li-
bre de trigos. liasta lines de junio. Se bacen

tletes de San l-oren'/.o a buque de
()._¬',O0 tons. al tipo de IT-/3 y con opción a
un puerto español al de 17/Ó. [)r: Rosario a
Amsterdiiin. buque de 8.200 tons., carga-
mento de granos. al tipo de IO/3.

En la zona norteamericana, los cargadores
canadienses no parecen muy dispuestos a tra-
tar. a causa de los altos precios de los cerea-
les eii este sector. relativamente a los que pri-
van en los mercados de Sudamérica y Aus-
tralia. Lo que l1a_v es la demanda iiabitual de
bierro de desguace, en los puertos de Esta-
dos Unidos. Se ileta de Niieva ulorlz a Ar-

drossan. buque de '3.'$OO tons.. eniliarque in-
mediato. al tipo de IQ/ "_

l`:n los mercados de extremo oriente apa-
rece una demanda activa, desde los puertos
australianos a los de la costa oriental asiatica;
el tráiico liacia el lviediterráneo está sin em-
bargo paralizado relativamente. De Sydney a
Sliangai se ileta buque de 7.500 tons., trigo
a granel al tipo de II/Ó.

El trálico cerealista en los puertos del l\/iar
Negro se desenvuelve con lentitud: la deman-
da para general, en cambio, iia sido relativa-
mente movida. Se liacen tletes de Poti y Ni
colaieii. manganeso, a UU. a IQ/Ó.

.||||
cARE¿oN Es

`i\'o l'ian variado las condiciones generales
de la zona de Cardiiiii, aunque algunos dias
por la coincidencia de la proximidad de las
iiestas jubilares y la visita del príncipe de Ga-
les a Cardiff, las operaciones iiayan sido más
movidas en los puertos. porque se iiizo paro
en muclios grupos para que los mineros pu-
dieran toniar parte en los actos conmemorati-
tivos. /\l›undan los cribados _v es menor la
oierta, eii cambio, de tipos medianos _v ine-
nudos; los que no oirecen variación son estos
tipos de relativa tijeza como aglomerados. co-
ques y madera de mina.

El tráiico de antracitas en el sector de
Swansea es muy irregular. aunque mantengan
precios estables las variedades superiores de
cribados. -l-ambién consiguen sostener sus bue-
nos precios anteriores las galletilias cortadas a
máquina. Finos ordinarios se oirecen con ex-
ceso, sin merecer atención de un consumo re-
traído, bajando constantemente sus precios.
Las variedades para gas lnallan buenas salidas;
pero <<cari›oneras», en cambio, no tienen dc-
manda y ven dcsmereccr sus tipos.

Las calidades mejores de vapor. mer-
cado de l\lewcastle. siguen escasas y soste-
niendo precios aitos. Los iiiyne, buenas y
medianas calidades tienen activa demanda y al-
canzan biienos tipos. Los menudos _v
Durkanì tierlen Ulìa (iCÍn¦ll](i¦\ que 3€ La re'

traído algunos días, pero sin iiacer vacilar los
precios; lo mismo sucede con algunos tipos
medianos para gas. <<Carboneras›› cn sus clases
mejores, tienen solicita demanda y conio la
oi-erta no es abundante, los precios se elevan.

En ci Sffctor (JC Pillli iìUi.)() Ciiflå cie ifafica

reposición _v se espera que mejoren las clases
de vapor que eran las que aparecían basta
abora más deprimidas (ialletillas tienen buena
demanda y, al contrario, los menudos; los eo-
ques sostienen precios altos.

13



ECONOMÍA DEL CARBÓN

Así sr; 12scR1BE LA HISTORIA
Pos VICTORIANO CASTANO SANJUÁN

Nada más grato ni más atrayente para quie-
nes desean poseer un juicio claro y una opi-
nión acertada, lo más próxima posible a la ver-
dad pura, que contrastar sus conclusiones con
las'de quienes sostengan aiirmaciones distintas
a las suyas. y mejor aún si son contrarias: en
esta comparación se alina nuestro pensamiento.

En Economía, como ciencia que todavía
se encuentra en estado emlyrionario, con una
frecuencia que liace pensar en si sus estudian-
tes son locos o son iarsantes, se propugnan las
más dispares soluciones a un mismo prolalema,
que por su propia diversidad lejos de ilustrar,
confunden.

Por estas dos razones, a nosotros nos l1a
parecido siempre mejor que divagar en lìusca
de una nueva y original salida del atolladero
en que la post-guerra colocó a la industria
mundial, estudiar y meditar, siempre que nos
es dado l1acerlo, sol:>re las ya conocidas, seña-
lando los errores o los aciertos que nos sean
visil)les de unos y otros.

Y asi. por ejemplo, con el propósito de
contrastar la opinión de quienes defienden co-
mo norma de economía nacional, la produc-
ción en función del consumo nacional, con la
de aquellos otros que la estalalecen en función
del comercio exterior, venimos escucl1ando
cuanto unos y otros liacen púlalico en favor
de sus respectivas tesis.

Estas diferencias se acusan más agudas y es-
quinadas. cuando como en el caso presente se
pone a discusión algún tratado de comercio
que afecta a industrias colocadas en una de las
dos tendencias, producción nacional y merca-
do exterior. (Recuérdese el tratado de comer-
cio con Uruguay y las discusiones de expor-
tadores y ganacleros del pais).

El maximum de tensión se marca general-
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mente con el laispano-inglés, cuya revisión está
ya iniciada, por la gran influencia de esta na-
ción solare la vida económica de España y co-
mo polos de aquélla se lnan colocado dos cla-
ses de intereses: el carl)ón y la iruta: produc-
ción y mercado nacionales y comercio exte-
rior: Astlirias y Levante.

Entre los papeles que liemos manejado pa-
ra valorar esas dos posiciones. encontramos el
que en parte vamos a transcril)ir, con el olaje-
to de justilicar una vez más lo que laemos re-
petido con insistencia macliacona: que si en
torno a los prolylemas económicos en general
existe una tremenda confusión y desorienta-
ción, en torno al prol)lema l1ullero nacional,
a esa confusión y desorientación liay que aña-
dir una fatal ignorancia.

l_.eemos¦ «Boletin de Unión Gremial. Nú-
mero extraordinario, \/alencia. 1\/larzo de
1035». Organo de la Entidad iinión Greinial.

En este número extraordinario se pulalica
un artículo que lleva por título «\/alencia ol-
vidada» y que comienza asi:

«Gran peligro ofrece a nuestras exportacio-
nes agrícolas el mercado lwritánico, por esta
marcada orientación de la politica comercial
inglesa que liay que aceptar porque un país es
muy lil›re de imponerse el régimen que mas
oportuno crea para defender en común sus in-
tereses. La cifra minima convenida entre Es-
paña e Inglaterra, es de 75.000 (un siete, un
cinco y tres ceros) toneladas de carl)ón y se
lia dado el caso más de una vez de no alcan-
zar nuestras importaciones de carbón inglés la
cifra convenida».

Hay a continuación una serie de datos so-
lare la exportación española de naranjas, y si-
gue el articulo en estos términos:

«De lo expuesto se desprende la importan-
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cia del mercado inglés y de la necesidad de
conservarlo, apurando todos los medios. Sien-
do necesario que por una vez salga \/alencia
de su apatía tradicional y exija de todos los
órganos representativos de su economía, un
esfuerzo mancomunado que nos conduzca a la
solución de nuestro problema vital».

Se formulan luego diversas consideraciones
sobre la importancia económica de la región,
concluyendo con estas palabras:

«Son precisos, son urgentes, buenos trata-
dos comerciales y éstos no son posibles sino
oirecemos correspondientes compras a los paí-
ses que exportamos. Pie aqui la base, el pos-
tulado primero e ineludible de todo intento
sincero de mejorar nuestras exportaciones
agrícolas».

Y después, dos iirmas. Nada menos que
dos nombres con sus correspondientes apelli-
dos, como queriendo aseverar inapelablemente
la certeza de lo que escribieron _v más arriba
se transcribe. Claro que como no nos intere-
sa lo personal las bemos omitido. Pero con
lo que no podemos seguir igual criterio, es en
estimar la trascendencia y alcance que esto
baya podido ejercer en el sector irutero levan-
tino. dada la categoría de la Entidad que lo
ampara.

¿Quien es <<i)nión Gremial», de Valen-
cia? Ella misma nos lo dice con estas alabras:P
«UniÓni(3remial, es la entidad económico-
social mas antigua de \¡alencia». H

Ággué signiiicado y valor tiene su Boletin?
También con palabras suyas lo l1emos de co-
nocer: en la iviemoria de la ijnión, correspon-
diente al ejercicio pasado, se dice a propósito
de él: «Su proinso alcance, su carácter degra-
tuito. el aval del nombre representativo de
nuestra entidad, deben de bacer del mismo un
vebículo de propaganda aprovecbable y sobre
todo un órgano de unión constante, un reile-
jo exacto de los sentires, de los deseos y de
las necesidades de la clase comercial e in-
dustrial›.

como se ve, las aiirmaciones formuladas
por tales articulistas, ban sido admitidas en el
portavoz de una prestigiosa sociedad valencia-

S MARITIMA

na y si ellos se ban mostrado poco escrupulo-
sos en la recopilación de los datos, lo que ior-
zosamente les lleva a razonar sobre laeclios in-
ciertos y por ende a deducir soluciones erró-
neas, no bay que esperar que los lectores se
bayan tomado el trabajo de liacerlo. Y si por
acaso, alguno de aquella región lo dió por
cierto, a estas boras trinará contra todos los
gobiernos nacionales que descuidaron el cum-
plimiento del convenio con inglaterra y causa-
ron la actual ialta de mercado naranjero en
aquel pais.

¿Será necesario señalar en una revista astu-
riana, los errores de bulto que el artículo co-
mentado contiene? No lo creemos; pero a
modo de complemento de estas notas así lo
liaremos:

Primero.-El compromiso español con in-
glaterra, según el convenio comercial vigente,
se contrae a permitir la importación de
750.000 (un siete, un cinco y cuatro ceros)
toneladas anuales de carbón procedente de
aquella nación, con derecbos arancelarios re-
ducidos de 7,50 pesetas oro por tonelada, a
4,50 pesetas oro.

Segundo.-Espana cumple su compromiso
internacional, baciendo esa reducción arance-
laria con absoluta independencia de que las im-
portaciones alcancen o no la expresada ciira
tope de 750.090 toneladas anuales.

Y tercero.-Que no obstante esa salvedad,
España ba venido consumiendo carbón inglés,
desde que se iirmó el tratado el ano QQ. con
arreglo a las siguientes eii-ras (cifra aproximada):

/\ño 1022.. .. 1.690.052 tons
(Q » 1923.... Lloocoo »

›

>>

»

>)

»

))

D

D

1924
1925
1926
loa?
1oQ8
¡geo
1930
1931

(1) Cifra aproximada.

1.417.631
Lóo$oo4

815045
2.174.148
LSOLSQ5
Lo5oóó5
L5oQ.o4ó
Lo75.3Qo
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»

›

)>

>)

X

)>

15



cio cie :ticanzar nuestras importaciones tic' car-
iión ingiés ia Ciira cnnvcnitia». ni siquiera
aquéi, ei QÓ. ci cie ia iwuciga gcnerai (ic mine-
ros in;§it-ses. en que se c:tmi)iart›n ios papeies

';'lll
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¡\ñ0 IQ3-2. . . . 887.905 » tons. y ios cari›oncs asturcs iicvaron su energía a
todas ias rutas ciei mun(in.

çguccicn pues, iaic-n scniacios osos itcciins
para ia ifistoria (ic ias reiaciones iiispano-

» ¡O33 ?74Q.Q14 »
›> 1034. . . . 1.073.-2t›() ››

išicn ciaro está, que ningún ano <<i1an ticja- i)rit:ínic-as, pues si en puntos no sujetos 0 in-
tcr|¬›rctaciones personales se dejan (iesiizar iai-
scciacies cie aquei caiii)re, iaciimenlc |›0ciriamr›s
iicgar a tomar como i›ut-nos ios intereses más
|)crjur.iÍciaics ai iin sociai.

|||||||||||||||||lllll"||||Illl||||||||||||||||||IIl"I||||||||||l|||||(¦¦¦l"|||”||||||||||||||||"|||||||||IIIIIIIIIIIIIIIIlllll||||||||||i||||||||||||||||||||||||||2

Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas
~- f V-V - 41°--Jon†~--» ›~

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. =

COK metalúrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benzo/es auto. iavado. quitamanchas. solvente.

Sulfafg amón¡`¢-Q con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea! Creosofa y aceííes pesado; para motores semi-Olene en impregnaciòn de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
hierros de consirucción.ACHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.--
CHAPAS ESPECIALES para calderas

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.
CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados :
por el Registro del Lloyd de Londres.

IlllllÚubería fundida vertica!mente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- _
metros de diámetro. y para todas presiones: chapas perƒoradas _z/ críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa calderería: acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

-~---›-9-o F L C) 'I' A o-€=-›<«---

800 d. w. i Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 G. W-
570 ti. W. U vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.
750 d. w. i 1 Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 050 d. w.-=f-

IIIIIVap0r VALÉNTIN RUIZ SENEN..
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Vapor MOSQLHTERA . . . . . . . . . . .

' ' ' . 0Dlrecclon Postal. 2-,%'ìBp2LE.,., “(,'ïãtS;'š.“^
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
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EL TR/\i\'SPORTE DE CARBÓN

La quie-i)ra dei trziiico marítimo

No sin ciertos reparos, me decido a iiaccr
cstc comentario de ia industria dc transportes
marítimos en ias coiumnas de /ASTURIAS i\/iA-
RÍ1'l.\IA, cuyo prestigio avaian muititud de icc-
tores que sienten como propios ios dciicadoe
proi›icmas que de itacc tiempo piantca ia na-
vegación, y de cuya defensa es indice eiocuen-
te ia patriótica campaña que mantiene sin des-
iaiiccer esta revista. Por tai causa, _v aunque
tengo motivos y sentimientos aiines para
seguir y defender, ia vida y porvenir de nues-
tra i\/iarina mcrcante, no se me ocuita io deii-
cado dci tema que trato de enjuiciar _v ia res-
ponsapiiidad que supone coiocar en ietra im-
presa conceptos y iundamcntos que ios iccto-
res, todos técnicos y proiesionaies, forzosa-
mente iwan de criticar. Así, pues, estas cuarti-
iias respecto a ia triste condición en que se
iiaiia nuestra genuina i\/iarina mercante, con
especiai mención dei i›icn iiamado Caimtajc
restringido, van escritas en sentido objetivo,
sin mención particuiar, por entender que ai
deicnder una industria básica para ia indepen-
dencia de un pais, ei comentario i1a de ser
gencrai y eievado.

En términos gcneraies, puede decirse, que
toda ia i\/iarina mercante muere sin remedio
ni apoyo. Es ei compiicado sistema de orga-
nización, ia excesiva tmrocracia quienes impiden
una reaiidad para aiiviar estas situaciones, por-
que ios diversos organismos representativos de
ios navieroa iman quemado su esperanza en ges-
tiones varias y visitas coiectivas. La i\fiarina
mercante, cuando ia oierta supera con exceso
a ia demanda, se pudre en ios puertos, y una
situación tai, proiongada en dcmasía, no puede
conducir más que a ia quiebra dci tráiico ma-
rítimo, cuai es iuoy ante ia perspectiva de ama-
rre muitipiicado, desguace intenso y suma to-

tai de créditos y propiedades. Es en ei Cai.›o~
taje restringido (cari)ones, mineraies y saies),
donde ia tragedia aicanza caracteres insospc-
ciiados; es ia cercenación de ia saiida de car-
i:›ones, aiwondada con ia asomiirosa importa-
ción de ifiuiia ingiesa, porque su costo cit. es
interior ai asturiano, con tendencia inversa a
nosotros, que sin iucima, sin imcer frente a ios
desi)ordamicntos sociaies, se iìan concedido
mejoras que automáticamcnfê 6€ I'Cii€jar0n CH
periódicos aumentos dc io8 PFCCÍOS Ofifriaifi-9»
no comprendigndo, 0 c-Qmprendiéndoio, que
es peor, que esto iría iimitando ia eaiida de
nuestros carpones, amén de que ias industrias
opiigadas en razón directa a <-ifii-Cfldel' SUS |>I'0-
ductos en competencia abierta, ¿Onde ci Cén-
timo decide mucimas veces una Operación, sc
orientan a transformar sus ÍDSÍRIHCÍOHCS Para
quemar comt)ustit›ics iíquid08 0 ãimlliêmcntc
variando ios emparriiiados para lllllrirfic $Ói0
de menudos. En cuanto a ios miflëfflicä, ya 8€
sabe que ci vicio en que ios flrmafi-i0r€$ ilan
caído años atrás de dar pié para COI18i(i€I'2l'i08
como simpice retornos, fué m0fiV0 Para 1111€,
independiente dei vaior intrínseco de esos mi-
neraice, ios iietadores i-orzaran esa nota, iijan-
do iietes que jamás cutnieron ci CÓ5t0 Cn Si
dci transporte.

La sai es un producto que merccc un apar-
te, y es que siendo positivo que Un äulllcntø
razonado en ios iietes iiapituaics apcnmâ Supon-
dría un gravamen insignificante, ios almadores
tuvieron ia ocasión de uniiicar ios tipos, Con-
trariamente ai mercado de cari)oncs, donde
presiones externas oi›iigan a iimitar más y más
ios iictee; pero ei despiazamicnto de i)uquce
dc aito porte, dc Barceiona en especiai, iiizo
orientar a éstos a retornar con sai, siquiera pa-
ra entretener icciias que se perderían cn ios

1?
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puertos iniciales. con lo que aceptaron tipos
más l)ajos que, sirviendo de tope, forzó la l)a-
ja de los viajes de vuelta, donde los armado-
res liulyieran podido compensar perdidas pre-
vistas en los transportes de carl)ón. Lo que
ocurre con el Calxutajc restringido, sucede casi
en forma paralela con el Gran Calmtaje y
/Ãltura. en cu_\'as navegacicmes se siente una
competencia directa de las ilotas exóticas, con
preferencia por parte de los lletadores a con-

tratar l)arcos modernos. cosa que, desgraciada-
mente, no se prodiga en nuestra l\/iarina mer-
cante, que si siente como las demás una crisis
internacional. en camlwio carece del debido
apoyo oiicial.

Este comentario fugaz. en lo muclio que
podría indicarse, demuestra que el derrumba-
mienlo de la navegación, hay que contenerlo
con prescripciones legales, sin pensar l1o_v en
que el mercado de iletes está sujeto a la ley
de la oferta y que la demanda puede consti-
tuir un tope a la l)aja progresiva, sino que liay
que compensarla, yendo a la parte medular,
como en las industrias de tierra se l1a l1ecl1o,
reduciendo como sea los iniinitos gastos que
gravan a la industria maritima, empezando por
la l`Cl-()|'nì¡l (lC lOS CUQCJFOS I|ì(ilC3(lOï`C$. POT-

(`lLlC. SCHOFC8, l`l() lìí-ly (`i€|'CCl'ìO 3 lšâlålâr ('Iì Sell-

WÉÓÓOOÓO

TELÉFONO; 14049

0900060000-OOQOOOÓ

tido contrario a la realidad, ya que cuan-
do los navieros podían admitir en las nó-
minas de sus l›ur¶ues el exceso de olicialidnd
de cubierta y maquina, no se l1izo, _\' contra-
riamente, cuando la navegación se caia. es
cuando disposiciones al)surdas determinaron
aumentar en una tercera parte el- personal, al
calor de campañas eficaces de las asociaciones
náuticas, que dieron de nuevo ejemplo alecio-
nador a los armadorcs de que las organizacio~
nes cuando se tienen, _v me reliero ya a estos
últimos, no son para ostentar un cargo sino
para lucluar con tesón y

Play que ir decididamente a lijar los cuadros
de personal en sus limites justos. lo que redun-
dará en mayor lieneiicio propio marino,
en cuanto que los l)arcos aliviados en sus gas-
tos generales podrán l1acer frente a los malos
tiempos y resistir a la perspectiva de un ama-
rre, colno taml)ién evidenciando la necesidad
de que se establezcan para los consumos pre-
cios extraoiicialmente más bajos, como excep-
ción, a lin de proteger en cierta manera a la
i\/larina mercante española. cuya conservación
es, repito, base de la independencia nacional,
cuestión a ampliar en posterior articulo.

, FAR! ›U|-: DÍAZ.
Gijon, ma_vo. ÉL

Dir. tel.: GONQUICIA

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via, 37 í BILBAO m Apartado 190

Lubrificantes “T H E S U N ”
Importación directa

NEUMATICOS DE TODAS MARCAS

EXTRACTOS LUBRIFICANTES
› “cALYPsoL" `

sUM|N|sTRos_`i-IÍDUSTRIALES

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lo e de Rueda, 24, 3.°_ Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. República, 2.
. BUR(ì()S:JuIíán Hernando. Cid,7. 'l`el.b75 X. ZXRAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5705.
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-- Afgencia en Guipúzcoa
1Sociedad Hullera Espanola

Jorge de Satrústzgui ~©› Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián
,-_›_-_-_-_-_-_-v-_-_-_-_ -------------------------------------------------------------_-_p¡¡~_-_-_~_~_~,-_›-_-_-_-_›_-_~_-_-_-_~;_ -_^_-_-:_______________- ¡yn:_-_-_-_^_-_^_^_^.-.-_-.^.^.^:.=
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PARA SALVAR LA INDUSTRIA CARBONERA

Lf\ OBTENCION DE G/“\SOL1Nf\ Y HCEITIÍS
VESHDOS DE LOS CHRBONES

UN IMPUESTO EN FAVOR

DE LOS C.-\RBOi\`I-ÍS ¦-:

Por los or§`;anismos asesores de ia i"iacienda
inglesa se estudia la imposición de cargas lis-
caies a los aceites pesados que se importen. Esta
medida no inliuiría directamente solare la pro-
ducción de cariiones, pero en camiaio esti-
muiaria la producción de esos aceites de los
cari›ones.

Es sai›ido que los aceites pesados iìiesei
pueden ser i-aciimente oiitenidos dei cariaón
por más cie uno de los procesos de derivación
ensayacios; eso ampiiaría en una gran propor-
ción ei consumo de tales carlaones, si ia medi-
da se lleva a electo tai como está estudiada,
en el supuesto de que no se trata de una me-
dida puramente iiscai _v sólo se estudie con
ánimo de proteger la industria de cari›ones.
Es un punto que todavia no está claro y la
amlfigiieciad cie ias manifestaciones oiiciaies
puecie ser síntoma de indecisión. Claro que
iuciiará contra ia oposición de ios consumidores
de aquellos aceites, vei1iculos especialmente.

El anuncio de esta medida oiiciai iia pro-
ducido enorme interés en los medios cari›one-
ros interesados. inglaterra l1ace todos ios es
iuerzos posiiiles para salvar las diiicuitades de
ia industria cariionera que es una de las más
aiecladas por ia crisis de consumo exterior.

Tales esiuerzos quedarán i›ien recompensa-
dos con io que se pretende _v asi los paises
productores de cariaón podrán salvar su indus-
tria nacional. '

>r.-_^_^v-^.^.^_-.^'^-^:v~±̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ _̂ääåï*

EL PRIMER ENVÍO INGLÉS DE

oAsouNA D. cmznóx =-=FL

Se iia realizado el primer envio de 300.000
galones de gasolina. olitenida con el cariión
inglés, en ia iái)rica de iiidrogenación de la im-
perial Ciiemicai inciustries. construida en
llingixam-on-iiiees, Duriwam. i)ici1o envío fué
realizado por via maritima. Una parte de esta
gran instalación para ia iiidrogenación de car-
i)ones, construida con arreglo a las patentes de
ia international iiydroåenatión Patents Com-
pany. iia iniciado en el pasado mes de iel›rero
sus traiiajos. Cuando alcance su máxima pro-
ducción, esta será cie 30 millones de galones
aproximadamente y utilizará 0,35 millones de
toneladas de cari›ón.

Este primer cupo de gasolina es distriimído
por i\/iex-Sifieli y Company, las cuales
iiasta aiiora ciominaimn ios mercados de la
Royal Dutcii-Siieli y la Britisii Petroleum
(Anglo-Persiaii). La imperial Cifiemical indus-
tries iia adoptado acuerdos con estos grupos y
también con la Anglo-American Co.
(Socony) según los cuaics ia gasolina del car-
iuón será mezclada con la gasolina del petróleo,
para ser entregada ai mercado.

Lina vez más tenemos que congratularnos
de que este invento i1aya ai›ierto perspectivas
insospeciaadas a ia producción de cari)ón astu-
riano, rlue con eiio podrá verse iilire de ia
angustiosa situación en que actualmente se
desenvuelve, si seguimos el ejemplo de in-
giaterra.

3 names BÍ-'ìì'±ì~Í`åi1å"'\i'íì«§ïk°š
2:.- DI|-acción: BARCELONA - Provenza, 314 ï

`f¬`í""_"l
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NOTAS ESTADÍSTICAS

EL MOVIMIENTO DEL PUERTO DE GIJÓN
1\/[USE

i_.a Junta de Giras de Gijón:-i\4usei acalaa

de pul)iicar su Niemoria administrativa corres-

pondiente al año pasado, y como era de es-

perar, dada la crisis de tráiico maritimo que

existe y los acontecimientos desarrollados en

1934, que durante determinados periodos im-

pidieron ia normalidad en las faenas portuarias,

el ejercicio último acusa un importante des-

censo en el tráiico de liuques y mercancias.

En dici1o año se importaron por este puer-

to 337.286 tons. y se exportaron I.Ól().ÓQ(),

que comparadas con las de iQ33, da un re-

sultado de 15.708 y 74.316 tons. menos.

Desde luego, las mercancías que motivan este

descenso son las maderas para minas (23.125

tons. que no iueron importadas) y el carl›ón
(84.348 tons. exportadas de menos). En

cuanto a las demás mercancias, es preciso con-

signar un pequeño aumento soi)re IQ33, que
asciende a 8.017 tons. en ias importaciones y

a 0.032 en las exportaciones.

movimiento de buques de liandera na-

i"` EN 1034

cional iué de 2.604 vapores y 150 veleros

(2.37Ó.lÓ3 tons. de arqueo) entrados y dos

mii ÓO5 vapores y IÓO veleros (Q.34l.3l7

tons.) salidos. Los iiuques extranjeros despa-

ciiados ascendieron a 162 con un tonelaje de

382.864 en total. comparados estos datos

con los de 1033, se oiiserva una diiierencia de

207 buques menos, que en otros tantos viajes

no acudieron aeste puerto.

i_.a recaudación oiatenida por esta junta de

Oiaras por los conceptos de arl)itrios, explo-

tación de servicios y diversos eventuales as-

cendió a 2.459.786,62 pesetas a las que iman

de añadirse 4Q5 mil correspondientes a la sui)-

vención del Estado. Los gastos en este mis-

mo período iueron de 3.470.400,44 pe-

setas.
insertamos a continuación un cuadro esta-

dístico con ei resumen del movimiento de

mercancias importadas y exportadas por nues-

tro puerto, en estado comparativo con el año

mil novecientos treinta y tres.

|MPoR'r/\c|óN axPoR'rAc|óN

Carga Madera cARBoNCarga míV AÑOS general

Tons.

en pinos

Tons.

TOTAL

Tons.

general

Tons.
M U SEL

Tons.
GU ON

Tons.

TOTAL

Tons.

1 .933
l _ 9,54

Más en 1934

224 . 055
232.072

128.939
105.214

352.994
337 . 286

99. 425
108. 457

1.418.432
1.346.743

176.088
164.429

1.693.945
1.619.629

Menos en 1934
8.017

23. 725 15.708
9.032

71.689 11 659 74.316
É
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PROBLEMA PESQUERO RESUELTO

LA REAPERTURA DE LOS MERCADQS
EN DOMINGO

infiel--í

Año tras año, desde 1032, ba sido conti-

nuamente expuesto el problema planteado a la

industria pesquera nacional con el cierre de los
mercados centrales durante el domingo; las

quejas de los elementos pesqueros de todo el
litoral se dejaron oír en los centros oficiales

sin interrupción, pero sin ser atendidas. Todo

ello bacia ya suponer que el decreto del ex-

ministro de Trabajo, Largo Caballero, aproban-

do el cierre dominical para las ventas de pes-

cado, continuaría en vigor por tiempo indefi-

nido, a pesar de los enormes perjuicios que el

mismo signilicaba para nuestra industria pesque-

ra. Place precisamente un mes nos ocupamos

en las páginas de esta Revista de tan viejo te-
ma, del que ya babiamos bablado repetidas ve-

ces y nuevamente bubimos de bacerlo ante la

imperiosa necesidad de su resolución; pero con

el consiguiente escepticismo respecto de ade-
lantar algo, vista la esterilidad de la campaña

que en pro de la reapertura de los mercados

centrales se venía realizando desde cuatro años
a esta parte, en cuyo transcurso no se vislum-

bró la posibilidad de adoptar medidas que per-

mitieran la venta de pescado durante los do-

mingos, a pesar de lo fáciles que éstas eran, aún
sin lesionar los intereses obreros, ni vulnerar la

jornada de 48 boras semanales.

Pero. por fin, un ministro de Trabajo, más

comprensivo que los anteriores, y ante el in-

forme favorable de la Junta Pesquera y Con-

servera, que estimó la importancia de los per-

juicios que se inlligia a la industria pesquera

con dicl1o sistema de ventas, lia dispuesto la

reapertura de rulas. lonjas. mercados, etc., du-

rante cualro boras en domingo.
La resolución ministerial, en su parte dis-

positiva, dice asi:

1.0 No podrá utilizarse, con respecto a

los establecimientos de venta al por mayor o
menor de pescado, la facultad concedida por

cl articulo 9.0 del [Decreto-ley de 8 de junio

de 1925 para pactar totalmente el cierre en

domingo. bien adopte el pacto la forma de

acuerdo de Jurado mixto, bien la de convenio

colectivo entre patronos y dependientes.

Q.° Los establecimientos de venta al por

menor de pescados estarán abiertos, de oclwo

a doce de la manana, todos los domingos del

año,- pudiendo los jurados mixtos, o en su de-

fecto los elementos interesados, determinar

que las boras de apertura sean de nueve a tre-
ce en vez de las anteriormente señaladas.

3.0 La venta al por mayor de pescados

en rulas, lonjas, mercados, etc., también se

efectuará durante cuatro botas en domingo,

que serán determinadas por el jurado mixto,

en su defecto, por pacto entre los elementos

interesados, y a falta de uno y otro, quedarán

fijadas por el Delegado provincial de Trabajo,

con recurso ante el Niinisterio; y

4.0 Para compensar a los dependientes

que trabajen en domingo se cerrarán durante

cuatro boras las pescaderias, después del me-
diodía, en otro día de la semana que no sea

sábado.

QI
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Fran pronto como vuelvan a restablecerse

las ventas dominicales de pescado. lwabrán de

dejarse sentir los el-ectos favorables que esto

producirá a la actividad pesquera, viéndose el

más fácil desenvolvimiento que tendrá la mis-

ma, puesto que no dará lugar a las aglomera-

ciones de pescado en los puertos desde el sá-

bado a lunes ni tampoco a la considerable ba-

ja de precios que en diclios días llegaba a te-

ner la pesca; por otra parte, dejará de existir

el temor de los consumidores para adquirir

pescado los lunes y martes ante la duda de su

frescura. rrodo ello desaparecerá en bien de

nuestra industrii pesquera, que bastantes per-

juicios soportó cn el tiempo que duró tan al)-

surda disposición, rectiticada por tin, sin que

los empleados tengan que aumentar su jornada

de trabajo y en la forma que tantas veces se

expuso.

Sin embargo, tenemos entendido que dc-
terminados elementos tratan de impedir la

venta de pescado en los mercados centrales
durante el domingo _v lo liacen sin liundamen-

to alguno para mantener esta actitud. Sería la-

mentable que después de los esluerzos becbos

para conseguir la venta dominical y los bene-

iicios que la misma reportará a la industria pes-

quera, tan necesitada de facilidades para un

desarrollo más próspero que el presente, ven-
gan abora unos señores poniendo trabas capri-

cliosas y que prevalezca la pretensión de ellos.

l'¬.speramos que esto no sucederá _v que no tar-
dando se reslablezcan las ventas de pescado en

domingo, por la cual venimos desde bace tan-

to tiempo laborando.

Piscis.
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
coNs1'Rucc|oNEs Y R|.=.PARAc|oNes NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA
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En 1:1 quincena pasada 1111110 aljunulancia de
pesca para :1<{uc11as parejas que tralmiaron en

eslas |›1ayas, cuyas capturas fueron ]›rineipa1-
mente (le panç-1¬o. c11ìc11arro y a1go de |›e.~'.c:|-
<1i11a. En 1os 1111111105 c1ías se re;§1s1r:n'on 1)ue-
nas ea1;1c1as Je |›esugo y 1-ueron puestas en
venta lmslanlzes vajas (le salmonete, pez (-ste
r[ue hasta ahora escaseo muc11o.

Las parejas 11c§;ac1as v.1e 1:1 1-osta c1e 1r1nn<1a
_\' 1"runcìa ¢1escar§`;aron tam1)1én lmstante pesca,
siendo |›escac1Í11a la 1)ase (le mareas ale 1a
|›rÍmcra proccclencia _v mer1uza 1a de 1a segšun-

Pmmwummwmwmflwmmmhwwfimflmwflümm

'\_ «êäglu

(1a. En 1a Estaca 1as ca|›tura.s1ueron redueìnlas
_V (16 lììãllâ Cfl1l(_`1¦1(l.

.\"1uc11o 1›ocarte lrajeron las 1anc11as (Je este
puerto. especialmcnle en 1a primera semana
c1e1 mes; pero (le tamano tan pequeno que no
tuvo precio. siendo liraclo al mar en muclìas
ocasiones, puesto que 1a arro1›a “ego n coti-
zarse :1 clìez céntimos 1_›ast:1n1es veces.

Los precios que rÍ;';Íeron para todas las cla-
ses (1e pescaclo lxan si¢1o bajos en 1:1 mayoría de
10s días. c1e1›ie1o a 1o cual pocas 1-ueron Ias ma-
reas que negaron a clasificarse como rcmunera«
c1oras, a pesar de la muc ma pesca que se capturó.

al 10 de lflayo de 1935

1 W1 wCUSE DE PESCIIJD 26 30 1 2 3 4 617 8 E9110

1

Merluza. . _
Pescadilla. _
Besugo _ _ . .
Panchos. _
Gallos.. _ _.
()ongri0_ . _
Gongria. . _
Salmonetes.. .
Rodaballos
Lenguados
Barbadas. _
Potas. _ _ . .
Matute. . _ .
Pelao. . _ _ .
Sardinas . .
Chìcharros
Centollos..
Almejas. . .
Bacarte. _ _
Abadejo.. .
Percebes. .
Reyes.. _ _ _
hlero......
Rubiel . . _

..-

-.-
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Mooimienie habido en los turnos para la carga de carbón per

ID¢['ÍIT¦E5ÍIE¦]Ls

*I 3

Petición de
turno

1 FECHAS

SALIDA
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas I

I

dl1

DESTINO

1

Il 9Abril_
1 is ía.

I, 2:; ta.
1 91\layo_1 10 ia.

1 12 Abril.
18 id.

|§ 22 ia.
` 24 id.
, 10 Mayo.
›
1

17 íd.
25 id.

, 6Mayo_
¿ 8 id.

lï 11 Abril.

; 1s›Abri|.1 22 id.
1 22 id.
, 25 id.
1 26 id.

1Mayo.
1 ts id.

7 id.

26 Abril.
29 íd.
30 id.
2 Mayo.
2 id.
3 íd.
9 id.

13 Abril.
| 19 id.

22 íd.

30 Abril.
8 Mayo.
cargando
esperando

9 MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

29 Abril.
3 Mayo.
9 id.
cargando
esperando

1 Mayo.
4 id.

cargando
esperando

I

9 MUSEL - LANGREO_- 4.° TURNo
27 Abril.
30 íd.

id.
ayo_

9 id.
cargando
esperando

rswë3
Z
5

'¬O®›†-oãflälš

22
›-ur-fi\-4\¡-l\'ìI& Q.Q.Q.Q..«šD..-1 ....O.

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _IUi<'rA DE OBRAS

MUSEL - LANGREO. - 1_°f TURNO

V. Ruiz Senén
Ntra_ Sra. del Carmen _ _
Maruja y Aurora _ _ _
Abando. _
Ciaño _ _

Ea _ __ .
Villamanrique
Arantzazu _
Ramón Alonso R. _ _
Norte. _ _~

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO
Urumea _ _
Monchu _ _
Mina Piquera.
Sotón. _ _
Sama. _ _

juan Artaza .
Suevia . _
Ruda. _ _
M. junquera _
Iturri-Ripa _
Alejandro .
Iciar _ _ _
M. Santiuste _

MUSEL - PARQUE DE cnnsomzs il-

Hernani _ _
Mina Carrio .
Sotón _ _
Fernando Luis de Ibarra . _
Hernani _ _
M. de Chávarri
Hernani _ _

¢ ¢ 1

› . 1 1

4 . - .

.".“°."F'"§“C)'\"";°~1sššše

šššåš

ššššš
580
400
400
620
400
400
620
480

"“!"É'° åšššš
4.600

420

26AbriI. Numa _ _ _ _ _ _ 4.400
26 íd_
30 id.

Barcelona.
Mont Seny _ 860 Bilbao.
Ruda . 80 Vigo.

I I Í '

Barcelona.
Id. _
Id.

Vallcarca.
Barcelona.

Cartagena.
Vailcarca.
Barcelona.

Id.
Id.

Barcelona.
Cádiz.
Barcelona.
Bilbao.

Id.

Pasajes.
Cádiz.
Vigo.
San Sebastian.
Bilbao.
Bilbao.
Vigo.
Santander.

San Sebastián
Valencia.
Santander.
Tarragona.
San Sebastián
Valencia.
San Sebastián

o

'24

_¬.-.›;



- GIJON'
I%I(“~--

esles pueries desde el 25 de Äbril al 10 May@ de 1935
FECHAS

Pe:'¿'Íšn”a¿^ A 2 A{,,',,,o sAL|DA

I _ E

--=~¬_¬-fl: NOMBRE DEL BUQUE Toneladas Dasrmo
J

1

1

22 Abril
25 id.
25 íd.
25 id.
26 id.
29 id.
30 id.
30 íd.

1 Mayo.
1 id

¡af

¢Dïì~1°\l¦¦ïODO5GìrF~l\'«

id.
id.
id.
íd.
id.
id.
id.
id.
íd.

f

›
30 Abril šïsús Antonio
28 id
29 id.
27 id.
30 id.
2Mayo_
4 id.
8 id.
7 íd.

10 id.
cargando
8Mayo_

esperando
8Ma_vo.

esperando
9Mayo_

10 id.
esperando

18 Abril. 26 Abril.
18 1d 0 119 ia.
22 ia.24 fa.24 fa.25 ia.26 ia.27 ia.
21 id.27 ie.so fa.1 fa.2 fa.2 ia.3 ia.

ia.- ra.ra.fa.ia.1ø ra.1o
GDWODGÓD

id.
10 id.
10 id.
10 íd.

2 'd.
30 ìíd_
llvayo.
6 íd.

id.
id.
id.
íd.
íd.
id.
id.
id.
íd.
id.

cargando
esperando

›-±›-›-› OC>OLO®`1C;›I>Cb6;

U

V

_ Píquera
Sama. _
C. La Plata
Mari Begoña
Cartes _
Mont Seny
R. Alonso R
Josefa Mary
Araitz mendi
Deva. _
Jnan Artaza
Mari Begoña
Llodio _
Monte Faro
Ruda. _
San Eduardo
Melchuca
Mont Seny
Zuloaga _

9 Gl]ON - DARSEN

Rosita _
Mariavi _
Paco García
Mina Coto
Lola. _
Sotillo _
San Eduardo
Sìsarga _
Ana. _
Dionisia _
Jose G. Trevi
joven Víctor
,{_uanes _

oñín _
¿one Miren

durne _
Anita. _
Paco García
Magdalena
C. Hevia.
Carmen _
Antonieta
Ana _ _
Cartes _
Mariavi _
Rosita _

0

ø

o

1

›

-

-

1

o

ø

c

0

o

o

n

.

.

o

A.-F. C. DE LANGREO

lla

1

4
3

1
20

500
440
000
300
420
150
860
900
230
400
240
560
420
900
180
480
300
114
860
214

140
360
210
350
230
190
300
300
300
250
260
160
200
150
190
240
200
205
230
220
230
120
300
150
360
140

Huelva.
Consumo.
Bilbao.
Málaga.
Bilbao.
Vegadeo.
Pasajes.
Barcelona.
Vigo.
Sagunto.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Coruña.
Vigo.
Marín.
Coruña.
Pasajes.
Coruña.

Santander.
Id _
Id.

Bilbao.

C Urdiale
San Sebas
Zumaya_
Bermeo.

Santander.

' ti
S

Santander.
Zumaya.
San Sebasti
Santander.
Pasajes.
Bermeo.
Ferrol.
Bilbao.

Id.
San SebasIl
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
Coruna.
Santander.

Id.

San Sebastián.

an.

ån

án

1

I

1

95



FECHA DE

Entrada Salida

AVILES

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.' decena
de Abril y 1." de Mayo de 1985

Abril19
22 íd.
20 id.
21 u

Éåëäääãš -.›-ø-u-1-p-s-u-\r-¬›--~›-nu-¬u-lx;-n~›-\v-\

18 _
18 _
23 _
24 _
26
24 _

29 Abril
1 Mayo.

(dl

id.
Abril

Mayo.
Abril
Mayo.

id

l\')äl\'ål\1

iaÍ

amwmOD›P›F~U\rlkCaO›ÄC¢

3:»

›-uv-uu-Ing)1-\›-un-a¬›-n¬›-ø¬›-¬eeewãeeeeee

9'.:

)-5 O

$3”0:8v

Qó

ïnD-41I-luhflìÉ¡IiihimìIl\ixbIl\D-OnF-4\I-I\IIl\ gaaanamnmnanmnääëäåìåâãšãšãšãšä

[Ó

›-›¬nn\›-es-\-I-n¬v-¬--ø-¢¬›-¢¬›-~›-u›-¬n-¢\›-¢¬›-\-¢~v-¢\›---wãQ¢QnQIQ¢QøQ¡Q¢QuQnQ.Q.Q.|Q4QoQ¢Q¢QnQ¢Q¢QoI<

.QO

¢O¢D®(1)«]°~lO5G¦Ó3il>›I>›-Iärhø-I>¢,0CaOl\9[\9l\$

3.' decena de Abril.

Caruso _
Bodón _
Recalde _ _
Rio Turia _
Claudio _
Esles. _
Erandio _
Arnao _
Lola. _
Vito _ _ _
Luis Vives _ _
Santiago López _
Caruso _ _ _
Mari Carmen. _
Margarita. _
Nemrod _ _
Río Turia. _

1." decena de Mayo.

Evaristo _ _ _
Arnao _
Luis Vives _
San jorge _
josé Tartiere. _
Aller. _ _
Zurriola _ _
Castro Alen _
Margarita _
Lolina _
lnogedo _
Caruso _
Arnao _
Rio Turia _
Luis Adaro _ _
El Gaitero _ _
Antonio Satrústegui _ _
Arnao _ _ _
Margarita _ _ _
].F.M _ ~.
Arnao _

1.353
888

11
20

3.703
3 .47l
1 _452

142
227

13
10

3.853
1.343

380
310
so

___ïLn
17.286

107
86

6
5

3 _466
14

2.601
2.040

308
402

56
1 _321

119
20

3 _ 231
10

4 _ 651
6

31 1
1

103

18.864

Pasajes.
Vigo.
Ferrol.
Bermeo.
Malaga-Ceuta
Alicante.
Tarragona
Requeyada.
Pasajes.
Santander.
Coruna.
Cartagena.
Pasajes.
Vigo.
Marín.
Pasajes.
Bermeo.

Navia.
Requejada
Guetaria.
Coruña.
Valencia.
Gijón.
Aguilas.
Sevilla.
Zumaya.

Id.
Requejada
Bilbao.
Requejada
Pasajes.
Sevilla.
Santander
Barcelona.
Requejada
Pasajes
Navia.
Requejada
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SAN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.' decena

FECHA DE

Entrada Salida

de Abril y 1.* de Mayo de 1935
 íš

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S TIN 0

P

19
19
19
19
19
19
24
23
25
25
25
25
25
26
24
19
25

I
27
25

1
29
28
22

1

\`I®CD›åCJ\\10ìU\›Ä›-*l\D›-^›¡><¦›7[\D

Abril
id.
íd.

u-.›-un-1-›-¢~u-un-nu-ø¬r-\ø-¬›-n\›-4--¬›-|\›-¢¬ Q-Q-Q-Q-Q-Qv.Q-Q-Qe@-Q-Q-Q-Q

›

ø

e

-

1

o

-

¢

n

a

o

-

Abril.
cid.

Mayo.
Abril.

id.
id.

Magic.

íd.

nun-n»|-v¬›-\›-~¬›-~›-n-›-n¬›-›\›-n-.›--›¬›~¬

u

0

›

|

n

-

|

1

2 l
22
22
23
23
23
25
25
25
26
26
26
27
27
27
27
28

Abril
id.
id.

h-Mi-41Pfl~b'1\P-åh-l\›-I\>l\ì-41!-luj\PIl\hll\D-l\ Q.Q..Q..O-Q-Q..Q.Q.D.Q-CLQ-Q..Q.

ø
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e
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›-a\›-me-me-I¬›-›¬1-n¬›-¬›-ø¬›-me-n-.e-ø-›-\›-¢¬›-un-¬›-en-¬›-¬›-\›-o\›-nã.flgfiuflcfl-:Q-:Q-oQ›D.›Q.›Q-oQ.|Qnfi¢Q¢Q-Q¢Q.¢Q.;Q-Q-Q.›t<
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o

-

o

.

ø

n

e

-

e

¢

0

o

a

n

1

u

e

o

n

3.” decena de Abril.
Aurora . . .
F. R. San Pedro .
Ana . . . .
Erandio . .
Zuloaga . .
Evaristo . . .
Aurora . . .
Juan M. de Urquìjo
Manuel . . .
Margarita . .
Mari Carmen. .
_]. F . M. . . .
_]. María . .
Galicia . . .
àaime Girona. .

lia . . . .
F. R. San Pedro .

1.” decena de Mayo.
Astillero . . .
B. Zorroza .
Vito . . .
Aurora . . .
M. de Urquìjo .
Lekeitiara . .
F. R. San Pedro .
San lreneo. . .
Don Quijote .
Asunción .
ëosé Maria .

l Caudal .
jaime Girona. .
Aurora . . .
M. de Urquìjo. .
Cabaleiro. .
Airoso . .
Begoña 7. .
Aller. . . .
F. R. San Pedro .
josé María . .
Capricho . .

. 1.025

. 2 . 965

. 301

. 2. 913
210

. 70
. . 1 .O20
. . 2. 941
. 237

319
382
50

525
332

. 2. 578
. _ , 3. 125
. . . 2.690

tii-1

T0-rAL..' 21.683

. 489
. 2 . 528
. 183
. 1 _ 022
. 2. 846
. 157
. 3. 433

555
215
162
510

. 1.054

. 3.365

. 1.018

. 3.413
60

195
107

. 193

. 2. 687
. . . 519
. . . 113
TOTAL. .. 25.819
 

Bilbao.
Id.

Pasajes.
Barcelona.
Coruña.
Navia.
Bilbao.

Id.
Coruna.
Bilbao.
Vigo .
Santa Marta.
Pasajes.

Id.
Bilbao.
Almería.
Bilbao.

Pasajes.
Bilbao.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Bilbao.
Vigo. .
Corcubión.
San Sebastián
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Id.

Santa Marta.
Ferrol.
San Sebastián.

Id.
Bilbao.
Pasajes.
Ferrol.

:-

I

I



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.” decena de Abril y 1.” de Mayo de 1935

A 7 __›___ 7777* *Wi W N W Ni-3.” DECEIÁ I." DECEM

M U S E L /'fumo 1." . . . . . . . . . . . . ._ s›.s›:›0,241 7.241,92
la. 2.° . . . . . . . . . . . . ._ 5.992,51 Y 5.41912

Vías de Langreo.-Gargadero del F. l¦.... .. ¡¿_ 5_° _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 4_445'51 “ 7_2¿›,0_-¿4
Id. 4.° . . . . . . . . . . . . .. 3.05294 ' 1.543,95

M U S E L Grúas chicas. . . . . . . . . .. 358,95 582,14

Vlas del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. . .. C"gad°"°s ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 20'892'27 23'599'19
Grúas chicas. . . . . . . . . .. 3.526,60 \ 2.686,17G1JóN-DARSENA ,, 1

was de Langreo__cargadem de' F. B. I I _ . D . Cargaderos . . . . . . . . . . _.. 1.966,31 2.875,92
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . _ 393,00 436.00____1í__

Totales en las dos decenas.....\ 50.578,18Í 51.665,17

Avnms .............................. .gfiwwfiiwmw

SAN ESTEBAN DE PRA VIA. . . . . . . 21.683,00J 25.819,00
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COHPR.-\-VI-I.\"l`A DE IIUQUES

\/apor «l-c\'ante››; casco de acero; de 878

toneladas de registro bruto _\' 509 netas; cons-

truido en el ano 1886. \/endido por Jo-

sé 1\/larlinez. de \/alencia a desguazadores es-
pañolcs.

BUQUE QUE CA.\1I$1A DE NOMBRE

El vapor <<Arantzazi1››, de la matricula de

Bilbao. lia cambiado su nombre actual por el

dc «lfia(]ue».

TRES NOMBRA.\1lENT()S

_ . ;
como consecuencia de la solucion dela

última crisis, se l1an publicado por los respec-

tivos .\/linisterios las siguientes órdenes que
interesan a esta región.

Noii1l)raiido subsecretario de la lvlarina ci-

vil a lìduardo Piñán, diputado a Cortes

por Astiirias.

l\lomb_ranclo a 1). Rafael Aizpiin Santa

Fé. ministro de industria y Comercio.

i\iombrando l,)irector General de l\/linas

y Combustibles a Í). José lvlartinez Qrtega.
Todos los designados para los anteriores

cargos son personas competentisimas y segu-

ramente que su labor lia de ser fructífera para

los intereses marítimos, industriales y mineros

que les están encomendados.

UNA CONFERENCIA SOBRE

LA INDUSTRIA HU LLE R A

invitado por las Comisiones técnicas de

Acción Populai, en su domicilio de l\/ladrid,

dió el lunes dia Ó del actual, una interesante

s 2|N[QltMA(|QN[§ Vtltlzlïg
conferencia el culto ingeniero dc l\/linas don

Francisco Fontanals.
El tema elegido lué «El problema lmllero»,

que desarrolló con perfecto conocimiento, de-

teniéndose a destacar la importancia de la in-

dustria bullera para la economia nacional, su

situación actual y la necesidad de ordenarla y

vigorizarla.

Pasó estudio a los medios legales que lias-

ta boy se ban establecido con aquel fin y ter-

minó con una breve indicación sobre algunos

complementos que serian eiicaces para conse-

guir un mejor resultado.

La asistencia que fué numerosa y escucbó
con gran interés, le rindió calurosos aplausos.

_
D. ANICETÓ SELA SAMPIL

En l\/ladrid laa fallecido el día 9 del actual,

el ilustre catedrático asturiano L). Anit-eto Se-

la Sampil, exrector de la Univei'sidad de

Oviedo, alta mentalidad que se babía desta-
cado bondamente en la vida cultural española

y persona bondadosa y al-abilisima, lo que le

liacía ser estimado de cuantos le conocían.

El linado fué también secretario de la Pa-

tronal i\/linera de Astiirias _v se dedicó siem-

pre a la defensa de los intereses laulleros de

esta provincia. En su labor cultural en la Llui-
versidad ovetcnse etc., fué del os más destaca-

dos adalides de la Extensión ljnivcrsitaria.

Era académico de Ciencias 1\/lorales y Po-

liticas y asociado a varios institutos extranie-

ros; y en IQIQ se le designó Director Gene-

ral de Primera Enseñanza, en su calidad de

técnico. Como publicista tiene una larga lista

de obras, así como también colaboró en dis-

20



ASTURIAS MARITIMA

tintos periódicos y revistas, dirigiendo duran-

te mucbos años la Revista industrial 1\/linera

Asturiana.

l,)escanse en paz el ilustre asturiano y reci-

ban sus deudos nuestro más sentido pésame.

FLETES DE 3.000 MILLAS A _-'¶!IO

En una revista maritima inglesa, ocupando-

se de la crítica situación del mercado de tletes

norteamericano, se cita el caso del trigo que

se transporta de 1\”lontreal al Reino Unido,
una distancia de 3.000 millas. a razón de

5/IO por tonelada. «Este estado de cosas,

dice el articulista, no necesita comentarse.

Ese precio. es el equivalente de un trzil-ico

costero».

Pi-:l.ícUi.As SONORAS DE 1.05

CRUCEROS 1\lARÍI`lMOS DE LUJO

lfn el «Pboenix Tl1eatre›> de Londres se

exbiben con t-recnencia peliculas de propagan-

da de la <<Oriei1t Line». Con los titulos de

«\/eram› en el l\lorte››, «fiìentes y lugares»,

«i\'lares cambiantes» y «Águas de refugio», se

registran los principales motivos e impresiones

de la vida a bordo en los cruceros organizados
por la compania, durante el año, y las excur-

siones realizadas cn los puntos de escala.

(Íonstituyen un espectaculo mu_\' original y

atractivo, sobre todo para los que ban sido

viajeros y actores, por tanto, dc aquellos tilms.

Son sonoras y tecnicamente de relevante
mérito.

MÁS DE CUATRO MILLONES DE LIBRAS DE

BENEFICIO EN LOS CARBONES ING ESESL

resultado neto de la industria de carl›o-

nes ingleses durante el año pasado. fue de un

balance positivo de 4.128.199 de libras ester-

linas¦ seis zonas dieron un balance positivo y

tres negativo.

El carbón obtenido durante el ano liué de

QI3.',4()O.55() tons. _v después de deducir el

consumo de las minas y el carbón de los mi-

neros, quedó un disponible para venta de

198.324.915 tons.

El coste neto de producción fue de

128.557.681 S , o 112 cbelines y 11.57 pe-

nirpies por tonelada; _\' el producto de

139.685.880 3 , o sca 13 cbelines y 4,57

peniques, que representa una dilierencia en

venta de /_-3' por tonelada.

Los distritos con resultados tiavorables tue-

ron Xrorlxsbire. Nortli l,)erb_\'sl'iire. Nrxttiii-

gliamsliire, Soutb l)erb_vsbire. lseiceslcrsliire,

Cannoclz Cbase y \\/arwiclzsbire por este or-

den; los tres distritos con resultado desfavo-

rable son: Diirliain. Soutli (iales <Carditt y

Swansea) _v N(›rtbL1ii1berland.

fllllIlllIllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllI1 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2
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coNs'rRUcc-ión Y REPARACIÓN DE É
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS 2

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS É
GRATUITOS -



;_l[0|§lA(|óN MADiïIMA§
1/

Los CON'|'R.\'1'Os nl-' Los TRIPH- contrarios a aquí-Has ni se op<›ng:n1 a la legis-

I..'\.\"l`I-IS l)l-Í |šU(-`ìUES l'l{F«(-`ìUEI¿OS

Hmn. Sr.: ||a|›ien¢l«› “c§`;a(ln a conocí-
mienlu cia- la Su|›.<ecrc-tnría (lv In L\]:|rina civil
que en |<›s <-<›ntml(›.<, que celelwan con sus /\r-
lnanlores u|_§;unr›s de los ( apitnncs y Patrones
quf* |n:m<l;m Imuqurs |\esr{ueros se esta|›|eCen

› - . -c|:1usu|as que no se :|_¡usìnn. en n|;;un caso. a lo
|›rccc|›lu:ul<› en la le;`;ÍsIn¢'ìÍ›|1 vigcntfi.

lâste l\/Iilfislerìrw Im nlispllesln que en lo su-
cesìvn <lv|*er:in |›resenl:1|'se al vísaclo Cle las
¡'\1|tnri<Ia<¬]es nnarftìmas ale] |›u<*rt0 (lc em|›a|'-
que. :\¢|<>|n:ís Je los vontratns de los lripulan-
ies. los que <-e|c|)ren
con sus †\r|nn<10r€s
los Capitanes y Pa-
trones (le los l›u<|ue.¬'
(l('C1Í(':1(l()s :1 In pf's('a.

al olìjfiln (IC qm* (li-
vlwas ¡\11tr›rÍ'_laLlc$.
en usn (lv 'ns Qnvul-
tncles <|uv les (¬<›m'c
(lr |:1 |<~;`;is|:1<'ÍÓ¡\ vi-
ga-xìtc. puxenlnux rvclwa-
zm' las estÍ|ml:\ci<›|1€s
que cnnsi<l<-rcn alc-
Íevhx<›s:\.< <› lncum-
plvlzls. _\' \`xg||:|r |1:1r:1
ø|u<' los 1'<›nlr;11<›s

qua p\n'±l:m n'('|¢*l›r;1|'-

sc ¢'(›nl<'n_<`;:m 'ns LIC-

(',]2lI'¦l(Íl()H\°$ LIC (L`I`(_`*

(`lì()S V (|(”Iì(°Í`(*$ (IU li-IS

pz\|'l(-.~z v<›ntral:mles
qm* sf <-(›nsÍ`~`;|\:||1 en
1218 LliS[)()Sìt'ì()Iì(`S iC-

Qalvs. sin |›crjuÍcÍ() ,

EN LAS 'l`.-\}ì|..~\F- OI~`lClAl.|-IS' PA-

PINTURAS SUBMARINAS

|il(`íólì \'if_.}CflÍC CH la lI1{l|.Cl`ì3.

l\']aclrÍcl, 30 (le alwil de 1035.

1›l.¬"l`/\NC|.\S QUE .\'(\ HUURAN

R/\ I./\ l.l(-`ìUIl),›\(`|('\.\` DI". l'R|.\1r\>'

Hmn. Sr.: Cunm continuan-Í<'›n zu las alis-
posicinnes (1i:'lu(l:1s s.n|›rc esta materia. de

acuerdo con |<› inÍ(›rn1ad<› ¡mr la Inspección
general (le N-a\fegación_ esta Sulmecrclaría ha
resuelto ¢|is|mncr sc |›u|›|Í<1l1c|1, para confec-

('ì()Iì2\l` |()S J()CUlì1Cll-

í

É
los de liquidación (lc
primas a Ia navega-
ción. las clístam-ias
que se ac(›m|›añ:|11.
que c<›rres1›<›n¢len a
los |›uCl't()s que no
Íiggurnn en |as '1¬a|›|ns
oficiales utilizadas

efecto.
],)L1§`;¡'¡'¿z( (lunar 1'\ Jrifi-
tico). - Las mismas
¢1Íslam'Í:|.< que n /\/-
m¡.s.s'a, Llislxminuíçlas
en (los nuillas.

Í)¿u'¡'sl›or0 or-
lealnérica). - Se lu-
marån |ns mismas que
:1 Í)0rf/mzzï/, aumen-
hulas vn ()(› millas.

P<›r†<›\'(>.s'111f:((\,<=r-
deña). -/\ punìn
de (;Íl›ra|t:n' la (lis-
t:1|1ci:1:1 Baic (lv Las

\
(lc las c.~'.ti|›u]acir›|1cs_ Mm«ì@z'@mÍ,¿Z@í°mm,fiflZ@@I¿ím.SÃ..
€s|1<><'|al<*s qm: 'vs
('c›nvcn§;z1 (-st:|l›|m'Gr,

P:1|1nns cr<¦¢-ña).
xuxlmwltzxølzu en c'unlr<›

ADAQTADO 49 BILBAO -1›1II=›.«.
siempre r|uc no scan ›?¡ï4v4v¿?;vAí;'ï;ï4vAvg?Av;V¿v.ii7¿`747:FL7 Saint .//¡on (rre-
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ASTURIAS MARITIMA

rranova).-Es el que figura en las Tablas fran- mismas clístancias que a Brunslmtte/, aumen-
cesas con el de Saint Jean. taclas en 34 minas.

Se/zaete (Bélgica).-f'\ todos los puertos Zeeéfugge <Bél%.š¡°a)-_P““t° C' de
bem dd río Ias núsmas ¿fistancias que ¡I los braltar, la distancia a Osiemfe, aumentacla en

«lc (Tiana/, aumentaclas en dos lniuus. 13 minas-

s/...-.s/f.-// (1e10|a..(1a>._1<;<, 1¿m|M1a. 1\”1fl~'fi<*› 2@ «le M df IW-
clìstalwias a 'Íerneuzen, aumcntaalus en tres ' '" ' " " ' ` '
minas. <|¡.sl:í revtificacla). .›\Nu\\'c|†:s|-: EN «/\s'ruR|,\s .\/Í.-\RíT|.\1.-\›› Y .\sí 'rm-

Renc/sfnurg (†\|cmania).-Se tomarán |as DR.-í GRA.\' r;F¡c,\c1.›\ LA 1›Ro¡›,\u.›\Nn.\ gm: m:A|.|c+:

¡:_.¡¡¿¿: ¿h.¡¡_ qa. .¡.<¡..¡..¡....¡¡..š..¡..¡. .. ,,

_ Baquera, Kusche & Martín, S. A.
(Casa fundada en I847) 2

Consìgnatmvios de Buques - Hgentes de Aduana y Tnansitmvios
Gas» eentnal en Málaga -- Sueunslcs en: ¿

Hllennte - Ban-'eelonn - Cádiz - Ceuta - Córdoba ›- Madrid - Palma de Ma- “
lloran - Port-Bou - Sevilla y Vnleneia. j

oirecøien t°'°g"áfi°°É B A K u M A R .
telefónica 5 -

Mllïllfl [IE Sllìlllìllä III lfl ÍEIIERHEIÍIII ESPÍIHIIIH Ill HRMIIIIIIRES lll Bllllllfä lìf Plälifl
=* Marqués de Cubas, 25.- MADRID =

APIQOBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
- ~ -40» -

Z: SIGLJ R O ID E LJQLJEB L So¡uro do nccidonios del trabaio y de mar _
- LaEf La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono. gas 'M00 3391"” 104°* 1°* _f¡0=§°S Illffi fllllflilfl I2 Viflfin' Íj

j- los de salvamenlo. recursos de ïercaro y averias particulares ' ¡0 li! U0 ^00lU0fl¡fl$ ¢0| ÍNIUHIO- Y |°$ “W803 09 2°°¡U°fl° '
.. Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. † ¡gg dø maf,

Slnlestros pagados:2.934.()72,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. .
CIFRAS A1. 31 DE DICIEMBRE DE 4934 _:

DELEGACIONES EN TGDOS 1.08 PUERTOS -0- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 do mayo 1191934 1

ÉIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIllIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

A. Depósito de Galfbones de Tenerifeš
É G- 1 :r o N g
2 0 A R B 0 N E s É
É Consignatarios ¦-¦ Fletamentos É
É Agencia de las Gompañias Hamburguesas É
É (Servicio directo a GIIBA y NIEXIO0) É
É Telegramas: IIEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 É
šlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIII lllllllllllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllš
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SANCHEZRUIZ & FERRER
É SEGUROS Y REASEGUROS
É FLETAMENTOS :-: QOMPRA-VENTA DE BUQ UEs
É Tølegromosl Rusa co L¿[A])l?Il)E 'roiøiommu 1 N | n. B. c. 5,@ amcióriE cunvias= 'rsuia¡=oNo 11,354 | DARTICUDHR
š npnnrnoo ias Peligros, 9

šllIIIIIIIIII!!¦I|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll IlllllIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllã

\LLLLLLLLLL¿LLLLLLLLLLLLLLLJLL QLbLLLLLLL¿ALLÁ-LO

'-'u'-'u'-'-'fu'-'|l'n'¢'-'-'n'u'u'n'n'n'u'n'n'::

I Alcalá, is-MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía inhilos y radìogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espanoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) u a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Uoandizaga, 2l - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I - Vigo.

L' "_" Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 `"ï;ïïí_ì

W I-ÂÑÉÉÉÉ

Í_."í"'-- GJIÓII

VAPORES
“Mina....¦||ilI\iii ` 'Mina
“Mina

« "Mina
“Nlina

Pm'-'-'-'-'n'n'u'u'n' fu'-'1'u'fi'n'u'n%%fi5'ffñì5'ñ'n5'Ju'ffu5'fn%'ƒu555$H'ƒfñ5%5%%'ñ'f¢'-'-'-'n'n'u"¢

-I.l.u'l'I'I.u.I.I'l-I'fu-I-I.:.l'ulu'l'I-I-I-u'I'1'fu':-:'u'o.l-I-I-I'U.¢'l.I.l-I'I.l'I'|'n'u'l-I-I-III.:-1-1" ¡'-1.1.1.1.:-¡lili-Í

 JUAQUIN VELASEO
A

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CAFIBONES PARA GAS

I

Piquera”
Coto”
Carrlo '
Sorrlego”
Entrego”

I ÚVVVÚTTTÚÚÚÚTÚÚÚÚÚ Ú†ÚÚT 

'|"¢"u'n'l|'u'n'n

-r'||'¡'-'ui'-'ur'-'u'a
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anuel G. Mora
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EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Dcpositarfio exclusivo de la Vacuum Oil C° 8. I-I. E.

Aceites para la Marina MOBIDOIDS
Hmpaquetadunas y juntas BEDDHM

Cables de Fllambne ingleses "British Ropes Lrtd.” - Cadenas de la casa "Old I-lill"
con certificado del "l.xl.¡OYD'S“ y todo lo concerniente a ferreteria naval, de la

casa “Gotsehøn 6': C.°“, dc Birmingham _

san .Juan de meva (Avilés) Tehšonemasg MORAN-AVILÉSTele ramas i

ïlllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

¡L-ålllIlllllllllllllllllllllllllllll lllllIllIiIINIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Z I IFábrica de Pinturas PlILl¦llllA

Teléfono 3.800-SANTAN DER

P,\'ri:.\"'rr;s «:\1A'1'i~:0L,\» - i;s.\iAi,ri:s
i>1.\"rURAs - n,m_\'i(:r:s - sE(:,\N1¬Es

«:oi.oRr:s - ,xciiirixs
AuiïARHA.< - BROGHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
Illlllllllllllllllllllllllllllllllllll lllllllllllllllllllillIIIllIIII|IIIIII Il?
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CALADERDS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-- Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca lnédltas.~Todo ello

comprobado por la practica
Plenos especiales nuevos para el honito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlcrs y vacas La escasez

dc pesca puede y debe combatlrsc.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse. Muchos no pescan más por des-
conocer cicrtas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su género. Solo sc vende H españoles.

«CALADEROS DE PESCA», contiene ¡170! playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo. rumbo verdadero dela
corrida. duración 0 millas de los lances, cmbarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

|¡¡110ll! Playas dc pesca para parejas. trawlers
vacas. Aliorran tiempo y pesetas. ~Edic¡6n limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucía. Marruecos español yfrancés. Bancos
Concepción, Sahárico y A rguín, Canarias, Terceras. 'To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad dc su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente. esmeradamcnte impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegrzifico, a su autor:

Dapitán MIGUEL MORALES ALMIÑANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los ¡n-(lirios se hacer: en /irme.-/Vo se admiten dezrolw
ciones.--\'e envian según orden de recepción de pedido
¡mr cm-1 vn 1-erlí/icados.-.›l los suscriptores de Asrunias
MARÍTIMA que íncluyrrri, el sobre que lo pruebe se les en~

viflrfi por la cantidad de 11 PESETAS.

'<

_-_-_-_-_-_-_-,¡;_-_-_-_-_~,-;_-,-_-_-_-_-_-_-_-_-e-v-:_-¬-.-:_^:::-:-::::::.^:.¬fr_^:_^:::;_-_-::::::
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GRANDES TALLERES MEGÁNICDS

GARCIA Y GANGA moi.)
Talleres y Dlicinas: Calle de la Sierra :Z Telefono automático 3126

Giró N
CONS'l`RUCCl0NES METALICAS

Se hacen toda class de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste. Caldererla y Forja - Montaje de
transmisiones - Soldadura Autogona y Eléctrica.

Construcción y reparación de toda class de Máquinasy Calderas
Fuuoicióu de rasrnuas

cumanncneos de -rocas las Macross
XOOXXXN 9

®ë1['l'1[+1H°lT°§°1K-§~ll+][°i~1Í°¦~l L-HI-l~][°§~ll'§°Il~§-¡H-ll-§°lI'ì'T

1l°i'1K°I~l[+1H*IDHl°i~lH-H-1(+1l~!~IL-HH-l['14K'l'lH'2I°¡'lL'¡'IH-ll'I°1l'I'IÍ'¡°]l~¦°¡

PEDROHÉENDES
ALMADENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

uviponrncrón oinacrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MEDANIDDS

DE ASERRÂR Y MADHIIIEMBRÃR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELÉFONO si-2s

I-1-10!-ll-3°
Telegramas PRENDES

®[°I°1('i~}{°¡°Il°!°1I~l'Il°I~1I~¡-1[$1[~I°I['I~ll°l~lI'l'll~!'ll*I-II'I°II-¡'10!

®
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LA IINIÚN y EL FÉNIX ESPAÑUL
~ (cornPAfl|A ms seeunos)

RIMA TIMOS - Buques - Fletes
\ \ -. / Desembolsos - Nlerednclas- In-

Í.~›\¡¿ J cendios - Vida - Valores - Acci-
` :fl dente; de Trabajo y Mar (tripu-

_ ¿._¿_›-\ `¡¡ _¬,¡_`§`,« .› ' í Iaclones Industrias, etc.)-Accb
r>"›§1:»,fi3,(-/V . dente; Individuales - Respon-

vf-.;ìfI`LÃf/:"f,'-'às sabilidad Civil - Robo - Expolia-
"|ï`*/?“ --« ción - Saqueo - Plllaje, etc., etc.
Repnesenrnures en Gluóu (ns'rumns)=

Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Fmnándoz 1 Famánrlel
cø|vnsAR|A'ro DE AVERIAS

Oficina: Libertad, 49 -Teléfono 2938 - Particuler1496
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

šillllllllllllllIIIIIIIIIIIIiillililllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É ALMACÉN DE EFECTOS NAVALES
5 _ oe: -'-

lllllll MlÑUEGU[snu1:snn1
É nenaez Ñfifiez, s + mefønø zzss
É s A N † A N D E R
â --¢--
É Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
ã Cotones, Correas, Amlentos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques
É SUCURSAL EN PUERTC CHICC

ã

ã

"TillIIIIIIIIIIIIIIIlilllllI|IIIII|II|lI'III|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÑ

= OFICINAS:
g marqués de San Esteban, número 2

Gluóu

ällllllllllllllllllIllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllliIllIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

É minas de Resplnedo
É JESÚS FE¦ÍR,]Ñ`A]NI'ÍDIE¦Z

E Ñ WWW *Í E= =-.=.||||mmlmu1mmm||muuuulmum||um|||u||||u|||||u||||||||||||lu|||||mu||||n||||||||m|||mm|uu||uuunumuu|mu||||||||||||||r
±III||llllllmmllnlll|||I||||m'|||lmuunlil||1I||ImlmlllllllllllllllllllullllllI||||m||||||l||||||||||||||||||||||||||||||||||||||l||I|l||I||||I||l||||
E IDoM|NGQ_aMuMBRu

É T...,,..,.... 1 - v|A LAYETANA n.° 12 - 1.°
š T°¡°f°"°m*" K D O BR U _ Telé!o,no núm. 13327 =

= Nf\\/IÍÍRO ' CQNSIGNÑTÍLRIÓ DÍÍ BUQUÍÍS ' FLETHMÍÍNTÓS
5 .BA .F2 CEL 0 NA

=|'lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllliiIIIIIIIIIIIIIIlllllilllllilllllllillllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT

¿Sl
______
__
_________
_
___________________________

GRÄTIDES Äfiiïlï-LCEHE5 DE EFECTOS HÄVÄDB5
W DI: ~~ É

ENRIQUE VÃEQES 1'. PRIDÄ
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r I: L. i: Ir o N O n 9

SAN ESTEBAN DE PBAVIA
'lllIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllliIIIIlIlllllIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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liumersindo Junquera
euóu-Museu.

Armador - Consignatario de Buques
Car-bones - Fletamentos

I

V A P O R E S

LUIS ADARO. . . . . . . . _. 3.400 Tons.
Guumasmoo JUNQUERA 5.800 ››
MARUJA Y AURORA... . 6850 ››

TELEFONO 11-00 - ÂPÃIITÂDO 'IT6
Telegramas: JIIIISECA-EIJÚII

ìee#®<¦ee-_

Suministro rápido de carboneras,
a precios reducidos. para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.

~

É
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.-:r.......~_

IIIIGEII IIIIIIIIREZ, S. en C.-I-Illilé
ARMADORES v CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACIÓN DE CARBONES

G R ND E8 ALMACENES DI SAL
AGENTES ms VAPORES COSTEROS

ONTRATOS De SALVAMENTOS ma BUQUES
OMBAS De ACHIQUE De I.000 TONS. Pm: HORA
elegrqmes

-`v^w`v-_-___-v-___-_\:vAv_vAvAv_v_w-v-v-v-v_v_vAvA-Q-__4_-.$

1›

I:0<-I-Iw0>¦›

'I'›'›'I'I'I'›'›(I(I*›4I*I'III'P(I'I'I1-:'|1-:'I'I'I'›'› I

un(Dš

"-^-^~^v^-^-22*-^-^†^~^-I-^¬^-^-^.^¬-¬--r:J\›^.^.^::.^:.~

.l.,°n.m-8 } HHGEDVHRI2 RPHRTHDO NUCII. Si

Oflelnle: IVIUÉS . . . . 72
Telelonoe id. San duen de Nieve 3

Pentieuler_ _ _ _ _ _ . 99
m>0Res: mee . . . . .. 350 'Ken
en-uee___ 1.350 Tons. Merge:-lte. 270 »
gling _ __ 400 › Rl|~ie¡no_ _ 150 ›

ELEETIIII-SIILIIAIIIIIIA ASTURIANA
Director: D. PEDIIC SABIIIIDC

soLnAnuRA e¡.Éc'rn|cA
Realiza rápida y económicamente' las más difíciles re-
paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
en hlerro y acero. calderas marinas ylerrestres, etc.

›I -:'›'›'›1II -:'›*›ii1I'›IIii'›'›'›4I'Iii'›'›'›'›'›I «:'›'›'›'›i›'›i›'›ii'›'›'›'›'›I›'›

1.'-_-_-:_-_-:¬^;¬-:_-¬-:_-¬-.-.-_-.~.-.-.^.~.-.~.-.^_-:_^.'w

Tren fletente :-: Lancha «E|ectre››
Tren terrestre treneperteble

Oficinas: Covadonga, 24, bajo 'I`F.LI¡2l<`0NO 114-1-B
Dirección telegrálica: JAENICKE

G 1 :r ó N
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5. Fl. ESPFIUDÚH DE ÚUBRIEICHDTES É

š ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

5 I_)IiI)ÓSI'I`O PAR/\ ASTURIAS =

Vda.de DIEGO IVIU RILILIO
É Dear@ num. 2 y Muelle de Fnmznm |¡|J ú N Euéfønn 32.14 5
ïllllIIIIIIIIIIIIilIIlIilillllllllllllllillllill tlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllilillll llllIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

;LlIIIIlIIIIlIlIIIlIIlilIIllllllh IIIIIIIIIIIIIllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

IIIGIIIIOR IIOIIIILI I-IEIIIII
«Gr *ur ¿xr añ» N

MADERAS PARA MINAS
s|E.RRAs MEcAN|cAs
T _ Y CARBONES ttçï

Rrmadnr del vapor C. HEVIH
220 fons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27
Teléfono Il-37= _

-UIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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MLIERESI ma; RIEAA
É ica'-Ia'ó1w|'ì §
E (Próximos al puerto del Musel] 5
E Teléfono 34-44 5

É Repenveeión de buques - Conetrueeión. š
É de mnquinerie y calderas para los mie- É
É mos.-Repmvaeionee en generel.-'l'eilu- ã
ã ¡ree mecánicos. - Cnldereníe. _ Forja y É
É Fundición. =

allIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilllllllllñ
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------------- ._'. _.__;j.,,_¬_;1.".,,ï. ,,_._,,_._ -, -, ., -, -. -_ -. ., .A-.:~. -, ., ;,_;._.; ; . . '.' . '. . .
_ '. _ . _ - . 'G _...s,¡t¡*.¿\¿'¡\\._¢.¿%¿¢.§5›¿\..9.¡¢..rI›,0,_.\,_'I .K¢..%_~..9.¶¿0@t.\t'0¡§,¿!.¿!.&_~._\°.._I.¿................. .H

E Consignación 9 fletomento de buques
g ãeguros marítimos
É ãumìnistro de eorboneros en todos los puertos
É Corredor poro lo eompro=0ento de buques
É Figentes en todos los puertos

É DIRECCIONES

E cïoslal: Jlparlaóo 84 ¢› óI'e!egráƒica: Wega ¢ ¿Teléfono 19-00

_____
_

_

_

____

__

___
_
__
___________
_____________
__________
___
_____
__
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I
I

I

_ _, EEE, W W B. ,_f_ __, WW ` _'7_"Í*“Í_ÍÉI
I

GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones S

Fletamentos
AGENTES GONIEROIILES

De LA

Anal MnlalllruinaÉIluru-lulluern
Dirección Telegrática y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› ... 5.149.-Pasajes

1 I
I

má,

leslis Inma lìaslilln
Armador y Consig-
natarlo de buques

iïé
Fletamentos

S@
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH y HZDHR

Telegráficas: J ESU SGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, ZZ, bajo + SANTANDER
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De venta en

Droguerías, -

Eierreterías É

Y
Efectos flauales A 5
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_ ..

Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de_ y eguadas Agente de Aduanas Seguros maritimes
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos loe puerto: de la Península, Norte de Africa y Baloarea. Línea comercial mensual a América del Sur)

|"'IOIl&l1d /\f*I1el'|CEl-Line de ROCCGFGBD1. (Vaporen correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y España)

Fearnley 6; Eger, de Oslo - WII: Wilhelmsen, de Oslo
ROL). IVÍ. SlOn"ìBI"I dl”. de I“IBI'Y`IbLll'gO. (Stvicio rápido directo entre el Norte de España y puerto! italianos)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
G i .i ó N

elegrernee y Telelenerneet I-I A R0 Instituto, 80-l.° Apartado 71 - Telefono 18-00
lllilllllIIIIIIIIIIllllIllllllllllllllllllllllIllllllllllllllIIIIIIIIllllIlllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllll.lllllllllIIIIIIlllllllllllllllllllllllllll._ällllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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ábrica en MARCA --O ,m,s†m,,. llnicos agentes y fabricante
en España de las atamada

i-|oi.zAPFEi. “HOLZAPFEL"
AS MEJORES LAS DE MUNDIA _

_ atente ¢lN'_I`ERNA. para costados de buques.
nuesddelhienïr vacfro- Esmalte «suNL|GTH›,
mun ia emp ea es a _ _ i.'l`l-IS PARA JUGUETES»,

'N^nY(fu§§ç§ã);¿l;¡§§'fåI;¶§1¢I¢fl BARNICES sEcADo AL AIRE
*f°»*°fl*°s°wm~Y L'êašš$?'ÍèU¿Så%ìJEEt5ì.åålå'ï.Íï _;COPPER PAINT .-C ' 'ó _K ques ¿e ma¿e¡.¿:_ omposlcl n para ENAMFL› (barniz y esmalte espe-E» . .

vAcH1'coMPos11“|oN›.-Pam fondos de mfleblffsl- *MOTOR P^|NT>>› Piflfflffls
|regatayfecfe0_ PIIILLIÍH flI figllfl (ODI-

«BOOTTOP›.-Anticorrosiva para la línea de colores permanentes). ESHIHIÍGS Y
de buques de hierro. LAC» a la nitrocelulosa y demás

FUNNEL PAIN'l`›.~Pintura ígnifuga '*sicos, «lN'I`ERPAST» A. y B.

IIIHIIIIIIIIlllfllllllllllll||||||||||||||ÍÍ|||||
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Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras plnturee son los puertos del MUNDO po-
or dureelon y de mayor nuestras patente

SON, POR LO TANTO depósitos además en
saunas. ' B I L B A O pøbineioiies de España

Agente en liijñn Zabala + ld. en li. González
illllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIllllllllllllllllllllllhlllllllllllillllllllllllIlllllllllllillllllIilllilïi

Inn. uiunnva, L. Rivas. 24. -Telf. 31-49-(ìiión
¿till
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