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Consignación 9 fletomento de buques __
~§-°§~°§°°§°°§“§°*§°°§°°§-~§°°§°°§°°§°°§"§*°§~°§~

- ãeguros marítimos
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Il_. ãuministro de eoøboneros en todos los puertos
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= Gonredov para lo eompx=o=0ento de buques
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Hgentes en todos los puertos
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_ J
llšišl[$1Išêllêëllëëllšfil[éfil[Gili-ëlillëlillëlillêfillêlšllêlêlfëlillëlêllëlêlišëllëlêllêìêliëlil Iäéllêlšllëlšl [Hi]lšiéllflêlliëlläêìlèflllšlšllëlšllflìllêlêìlêëllå



.' _. 'I TI 22 II ZZ Í' Í. 'I II .Í 'I I' 12 Z. .III1 .II`2. 'Í Í. I' `.IIIÍIIÍIIIZIIÍ II 111%@

E;`FE,€`.”E®S NMALES Y LUBRl€'AN|T'ES M®N!AST'ERlí A
" Anmncanlsrns oa apscros nnvnnas .

Lubrificantes IVIOl\IAS`T'E Nlarca (Registrada)RIO

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO -
E _ TELÉFONO 27-oo 4» APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 G IJ ON

momom»»moomo»m«møm»»oo 
APARTADQ 90 TE'-EGA, p A Q U 15 T
c 0 N 51@ N A T A R10 MUELLE, 2_4_6 _ 6 , _, Ó N AGENTE DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea CJ@ G.'° Transatlantique
PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- IVIEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
š “§11H1E11E:11L1IL“ “=^f1IE1n;11EN¶1n11A<«E1»¶m1|B“

Aeon

flê ,es(W %- "ef

í LUBRIFICANTES Y ASFALTOS HNTICORKOSIVO - INPEKHEHBILIZANTE - HISLANTE
EHULSIONES ““<(C<([]))§flI[1lP”Ä§'5 ASFÃLTICHS

OOOÓÓÓÓQÓÓO
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico llonsignatario español en Portugal)
Flgente de lo Compañía '['r›osotlántìco=[-}areelono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 33L.2

§% %%%%%%%ê%%% M%%%%%M4%% fl

Reservabo para la leche en polvo

, “§.å.IIWII“
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios 9 por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las 3
.traveslas maritimas É-¿wei É

< Fábrica en Renedo (Santander) ›....¬›_._ “F
ã%+M% †M¢%*M A%M¢Mw%M-Vwwwéfl
T
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FACTORIA NAVAL

HIJUS DE J. BARRERAS, RA
VIGO

$5
quinaria :-: Calderería :-: Fundìció
raderos :: Construcciones metálica

Especialidad en Buques pesqueros
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lliauúsilus Ilnlanles ylarreslre ¡In Iailiin yüas-lli

CASA CENTRAL; VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIA

Importación y venta de Sal

2@
Tele 2,312.3: } suAREcEs

CORDELERÍA Y REDES
VAP-oREs PEsQuERos

VILLAJOYOSA (ALICANTE)
nEPós1Tos EN; rE|.É|=oNos=

CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE››

OQOOOO99Q999099Q©OO§ffOOOOOOOOOOO©90›OOOOOO¦

Sunniaz Y C.'^ s.A

OÓÓÓOOOÓOÓÓÓ
ÓOÓÓOÓÓOOOOOÓOOÓOOOÓOÓOO ÓÓÓOÓÓÓOÓOOOÓÓOOOOi

“ASTURIAS IWARÍTIIVIA"

TFIRIFH DE
Plana completa.

Cubierta exterior . . Media' plana. . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plana . . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . .
Cuarto plana . . .

I O% 

-í-im-fme

ÑNUNCIOS i7OK ÍNSERCIÓN `
ptas. 1/8 de plana.. .. 150 ptas. al año (sin descuento)

Íd
60
35
20
50
30
1 5
-10
22
I 2

¡dl De8cuentos_ I Contratos por un semestre . 2/0
pta I Contratos por un ano . . . . . -13 /U

' _ Los anuncios en texto no tienen descuento.

' Suscripción por un añoa la Revista. . . 25 ptas.

S  \id
id W

id' †

Prãs' Id. nor un semestre . . . . . . . .. 13 id.

' . Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

í-

.  DXXOXOI

690400
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ÉFILATURAS VALENCIANAS REDÓN, S. A.
E Fabrica en Paterna-Teif. 22 ~i›~ valencia, Ruiz de Llnory, 7 - Telf. 15453
= Fabricación especial con-p atente De
-É invención v procebimiento exclusivo
š oe elaboración-oe 1-unos DE cít-
§ ñnmo iscinonoos wn la form in-
É tegribab v largo be fibras, PÄRÄ IZÄ
É COI`lPE'.CClÓI'l DE TODÄ CEÄSE. DE
É Í ÄRTES DE PESCÄí
šlllllllIIllllllllllIIIIIllIlllllllllIllllllllllllllllIIIIllllllllIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllllllllIlIlllllllllllllllllllllll

95 y,<¡¿ Confección be Artes para la Pesca
Qe- Q, oe «PARE:1A››, «mz-iv<7|:ER››, «BA-

'__

¿rnbfl7»
:Q4' ""›tÍ""«'§,

uuu@
CÄ» y Demás apareios be arrastre.
Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
bas, lllalletas, etcétera, etcétera,
Las características be nuestros gé-
neros son la calibab insuperable y
í los mejores precios. í

I
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= J= 'NA--EL ANcoRA”

. * /

ã `\«'«'I^i»/ --+
; EFECTOS NAVALES
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - CalabroteM

É AR-rícu|_os DE PRIMERA cAn.||:›A:›-

ÉGIJÓN TELÉFONO 31-se
É |v|uE|.|.E, ao on-ee. 1'e|g.= ANconA
ãllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllIIIIIIIlllllllllllllllilIlIIIlllllllllllIllllllllllllllhi

ÉlllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllIllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIE

llnniu Ilmflm Iunusmiii ni Isiumis
G l J O I\I

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos, depósitos,

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
_ CAJA DE AHORROS

E-§°°§°°¡~°§~°§°~§“§°°§"§~*§“~š-§~§"§'°§°~§-°§“§-§°°§'~§~°§~

IIBAITIJA Y CUMPIIÑIA
prasanianles de Ia Sociedad Metalúrgica llllllfl - FELGUEM

-<›-<›«›c«›<›-¢›-

CIUIÁRSRGRMTÄEEGS DE BUQUES

SEGUBIIIS IRM BRTIIMUS

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptìca, n.° 1

É Intereses que abona; 3 pon 100 anual =
-I U1

Dirección Telegráficaz BANMINAS _:
-.|||||un|||||u|||u||un||un||||||||||||||niII|||u|||i|||||||||||||||u||E

E§“§°äå~§~?å~+å-ä~ë°ë'ëå~°%°?å*å'å°å°å"%+++'ëå°°§4~°ë°ë+å°É

i

°§°'§°*§“§'°§<°§°°§°°§°~§°~§~'§-§-4-§°°!*°I*°§~°§'
°š~§°°§°~§°°§~~§"§°°§~š~§~°§'°§°~§«§-°§~°§«§< +êë%%É
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5
= Marqués de Valdeiglesias, 5, 2 ° M D Direccion telegraflca:

Apartado 375
Teléfono 92930 - t u R E S A

Ívuestras especíalídacies para Ia pesca:
MALLETAS ABACA 2-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-: ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

4§%®%®®®%® 0%
Fabricación mecánica con el más moderno utiI1_aje. _ Selección de las fibras apropia-
das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

~z~›§-§-~§~›§--:-~§»§›~§»§~›§-›§-
= I=ABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.

________
Z___
_
__
___
_____
=_________________

5 Jaime Ribó, Badalona. É
É Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. É
É Oordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. É
g Hilado;-a ulicitana. s. A., Elche. ã
É Hiios de Arrarle, S. L.. Santander. É
.=.|||||iu¦||||||n|||||u||||Im ||||||||||||||||||l|||u|:|||||||||||lllIlllll||||||n|||||||||||¡1|Il|||||||||||||||u|||i|||||||||||||||||||||||||||||l||||||||||||||||E
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§CAs'rA|'i|os, Umannm v C.'^š__ Lv
_ __ __ _I- _

É FABRICA MECANICA DE CORDELERIA g

É Fabricación de Cables de Abzltá-Manila, Sisal y Coco §
É Hilos de Redes de Abzirá - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar É
É Especialidad en lllallelos marco “Fl'l`bflllTFl" É

_
fvvvvx. =_ =

= =_ _E Dirección: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155 5
ãlllllllllllllllllIIIIIIIIllIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll IIIIIlllllllllllllllllllllilillllìlllllIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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ÉJRSR MARÍA RANIIINA
É --«n»--

É FLETHMENTOS - SEGUROS
__
_ »V-.~-~e\/vs.-v\

É COMPRE-VENTH DE BUQUIÍS
,-_›_

š Dirección telegráfica: l¦llllllIlIA

g Teléfonos N.°S 11721 y'l8609

É Apartado N.° 520

É É?

ïllllllllllllIIlIlltlllllllllllllllllll llllllllllllllllllIIIIIlllllllllllllllllllf

= CONSIGNHTFIRIO DE BUQUES

- Buenos Aires 4 B I L B A D

ällllllllllllllllllllllllIlllllIllllllllIllllllllllllllllllllllilIIIIIIIIIIIIIIILE

NICOLAS LAFUENTE
É ARIVIADOR Y CONSIGNATARIO

E Velasco.15-bajo SANTANDER
É V A P O R E S
É Astillero . . . . . . 4-80 tons.
= Juanes . . . . . . 200 »
É Aiier . . . . . . . . 200 »
5 vito . . . . . . . . iso ››

= Teleionemas , Domicilio: 1.722
É Telegramas i Mvmmwwkzà memos 3 Oficina: 1.187

TTIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllll IIllllIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

É Representante do los Cementos Portland «RozoIa». de San Sebastián

IIIÉ

|flC°§°1l°ä°l[°§-l[~§°][°š°I[°§'1HH-1M-1I-§~l[-H[~!-l¦~l-lK~§'ll*!°I[°!*ll°!~lÉ]

"NÚMI-!~1H°I[-1-1l~l°l[*l-1[°!'1[~!-1I°!~I~§~1[~§~l(°§°][°§°l[-i-1I-§-l[°§°1I°§°l(°§~l[°§~ll°§°1[°§°ll°§-1l°§'l['§°l

ãR'Cii~l3ã SI C0lllPElÍ'llii-l
liarbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adiiáiioa do Seguros»
llopositarios sn Guipúzcoa de la Compañia Española do

Pinturas <<Inliirnaoional››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza" 2.600 tons.
>› “Juan /\rtaza“ 600 »
›› “José María“.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txirista“

›› “Beduriatf » “Er-eka“

_Telegran¬as:
Oficinas . . . . . . . _. 5025

» . . . . . . . .. 5259
, Almacén pinturas 5157

Tolofonos ›› carbón. 5250
ïalleres . . . . . . _. 5212
Domicilio . . . . . . ..15634

>> . . . . . . ..10723

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasaies (Guipúzcoa)

['¡°l['§°l[°§'][+l[°§°l[*š°Ji~1['91l*§°l[°§°l[°§°¡[-§°][°§~l[~§~H°§°1l°§°lPi*

°§°1[°§°J[°§~ll°š°ll°š~l[°§~ll~§°1l°¡°ll°¡°l[~§°1Í°§°lENI°§~l'I'X~I'X*I'X'l'l!'l'X°¡-K°ã°1l'l'll-¡-1

1*HI_

'MH'
:Él

AGENOIA |v|ARí-r||v|A

GONZALEZ-ALEGRER HEIIMANÍIS
V Is? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
siouiios Iiinliiiios - Fifiiiifiiios - coiiisiiiii of iiiiiilis
ofsriciios of iouiiiis - coiiisioiifs - iiirii or omiiiiis

Tarea.
TELBF .
CABLE .

ALEGRE

A. B. C. code 6.' Edìc.

3
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Liuumunuu nu auuuíus
LUIS HÉRMIDH Hlfiklïiì/ii

fí*¬±coN5ULToR ri/iñíil/mir
MHNUEL coRT¦Nf\, 1o DIRECCION TiìLEQRF\F1cu:5F\lREVIi
í-_~±T;MfiDR1D:í TELEFONQ 35.577 
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š“Fundición GuiIIermo"§
E _./fi@g_@wcamfa\- É

É Funda piezas haslza 1.500 kilos de pesa en hierrn y bronce =

§ Í Garantiza piezas exentas de poros É É

É 1'E|.É|=oNo 1aa1 Talle" É
É __í"`_í Marqués de San Esleban É
É APARTADO 22° Vías de Fomento

0ll;G 2
šlllllllllllllllllllllllIllIIIIIlllllIIllllllIlIlIIIIIlIIlIlIIIIIIII| IIIIllIIIIllllllIIllllIIIIIllllilIIIlllllllllllIIlllllIIIlllIIlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ

__._._____.v._.___.v._'

› V Y | › F | › P › l P . P Y i l Y . V I Y › llP PÍ 1:1 «z(I'II «:'›I -:II'I1 «:'IIJ «:'›'›'›'›'›'›'r'›1 -:1 «:*II›l -:ÄI1 -:'I1 -;'Fll'YIIlli «:Í «r*FIl¿YÍ«:'›'›'›1?'I11 «z'›'›1)Í -:

--------_'r

-~›-B||.BAo›+--
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bilbao, Santander, Gijón,
Musel, Aviles, San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

.c._ \

____~__.___._._.v_

VAPORES
MARTA JUNQUERA . _ . 700 tons. LALIN. . . . . . . . . 160 tons,
MARIA SANTIUSTE . . . 560 >> TONIN . . . . . . . . 160 »
MARIAVI. . . . . . . . 380 ›› ROSITA . . . . . . . . 150 ›>
JOSE G. TREVILLA . . . 280 AMADA . . . . . 140 >>
LOLA . . . . . . . . . 260 CONCHITA. . . . . 120 ››
MAGDALENA . . . . . . 260 ANGELES . . . . . . . 120 »
CARMEN. . . . . . . . 260 PRUDENCIA . . . . . . 120 ››
PACO GARCIA _ _ . . . 220 JOAQUINA . . _ . . _ . 120 ››zvxvv

í

FLETES ECONÓMICOS
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Muselz José Fernández Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
-- Santander: Fernando García Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Lefamendia *-

l.--_-
~.--------------------------------------------------------------------------------̂ _-:_ : ~;^J ~.............................................................................................._ _
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EL ESTUDIO DE LA NAVEGACIÓN DE CABQTAJE

SC 8.l')I`€ UH8 inlOl"lÍì8ClóIì para ['CDflCCli2ì1" la CI“iSiS
lo ol

Pocos son los que ignoran el estado preca- a los Poderes Púl)licos sin conseguir que pres-
rio en que se desenvuelve la navegación de ca-
l)otaje nacional, llegando a un extremo insoste-
nil_›le para los navieros que, meses tras meses,
principalmente de cuatro años a esta parte, vie-
nen sufriendo pérdidas de importancia tal que
a muctios de ellos los lia colocado en inmi-
nente estado de ruina. Factores distintos in-
iiuyen cerca de esta actividad para convertirla
en negocio de verdadero de-sastre. princi-
pal de ellos es, desde luego, la carencia de
tråiico de mercancias por via maritima ante el
descenso adquisitivo de los mercados, que al
ser insuiiciente para que iiota nacional se
mueva en su totalidad. ololiga a la paralización
de muciios l)arcos-más de 300.000 tonela-
das l1a_v amarradas en nuestros puertos-y pro-
mueve por otra parte una competencia inusi-
tada que, como secuela, tradúcese en lzvaratu-
ra de tietes, con cuyos tipos es de punto me-
nos que imposil)le culirir los gastos de explo-
tación que laoy en dia lnan de soportar los ar-
madores, pues se da el peregrino caso de que
mientras los iietes continúan en su tendencia

bajista, los gravámenes, cargas y salarios que
laan de satisfacer los liuques en tráfico, van en
continuo aumento.

Así se iia expuesto en diferentes ocasiones

tasen la deluida atención a tamano prolnlema;
pero alaora, parece ser que lian comprendido

su dilatado error, asi se desprende del Oi-icio
que el inspector (general de Navegacióii, de
la Sulasecretaria de la l\/larina civil laa l1ecl'1o

circular a las Delegacioiies i\'larítimas del lito-
ral para conocimiento de los navieros.

Diclio Oiirfio dice asi:
«Sírvase \¡. comunicar a los navieros

con domicilio en esa provincia, que tengan
i)uques destinados a la navegación de cat›ota-
je nacional, la conveniencia de que informen a
la mayor tirevedad posible a esta inspección,

y por conducto de esa Delegacióii ivlaritima,
sobre los puntos siguientes:

Lo Gastos de trálico y de explotación
que, a juicio de cada empresa, puedan dismi-
nuirse y modo de realizarlo.

2.0 Pl¬aril`as ferroviarias que compiten con
líneas de navegación de calyotaje nacional y
lsase que, a juicio de cada naviero, debieran
servir de fundamento a una coordinación de
tariias terrestres y marítimas en nuestro litoral.

3.0 Facilidades y economías que podrian
olotenerse para el catmtaje nacional en los ser-
vicios de Sanidad maritima. Adiiaiias y ivla-
rina civil.»
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No se oculta a nadie la importancia de es-
te escrito, y entendemos que a la información
que se al)ra delwen acudir todos los navieros
exponiendo las necesidades que existen de mo-
diiicar algunos de los servicios y aminorar los
gastos y tarifas en vigor. Sattvemos que la
Asociación de Navieros de Astiirias y algu-
nas otras agrupaciones semejantes. están prepa-
rando sendos informes a este iin, para lo cual
recai›an de todos los armadores la delaida co-
operación a tin de que lleguen a conocimien-
to de la inspección General de Navega-
ción todas aquellos puntos que pueden ser ol)-
jeto de revisión y que, una vez modiiicados,
laciliten el tráiico nacional de catiotaje enior-
ma tal que su existencia sea más soportaple
que al presente. No es de dudar que los na-
vieros sepan aproveclmr esta oportunidad que
atendida debidamente de quienes dimana, per-
mita un movimiento más adecuado de la na-
vegación costera.

ivluclaos son los puntos que se nos ocurren
pudieran ser modiiicados; pero como la expo-
sición detallada de éstos y las normas a intro-
ducir ocuparían un extenso espacio, del cual
no disponemos, l1cmos de limitarnos por laoy
a una somera enumeración de los mismos,
que sirva de recordatorio a los navieros para
que con ellos a la vista acudan a la informa-
ción que se les invita:

El impuesto de Tráiico i\/laritimo, trans-
l-ormación a que se laan derivado las antiguas
derramas por cuyo concepto se satisfacen O,Q5
pesetas por ton., pero que quedará reducido a
0,10 una vez en vigor el proyecto de Comu-
nicaciones ivlaritimas, es un gravamen quede-
iie desaparecer totalmente. Los Dercclios
vencionales son muy elevados y su aplicación
en los permisos para las operaciones efectua-
das en lioras extras en el emt›arque y desem-
i›arque de determinadas mercancías, no tienen
razón de existir. Los impuestos de Transporte
asi como los de junta de Obras y las tariias
por los servicios de utillaje en la mayoria de los
puertos. precisan de una importante relaaja, da-
do lo gravosos que son. Otro tanto detie l1a-
liacerse con los servicios de Prácticos, cuyos

O

titulares, si estuvieran pagados por el Estado,
aunque con una remuneración decorosa, po-
drian ajustarse las tarifas de iorma tal que, sin
ser ninguna carga para el Erario púi)lico, per-
mitiría una gran relaaja en estos capitulos, a pe-
sar de que se suprimieran algunos servicios que
son innecesarios, pero que iiguran aliora como
obligatorios.

Las operaciones de carga, descarga _v estit›a
resultan muy gravosas para el buque, det›ido a
los elevados jornales que percil›en los obreros
de los puertos, que son además consideralale-
mente recargados por las altas primas que
jan las Compañias de seguros para los acci-
dentes de tratmjo, como también lo son aque-
llas que se aplican para las tripulacioncs, des-
de at›ril de 1933 (las primeras tienden a ser
rel)ajadas por lo dispuesto en reciente Decreto
del iviinisterio de Trabajo, y en cuanto a las
segundas, remitimos a nuestros lectores el ar-
ticulo aparecido en esta Revista en su núme-
ro de I.° de diciembre último, págs. ll y IQ.

Un atisurclo que no del:›e prevalecer es la
contrilmción industrial a los armadores que
poseen t›uques menores de 500 tons. de ar-
queo, mientras que los de mayor tonelaje es-
tán exentos de esta carga.
_ Y, por último, una revisión del cuadro in-
dicador del personal que llevan los lauques, in-
troduciendo una reglamentación que, sin vul-
nerar la jornada de oclio lioras. permita aco-
plarlo para que las nóminas no resulten tan
elevadas como actualmente, lo que si loien de
momento pudiera producir mayor número de
ot›reros en paro, esto no sería más que transi-
torio por cuanto que en lireve tiempo volve-
rian al trático tiastantes de los buques que laoy
día laay amarrados, encontrando colocación
más personal que el que pudiera desemliarcar
con la modiiicación que se implantase.

Esto _v una acertada distrilmción dc los
l›uques por tráiicos que evite la excesiva con-
currencia de éstos a determinados sectores, ori-
ginando la competencia ruinosa que alwora pre-
domina, son medidas que se imponen para que
nuestra navegación costera adquiere al necesario
desaliogo para su desenvolvimiento normal.
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Si l›icn a principios tie mes la clemantla ale

lmques era floja por lo menos aparecían (lia-
riamcnte onlenes en este mercaclo que permi-
tían, aunque con clilicullacl, mover parte clel
tonelajc que concurre a los puertos asturianos;
pero a meciicla que transcurrió la quincena se
liizo mas sensilyle la talla Cle requerimientos _v en
los últimos dias (ie la misma la quietncl lia sitio

casi co1npleta. f\l presentarse contaclas órxle-
nes nuevas. (la lugar a que lwaya l›astantcs lwar-
cos clispo11il)les _v r|ue los navieros ofrezcan és-
tos con insistencia sin conseguir viaje oportu-
namente, sino tlespués (le varios alias cle espera
_v casi siempre a tipos (le llete que no permi-
tirán utili(lacles.

Por estos motivos. al)un<lan lmques (ie to-
tlos los portes, puesto que la falta cie aleman-
cia comprenzle todas las direcciones, incluso en
el sector clel Cantálnico, en el cual la parali-
zación es inusitacla.

N . j*
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La critica situación de este mercaclo. ya
manifiesta en el mes actual, aleja al ¢lescul›ier-
to cual será en los meses próximos. en los
cuales normalmente sulire clescenso el tráfico
(le carluones. Por otra parte, los cleseos Cle los
armadorcs para colocar sus lwucfues y la lialta
clc viajes. lia siclo suliciente en estos cl1'as«_va
para provocar un pequeno (lescenso en

los tipos (le flete, a pesar cie las coti1.:1-
ciones tan alaml)icaclas que vienen ri;§icn(lo (le
antes.

En los viajes ele retorno tamlaién se nota
la falta (le animacion, sienclo reclucicio el nú-
mero <le operaciones que salen al mercaoloz
aparte (ie que los precios tie llete que se pa-
gan, por lo l)ajos que son, carecen cie interés
para los armaclores. Sólo al)unflan los trans-
portes cie maderas para minas _v no muclno, ya
que casi toclas las empresas lwlleras tienen gran
canticlacl cie éstas en (iepósito.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
-sí.

GIJÓN a
San Suhastián. ._\'p. goo ts. Pm. 1 1,50 l_angreø

Id. . .- -zoo ts. ›› 112,- Id.
lll- . ._ 18o ts. ›› 1-2,-25 Nm-te

mlllill . . . . . . . -- 3.800 ts. 7,_ LangreoVvv v
Id.... ..-
Id.

Sa11tand|r.....-
Id.
Id.

Cn1m.......-
liga . . . . . . ..-
Id... ....-
l¦ádi1........-
Suvilla
Huelva . . . . ...-
IiI|g¡......-

VVVyVVVV\YM

3

)>

I

I

-1
3-

ÓOO ts
400 ts
400 ts.
300 ts.
QOO ts
-200 ts.
300 ts
200 ts.
500 ts.
*ZOO ts.
OOO ts.
'#00 ts.)

vvvvvVvvvvv

7;- Norte
10,50 Langreo
o,- Id.
8,50 Norte

10,* Langreo
1o,_ id.
13,50 id.
13,75 Id.
13,25 Nort¢~
13,50 Langreo
13,-25 id.
13,- Id.

OììlD-† †~¬ ífvñ ~

PRAVIA a

Pltiifll. . . . . . . . . . .--\/p. 800 ts. Ptas. Q,-

San Sebastián . . . . . . .~ » -zoo ts. » 1-2,' -
¡_
:,1o
8,50

10,-

llilban.. . . . . . . ._ ›> 3.000 ts. >›
Id. . . . . . . ›› 1.ooots. »
Id. . . . . . . . . . . - ›› qoo ts. »
lll. . . . . . . . . . . . ._ ›› «zoo ts. ››

l¦o1uña.. . . . . . . . . . .- » 850 ts. »
Vigo.. . . . . . . . . . ..- ›› Boo ts. »
$lV¡||I. . . . . . . . . . . ._ » 2.000 ts. ›>

R E T O R N O S ¦

Pinatar-Pravia. .-Vp. 1.5oo ts. sal Pm. 1-2,50
Viltagarcía-Iusnl - › 4oo ts. pinos ›› g_-
UÍÍUII-Illilll.. ._ D 500 ts. mineral » 5._

1o,-
|3,""

¡4F¬
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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO `
G OApartado núrn. 67 N Teléfono 32-OO

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAveGAc1oN=
,\'ORt)l)lìUTSC! IICR LLOYD
LLOYD ROYAL HFLGE
D/\1\/IPFSLHII*`l"l"/\t IRTS-Glf1SF.LI-SCI EIAFT «.\'F.PTt 7.\`»
\\'m. II. N1Ul.LI¬Äl~ì & `.°L
lil tlf ÍSAACS l-lNl_Í (EN (iijox Y lš1|.1sAo)
G/\NS STE/\1\/ÍSÍ HP LINE.
C(ÚRRESP()1\'S/ÄLES DE LA (1.0

Â GENGÍÄ DE ÄDUÃIÃS
Cargas. descargas. §';al›:1rrajes _v transportes y reexpecliciones a los principales puertos cie
 l:.lll`OpH AU1éYiC3 COU COÍìO(`iÍniC|`lt0 CliÍ`CCl'O 

CÄSÁ EN BILÉÁO¦ TGIÉÍODO 18315
Barroeta Aldamar, 2-I.° 1eIegramas= "CASIIIIR"

filllIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIP
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisìonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. I-lulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FLIOTHS \l¡pOI" cita» 3.500 QODS.

›› «Genoveva F_›› 2.500 ››
›› «MOh0hU›> 2.300 ››
›› «BOdOn>›, de 1.000 ››

TELÉFONO num. 20
Dirección Talagrática yTaIafònica: FIERROS

SMI ESTEBAN DE PRAVIA 1
1-¿H-l-X-›t«-X.._..1:2:::¡+t+èlè:

III IIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIII III IIIIIIII Il IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illlllllllllllllllll llIIIlIIIIIIIIIIlIIII±I I Illl I Illl Il I ll I

ffi-¡[4-lI°¡~I(°i~ll°¡-1I-HI-1-lb!-lI~§'l[~i-¡H-lH'l[~§'l('l'll-l-Jl*!~lN°JI¦¡;

1l°§°1l-HH-1H-JH-1I-2-ll-%'ll~§~lH~lK^¡°1H'lPHI+1H'l[°¡°ll~¡°l['!-lH'IH°ll*¡'ll°I'Ilr!-l[°§°ll'H[
1'-1-ll-!~)[~¡-l[~l*l[~§~1[°§°1¦°§'1l°š-II-1-1l~¦-IM-JK-¡^I[°¡°1['¡'l[°§'lK~2~ll-2-1

56“WALL ES DEL _A$'¡”lt1t1DH0A_:aï12jjRjgj_¿:;;,fs,
MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas. aomblos y aro»

zomientos de vias, material
pero señales, ete.

DIQUE SECO
consTRucc10n Y Rammnclon DE BUQUE
consïnucciones Y Rspnkncloflfis n

maquinas, cnnnfimis, src.
rnnQu1n11R111 Y mnrsnlnn PARA onsns

PUB111c11s Y PUERTOS
Dim-:cc1óN TELE(;RÁ1-¬IcA: T A L L E RES
D1m§cc1óN P0s'rAL: APARTADO N.° 10

.ii-_

ASTILLERO (SANTANDER) `
TELÉFONO NÚM. 20

lfltll

?I'1l'l-lH'X~I'lI¢l-1-l*1l°I-X*I~X*I*1H-X1!-2!~l'1l~1°]HQ(+1l°l'lH'X'l'X<l'X'l›)('I'X°I-ll-I'X-I-X'I'lI
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I-n restricción (le ciemancia (le los carI'›oncs

asturianos que apuntamos Iiace quince ciias, lia

icio en aumento en estas (los últimas semanas,

sienclo actualmente muy Iimitaclos los peciiclos

que reciI›cn las empresas Imlleras. Iday clases

que no tiencn compratlores, co1no sucecle con

los criliatlos cuya salitla está re<lucicIa al mini-

mum, oI)Ii;`;a11cIo a que sean clepositafiios en

gran canticlacl; tamI›ien son menores los reque-

rimientos rle galletas, aunque no es (le extra-

nar ocurra esto en Ia época actual, ya IiI›re Lie

iirios y, por Io tanto, menor el consumo cie car-

I›ones para usos clomésticosz Ias granzas _v me-

nuclos son clases que por el momento tienen

mayor aceptación _\- a I›ase :le las mismas son

ior1nacIos Ia glgeneralitlatl rie los car1`;a1nentos

que sc emI›arc:1n por estos puertos.

I`:s imposil›Ie tamI›i(fn confiar en una próxi-

ma reacción clel mercarlo. ya que las imlustrias

consurnitlorns ele I1uIIa no logran Ia activinlatl

<Iesea(Ia que pu(Iie1'a promover más perlitlos (lc

comI›ustiI1Ic. listo por un Iaclo y por otro el

que co11tin1ie11 las importaciones cie carlaón ex-

tranjero, a pesar de las mecliclas que se anun-

ciaron Imce meses por parte clel Comité Su-

››aøo¢o¢oooo¢›

o

deben dlrlllrse los pedidos al

oovofioooooouoooøna øøoouooooocouooooouo¢¢~o¢o¢¢¢ø¢››ooo¢c›ø¢¢¢¢›¢¢¢...¢»o.¢¢ooo›oo' ooo-o-oo¢o›¢¢ov››»onoovoooauoooøauooossouooauson-oøouunnou

FEDERACION DE SINDICATOS CARBDNERDS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

. deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

gl-állcaDirecclón ¡ele š 'ólflca ¦ pg|)ERAc|óN

"°" °°"'“"'°' °'° ”"“"°' Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDO

perior cie Coml›ustiI)Ics cie suspenrier tempo-

ralmente la introriucción (ie Iiulla exótica, Ina-

cen que Ia inclustria carI)onera asturiana viva

en precario. sin Ia esperanza tle un proximo

remeclio cie Ia sit11aci<'›n.

En los últimos (Iías (Ie marzo y en los pri-

meros del mes actual Ima siclo clespacliaclo un

consi<leraI)Ie número (le I›arcos; pero ya enla

pasacia semana I1uI›o alguna menor activiciacl,

glueclan toclavia los turnos con Ioastantes ins-

cripciones cle tonelaje sometitlo a ellos. I.as

esperas, tanto por el ferrocarril (ie Langreo co-

mo por el cIeI Norte, aunque no muy prolon-

gaclas, no son tan son I›reves como Io fueron

en anteriores quincenas. DL1ra11te Ia primera cle-

cena cie aI:›riI los emI›arques (ie carI›(›n por los

los tres principales puertos (Ie esta región Iman

sicio los siguienres: por Gijó1^1 - I\/Iusel 50.014

tons.; por San I':steI)an (Ie Pravia 1().()5-2, y

por /\\`-ilés 18.290.
Los precios para suministros a inclustrias

oI›Ii§;acIas continúan sin alteración; para consu-

mo Iilnre, los precios que se coti'/.an son, para

tocias las clases (ie carIJones. interiores a los Ii-

jaclos oiicialmente.

so¢¢~¢›o›o›ooooo
¢

oooooo-oo.
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Teléfono 1524 :-: Dirección tolegráfica y telefónica: SINDULLERO
 ›ooøoooo-
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ECONOMÍA DEL CARBÓN

¿UNA INDUSTRIA ARTIFICIAL?
IO IO

Pon VICTORIANO CASTAÑO SANJUAN

Esirecuente utilizar en la conversación, en
conferencias, en discursos y aun en escritos,
una más que regular proporcionalidad de vo-
cablos y irases, no ajustadas debidamente a la
concreción de la idea que pretendemos ex-
poner.

En el orden opuesto, corrientemente for-
mamos juicios o aceptamos opiniones ajenas
que se nos presentan condensadas en una pa-
labra o en una corta oración, sin detenernos a
meditar sobre el acierto o error posible que
pueda encerrar tal expresión, con respecto al
fondo del asunto.

Uno _v otro caso son motivados, sin duda,
a ese ya desmesurado afán de la brevedad en
todo, tan característico de nuestro siglo: bue-
no es que se ponga un límite al extremo con-
trario, al del siglo XIX, propicio a la ampu-
losidad oratoria y al lirismo biperbólico en
grado aumentativo, pero sin que esto nos ba-
ga caer en el vicio contrario, tan pernicioso y
nefasto como aquel.

Con esta tendencia bacia lo breve y cons-
treñido, pretende la bumanidad dominar en
absoluto toda la gama de conocimientos que
el ardiente deseo de encontrar la verdad lleva
consigo. l\/ias como ia capacidad intelectual no
se desarrolla en igual proporción, necesaria-
mente se traduce ese deseo de dominar el es-
pacio, en una obligada limitación del tiempo
c imperiosamente nos dejamos arrollar por el
vértigo que produce la sucesión veloz de los
acontecimientos cotidianos.

El ideal para cualquiera de nuestros Minis-
tros o Administradores públicos, tomados co-
mo tipos de bombres que deben resolver y
dictaminar sobre ei máximum de asuntos en ei

ro

minimum de tiempo, seria poder bacerse car-
go de cada problema sometido a su arbitrio,
con una sola palabra o a todo lo más con una
brevisima locución.

De aqui que ios políticos sean tan dados a
las irases becbas: «la industria l1ullera asturia-
na es una industria artiiicial›, les ba soplado al
oído el consejero o amigo de turno y no ne-
cesitaron más para iormar el juicio que, a
buen seguro, se reiiejará más tarde o más tem-
prano en ias disposiciones u orientaciones gu-
bernamentales.

No más de ocbo dias bace que un ilustre
escritor decía estudiando un caso semejante al
que nosotros venimos comentando: «La mi-
tad, por io menos, de los antagonismos e in-
compatibilidades que separan a los bombres,
estriba en la arbitraria interpretación de las pa-
labras. Las gentes, con ligereza superlativa,
anteponen la palabra al concepto de la idea,
en vez de primero dei-inir clara, concisa y en-
tera la idea; buscar luego el término represen-
tativo. La vaga y temerosa repulsión por la
rebeldia, les lleva a anatematizar cuanto atañe
de cerca o de lejos a tal modalidad; es más,
ni tan siquiera buscan el posible contenido
ideológico, sino que aceptan la ionética senti-
mCflt3i››.

Este peligro de formar conceptos falsos de
las cosas, es común a la bumanidad, que gana
en tiempo lo que pierde en acierto: nacen de
ia comparación de juicios no bien estableci-
dos, porque a su vez éstos provienen de co-
nocimientos torcidamente adquiridos o inter-
pretados.

Mientras tal caso ocurra en personas que
no ejerzan función directiva, ia cuestión no
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pasa de producir cn ellas un motivo de error
sin gran transcendencia para el resto de las
gentes, pero cuando ese juicio es atributo de
una personalidad con iacultadcs de gobierno
o dirección, el eiecto excede a su propio ser
y las consecuencias caen sobre los demás en
proporción que no puede predecirse.

Y si por añadidura, el razonamiento de esa
personalidad, consecuencia de una aprebensión
deiiciente, se establece acerca de temas de or-
den económico, al peligro de gobernar con
desacierto babrá que aumentar la posibilidad
trágica de una crisis iniructuosamente conju-
rada o mal resuelta. con toda la secuela de
bambres, ruinas y miserias.

Lin ejemplo nos auxiliará a comprender
mejor esta explicación: si un don Nadie juzga
acertada la actuación mediocre de un artista
teatral, el resultado no será otro que el de es-
cucbarse unos aplausos aislados seguidos pro-
bablemente del correspondiente siseo. Si ese
don Nadie resultarc ser un jefe de claque, su
inliuencia no sería ya despreciable, sino que
muy posiblemente resultaría en no pocos ca-
sos decisiva.

Si en otro aspecto, lo que el tal don Na-
die admira o repudia es la calidad de las iru-
tas mediterráneas, la consecuencia será que en
su casa se consuman o no, sin grave iniiuen-
cia sobre el mercado; pero si el opinante es
un jeie politico. que ba de gobernar en este
o en otro sentido sobre la protección o aban-
dono de aquella riqueza, fácil es adivinar que
el lweclwo puede ser sencillamente catastróiico.

;\'lucbos de los que oyeron la irase que ve-
nimos comentando, sin pararse a más la acepta-
ron como articulo de ie--de tales labios salia-.
pensando que la industria bullera asturiana era
como la vida de esos eniermos preagónicos,
prolongada artificialmente unas boras más,

rr.-Jun.̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ -̂̂

merced a ia aplicación de los adecuados esti-
mulantes. . I .

Y también, coincidiendo acaso con un va-
go recuerdo de que el carbón estaba caro,
pensaron que muy en breve terminaría por ex-
tinguirse aquélla. Asi lo estarán esperando
ya-lo bemos oido en más de una ocasión-
y sospecban quepse perdió una gran oportunidad
en octubre último, de liquidar de una vez la
sentenciada existencia de esa iamélica industria
a cuya prolongación vital se están cansando
de contribuir.

No dudamos que para quienes conocen
nuestra industria bullera, carece de sentido
aquella expresión; pero no olvidemos que son
iniinitamente más quienes la desconocen y que
forman, como todos, parte de la opinión na-
cional, cuando no, como en el caso que be-
mos recogido. de la más alta alcurnia de la
gobernación del país.

A todos los productores de carbón nacio-
nal, pues, _v a todos los asturianos, interesa
desarraigar de la mentalidad común española,
esa ialsa e injusta imputación. No, la industria
bullera nacional, no es una industria artificial
en ninguno de ios sentidos que quiera darse
a esta frase, según bemos analizado en nuestra
ya extensa intervención.

Por el contrario, la industria bullera nacio-
nal, es básica y 'esencial para la Patria, como
lo es la respectiva para todas aquellas nacio-
nes que se precian de ser poseedores de ya-
cimientos carboníieros: tiene vida propia y
bastante para desenvolverse dentro del ritmo
económico del pais y la explotación de la ri-
queza contenida en los depósitos carboníieros
con que la Natiiraleza dotó a España, como
ia de cualquiera otra substancia de aprovecba-
miento industrial, debe ser norma iniiexible
de toda política que se titule nacional.

`v'Íf^.^fv"^'^"¬-_'''''''''''''''''''''''''''''''''''¬'
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EN LOS «ASTILLEROS DEL CAi\1TÁBRICO›

Se bota al agua el nuevo pesquero “Bayona”

El dia 6 del actual ba sido botado al agua

en nuestro puerto el nuevo buque pesquero
«Bayona›>, que acaba de ser construido en los

Astilleros del Cantábrico, establecidos en es-

ta población.

El aspecto del nuevo buque es magnitico.

Desplaza 140 tons. _v tiene 28 mts. de eslora,

Ó de manga _\' 3,50 de puntal. Cuenta con

teletonia sin bilos _\- sonda

electrica. La maquinaria es

de 130 i). y tué construi-

da en los talleres mecánicos

que poseen los Sres. Hijos

de Angel Ojeda. los cuales

son, al propio ticmpo, due-

ños del «Raj-ona».

Taiiibiéii cuenta este bu-

que con neveras para la con-

servación de cuarenta tons.

de pescado y con amplios

camarotes para la tripulación.

los cuales tienen una moder-

na tactura.

Es de advertir que los señores de L)jeda

venian construyendo sus buques en \,igo.

a excepción de los tres últimos que lo tueron

en Gijón, y es de advertir que estos armado-

res poseen dieciseis buques de pesca.

Dato también de importancia es el de que

los Astilleros del Cantábrico construyeron el

«Bayona» en el corto término de seis meses.

En el acomodamiento del personal, lleva

este buque una innovación altamente práctica

y beneticiosa para la dotación del mismo. Es-

ta innovación consiste en que el rancbo de la

tripulación va a popa, y desde dicbo aloja-

miento. sin saiir a cubierta, en casos de mal

IQ

ol

tiempo, pueden acudir a servir todas las exi-

gencias de la ruta y navegación. sin estar ex-

puestos a los peligros que representan para la

dotación del buque los movimientos de cu-

bierta durante el temporal en alta mar.

Cuantos ban visto el «Bayona no dicen

más que alabanzas para el mismo. baciendo re-

saitar lo perfecto _v acabado del trabajo reali-

~<

swïl
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zado por los ya importantes talleres de <<Asti-

lleros del QÍant:il)rico›› i-.. en la construc-

ción de este buque, que vicne poniendo de re-

lieve la competencia de una industria gijonesa,

la que en poco tiempo ba sabido colocarse a

la altura de sus similarcs de toda la nación.

/\ pesar dc la crisis que estamos atravesan-

do. la tenacidad de estos industriales bace que

sea aumentada la ilota gijonesa. con lo que

no solamente se enriquece ésta. sino que se

alivia el paro obrero, evitando su extensión.

diodo esto bace que i-elicitemos, tanto a

los armadores como a la Casa constructora

¿Ci <<B3}'Ol\8››.
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Las tendencias de recuperación que se apun-
tal)an en la anterior quincena continuaron aiir-
mándose en la mayor parte de los días de és-
ta deiiido, soiire todo, a la imena situación de
los mercados de granos, por la escasez de los
«stoc-lis» _\' de la oferta europea. Esta situa-
ción alcista en los precios de los principales
productos de tráfico. reiiuye favorablemente
soiire los iletes, sumándose estos eiiectos a las
consecuencias de las medidas adoptadas por
los navieros del Plata para mantener en un ti-
po minimo remunerador a las operaciones.

sector dci Plata se desenvuelve en las
iirmes condiciones que dejamos apuntadas. Se
iieta para emi)arque inmediato, lmquc de seis
mil tons. con un cargamento de granos, de
Santa ire a Callao, al tipo de I5/-. De San
Lorenzo a varios puertos a elegir del U.-
excluyendo pequeños puertos iriandeses-i›u-
que de (3.500 tons., mayo IO al 25, a razón
de IO/Q. Y de i\lecocl1ea y i\/iar del Plata o
Baiiía Blanca, a /\mi›eres, cargamento de tri-
go, 8.300 tons., para la primera quincena de
mayo, al tipo de 15/Ó.

i\lo lia variado la situación en la zona nor-
teamericana, donde las transacciones son es-
casas y en condiciones desiavoral›les¦ se iia-
cen algunos iletes de Canadá para granos o
iiierros de dcs¿';uace y el sector de azúcar an-
tillano en el que. por excepción, se ollserva
una relativa actividad. Se liacen iietes para
cl1atarras desde puertos del Norte al Danu-
l›io. 6.500 tons., a razón de 3,35 dólares,
para la última decena de mayo.

Las actividades en los mercados de granos,
dejan sentir su iniiuencia iavorai›le sol)re el
tráfico marítimo cie las zonas orientales. Se ile-
ta imque de 7.800 toneladas, embarque in-
mediato, de Sydney al i\/iediterráneo, Reino
Unido y Continente al tipo de QO/-.

.||||
CARBONES

El tráiico de cari)ones en el sector de Car-
como, en general, en toda la zona galesa

se resiente todavía de la incertidumbre de las
negociaciones con italia. La exportación a este
pais decrece continuamente; en IQI3 era de
0,5 millones de tons. _v en el IQ34 iué sólo
de 4,5 millones: para este año italia lia anun-
ciado su propósito de admitir más que un 80
por IOO de la cifra de 1934. Los coqucs,
aglomerados _v la madera de mina continúan
manteniendo sus precios anteriores; los crilya-
dos tienen dias de irregularidad, mientras los
menudos se sostienen relativamente liien.

En el mercado dc Swansea las antracitas,
soiare todo tamaños grandes, tienen poca dc-
manda, excepto las clases superiores cotizadas
comparativamente mejor. i.as grancillas no son
las que están mejor situadas y lo mismo algu-
nas variedades de iinos. No iiay mala salida
para las variedades de consumo doméstico.
Continúa retraída la demanda de <<cari)oneras››.

En el mercado de Ne\\'castlc siguen man-
teniéndose las iirmes condiciones que ya apun-
tålmmos en anteriores reiierenr-ias. Las varie-
dades superiores cle vapor escasean y se coti-
zan a precios altos. Los «T_\'nc››, superiores y
medianos, tienen salidas muy lavoralales, em-
barque inmediato y dii-erido: los Duriiam,
continúan oireciéndose en exceso; otro tanto
sucede con los menudos Tyne y Blytix. Es
iirme la cotización de coques y metalúrgicos.

La situación en la zona de Glas;§(›\\' iia
continuado mejorando, con una oferta iirmc
para crii)ai›os, <<trel›les» y clases superiores
los cari)ones de vapor. Galletillas lavadas tam-
l›ién tienen l)uena demanda y lo mismo succ-
de con los i"iie, carl)ones de vapor.

En la zona de laa desaparecido la pa-
ralización ciue durante tanto tiempo registra-
mos y se presentan iuuenas condiciones en ge-
neral para la mayor partc de las variedades.
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"A Baquei;š¿W1ïisfiífi,s; A.i=
(Casa fundada en I847)

Consignotmiios de Buques - Agentes de Aduanas y Tnansitanios
Caso central en Málaga - Sucursales en: __

Hlieonte - Barcelona - Cádiz ~ Ceuta - Córdoba - Madrid - Palms: de Mm- Í:
llores - Pont-Bou - Sevilla y Valencia. i

Dirección , BAKUNÂAR -3 telegráficai
_ telefónica 3 '

:.!|IIIIIIItIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIII|IIIIIIllIIlIIlj¦

É Gompañla Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas É

Carbones gruesos y menudos de todas clases y espaciales para gas de alumbrado. =

E COK metalúrgico y para usos domésticos š

É SUB-PRODUCTOS de la destilación de carbones; ¿enga/es auto. lavado. quitamanchas. solvente. Í:

É Su/far@ amånfça con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. lllllll

5 Brea; creasoƒa y a¢e¡'ƒe_ç pegada; para motores semi-Diane en impregnación de traviesa. É

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio._V|GUER|A y demás É

É hierros de construcción CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- â

É CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- É

É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

§ Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados É
É por el Registro del Lloyd de Londres. É

É Zubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- E
3etros de diámetro, y para todas presiones. chapas perforada: y cnbas, vigas armadas, armaduras metalicas É

y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/deado en todas sus aplicaciones. ã

É -~---e-eo E' L C) 'I' A e-e-<«---- É

IIIIIIII <- sp°fvA|_EN†|N Ruiz seNEN.. 5.860 d. W. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 a.w.
_ ¡por CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 4.570 d- W. ` Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w. _

«por MosQurrERA . . . . . . . . . . . _. 2.750 d. w. 1 [ vapor |.|_oo|o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 a. w. =

_ ' " - O š
“ P Alcalášlsègpizieïaø 529. Ap(::i±d¢~s1. LA(§ìtii:,š.RA 2
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

<<
IIIIIII

_ elegramas-Telefonemas: Duro Duro Duro-Samaš
älllll

-1

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIllllllllllllllllllllllillIIIIIIIIIIIILIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIt¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍF
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LA SEGURIDAD DE LA VIDA EN EL MAR

En Barcelona ban tenido efecto, a bordo
del vapor «isla de Gran Canaria». de la Com-
pania Trasmediterránea, las pruebas de un
aparato inventado por el culto e ilustre oii-
cial de Telégrafos don i\/latias Balsera, gracias
al cual se podrán captar las señales de la lla-
mada internacional de socorro aun
cuando el tclegraiista no esté. en el instante
de la emisión, en su puesto de escucba.

A estas pruebas, que tuvieron carácter oli-
cial, asistieron el delegado maritimo, eljeie de
la Sección de Radiotelegraiia de la Compa-
ñiaiTrasmediterránea, el telegraiista del va-
por «isla de Gran Canaria» y sus dos ayudan-
tes y otros invitados.

con el interesante invento del Sr. Balsera
se ba resuelto de manera tan completa como
brillante el problema de que los buques pue-
dan lanzar al espacio, en momento de peligro,
las llamadas necesarias para que los aparatos
«auto alarma» de que aquéllos van equipados.
puedan actuar elicazmente. Extraordinaria im-
portancia tiene desde el punto de vista de sal-
vaguardia de la vida en el mariel pequeño apa-
rato construido por el señor Balsera: aparato
que, mediante el cierre de una simple llave,
transmite automáticamente la señal convenida
con una precisión mátemática, «a cuya primera
llamada» todos los auto alarmas se dispararán.
avisando de que un buque se encuentra en in-
minente peligro.

Resuelto este problema de una manera tan
sencilla como ei-icaz. es de esperar que el ivli-
nisterio de Marina y la Subsecretaria de la
Marina civil se interesen para que todos los
buques sean equipados con el aparato que nos
ocupa, baciendo al propio tiempo llegar a Gi-
nebra la noticia de que España se preocupa
de la ciencia en beneiicio de la liumanidad, y
vela constantemente por la seguridad de la vi-
da de los navegantes y de los pasajeros que
a ellos se coniian.

EL FUTURO DE LOS PUERTOS INGLESES

La racionalización naval está en el aire, pe-
ro la racionalización de los puertos, como la
ba llamado Sir David C)\ven, no tiene rela-
ción con la primera y no pretende, como se
ba pensado, sobrepasar las leyes y previsiones
económicas. Sus propuestas resultan de su
memoria a la Royal Empire Society, sobre
el problema del tráiico con Sud Africa, pro-
bablemente como él ba dicbo. el pais más
próspero del mundo. En la Unión, todo lo
que se reiiere al desenvolvimiento de los
puertos está considerado desde el punto de
vista nacional y en todos ellos las cargas son
iguales. Al contrario, los puertos ingleses son
cada uno una entidad distinta bajo el control
de organismos de funciones y constitución di-
ferentes; existe una enconada competencia, y
las tariias y las cargas de puerto diiieren de
unos a otros.

Aunque Sir David Owen es opuesto a
una nacionalización uniiicadora. es partidario.
en cambio, porque reconoce que sería benefi-
cioso, de llegar a una coordinación de puertos
bajo la dirección de una autoridad central, pa-
ra impedir que aquella desenirenada competen-
cia continúe, para mancomunar esfuerzos y
propósitos en beneiicio de todos los puertos
de la comunidad.

En un pais relativamente nuevo como Sud
Africa, la importancia de esta uniiicación es
evidente desde bace mucbo tiempo. En ingla-
terra, pesan mucbo la tradición y la rutina,
que lastran y retrasan el progreso, para que no
baya de pasar muclio tiempo antes de que
comprendamos la utilidad de un régimen aná-
logo.

Las observaciones de Sir Owen plantean
de nuevo el problema de la contradicción de
intereses entre consumidor y productor que
se liabia creido resolver considerando que la
competencia estableceria siempre el éxito de
lo mejor. Esas ideas están también en crisis.
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SIN COMUNICACIQNES NACION,-\L1«1s
CON AMÉRICA DEL SUR

La Compañia Ybarra ba decidido suprimir
totalmente en el mes de abril sus servicios ma-
ritimos del lvlediterráneo al Rio de la Plata,
únicos que enlazan regularmente la Peninsula
con América del Sur, y que ocupan a cinco
grandes y modernos trasatlánticos a motor.
Conforme vayan rindiendo viaje de retorno
los bermosos navíos (tres de ellos, los mayo-
res dela ilota mercante española) irán ama-
rrando en puerto, desembarcando sus tripula-
ciones.

Ya lo liizo el Ó de marzo en Barcelona el
«Cabo Palos», al escribir esta crónica está
próximo a eiectuarlo el «Cabo Quilates› y
después les imitarán los otros tres.

A no ser que el Gobierno se decida a
obrar con rapidez y eiicacia para impedirlo,
evitando asi un beclio tan deplorable, digno
de provocar el unánime sonrojo nacional.

Nlucbas corporaciones y representaciones
de las fuerzas vivas, ban acudido al Gobierno
para que no consienta el cese de las únicas co-
municaciones maritimas nacionales que nos
únen actualmente con la Argentina, el Brasil
y el Uruguay. También les ban l1ecl1o coro
algunos diputados a Cortes de diversos mati-
ces politicos. No ban ialtado en cambio, quie-
nes se ban mostrado remisos a secundar esa
especie de petición de <<S. O. S.››, alegando
que se trata aparentemente de proteger a una
empresa particular. olvidando que el sosteni-
miento de esa linea naviera es un asunto de
interés público, tan acentuado y claro como
puede revestirlo el caso -del-más notorio relie-
ve. Además de qué, como escribe Wir. Ron-
det-Saint en su libro «Les lntérêts Maritimes
Français dans l,Amerique Latine», no debe-
mos perder jamás de vista que «defendiendo

lo

Pon JUAN B. ROBERT

ciertos intereses particulares, lucliamos por el
interés general de la patria. que al iin _v al ca-
bo se integra con el iuerte y apretado baz de
multitud de intereses particulares». Y alex-
presarse asi el publicista irancés, se reiiere pre-
cisamente a lo capital que considera para Fran-
cia la red de comunicaciones marítimas con lo
que en su pais se denomina capciosamente
América Latina, iormada por los jóvenes pue-
blos de origen y lengua ibéricos.

La única solución que de momento com-
pete al Gobierno en este asunto, es conceder
un auxilio económico especial a la linea. La
petición la cursaron a su tiempo los interesa-
dos, advirtiendo la imposibilidad de mantener
el servicio, por las pérdidas que les acarreaba
lacontracción universal del tráfico maritimo
unida al verdadero derrumbamiento que está
sufriendo nuestro comercio de exportación.

Verdad es que existe pendiente de la dis-
cusión y aprobación de las Cortes, un amplio
y complejo proyecto de Protección a las ln-
dustrias y Comunicaciones lviaritimas, que
comprende un nuevo régimen de lineas mari-
timas transoceánicas protegidas por el Estado
con las correspondientes subvenciones. pero
el caso es que liace más de un ano que el tal
proyecto de ley salió de la moderna Subse-
cretaria de la i\/iarina Civil y que sólo ban
transcurrido unas semanas desde que se cons-
tituyó la Comisión parlamentaria que ba de
dictaminarlo. No precisa ser muy pesimista
para suponer que todavia ialta una laboriosa
y prolongadisima tramitación basta *llegar al
momento de que surta resultados reales y
prácticos lo que se legisla.

Por lo tanto, urge adoptar medidas de ca-
rácter interino.
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Están lejanos aquellos tiempos en que las
comunicaciones con Sud América las atendían
diversas empresas navieras españolas, la bene-
mérita Trasatlántica, la Compañia Pinillos de
Cádiz y la Prats (luego Folcb, después Anó-
nima de Navegación Trasntlántica de Bar-
celona).

La Trasatlántica quedó la última con su
servicio mensual (antes de 14 expediciones
anuales) a cargo de los vapores bace un cuar-
to de siglo tan soberbios, boy denominados
«Uruguay›› y «Argentina». Pero a mediados
del año 1032 amarraron ambos buques en
Barcelona y desde entonces se ban utilizado
temporalmente como asilo para vagos y ma-
leantcs y en calidad de cárcel iiotante para
presos politicos. [Jos barcos que en sus pri-
meros tiempos tanto bonraron el pabellón
español en Ultramar, superando en condicio-
nes de todo género a la mayoría de sus com-
petidores extranjeros. IDoloroso contraste con
su circunstancial destino reciente! que aún se
acentúa más si se considera que entretanto
existe un riesgo inminente de supresión abso-
luta de todas nuestras comunicaciones maríti-
mas regulares con la América meridional.

Claro esta que los tiempos son malos para
el tráiico marítimo trasatlántico, pero ello no
es obstáculo para que otras naciones más pre-
visoras mantengan servicios análogos y para
que sus barcos bagan escala en los puertos es-
pañoles, absorbiendo un buen caudal de carga
y pasajeros: la <<S. A. italia», con sus iiliales
italianas; las compañías francesas «Sud Atlan-
tique», «Cbargeurs Reunis», «S. de Trans-
portes Marilimes» y «France-Amerique›>; las
líneas inglesas «Royal 1\/lail», <<Nelsoxi», «Blue
Star» y «Pacific Steam -Navigation»; las em-
presas alemanas <<Norddei1tscber Lloyd»,
«i_iamburg Amerilzan» y «Hamburg Sudame-
rilzaniscbe››; la bolandesa «Konninlzlilzje Ho-
llandscbe Lloyd» y basta el «Lloyd Brasileño».

Los trasatlánticos de Ybarra mantenían un
servicio mensual por los motobuques «Cabo
Palos» y «Cabo Quilates» (botados al agua
en 1927, de unas Ó.500 toneladas de regis-

tro bruto y velocidad de IQ nudos) y otro
con salidas cada QI días desde el puerto de
Genova con escalas en los principales puertos
españoles del Mediterráneo, a cargo de los
«Cabo San Antonio», «Cabo San Agustín»
y «Cabo Santo Tomé», que cuentan menos
de cinco años de navegación, cargan más de
12.000 toneladas y andan 15 nudos, siendo
todos ellos de construcción nacional.

Durante el año 1934 estos buques trans-
portaron en las travesías Península-Sud Amé-
rica y retorno, |0Ó.334 toneladas de carga y
una cantidad de pasajeros que representa el
52 por ciento del pasaje de lujo y clase pri-
mera y el 80 por ciento de las demás clases,
embarcado en puertos españoles con destino
a América del Sur y viceversa. Las líneas ex-
tranjeras, se llevaron pues. el 48 por ciento
del pasaje de primeras categorias y el Q0 por
ciento de las clases económicas.

Según nuestra ley de Comunicaciones ma-
rítimas de l()O(), sobre la que aún descansa el
sistema español de protección a la L\/larina
mercante, la subvención que percibía la Com-
pañia 'Frasatlántica por su línea lvlediterránco-
Plata con servicio mensual, era de 1.700.000
pesetas aproximadamente, al año; cifra que
después llegó a superar su doble. En el pro-
yecto de ley de Protección a las industrias y
Comunicaciones marítimas, se establecen dos
líneas desde la Península al Río de la Plata,
una desde el lvlediterráneo con I? expedi-
ciones al año, subvencionada con 3.315.000
pesetas; y otra, desde el Cantábrico, con IQ
expediciones y 3 millones y medio de sub-
vención.

Desde que cesó la Trasatlántica en su cita-
da línea, el único servicio vigente, prestado
por los «Cabos», no ba percibido del Estado
otro subsidio que el general de primas a la na-
vegación por milla recorrida. En este concep-
to acreditó la casa armadora una suma poco
mayor del millón y medio de pesetas en 1933.
Desconocemos la correspondiente al último
año, que no diierirá gran cosa de aquélla.

Basta comparar unas y otras ciiras reieren-
tes al auxilio del Estado, teniendo en cuenta

17



Q FRIAS MARITIMAÁNTÍ

cl número de viajes (le antes y ele alìora como nicas pucliera ser establecido. Se traia (le gas-
lìemos expuesto, para compremler que no se- tos rcprotluctivos, cuya ec<›m›mi'a sólo favore-
ria un sacrilicio exeesivanwnle gi-a\fr›s<›. ni mu cería a las empresas (le na\'e;`;a(-ión extranjeras
cl10 menos esteril. para el lìrario |1úl)lic(›, ur- _\' que evitaría el amarre (le 50.000 tonelaclas

l)it1'ar un metlio legal para que los servicios (le excelente tonelujc español. el clespitlo alm-
llasta este mes en \'i§gor. liueran sulminiiatlos (le las lri|›ul:1ci(›ne.~' _\' iorlos los perjiiicios anejos
una manera pruclencial. que contu\'icr.| su im- para el comercio nacional. más los impomlc-›
portanle déficit linanviero. liasla que el pro- ralulcs (le oralen espiritual cn las relaciones
yeetaclo régimen (le coim|nicacione.¬- lrasoceá- liispzino-americanas.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.
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Soldadura Autógena y Eléctrica
Calle de las Artes Gráficas Teléfono 23-42
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'°l\IARINA CIVIL”
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Por JOSE MANTECA ROQUER (Abogado y ex-diputado a Cortes)

ara pedidos dirijanse a ASTURIAS MARÍTIMA, apartado 232 o a su autor, Ciscar, n.°1
alencia, remitiendo 5 pesetas por giro postal. Tambien de venta en las principales libreria

BH-JM-1!-!-lI°§°1{~i~l ¡+1!-1°!!-l-11-!-ll~¡'][~!-ll-I-ll~§~lI-!~1f-5-¡N-!ll[~§-1 I-2-1!-§°I[~§~l[~¡-1 [4-1H-JH-J °!~){-¡~1H-lI'§~l!°!'lE+1i~!~1I¬l-1K-§~I[+J[~§~lE
I~I-JI-1-ll-8-¡K-I-Jl-I-ll-I-X-I-X-I-lt~¡~ltH-II@

<'U rnN3
l{~¡-1l~!°1Il+1!~¡-J[-!*1['¡'1l+li~I-X-¡~K+I

-I-1

X1'

IS



EL PROBLEMA DEL PARO

La cnsls de la navegacion liner y la emigración

AusTRAi.iA Y CANADÁ PODRÍAN
ABSORBER LOS PARADOS INGLESES Y

FECUNDAR SU RIQUEZA LATENTE.-

LA REANUDACIÓN DEL MOVIMIENTO

I-IMIGRATORIO PUEDE SALVAR LA NA-

VEGACIÓN LINER. - EQUIVOCA CON-

DUCTA DE LAS COLONIAS INGLESAS

CON RESPECTO A LA METRÓPOLI

De la Guerra para acá, la industria de

transportes marítimos de Inglaterra laa venido

suiriendo no sólo de la falta o escasez de

mercancías, sino también de emigrantes. La

mayor parte de las compañías de Iiners ingle-

sas tienen su origen en el considerable tráiico

de emigración de la última mitad del siglo

Ese tráfico se extingue actualmente y

no se ve la manera de reanim_arIo.

En el Imperio británico liay cientos de mi-

les de Izilómetros cuadrados capaces de ali-

mentar una vasta población blanca, sobre su

suelo virgen todavía y que están, por Ialta de

Iiombres, estériles y desvaluados. En Inglate-

rra, en cambio. bay más de dos millones de

liombrcs en paro forzoso; pero Iiasta aI1ora no

ba Iiabido nadie, ni organismos ni personas,

que se l1ayan atrevido a relacionar esos dos

problemas interdependientes y que podrían

resolverse con iácil reciprocidad: exceso de

tierras sin Iiombres y sobrante de éstos sin tra-

bajo y sin subsistencia que en aquéllas podrían
obtener.

Australia y Canadá son decididamente

opuestas a Ia admisión de nuevos emigrantes;

en Ia inmensa isla oceánica, las asociaciones de

trabajadores organizados bajo las inspirar-iones

socialistas se I'1an opuesto más que nadie _v

con toda energia a Ia emigración. Con una

población menor que la de Nueva Yorlz,

Australia necesita para poner a contribución

sus enormes recursos naturales, de brazos y

de capitales de otros puntos; sin embargo,

obligados u oiuscados por un interés inmedia-

to, se niega allí la entrada a los emigrantes en

lugar de seguir la politica opuesta de darles

facilidades, que seria Io procedente. Claro que

articular una economía no es cosa iácil y que

en Australia misma existe la calamidad univer-

sal del paro forzoso.

Sin embargo, esos dos dominios ingleses,

encuentran en la metrópoli la defensa militar

necesaria para acrecer su riqueza a Ia sombra

de aquella potencia necesaria. Esto es Io que

disgusta a los I ingleses, que consideran tales

medidas contradictorias como una desconside-

ración insostenible.

No sólo en cuanto se refiera a Iaemigra-

ción, sino a su conducta económica en gene-

ral, los dominios, al decir de cierta opinión

inglesa, están colocados en actitud contraria a

los intereses imperiales y cada uno 'de ellos se

considera una unidad económica cerrada sin
ocuparse del interés general y concurrente de

todos los miembros de la vasta comunidad,

que Inglaterra sueña en articular.

El problema de la emigración lleva en si

aparejado este otro problema de la navega-
ción de Iiners: pero no solo esto, sino un ma-

lo
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yor trálico de mercancias entre los distintos

puntos del Imperio, que Inglaterra pretende

reservar para su ilota. No es sólo Canadá y

Australia las que resisten a seguir esas direc-

trices, sino el Africa Austral y la India Ingle-

sa, que llegan a pretender la posesión de una

marina propia y entretanto celebran convenios

y tratados de navegación con otros paises, co-

mo el de Alrica Austral e Italia, con perjuicio

para Ia' marina de la metrópoli.

Basta reducir a cilras el problema para dar-

se cuenta de su importancia. Drirante los diez

años anteriores a la guerra. los babitantes de

origen inglés establecidos definitivamente en las

dependencias coloniales iiueron dos millones y

medio; diierencia entre la emigración la in-

migración. Duraiite los últimos diez años, es-

casamente medio millón. Isa diferencia es

aproximadamente la cilra de parados que exis-

ten boy en Inglaterra. Claro que no cabría

imputar esta anormalidad a la conducta de

f\ustralia y Canadá solamente. sino a

cuya politica restrictiva emigración

aliectó considerablemente al Reino Unido.

Pero ni /\ustralia ni Canadá tenian razón

ninguna para estas medidas, porque están muy

lejos del punto de saturación demográiica que

podría jristiiicfarlas. Con una extensión aproxi-

mada a la de Estados Llnidos no tienen la po-

QO
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blación de Londres. Las emigraciones inglesas

a entre el tiempo que media desde

el descubrimiento de minas auríieras califor-

nianas y la guerra mundial, fue el más vasto

movimiento migratorio que conoce la bumani-

dad: cerca de 40 millones de personas, que

es poco más 0 menos la población del arclwi-

piélago británico.

Australia y Canadá. a poco que endereza-

ran su economia, podrian acoger medio millón

de emigrantes anuales. Seguir, como bacen

los paises citados la politica contraria, es em-

pobrecerse ellos mismos, porque la única ri-

queza eiicctiva de los pueblos, I1o_v como en

todos los tiempos, es la potencia bumana de

trabajo, y. en liu de cuentas, debilitarse ellos

mismos y entregarse, a Ia larga, a la codicia de

pueblos vecinos más tuertes en cuya órbita

tendrian obligadamente que moverse, Ialtos de

una armada y de un ejército como el inglés

que respaldara su independencia.

_I. C.
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UN VIEJO PLEITO

La venta de pescado en domingo
IQ 0! †¬

Nuevamente bemos de ocuparnos de tan
debatido problema, viejo pleito que sostiene
la industria pesquera nacional desde 1030., en
que el señor Largo Caballero, entonces Mi-
nistro del Trabajo, decretó el cierre dominical
de los mercados centrales para la venta de pes-
cado. Más de dos años ban trans-:urrido tra-
tándose este mismo tema con asiduidad en to-
das las revistas que' se ocupan de la actividad
pesquera y, sin embargo, continúa siendo el
artículo obligado que no podemos evitar, so-
bre todo, al llegar a las proximidades del ve-
rano, durante cuyos meses es cuando se bacen
más sensibles los perjuicios que irroga tal ré-
gimen, dada la acumulación de pesca que pro-
duce la campaña del Grand Sole, que pronto
iniciará la ilota pesquera española.

Parece increible que subsista tanto tiempo
un decreto que es un verdadero absurdo, por
cuya derogación ba sido un continuo macbacar
con razonamientos irreiutables y exposición de
los quebrantos que origina a la industria pes-
quera y a todos aquellos queitienen alguna re-
lación con la misma en las exportaciones, sin
olvidar que al público se le priva de adquirir pes-
cado en domingo y que es lógico que el lunes
e incluso el martes desconiie de sus condicio-
nes de salubridad y se abstenga de comprarlo.

l\/iucbas veces se ba dicbo que la pesca, por
su carácter de industria aleatoria, no puede
compararse con las demas riquezas del pais,
puesto que en éstas el productor tiene la fa-
cultad de ajustarse a una fabricación diaria de-
terminada y bacer un gasto de producción pa-
ra calcular el lucro natural; por el contrario,
el armador pesquero corre cotidianamente el
albur de encontrar 0 no el producto que bus-
ca y, peor aún, no termina su incertidumbre
a la vista de la pesca conseguida, sinó que ba
de esperar la venta en pública subasta para
comprobar si laa babido o no rendimiento.

Además, el pescado, por su prematura des-
composición debe ser consumido en el más
breve plazo que pueda mediar desde su captu-
ra basta que es servido a la mesa, a tin de que
contenga íntegros sus elementos nutritivos, su
sabor y presentación, por lo tanto, asi como
se captura diariamente, también debe venderse
y consumirse todos los dias. pero la medida
impuesta de cierre dominical no ,permite que
el público del interior pueda degustar este ali-
mento dicbo dia, sopena de adquirirlo el sába-
do, y que el lunes y martes, ante el temor de
que sea sobrante del sábado, se abstenga de
comprarlo; por este motivo, las ventas ban su-
frido un importante descenso en dicbo día y
los exportadores se retraen de bacer envíos,
pudiendo decirse que las remesas normales es-
tán limitadas a cuatro días de la semana.

Nadie ba pretendido que a los empleados
de los mercados y de los establecimientos ex-
pendedores de pescado de iviadrid _v Barcelo-
na u otras partes, se les prive del descanso se-
manal, justa reivindicación que disfrutan todos
los trabajadores boy día; mas, como ocurre en
otras industrias que no pueden paralizarse, en
lade venta de pescado el descanso dominical
no debe aplicarse y si establecer un régimen
de turnos o bien el descanso en la tarde de
un dia laborable que no sea sábado. I

Esto es lo que se llaman dentro de la ley
del descanso excepciones justiiicadas; pero
se comprende que cuando iué becba la pri-
mitiva ley, bace ya más de treinta años, no
se pensase en incluir entre las exceptuadas a
esta industria, porque entonces la pesca se des-
arrollaba ordinariamente y apenas estaba in-
dustrializada, pero boy que representa una de
nuestras principales fuentes de riqueza,el inte-
rés de todos debe estar en no poner obstáculos
a su desarrollo.

Por todas estas razones, estimamos de gran
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importancia el que el i\4inistro del Trabajo
rcvise esta cuestión y derogue la parte en que
se dispone la prolaibición de la venta del pcs-
cado en domingo, pues bastantes obstáculos
existen ya en el desarrollo de la industria na-
cional, debido a agentes ajenos a nosotros. pa-
ra que por nuestra parte busquemos otros que
pongan en trance de muerte tan importante
riqueza.

Los Poderes Públicos están obligados a
atender esta razonada protesta que supone un
clamor general en deliensa de la industria pes-
quera española.

Piscis.

esta Núrvrsnn HA srno
vrsnno von LA censunn
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Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 '

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

3 Vapor “Villemam-|que".. 2.200 Tons. ' Motoneve "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
Iillotonave "Cervantes" .. 240 -

_ “ZuIooge“ 240 -
- “D. Quijote" .. 225 -

- “M. BenIIiure".. 15] -
- "Capricho" . . . . ._ 135 -

_ “Sancho Panza" 225 - , Vapor.... “IVleIchuca“ . . . . ..120 -
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Marqués de Cubas. 25. -IIIADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE l928

S EO LJ R O D I: BLI Q LI EO Seguro de accidentes del trobaio y de mar
-___ esul, u_u

La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono, ¡-2 Wifi" 2,*°E"ffl M0* |°*_f¡°$8°S 4"@ ¦"i0f|l2 li iiiififl' -
gm” ug ;;||¡m9||¡° ¡ 3/4 ¡mms de ¡msm - to lor de Aoonisntas del traha|o. y los riesgos de aooidsn-

' Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. † 193 ds mar,
Q Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.

CIFRAS AL. 31 DE DICIEMBRE DE 1933 -
-f DELEGACIONES EN T0008 LOS PUERTOS -Q- Autorizado por Il Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1983 ,_

H> ndrés Ruiz de Velasco `
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

' Carrhen, 30, 32 y 34.-GIJON

f Consignaciones - Fietamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK
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DESCENSO EN LAS CAPTIYRAS

l-a abundancia dc pesca que veniamos re-
gistrando en las quincenas anteriores se ba tra-

ducido en escasez durante la primera de abril.
buen ticmpo iavoreció las faenas, pero a

éstas no correspondieron las capturas, casi
siempre constituidas por cxi_s`;ua cantidad de
pescado. principalmente en estos caladeros.
Tan es asi, que mucbas de las parejas de este
puerto se trasladaron a otras playas.

Dos ban llegado dias pasados de la costa de
lïrancia, descargando bastante merluza y pes-

cadilla. No tan iructiiieras como el mes pasa-

dc iueron las mareas que se obtuvieron en la
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Estaca; continua si abundando la pesca, pero
de mala calidad, pues basta los gallos y pesca-
dilla que capturaron alli, iué de tamaño tan pe-
queño que tuvo poca aceptación.

Las embarcaciones menores apenas si pes-
can bocarte _v nada de sardina, ya que la ven-
dida aqui en la quincena procedía de otros
puertos.

f\nte la reducida cantidad de pescado <pre
se puso en venta, los precios tuvieron una irn-
portante reacción, volviendo a sulrir altas
cotizaciones, que a pesar de ello no permitie-
ron obtener rendimientos a los barcos, por
exigiiidad ce sus marcas.

Promedio de reoíos en las ventas de esoado enla iiula de 1ii'úo desde el 28 de Marzo al Lllde Abril deP P J ›
¬~~- -~-- ' __ _
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1 ,30
1,60
0,73
1 - _
P_. W(JJ

3,12

0,69
0 65

0,45
0,41
0,50

2,91

2,39

._.f;.-..-VJ IO@-¡'±[\D \iC.O\OU
1,80
1 ,30
2,65

PPP99?
'wsw'@wo

ooowc@

.-1

U

U

D

2,32
2,30

I

1
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1

Movimiento habido en los tur-nos para la carga de carbón por

" estos puertos desde el 26 de Marzo al IO de '

í l ' 4

FECHAS

Pet ción de .t'u,,,0 sA1.1nA
i-'_%_††_,--~ - -a NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Ii

r
Y

1
i

Q

14 Marzo.
29

mowsä
TP

:›w››-ååäë
P

19 Marzo.
28 id
29

®¢J1t\9›-Jä

{>

19M

20
23

›-H-›-›ÉOOOCD¢J\U1l\S›-^›-^

>

Marzo.

íd. 6 Abril.
íd. cargando
bril. esperando
íd.
id.

íd. 29
íd. 6 A

D

I

íd.
bril.

bril. cargando
íd. N
íd.

. 29
íd. 3 A

›-ur-«›-¬Q"›-¬É-`^-P-P-'¬9-

F

esperando
D

27 Marzo.
id.
bril.

5 íd.
cargando
esperando

arzo. 26 Marzo.
19 íd. 28

íd.
íd.

E19-ÍEI
=.

vwwwä

3*

íd.
íd.
bril.
íd.
id.

. ' íd.

›-\~¬›-1~›-n.›-«unn-n~Q-Q-nfiafiøfl-C194

6

27 Marzo. 28 M
29

mmmwawë

3>

4

íd. 2 A
íd. 2
bril. 3
íd. 6
id.

Pfläl-lufiflm Q-P-Q ›-|›-› COCO@

íd.
. cargando
. esperando

D

I

V

U

arzo.
bril.
íd.
íd.

›-tu-¬›-u›-l¬›-¢~ Q¢.Q..Q-:Quan

*í MUSEL - LANGREO.-1." TURNO
28 Marzo. R. Alonso

Norte. .
Ciaño .
Ita . .
Euzkera .

Maruja y Aurora. . .
Monchu .
Mina Pi ueraq . . . .
Gumersindc junquera. . .
L. Caso Cabos . _ .
Sud. _.

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

Sotón .
Ruda. .
Compostela
Abando .
Ulia . .
Castro Alen
Genoveva Fierro . . .
Astur. _

2- MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

San Ireneo
Caranza .
Alejandro
Iturri-Ripa
Mari Begoña
Hernani .
guan Artaza
turri Ripa

Alejandro
M. Santiuste
Caranza .
San Ireneo
Iturri-Ripa
Astillero .
MUSEL - PARQUE DE cARBoNes =ì
C. de Zubiría

Llodio .
Sama .

Llodio .
Mina Carrio
Sama. .
Hernani .

- ø | › -

» .

. . .

V. Ruíz Senén . . .
ii MUSEL - LANGREO.- 2.” TURNO

26 Marzo.
1 . i o

n . 1 u -

¢ n

ø -

- 1

o -

o - 1

1 ¢ - . -

1 1 › 0 u

v.ae cnavar}¡Í `. Í Ã

Fernando Luis delbarra

U\°~lQO~lCJ1›å

›ï~_CâU\Q1l0°-l

P-^

›-ll\$›-^CAD[\ìlQ

4
4

1
4

3

šššššš

šššššš

šššššššš

600
500
-100
400
430
420
580
400
400
500
550
620
400
400

600
600
340
000
600
300
800
640

Barcelona.
Id.
Id.

Sevilla.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Adra.
Barcelona..

Id.
Vallcarca.
Barcelona.

Cádiz.
Ferrol.
Santander.
Vallcarca.
Bilbao.
Huelva.
Huelva y Motril
Sevilla.

Pasajes.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Id.

San Sebastian
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Santander.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.
San Sebastián

Valencia.
Id.

Bilbao.
Id.

Tarragona.
Bilbao.
Valencia.
Bilbao.
San Sebastián} 420

1 Í 7  ì I ' _'

Abril de 1935



FECHAS
--~4-«sf -- --ff NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Petición de,amo SALIDA
DESTINO

l

Ñi
i
i

i
ii

1i
i
i

-1i

_--í MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
11 Marzo.
14 id1 1

19 íd.
19 íd.
22 id.
23 id.
25 íd.
25 íd.
25 íd.
26 íd.
29 íd.
30 íd.
30 íd.

id.
íd.
id.
id.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.ë©@@>@CDCZìO'H¬-›J=-C›2Cå¢»D

22 Marzo.
23 id
23 íd.
23 id.
25 íd.
25 íd.
25 id.
27 íd.
29 íd.
29 íd.
30 íd.
30 id.
30 íd.
30 íd.

1 Abril
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.CD®®®C>'l›l>H>C›DOO

30 id
1 Abril. 10 íd.
2 1d 6
3 1d '

27 Marzo.
3 Abril.

26 Marzo.
27 id.
26 íd.
26 íd.
26 id.
27 íd.

1 Abril.
2 íd.
3 íd.
4 id.
2 íd.
2 íd.

íd.
e) íd.
3 íd.
9 íd.
6 íd.
8 íd.

cargando
6Abrii.
9 íd.

esperando
cargando

9 Abril.
esperando
cargando

27 Marzo.
29 íd.
29 id.

1 Abril.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

.5CD<O®íDÓï«›«l`›i-lšC0›-#09., íd.
cargando
esperando

U

U

_ I
M i É É 'M' I `¦ M

Deva. . .
R. Alonso .
åesús Antonio

elarmina .
San Eduardo.
Llodio . .
Sama. . .
åuan Artaza .

odón . .
Mont Seny .
Llodio . .
F. R. San Pedro
M. Santiuste .
San Eduardo .
Castro Alen .
Ruda. . .
M. junquera .
M. Coto . .
Cartes .
Mont Seny .
Mari Begoña .
Mieres . .
Llodio .
Goya. .
Belarmina .
M. junquera .
Sama . .
M. Sorriego .
Cervantes .
Llodio . .

Edurne . .
Dionisia . .
Magdalena .
Aller. .
Rosita . .
Manuel . .
lleven Conchita

. García. .
Anita . .
Mariavi .
Ana . .
C. Hevia. .
Josefa Mari .
Galicia . .
Pepín Suárez.
Airoso . .
Rosita . .
Aller. . .
San Eduardo .
Luis Vives .
llìone Miren .

oberto .
San Jorge .
Ineschu . .

v 1 ¢ u

1 1 n n

u o

- 1

¢ - . ›

1

1

3

4

2.
1

250
200
500
140
300
900
000
560
800
840
560
700
500
300
700
500
620
350
150
840
420
340
600
154
140
620
360
160
214
900

290
200
230
200
140
240
220
210
200
360
300
220
230
230
95

130
1 40
220
300
150
180
180
250
180

Barcelona.
Id.

Cartagena.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao. _
Pasajes. -
Bilbao.

Id.
Santander.
Bilbao.
Huelvaf
Ferrol.
Bibao.
Santander.
Coruña,
Pasajes.
Bilbao.
Barce1o_na.
Bilbao. _
Coruña.

Id.
Bilbao.

Id. V
Santander.
Zumaya.
Bilbao.

-†-1' GIJON - DARSENA.-F. C; DE LANGREO 2
Deva.
Bermeo.
Biloao.
San Sebastian.
Santander.
Bilbao.

Id.
Id.

Coruña. '
Santander.
Pasajes.
San Sebastián
Vigo.
Coruña.
C. Urdiales.
Vivero.
Santander.
San Sebastián
Bilbao.
Ferrol.
Lequeitio.
San Sebastián
Bilbao.
San Sebastián

!

95



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.' decena
de Marzo y 1.” de Abril de l935

â la g un-aa
iFECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

22 iafi14 -

§<É›°«§É<É`›-°§$§'-Í'1§§

v-¢\u-¬›-~›-¬›-¢\›-su--1-nu-n\›-0-r-0-›-«uns-~›-su-¬|-1-›-n¬›-uu--u-nu-n\›--v-›¬QnQuQ4Q-|Q¢Q¢QnD-Q¢QøQ|QuÉnQ¢QnQ¢QnQ¢Q¢Q.;Q¢Q.Q.|Q-

21 .
21 .
23 .
23 .
23 .
24 .
23 .
25
24
25 u

1

' n

c
. _

n
v-

1

n

¢

ø

27 .
25 .

27 Marzo
24 íd.
30 íd.
24 íd.
2 Abril

30 Marzo
3 Abril
3 id.

I 4 M
3 íd.

29 Marzo
30 íd.

Abril
id.

A íd.

flflflmufi ii!-4\D¡1 99°'

-26

18 Marzo.
16 1d

i
I

21 Marzo.
22 1d
2¿
23
23
23
23
23

ääãïtšiä
25
26
26
27
27

šãšãâãåääãšãâï

O\›-P›l>l\9›-lr-›-±›-L

ã3G>G3CX2ODÓìG¦›®¢)\¢)

»
0

íd.

D-¢\P-l\i-¡ni-lnbfiwliflil-hi-l\ï\¡-¡\lI\_l\_l~I-l\I-l\Il4\hI\I-lui-l\_l\ì-4\ï\b-¡Iiiamamnnaanpgagmnnmaananna

n

u

ø

o

o

¢

o

u

o

¢

ø

c

¢

u

o

1

.

.

›

Abril
íd.
id.

i-I\I-l\U-l\D-41>a¢!-4\ï\b'I\b-l\ï\iihblwi-0\P~4\F-l\_Q..Q..D-_Q..Q.Q..Q.Q.D-Q..Q.Q.›D.›QøQ.|

¢

u

›

o

.

›

~

-

o

¢

Q

3.' decena de Marzo.
Luis Adaro . .
Erandio . .
Inogedo . . .
Alfonso Senra .
Caruso . .
Antonieta. .
Lolina .
Arnao . .
II/ìlanito . .

ari Carmen. .
Belarmina . .
Recalde . .
Brens. . . .
Sisarga › . . .
Margarita . .
Virgen de la Cinta
Lolina . . .
Evaristo . . .
Adoración . .
Guillermo Schulz.
Vito . . . .
Arnao . . .
Unión . .
Río Navia .
Esles. .
Caruso .
Marte .

1.* decena de Abril.
Santiago López .
Lolina . . .
Arnao . .
Recalde .
Nemrod . .
Margarita .
Monte Faro .
Luis Adaro .
Caruso . .
El Gaitero . .
josé Tartiere. .
Antonio Satrústegui
Lolina . . .
Asturias . . .
Recalde . .
Chacartegui .
Arnao . .
Joven Víctor .

: 

. . 3.256
. 4.261
. 10
. 4.553
. 1.349

132
370se

5
390135
124- is

. 320
20

144
5

70
3.622

191
146
126
20

. 3.460
1.319

. . _ 5.705

Tn'rAL... 30.100 ||

. 3.869
390
146

8
80

310
. 176
_ 3.253
. 1.352

8
3.348

. . 4.766
. 393

40
115
25

. 7

. . . 4
To'rAL. . . 18.290

Sevilla.
Cartagena
Requejada
Alicante.
Pasajes.

Id.
Zumaya.
Requejada.
Coruña.
Vigo.
Betanzos.
Ribadeo.
Coruña.
Vigo.
Pasajes.
Ferrol.
Bilbao.
Vegadeo.
Dena.
Cartagena
Zu maya.
Requejada
Dena.
Navia.
Alicante.
Bilbao.
Barcelona.

Barcelona.
Zumaya.
Requejada
Navia.
Marín.
Zumaya.
Betanzos.
Sevilla.
Pasajes.
Luarca.
Barcelona.

Id.
Zumaya.
Luarca.
Navia.
Vigo.
Bilbao.
Coruña.



SAN ESTEBAN' ID]-Il PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.' decena
de Marzo y 1.” de Abril de 1985

FECHA DE
Li, NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O `

16
19
19
20
22
21
24
22
25
24
25
22
24
24
27
26
26
28
27

1 27
23
28
29

i aom
w2

®<O¢D\1`lOZ`«U10§Ó§C›D¢›2OD'¦›DL\'JCD

Ãi|

19 Marzo.
20 id

taÍ

aaaaaaaaaaaçaaaaaaaaaa

26 Marzo
íd.
id.
íd.

Abril

aaaaaaaaaaaaaaa

›

0

n

1

u

1

n

¢

e

F
2 21 Marzo.
* 21 id
121
`21

22
22
24
24
25
25
25
26
26
26
26
26
27
27
28
28

85¢DCQ®'\10'>GâO§¢J\U1U\|›Ä›l›`›rF-¢›3[\Dl\Dl\Dl\9

I Entrada I Salida

d

iII\bl\ï\¡n4¡¡í\III\II\pl\III\ín_OIiI4~Í'Iï\hl\P-lui-lui-.QInlniflnf-.\ï\P-9-9-9-9-9-9'?-9'9'9'9'P'9-9^P'9'P-9'P*P'9

;..\›-\,..¬›-¬›-ø¬›-¬l-¬|-I»›-.›--›-nn-I~›-¬n-¬v-¬r-.›-n››-¬--›-›-›-°-P'P'P^P'9'9'P'9~9'P'P'9-'9'P-.°'P-.°.'P-P-

3.” decena
M- de Urquijo. .
Aurora
Iciar .
Lekeitiara .
Mont Seny .
Asunción . .
F. R. San Pedro .
Marzo _ . .
San jorge .
jaime Girona.
Airoso
Galicia
Ana .
Mari Eli
M. de Urquijo.
Aurora . . .
F. R. San Pedro .
Astillero
Zubieta
ElGaitero .
uanes . .
osé María .

jaime Girona.
Aurora
M. de Urquijo. .

de Marz

de Abril.
B. Zorroza . .
San Ireneo. .
Goya.
Lekeitiara .
åaime Girona.

lCaudal. .
Bodón
Cervantes .
]. María .
Aurora
M. Urquijo .
Zuloaga . .
Cabaleiro. .
Conchita . . .
ätime Girona. .

argarita .
El Caudal .
Aurora . .
¡josé María .

ekeitiara . .

1.” decena

¢ ø

¢ ¢

. 2.803

. 1.006
608
217
857

. 225

. 2.015

. 1 .659
239

. 2. 124
110
317
297

. 986
, 1 _ 956
_ 731
. 1.568

489
158

8
200
510

_ 1. 839
953

2. 517
n

0 o o
A ›

Tour. _. 24.392 Ã,

. 2. 592

. 553
150

. 205

. 3.058

. 1.048
858
208
513

. 1 023

. 3. 417
175
60

. 50

. 2.924
_ 310
. 1 .O66
. 1.027

514

Bilbao.
Id.

Corcubión.
San Sebastián.
Pasajes.
San Sebastián.
Bilbao.
Alicante.
Coruña.
Bilbao.
Vivero. `
Pasajes.

Id. 1
Bilbao. 1

Id. 9
Ido

Id.
Pasajes.
Biibao.

Id. '
San Sebastián.
Pasajes.
Bilbao.

Id. i
la. 1

Bilbao. 7
Coruña. ¡

ld.
Bilbao.

Id. '
Pasajes. ln
Bilbao. `
Coruña.
Pasajes.
Blibao.

Id.
Ferrol.
Vivero.
Vegadeo.
Bilbao.

Id.
Málaga.
Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián.

TOTAL. . . 19.952
 I

9-?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.” decena de Marzo y 1." de Abril de 1985

Vias

Illas

Illas

3.” DECEM `*

I' Turno 1.° . . . . . . . . . . . . . _ 4 888,28 ll
ld. 2.° . . . . . . . . . . . . _. 8,730,160

de Langreo.-Gargadero del F. II . . . . _ ¡d_ 5_«› _ _ _ _ _ _ _ _ , _ _ _ __ 4_¡;¿1,08§i
ld. 4.° . . . . . . . . . . . . . . 3.131,45

' . . . . . . . . _ __* (rifa “M U S EL Gruas chicas ›› r ¬

del llorte -Oargadero de la J. 0. P... .. C*“'gad°"°s ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 23'902'44
, I Grúas chicas. . . . . . . . . _ _ 2.067,73 ii

GIJON-DARSENA < 1
1-..-

de Langreo.-fiargadero del F. G. . . . . ._ cargadems ' ` ' ` ' ' ' ' ` ' " 2'38"'9I,
Muelles . . . . . . . . . _ . . . . . . 438.00 *

Totales en las dos decenas..... 48.848,66 \

MUSEL
I.” DECEII

0.130,00
7.100,01
8.488,52
1845.44

235.08
25.270,05
2.288,20
8.178,01

418,00
56.014,58

A VILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ .' 30.100,00 _ 18.200,00
I

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . _. 24.392,00
_† Y 7, ,___ ,__,__ _ _ _,__,_7_ ,__ ,A _ _ _ __ _.

10.052,00

illlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIllllllIllIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllll lllIIIIllllllllllllllllllllllIllIl|IIIII|IlllllllllllllllllllllDE
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COl\1PR1\-VI~`.N'l`A DE BUQIIES

\7apor <<Pepin››, casco de acero, de 446
tons. de re;`;istro I)ruto y -201 netas; construi-
do en eI año 1803. \,endido por Ia Compa-
ñia de i.\Iave§ación Vasco-Asttiriana, de Avi-
Iés, a Iidetonso dc Irala, de Bilbao, en Q5 mii
pesct ;s

-LAS ADU.-\.\'AS DE ASTURIAS

I-a recaudación de Ias Aduanas de Astu-
-rias durante ei pasado mes de marzo, tia sido
Ia siguiente:

Por Cìijón, OÓQ.3?O,()O pesetas; por Avi-
lés, 340.350.471; por San Esteban de Pra-
via, ~23.44',=,_;Q. _v por Ias demás subaiternas,
5.4-21,60 pesetas.

En igual periodo del pasado año, Ia recau-
dación obtenida tué asi: por (ìijón 1.030.088
pesetas con oo céntimos: por Avilés 1=2Ó mii
457.03; por San Iìstetian de Pravia QQ.O9?
pesetas con 85 céntimos; por Ias demás sui)-
aiternas 3.()83,0() pesetas. .

En ei resumen general Ia diferencia de re-
-caudación en menos dei mes pasado Iia sido
de 149.7-23,3-2 pesetas; pero donde se des-
taca más este descenso es en Ios ingresos de Ia
Adiiaria de (iijón, I1aI)iendo una diferencia
de 3ó(›_=|8.3o pesetas.

EL DIRI-`.(`Íl`OR l)l-Í .\lII\'AS

I'Ia presentado Ia dimisión dei cargo de
Director generai dc I\/Iinas y ComI›ustiI)Ics,
el distinguido -ingeniero don I\/Ianuei Sáenz de
Sant;m1aria.como consecuencia dei reciente
cambio de L¬1oI›icrno.

I'¬,I Sáenz de Santamaría, por su inteii-
Ágente Iabor, será recordado durante muctio
tiempo en tan importante Direccióit.

Para sustituirie I1a sido designado don Gus-
tavo l\/Ioraics de Pozas, persona de reievantes

mentos a quien deseamos mucI1os éxitos en
su nuevo cargo.

A QINIODMAIIQNII Vlllllïg
LA PRODUCCIÓN P|~:sç¿ui:R_«

EN GIJÓN DURANTE 1034

Las ventas dc pescado et-ectuadas en nues
tro puerto durante e pasado ano iucron Ias
siguientes:

MESES Kilos Pesetas
I

Enero..........
Febrero.........
Marzo......... _
Abrìl......... ._
Mayo...._._ _.
Junio.... _. ..
JnIio........
Agosto.._...... _
Septiembre.. _ _ .
Octubre._....._.
Novìembre.._. _.

iDìclembre._..

740.988
708.884
688.982
471.824
521.313
387.539
315.464
324.516
352.027
290.126
595.053
648.651

781.375
780.652
743.905
460.869
581.229
422.456
374.841
404.665
441.807
313.167
641 .788
775.316

To'rAL. _ . _ _ 6.045.367 6.722.070

EL MINISTRO DE INDUSTRIA

Como consecuencia dc Ia reciente crisis
poiitica presentó Ia dimisión de ministro de
Industria y Comercio don Andrés Orozco,
quien durante ei tiempo que desempeñó este
cargo demostró verdadero interés por Ios asun-
tos dc Ia producción nacionai, de Io que te-
nemos una prueba en eI decreto de Ordeiia-
ción I"IuIIera_

Para sustituiric Ila sido designado Nia-
nueI 3/Iarraco, que venia desempeñando Ia car-
tera de Hacienda, y cuyas dotes de inteiigen-
cia e idoneidad son indiscutitwics.

EL DELEGADO MARÍHMO

Ha sido nombrado delegado maritimo in-

'20
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tcrino cie Asturias ei capitan (ic ia marina
mercante y conocicio marino gijonés (ion Luis
I\/iorán \”,:-Iiciés. que iiasta aiiora ocupó un ai-
to cargo en ia Subsecretaria (ic ia iviarina ci-
vii, cuyo nominamiento iia sicio acogitio con
ia naturai satisiacción.

Por nuestra parte. enviamos nuestra más
sincera eni1oraivuena ai Sr. .\/iorán, cuyos in-
(iiscutii›ies méritos somos ios primeros en pro-
ciamar.

IIo.\II:.\'AII: A UN I›R.íc;I*Ico

ifn San i,'¬.stei):1n rie Pravia se ceieiwô ei
ciia 7 ciei actuai un inomenaje ai experto ma-
rino y práctico (ie :xrpxei puerto cion Enrique
\/aiciés 'iir:Ii)anco. :I quien se ie impuso ia
cruz ciei i\/iérito Na\'ai que acai›a (ic conce-
(ieric ei Qioiiierno por ios servicios prestacios
piioteanfiio por esta costa ei (iestructor «Cim-
rruca» tiurante ios sucesos rcvoiut-ionarios (ie
octuiìrc.

'r¡LáI=oNo|14o-49

Ei acto nie ia imposición (ie ias correspon-
(iientcs insignias iué acompañzicio (ie un inm-
quetc ai que asistieron ias autoriciaties _v (iiver-
sas representaciones.

Feiicitamos ai Sr. \/aiciés Trai›-anco, par-
ticuiar amigo nuestro. por tan -Inerccicio iio-
menajc. ai que nos asociamos eie locias veras,

LA PROI)U(`Cl(,)N CARBONERA EN

LA CUENCA I\LF.I\lAI\`A DEL RUHR

La prociucción en ia cuenca (ie Ruiir iué

cie 73,3 miiiones en I()3-2, cie †~?.H en IQ33
_\' cie cerca cie 90 miiiones en 1934. nú-
mero (ie traimjafiiores empieacios era (ie -206

mii 77; en I<)3Q y tie -2«28.ooc en I934.
La prociuct-i<'m (ie coque aumento cie I5.4

miiiones (ie tons. en I()3f2 a I(›.7›7 en IQ33
y 10,06 en 1034.

i_.a cuenca tiei Ruiwr es ia más importante
cie f\iem:Inia y iia iie;`ga(io en mm-iìos años fu

ser ei (IO por ICO nie su prociucción totai.

ni». me oouquncm

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Vía, 37 e B I L B A O e Apartado 190

¡_ub,.¡f¡Cantes II-|-HE SUN» ña i:x'rHAc'I¬os LUBRIFICANTES
1 -¿Ó «I 1 ~i°`/ “ C A L Y P S O L”lTIp0I`[d.í`l H ITCC 8 THHUIH/ Ã Vida

” sNEUMATICOS DE TODAS MARCAS V SUMINISTROS INDUSTRIALES
àéí DELEGA 1 NEsï*“í*†_

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.°_ Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. República, 2.
BURGOS:_lulián Hernando. Cid, 7. 'I`eI.675 X. ZARAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5705.

§ä %%OXQ §
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š CARBONES E

É Telegramas: DEKADE ¦-
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I-I. Depósito de Garbones de Tenerifeš
E GIJ Ó N 5

3 Consignatarios ¦-¦ Flelamenlos g
Í Agencia de las Oompañías Hamburguesas 5

(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 E



2ttt|§tt(|<sN Mtltiiltttg
ORDICN REL1\'l`l\'I\ A l..\ REVI-

SIÓN DE LOS TIPOS |)t¬Í I'Rl.\l.›\S

/\ l.\ CtìN>`l`Rl7LÍCIÓX .\'/\\'.-'\i.

( ons|(ieran(io (ie ImprescIn(iIi›ie ncccsiciaci

para evitar ia compicta p:Iraiizaci('›n (iei trai)a-
jo en ios .f'\stiiieros nacionaies. _v como oi)ii-

gacion eIu:mzI(ia (ie ia višgencia iiasta ei jìl (ie

(iiciciniwe ciei corricnte ano i)c<-reto-ie_v

(ie QI (ie agosto (ie mii novecientos veinticin-
co. que (iispone en su articuio -20. y en ios

7--2. 23 _v 74 (ici Re§giaInent(› para su apiica-

cion, ia revision (ie ios tipos (ic primas a ia

construccion navai.
. - . f I

sin variacion (ic ia
canti(i:I(i totai (|ue

sc consigna en pre-
supuesto: en conso-

nancia con ias varia-
ciones (ic ios vaiores

aranceiarios. _\' aten-

(iiencio a ios caracte-
res cacia vcx más es-
peciiicos (ie ia nave-

§`;a(-ion _v (ic ios trans-
portes marítimos na-
cionuies iiruteros,
pcsrlueros. |›ctroie-

ros _v tI';IIIspoI'tcs (ie

carne nccesitatios (ie
i›u(|ues cspeciaimen-

te conct-i›i(i(¬.s para

ias (iistintas iinaii(ia›
(ies cnuInera(i:1s: sin

Ill()(ilil(`¦ìI` ill t'.S('¦li2\

f;L:¿ïi;*c'I'!›'; ¿sti? I›IIIuIIssueMInINAs

iierc ei apartacio si§';uien(io ei critcrio que
en ei cuaciro X (ici articuio $0 (ici proyecto
(ie Comunicaciones iviarítimas se estai›iece por
ia necesiciaci imperiosa (ie iiomcntar ia cons-

trucción cic aquciias emi):Ircaciones que se cie-
(iican ai tráiico inciustriai para ponerias en con-
ciiciones (ic aiirontar ia competencia cxtran-
icro,

.Ax propuesta I\iinistro (ic inciustria _\'
Comercio _v (ie acuer(io con ei Consejo (ic

iwiinistros,
\"en;`;o en (iecretar io sigäuientez
/ixrticuio 1.0 Para ios i›ur|ues (ie construc-

cion nacionai se mo(iiiicau ios tipos cie primas
a ia construcción na-

Í vai (iei articuio I4
(iei i)ecreto-iey (ie
-21 (ie agosto cie
IQQ5. (|ueciancio re-¿wultli uilliiiiii
(iactacio ci citatio
art. I4 como sigue:

<</'\rt. I._|. i-os
constructores nacio-
naics (ie i›u(|ucs satis-
iiarzin ios (iercciios
arancciarios corres-
ponciicntes por ios

materiaies que intro-

(iuzcan (ici extranje-

ro para ia construc-
. ;

cion, reiorma y re-
paración (ie tmqucs,
y (iisirutarán (ic ias
primas siguientes,
apiicai›ies sóio a ios
iwuques (ie mas (ie

I.OOO tons. y pre-
vios ios reconoci-

se (ici)cn (ictai
ciases (ie iunques a
que se apiicarzin ias

Mwãmarzl¿efrans.Ã1fp@!in.ÄA.
AI›An'rAoo 49 BILBAO

mientos y pruci›as
que ia Sutwecretaria
(ie ia t\'/iarina c.ivii.

primas a que se rc- EåïmrgvovovAìAïAVAVÁvAVAvL7Á¬ÍA7Á7Ã7A7§A7 por meciio (ie ia ins-
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pección generai cie Buques y Construcción na-
vai, considere necesarios:

ai Por cada tonciada i›ruta de arqueo to-
tai en ias eminarcacioncs de madera de todas
ciases construidas para navegar sin motor pro-
pio, I47- pesetas.

En caso de iicvar motor auxiiiar, I?O ptas.

/J) Por cada toneiada i›ruta de arr|ueo to-
tai en ias mismas emimrcaciones construidas
para navegar con motor propio, 170 pesetas.

Por cada tonciacia i›ruta de arc[ueo to-
tai en ias emiiarcaciones cie casco de iiierro o
acero y de construcción mixta, para navegar
sin motor propio, inciuso dragas, ganguiies.
aijii)es, pontones _v ciiaianas, 235 pesetas.

En caso de iievar motor auxiiiar. QÓO ptas.

Por cada toneiada i)ruta de arqueo to-
tai, para navegar con motor propio, en imques
de carga. de pesca y servicios de puerto, y de
casco (ie iwierro. acero o de construcción mix-
ta. y inasta 2.000 tons. y IQ miiias de veio-
cidad, 308 pesetas.

Para ios i›uc[ues de esta misma ciase de
construcción _v especiaimente iIai)iiitados para
ei transporte (ie pctróieo _v sus derivados, car-
nes _v irutas. iiervidores, t)arcos iiáiuricas y i1›u-
cpxcs de pesca con instaiaciones irigoriiicas de

carácter-industriai, iwasta 2.000 tons. y IQ mi-
iias de veiocidad, 387 pcsctas.

En ami)as ciases de iwuques por cada miiia
entera, de veiocidad en aumento o disminu-
ción de ias doce, se aumentarán o (iisminuirán
en un IO por IOO ias ciiras anteriores de 368
_v 387 pesetas, respectivamente. y por cada
1.000 tons. de aumento, se disminuirán en
un -S por IOO diciuas ciiras.

e) Por cada toneiada imruta (ie ar(|ueo to-
tai para navegar con motor propio en imques
de carga y pasaje y de casco de hierro, acero
o construcción mixta, 40,- pesetas.

Por cada toneiada iiruta (ie arquco to-
tai en i_›u(|ues de pasaje de iguai construcción
ai anterior, 440 pesetas.

Esta prima se iwoniiicará en un I(› por IOO
de su importe iniciai por cada miiia entera de
veiocidad que en pruei)as a media carga exce-
da ei i)uque de IO Iniiias.>›

Art. 2.0 iiste ijecreto entrará en vigor a
partir ia ieciia de su puiaiicación en ia «(1a-
ceta», y sóio podrán acogerse :I sus i)enciicios
aqueiios i)uques cuyas quiiias se coioquen des-
pués de ia indicada icci¬|a.

Iyiadrid. veintinueve de marzo de mii no-
vecientos trcinta y cinco.

ElllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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« ttt lïllltiïtttltitllttfl tìllltltlttlfllttl 8. it. É
Pasajes de San Pedro ã

(:ONsTRUc(¬-ION Y REPARACION DE §
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS 5

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS É
G R A T U I 'I' O s 2

-^v^'^v^.“.^_^_^.^.^. ¡L _

i ,_ Agencia en Gulpúzcoa

Sociedad Hullera Española  
Jorge de Satrústegui © Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ -̂̂ .^.^.^:::.1vr.-.-:_-_-::_-_-_-:_-_-_

3 Q.

^:¬~vvvr.^:r.........-.-x.-_-_1v,-_______________________________-_
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-: OOMPRA-VENTA DE BUQUES
Telegramas l
1'¢Is|¢›n¢mn= I RUSRNCO | ix. 2. c. sf* aoiciou LIcnnvss

'rauIa|=oNo I1_3s4 | Pl-\R'rIcuI.›nR _
npnwrnoo 145 Peligros, 9

ADRID

III-________________________________________
= wn
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1

Alcalá, IS - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijon; Instituto, 4 y 6: Sagunto:
Libertad.26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) 0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2| - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, Sl - Vigo.

Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ,___ f .

l TT†TÚÚTÚTÚÚÚT†TTTÚ Ú†€Ú 

;-.-.-.-.~.-.-.-.-.I-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-
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Jtllitltlltt VELASGO
I.-AIÑGÉEG, 2

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

ES:
“Mina
“Mina
“Mina
¡G

VAPOR
Piquera"
Coto"
Carrió"
Sorriego"
Entrego"

.-II|I||"m

Mina
“Niina

'.'-'¢'.'-'-'-'n'-'J' 1';'-'1'u'1'-'¡'u'u5'¡'u'u'u'n'u'¡'1'u'n'uì'u'fn'n'Jn'ƒ¢'u%'fa5'u'u'ffu\$%'Jn'u'n'n'u'n'n'n'-'-'-'n'u'.'›

1 GGIJÓN -_†__-_¿_-"

u'u'¢'-'-'n'n"fu
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GRÄIIDES ZÃDIHÄCETIES DE EFECTOS HÄVI-¡BES
ÉÉ **'

HRIQLIE VÄEDES T. PRID
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1- 2 L i: II- c› N o n 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

IDE

IIIlllllllllIlIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllli IIlIIIIIlllIIIIIIIIIIIlIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍÍ
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Fábrica de Pinturas PlILl¦llllA
Teléfønø 3.800-SANTAN DER

PA'rnN1¬Es «MA'1¬Eo1.,x» - 1-:sMA1.1¬Es
r›1NTunAs - mnutcss - smcAx1'as

conomzs - Acancas
AGUARRAS - BRocm:RíA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A. -SANTANDER
'illlllllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllllllllllIl|IIlIlIIII|IIIIIII|\`

DALADERDS DE PESÍIA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la practica
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para pareias, trawlers y vacas ~La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su ãénero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡170l plagas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en ra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero dela
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡¡110lll Playas de pesca para parejas. trawlers
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.~Ediclún limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de Irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucia. Marruecos españolyfrancés. Bancos
Concepción, Sahárico ãf Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con atos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente. esmeradamente impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegràfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MORALES ALMIÑANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en /ìrme.›--No se admiten deirolue
ciones.-¬\'e envían según orden de recepriiíri de pedido
por correo certificados.-.-l los suscriptores de Asrifmns
MARHIMA que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.

*<

`v^'“v`^^^v^'^¬_v^v^v_"Ú_^v

-'“"Ã^_`-`Ív^'“v^-*ÍÂAA_A
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GRANDES TALLERES MEDARIGDS

GARCIA Y GANGA (unn)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automático 3126

G 1: .T ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clau de reparaciones de buques.
Talleres de Ajusta. Caldarerla y Forja- Ilonlaje de
transmisiones- Soldadura Autógena y Electrica.

Construcción y reparación de lada clase de Iáquinas y Calderas
Fuuoicion de ms-rnuas

oumzoncnaos a. 'ronns in maomns
000000000004WX 
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Pfinnoxpggnnis
ALMADENE8 DE MADERAS

DE TODAS CLASES

JH-Il'l*lI¢I~ll'!'ll'¡°¡®
zx-I-lt-t-ll-I-ll-e
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uviponrncrón nrnscrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MEDANIDDS

DE ASERRAR Y MADIIIIIEMDRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO si-2s

Telegramas PRENDES
:+1r~:-ir-1-¡r-1-Jn-it-1-1te-1:-1-1I-t-lr-1-xt-1-1:-i-1:-i-xr-1-xt-1-Jr-t-¡oiG»
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¿LA |||||0|| y |5|_ |=E|||)( Egprflnrš É irnierri or rrecros ruvurs ã
É (cornPAmA oe sEcuaos› _; DE E”vmnimirurru nrrrsnr
É- __, _, “ f:¿-¡¢::_<1-iäãïlritiizsr ¦It:_f)§«¿i›¢~¦_ É É menear Ñúaez, e + 'ruefenø nose É
E \._›š¿_-šj2.*§,-,J¿(//Í. dante: Indlvldualas - Raspon- E E S A N 1' A N D E R E
.'=' ¬ '/,~›- subirme civn - nooo - Experia- E = 5
§ `*'ï""`-r clón - Saqueo - Plllaje, etc.. etc. E É _'_*_°_ E
ã ,¡¡¡›¡¡¡§¡¡¡-¡-N;-¡-3 ¡N ¢¡,¡¢¡q (nu-u¡¡¡;¡§)¦ š E Pinturas, Cordalarla y Cables. - Lubrlficantes. É'
É Luls del llampo Valdérllerla- Olaudlo Fernández y Fernández É = °°*°"“' °°"°”' ^'“'““'°“' ' E'“'“'°"°'°""'“ É-É COMISARHATO DE AVEFUAS š E Polea; de hierro y madera. - Farolca para buques E

É' oficina;|.ib¢md.49-nreføno zsae-Pamcuinriaso 5 É SUCURSAL EN PUERTU UIIIUU 5
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É minas de Resplnedu š
É JESÚS FERNANDEZ É
É OFICINAS; É
É marqués de San Esteban número 2 g
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Doivnncao MUMBRÚ.-± -n_ _,
1 íï-1I__. JOE ' ' 11 «-_ -_- _;± -

É NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES - FLETHMIÍNTOS É
â BARCELONA g

É T.,l.,,,...m , - v|A LAYETANA, n.° 12 - 1° Éã D O B R U ' a5 '1`°1°f°fl°m8° 1 E Teréronø nom. 13327 5
'.l-IllllIlllIIIllIIIIIIllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT

ällllIIIlllllllllllIlllllllllllllllIIIIllIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¦iIlIIlIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE_ .__ __ _¿Manuel G. Nløránš
5 EFECTOS NÄVÄLES EN GRÁN ESCÁLÂ É
É h Dcpositario exclusivo de la Vacuum Oil 6° S. A. E. É
Í Hccites para la Marina MOBIDOIDS É
É Hrnpaquctaduuns y juntas BHDDHM ã
§ Cables dc Alambre ingleses "British Ropcs htd." - Cadenas de la casa "Old I-lill” É
É con certificado del “I.x¡.xOYD'S" y todo lo concerniente n ferretería naval, de la =
É casa "Gotscbcn 6: G.°“, dc Biflminghan
E T l É§ san Juan de meva (Aviles) T§¡§§f,Í2”,,Í,Ís l MORAN-AVILES g
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lìumersindo Junquer É
auón-|v|use|. '

Armador - Consignatario de Buques É
Carbones - Fletamentos É

~ É

" v A P c R E s §
= Luis ADARO. . . . . . . . .. 3.400 Tons. É
'É GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 ›› É
É MARUJA Y AURORA... . 6850 › =

É TEI.EFO||01`l-00 - APAIlTAD01T6
É Telegramas: JIINSEIIA-GIJÓN ã
E ì¢o¦=fiQ¢__- É

É Suministro rápido de carboneras, É
É a precios reducidos, para los E
É puertos de Gljón, Musel, Avilés y E
E San Esteban de Pravia. E
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IE1

mr1un| 3>

_v`v`v_v'I`v^v^'^v--_v--v-
F-IPIWÓ

(I)U3

HNGEIA llIxVllREZ, S. en G.-llvllè¡I

A ARMADQRES Y cousxcuxmnlos
AGENTES DE ADUANAS : sEGuRos Mmzírrmo

ExPoR'rAc|0N DE CARBONES
GRAN DES ALMACENES DE SAL

AGa1~m«:s DE vAPoREs cos'rERos
ONTRATOS ne SALVAMENTOS mz BUQUES
oMBAs DE Acmqua DE 1.000 Tows. mn HORA
°l'9"'“'" nrmumlnnez nnnnrnoo núm.olefønemus

omar-›u= nvmás _ . _ . '72
Telåfonos Id. Son duen de Nieve 3

Particular 99

N ›-

HPORBBZ
rusa l 350 Ton: Mor-gm-no 270

Illdo _ , _ , , . 350 Ton

ølinl _ , _ ¡OO › Africano. , 150 ›
<¦"A:'A'_¦›1:'a<

I

vvv'^'^v^¬^¬^w^v^v^¬^v^v^¬f`

-:'›'I › P› › › A | A › › › 1 › › › › › A A A › | 1 › › 1 › › ››› › 1 › › › A ›P›

ELEUTHU-SULDADUHA ASTURIANA
Director: ll. PEDRO SABANDO

SOLDADURA s|.Éc1'R|cA
Reali1,a rápida y económicamentq las más difíciles rç-
paraçrones de todas clases de |_J|ezas de maqumana
en hlerro y acero, ¡calderas marmas yterrestrcs, etc.

Tren fløiunh :-: Lancha «ileciro»
Tren fer-rostro iranaoortablo

Oficinas: Covadonga. 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráflcaz JAENICKE

G- 1: :r ó N
.*.¬'^v^v^.^.^.^Y^.^'^-^^^^.^.^¬^.^.^._.^v^.^-*v

'~^-^†---*

š DEPÓSITO PARA ASTURIAS

š\/da. de DIEGO lVlURIL\L\O
- Pedro Duro 2 y Muelle de Fomento G I J Ú N Teléfono 32-14
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5. H. ESPHÑUÚH DE ÚUBRIÚICHUTES

CEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

mcnnonànovzu. msm
2 G 111 Jr 0» tx' É

É Armador del vapor II. HEVIR š
5 220 mns. E
ã SANZ CRESPO. 25 Y 27 É
É Teléfono ll-37 É
?|I1IlIIIIII1IIIlIIIIIllllllllllllllllllllll IIIllllIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllã

36

5 í G- :I: .T ó Ní
5 (Próximos al puerto del Musel]
É Teléfono 34-44

É Reparación de buques-Consbrucelón
E de maquinaria y eolderos pero los ml!-
= mos.= Ropa:-eeionss en gencnol.-'l'ollu~
5 nos mseúnicos. _ Galdarnuía. ~ Forja y
E Fundición.
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BON? Al\\ A E\.lSK A\.\D\lt\ A __ __ _._ I-
i í.-___É DE G0l\STR\l(`.G\0i\ Y REP AR A\`.\0\\ DE B\1Q\.\ES É
É BILBAQ
ÉESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALE š(D

É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, _
§ pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, cliupones, cabrias,
E barcazas, asolinos botes.= s Y
É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza É
É y pintura de fondos. É

É Fundiciones de lììerro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. A É

É Fabricación de tomillos, tuercas y remaches. É
E E
É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes š_
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. =

É Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
ãllIIIIIIIiIlllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIlllllllllllllllllllllllll IIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIllllllllllllllllllllš

ÍÍ4Í"'EÄÍÍE ' "'~ , E 'ÍÍ_, _ ,, ,_ __ ._ Q

GASGUE Y clwz  A lisis Amin llaslillu
San Sebastian y Pasajes *

_-»-- * a Armado: y Consig-
A Consignatarios ¡ natarlo de buques

Carbones A A 9¿
I, F|e'IHmeI1'IOS , ¡ Fletamentos

Aoe||11:scou|Enc|a|.|-:s ± Ñ
ne La A1 Agente de la Compañía

l uAint. Mtlaluruma llum-feluuurn ; A  
A ` U T H y Fl Z D H R

Dirección Tclegrálica y Telefónica: E ì_
G^scuEcRuz A ' Telegráficas: JESUSGARCIAT ,

Telefono... 10.435.-san sebastian °'°f°'?° 2484
› 5.149._Pasa¡es'_ Paseo de Pereda, 22,ba1n + SANTANDER

i

U1

EIA;;;;4 BAE,,_me i†-_- ^' A ' J-.- A "
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De venta en
_ Droguerías,

- fierreterías

Y

Efectos navales
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gaberres - Servicio de remolques

gente del y aguedes - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos los puerto: de ia Peníneula, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland /\I1'1erl¢a-Lin@ de ROtterCl8I1'I. (Vaporeu correos Hoinndeaea. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearniey 6; Eger, de Oslo - Wii: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. Sl0I11&r\ dr. de Hflrhburgø. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puerto; italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros mm-iiimoe)
e |.| ó N

elogrnmns y Teietonernest H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telefono 18-00
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`iI.'° Española de Pinturas “iNTERNATIONAL“ S. A.
_,

ábrica en M ARCA» O ,,EG.s†,,,°^ linices agentes y fabricante
VI en España de las alameda
HOLZAPFEL “ HOLZAPFEL”

AS MEJORES LAS MUNDIA =
_ Patente "`"¬ para costados de buques.
- acero. . Esmalte «SUNi.i(ìTH›,

esta TES PARA Jufiìuarfis»,
*NAVY BARNICI-ts sEcADo A1. AIRE_ {*}§p'§§§,¿'S oaguas LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT» _

_ - - camas), ¢FURNi'i`URE VARNISH», -¢COql:i;Ei(§ei:'li'-äiibåïã.. Composición para ãN¡šMEA¡¡;)_§`bô¡g,¡š)}š,|§ì`ma¡§§¿. Íspe.
YACHT COMPOSITION .-P f d d "We es› ' ”- 1" “fas

« regatayrecreo. › am on Os e ¢LAGOMAT›. Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP››.~Anticorrosiva para la línea ¢0¡0f€S Pefmflfleflïesì- ESWHNBS

de buques de hierro. a la nitroceiulosa y demá
«FUNNEL PAINT›.-Pintura ìgnifuga «iNTERPAST›› A. y B.
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IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIliillllilllliliTodas las pinturas aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son los puertos del NIUNDO po-
or duracion y de mayor nuestras patente

SON POR LO TANTO depósitos, además en
BARATÄS. I B | L B Á Q poblaciones de Esdalie

Agente en Gijón Zabala -+- id. en 6.iionzáiez
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Imp. MINERVA, L. Rivas. 24. -Telf. 31-49-Giión


	R01_107_0001.jpg
	R01_107_0002.jpg
	R01_107_0003.jpg
	R01_107_0004.jpg
	R01_107_0005.jpg
	R01_107_0006.jpg
	R01_107_0007.jpg
	R01_107_0008.jpg
	R01_107_0009.jpg
	R01_107_0010.jpg
	R01_107_0011.jpg
	R01_107_0012.jpg
	R01_107_0013.jpg
	R01_107_0014.jpg
	R01_107_0015.jpg
	R01_107_0016.jpg
	R01_107_0017.jpg
	R01_107_0018.jpg
	R01_107_0019.jpg
	R01_107_0020.jpg
	R01_107_0021.jpg
	R01_107_0022.jpg
	R01_107_0023.jpg
	R01_107_0024.jpg
	R01_107_0025.jpg
	R01_107_0026.jpg
	R01_107_0027.jpg
	R01_107_0028.jpg
	R01_107_0029.jpg
	R01_107_0030.jpg
	R01_107_0031.jpg
	R01_107_0032.jpg
	R01_107_0033.jpg
	R01_107_0034.jpg
	R01_107_0035.jpg
	R01_107_0036.jpg
	R01_107_0037.jpg
	R01_107_0038.jpg
	R01_107_0039.jpg
	R01_107_0040.jpg

