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HDMHGHHISTRS DE EFECTOS NAVHALES

%}
IMPORTADORES DE ACEITES !
Y GCRASAS LUBRIFICANTES i
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Lubrificantes WIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

i Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON

CONSIGNATARIO RLPR N AN GRS AGENTE DE ADUANAS

Compaifla Trasmediterranea C.l G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
‘s & L E I L °° ll CSCFLINTIKOTE®*®
=== LUBRIFICANTES Y ASFALTOS = ||l ANTICORROSIVO - IMPERMEABILIZANTE - AISLANTE
EMULSIONES ““COM P A S ASFALTICAS
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APARTADO 90 by } PAQUET
TELEFONO 24-00 H 2 TELEF

E

LISBOA .....c.:

MANUEL LLORET Y BOU

Praca Duque da Terceira, 25-26-27

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Consignatario espaiiol en Portugal)

Agente de la Compania Trasatldntica-Barcelona
Telegramas: “LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332
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Reservado para la leche en polvo

- S A IVK -~

Sin rival enfre sus similares, por su calibad, por sus precios ¢ por sus

condiciones de conservacién que la hacen insusfifuible para las

B fravesias marifimas

—+c Fabrica en Renedo (Santander) >»—
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SUAREZ v C.”S.A
Depsitos flotantes y terestre de Carbén y Gas-0il
Importacion y venta de Sal
Casa CentraL: VIGO - Teléfono 1466
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO
Tele f5tnas | SUARECES
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SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

CARBONES SUAREZ,C: -

S

[ 2 2 a2 d o d & & & & 2
B 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 4

FACTORIA NAVAL

A1J05 DE J. BARRERAS, 5. A

VIGO

d ¢ 1 DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
Maquinaria :-: Caldereria :-: Fundicién CADIZ: Plocia. 13. N.© 2734
Varaderos :: Construcciones metadlicas BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello.  N.° 2724

—_— VILLAJOYOSA (Casa Central). NS T

Especialidad en Buques pesqueros TELEGRAMAS: «SENABRE»

Het400000000000003910000000000000000000000000000000000000000000000000000000

“ASTURIAS MARITIMA"”

(1]

ANUNCIOS POR INSERCION

Plana completa. 60 ptas. 150 ptas. al afio (sin descuento)
Media plana.... 35 id.

TARIFA DE

/s de plana....
Cubierta exterior ..

Cuarto plana... 20 id. Descuentos. | Contratos por un semestre . 10 9/,
= | Contratos por un afo ..... 25 9f
50 ptas.
Cubierta interior. .. Media plana .... 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.

'; Plana completa.

Cluarto plana. .. 15 id. Suscripecidén por un afic a la Revista... 25 ptas.
3 Plana completa. 40 ptas. Id. por un semestre......... 13 id.
Demaés hojas....... Media plana.... 22 id.
2 Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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FILATURAS VALENCIANAS REDON, S. A.

Fabrica en Paterna=Telf.22 -~ Valencia, Ruiz de Lihory, 7 - Teilf. 15453

Fabricacién es—pecial conpatente de
invencién y procedimiento egclusivo

Confeccién de Artes para la Pesca
de «PAREJA>», «<IRAWLER>», «BA-

de elaboracién—de HICOS DE CA-
ANAMO BLINDADOS con la total in-
tegridad y largo de fibras, PARA LA
CONFECCION DE TODA CLASE DE
BRTES DE PESCHE

TR min

CR» y bemds aparejos de arrastre.
Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
das, IMalletas, efcétera, etcéteraq,
Las caracteristicas de nuestros gé-
neros son la calidad insuperable ¢
los mejores precios.
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

A
Sl

GIJON TELEFONO 31-38
- MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
Bunco MinEro [NDOSTRIAL DE ASTURIAS ABAIT UA Y l:ﬂMPANIA

GIJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Representantes de la Sociedad Metalirgica DURO - FELGUERA

B - S

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona; 3 por 100 anual

Direccién Telegrafica: BANMINAS
S e

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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AYTONI0 T YVEGA

Gonagnoenon 9 fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de corboneras en todos los puertos
Corredor para la comprastenta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Hostal: Apartado 85 + Jelegrdfica: Vega + Jeléfono 19-00 ¢
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CaAasTANOS, URIBARRI Y C."

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Abacid~Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abacd - Hilos finos de Sisal - Hilo de Rgavillar
Especialidad en Malletas marca “AThANTA”

U ez
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JOSE VIARIA UANDINA

CONSIGNATARIO DE BUQUES

[

FLETAMENTOS - SEGUROS

COMPRA-VENTA DE BUQUES

L 4 B

Direccidn telegrafica: CANDINA
Teléfonos N.»s 11721 y 18609
Apartado N.° 520

Buenos Aires, 4 BILEAD
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Velasco, 15 - bajo SANTANDER

VAFPFORES

=

Astlllero. . . . . « 480 tons
Aller. . « « « + « = 200 »
NN e a e m e 180 »

Reprosentante do los Cementos Portland «Resolan, do San Sebastidn

Telefonemas ( Domieitio: 1.722
ENTELORZA Teléfanos |
Telegramas WP {O0feina: 1.187
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Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155
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ARTA3A Y COMPANIA

e TR ———
Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depdsitos en Pasajes
Agencia de la «Compaiila Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizcoz de la Compadia Espafiola de
Pinturas «Internacional»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza' 2.600 tons.
» “Jduan Artazats 800 »
» s José Marias,, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor ““Bonantza‘ Vapor “*Txirista‘*

> “Beduria*‘ » “Ereka‘
Telegramas: ARTAZA
Ofi..lnu ......... 5025
......... 5259
A llmlun pinturas 5157
Teléfonos »  carbon . 5250
Talleres ........ 5212
Domicilio........ 15634
SRR S SR 10723

Oﬂclna\s: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipazcoa)

[OIEPIED I EBIERIER IS D IEREBIEREB 1S BT ERIESIEBIES

-

ST

BRI I IO R T ICFICF I T A DO TN T WA TP R AP AL U U E

AGENCIA MARITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

VIGO
&
VIDLLAGARCIA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITINOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIAL DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS

TeLEG.

Terer. } ALEGRE

CABLE.

A. B. C. code 6. Edic.
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
LUIS HERMIDA HIGUERAS

CONSULTOR MARITIMNO =

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEGRAFICA: SRIKEVA
=——MADRID==E=== TELEFONO 33371
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“Fundicién Guillermo”

— T AL T~

Funde piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce

—— Garantiza piezas exentas de poros ——

TELEFONO 1831 Taller:
Marqués de San Esteban G l J 6 N

Vias de Fomento
T e e e e e e e T L L L LT LR LT P

APARTADO 220
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—++ BILBAO -

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilbao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

MARTA JUNQUERA . . . 7

MARIA SANTIUSTE . . . 560 > | 4 N 16(
IIARIANISE e G s S L 104 B0 » ROSITA o AR e 150
JO"\[ G. TREVILLA . . . 280 » AMADA . o & 0 s aia 140
SO & ST Y R Y 20 » CONEHITR. - . e s 120 »
\\A(:UALL\A. it g o g L ANGELES", .0 o . ity I »
CARMEN. R O R PRUDENCIA - . . v & %« 120
PACO GERCIA: »int s % 20 » Il JOAQUINA . . PR e ) ) R

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijén-Musel: José Ferndndez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
——— Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; P’auuas: Cecilio Letamendia
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REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232

LA CRISIS NNAVIERA

L C-PROYECGT O
ARG NES

DE LEY
MARITIMAS

DE COMUNI-

Noticia un tanto l‘l:l}a;';ad()ra ”ega a nos-
otros y ésta es que la Comision encargada del
estudio del proyecto de ley de Comunica-
ciones e Industrias Maritimas daré un dicta-
men en breve plazu. y que sc;’;uidamcnle pa-
sard a las Cortes para su discusion. Tal noti-
cia no j)ucdc menos (Ie unngmiularnns, y por
ello deseamos tenga confirmacién inmediata,
puesto que asi se evitard el camino catastrofi-
co dque lleva nuestra Marina mercante, la cual
arrostra desde hace tiempo las mas dificiles
circunstancias que puedan darse a una indus-
tria, llegando a una situacién verdaderamente
angustiosa.

Fl provecto tiene gran transcendencia na-
cional, de la que aqui nadie se ha dado cuen-
ta por el hecho de que }‘:spaﬁa vive compie-
tamente alejacla del mar. Pero si es aprobaclo
sin grandes modificaciones, seri esta ey el

més importante ensayo de economia dirigida

l‘ea]izatll) en este I‘-‘ﬂ]’s, :lun(]lle €s pr(’.{?iﬂ() no
ocultar que tiene (l?ftfcl()s y omisiones de bul-
to, como sucede con el cabotaje restringido,
verdadera cenicienta de la navegacién due,
principn|mcnte, se realiza desde Asturias con
transporte de carbones v del que no se ocu-
pa el referido proyecto; por cierto due esta
flota, constituida en su mayoria de budues
viejos y antieconémicos, se ve obligada a ha-
cer frente a las mds irrisorias cotizaciones de
tipos de ﬂele. que no ya pau]atinamentc. sino
con alguna celeridad van arruinando a los ar-
madores de estos budues, los cuales no tienen
mais camino due amarrar o continuar en dicho
trafico, puesto due otros mercados estin ve-
dados para sus unidades, por la competencia
que se les hace, de lo que resultan impusil.)lcs
para ellos.

Nadie ignora el torpe desenvolvimiento de

los mercados maritimos, donde la bandera es-

o



panola lleva la peor parte en la renida lucha
para la conduista de nctca, lo cual da ]ugar a
que Iiaya Imy dia m4s de 200.000 tons. de
l)uques amarrados en diferentes puertos de la
Peninsula, cifra enorme si se tiene en cuenta
dque es e! 45 por 100 cle nuestra ﬂota. Y es-
to ocurre .mienlras que c!e ]os catorce mi“o‘
nes de tons., medio anual del trifico maritimo
ue tenemos, el 15 por 100, es movido por
barcos extranjeros.

Ningin resurgimiento ni siquiera un pe-
(‘fueﬁ() l)ienestar puede esperarse para nuestra
marina mercante hasta que una lcy ampare (lt‘:-
bidamente dicha industria, sino en la cuantia
que lo estin haciendo en otros paises, donde
no se escatima en darle proteccién, rayana en
la exageracion y subsidios hasta viciosos, por
lo menos con una |t‘gis]aci(')n atempera(‘la y
como aconseja el rumbo que lleva el trifico
maritimo mundial.

Nuestra flota es en un 40 por 100 vieja e
ineficiente, constituida por l)l.l('fucs an:'lquiriclos
a los exorbitantes precios que regian hace
diez y ocho anos, unidades cuya explotacién
es ahora im])osil)lc. De ahi que una de las
primordiales medidas a ejecutar sea la de su
renovacion hasta conseguir una flota que pue-
cla salisfaccr tt)c!.:u las necesiclacles v due esté
en condiciones de reconduistar aquellos mer-
cn(l(}s per(li(!()s. que representan una {a!ta con-
siderable en los ingresos, la cual se eleva a
I'I"Ill('.l]()s l'ﬂil]()l‘_eﬁ.

|a instauracién del Crédito Maritimo se-
I‘é ]a (,'lfl.\'lf con [il (Illt? .1 !)ll(f(ja I'ealizﬂf esta

renovacion v una vez conscguida se obtendria

ASTURIAS MARITIMA

a la vez nuestra indepeml(-n(‘ia econémica. de
la dque carecemos por falta de una vcrcladcra
flota propia. Ademis, que con ello se daria
vida a los astilleros nacionales, en su mayoria
paraliza(los Yy con 22.000 ()l)reros en paro
i.nrzr)so, Ioa que en gran part-e \-o]verian al
trabajo y también aquellos que vacan proce-
dentes de las diversas industrias proveedoras
de materiales em])leaclos en la construccién
naval, a las que se darfa bastante actividad.

No }la}' (lutla que el proyecto de Le_\' de
Comunicaciones maritimas seri un buen pa-
liativo para los sufrimientos que lleva sopor-
tando nuestra marina mercante, y por eso es-
peramos, con la natural impaciencia, su apro-
bacién, que ya se nos esta haciendo bastante
pro]ongacla.' pues vemos cémo la flota espa-
fola, yva en si exigua y anticuada, estd due-
dando reducida a una verdadera - insignifican-
cia, cabiéndonos la vergiienza de Qcupar el de-

A , ,e
cimonoveno puesto como pais maritimo.

Si tenemos en Eshaﬁa astilleros en condi-
ciones de construir unidades que en nada tie-
nen due envidiar a las del extranjero; si tene-
mos personal obrero vy téenico debidamente
capacitado para estas obras, que esté pidiendo
trabajo en due ocuparse y, si por altimo, se
evita cue vayan al extranjero 40 millones
de pesetas de fletes que pcrcilmn Imr[ucs de
bandera que no es nacional, Ja qué espera-

g
mos, puest

ESTE NUMERDO HA SIDOD
VISADDO POR LA CENSURA

SOCIEDAD ANONIMA DE

Motores Deutsche Werke

— Direccién: BARCELONA - Provenza, 314 —

(§)



Persiste en este mercado la misma p:lra[iza-

cion ya apunl:ula en las ultimas (uincenas,
transcurriendo los dias sin que .‘-‘«:llg(lll nuevas
érdenes para cl.unplimcnt:tr. [Los continuos
tcmpnra!cs desencadenados durante el p:tsado
mes estian cuusandu gran(les retrasos en la na-
vegacion, puesto dque debido a ellos la mayo-
ria de los I)uqucs se encuentran detenidos en
puerto o arribados, sin poder terminar sus via-
jcs. Esto ]'l:l (‘la(]t) motivo para que no lmya
de momento tunc|:;jc disponible v que en los
dltimos dias del mes pasa(]t) se presentaran al-
dunas solicitudes para fletar barcos de reduci-
do porte y con urgencia en el cargue; 6rde-
nes, por cicrtu, c:unla(laﬁ. ¥ no en |;| cuantia
que debiera ser clcspués de las considerables
demoras due sufren los qu[ues. lo cual paten-
tiza sobradamente a qué extremo “egu la duie-
tud dc] mcr(:mlu.

[.a demanda continda casi exclusivamente
dirigida para buques de pequeiio porte que fle-
tan con destino a puertos de Galicia y el
Cantibrico. Para el Sur y Mediterrineo son
raras las solicitudes de tonelﬁje. pues los car-

gamentos (le carl)r')n que se cmlrarcan para
ar[uc”as direcciones son de contratos cif ue
ti(_'"t’ll I()S l]]il]cr{]s con |5I8 in({llsfrias C()l'lslll'ni-
doras ¥ que transportan por lo ;';cncl'a[ l)ll(!ll(‘s
de |)rr>pied:1({ de las mismas empresas hulleras.

Los tipos de flete se mantienen sin varia-
('i(’)l'l u!{;un&. Va (I(l(‘ ||'}ﬁ I]:I\'icr()ﬁ. cCoOomo se¢ I‘l:l
di('l'l(} en olras (}(':!Si()nfﬁ. no :l(ll])it(','ll ﬂ{‘.l{?S
mis reducidos que los actuales. Pero es de
suponer que ante la escasez de lonc]:tjc (lispo~
nible para la primera decena de marzo, a cau-
sa de los motivos antes apuntados. se mani-
fieste en las operaciones de los proximos dias
para los Imqm's pronto listos a|§,l’m pequeno
mejoramiento en los precios.

*l—‘ﬂlnl)iéﬂ carecen dt‘: suﬁciente anima(‘i(')n
I()s \'iajcs (]c retorno, que para |ns puertos (lc
Asturias estin limitados a cargamentos de
Il]ﬂderﬂ p:lra I'“il'l:lﬁ- l)al’a oltros dﬁstil]()ii d(?l
Cantébrico y Galicia, hay alguna demanda de
sal y también ofertas de pequenas partidas de
cemento. Pero de todos modos, ningan atrac
tivo para los navieros tienen estos viajes, da-
do los I_)ajns “etcs que se proponen.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

San Sebastian . .—Vp. 600 ts. Ptas. 1 1,50 Norte
Id, i 400 ts. » !2,—Langreo

Bilbao.......— » ©Goots. » 10— Id.

b .......— » g4o0ts. » 11,— Id.
Ferol.......— » 20o0ts. » 10,50 Norte
Corwfia.......— » o20o0ts. » 10,50Langreo
| R — » 8oots. » 10,75 WNorte
| i e RS CTE S ¥ 540 ts. » 14,75 Langrco
Villagareia . ...— » 300ts. » 15— Norte
Mobiil.......— » 1.600ts. » 14,— Langreo
Cartogena, .. ..— » 2.200ts. » 14,25 Id.
Valencia,.....— » 4.000ts. » 13,50 Norte

PRAVIA a

Pasajes. ..........—Vp. 800 ts. Ptas. 11,—

LT P S ke e «—Vp. 3.000 ts. Ptas. 37—

W S s » 8o0 .fs. ¥ 8,—
Santander..........— » 850ts. » 7,—
Comle., 0% o el i—"» 8oots. » 10—
|| T e M 800t ok F0—
Sulllacs s v Riaiy — » 2.000ts: » 14,50
AVILES a
Pamafmicsesarcol ) «—Vp. 640 ts. Ptas. 11,—
L R R, £ i 750 ts.  » 10,75

RETORNOS:

Villagarcia-Musel —Vp. 500 ts. pinos Ptas. 10,—
Vogadoo-Musel..— »  18ots. id. » 10—
Bilbao-Gijén . . .— » 100 ts. abonos » 8,50

~
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CAsiuido VELASCo

: Telegramas y Telefonemas: CASIMIRDO
Apartado ndm. 67 GIJON Teléfono 32-00

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
NORDDEUTSCHIER LLOYD
1.LLOYD ROYAL BELGE
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN.
Wm. H . MULLER & C.°
THE ISAACS LINE (Ei\' Guoén v le,nx.-\o)

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS
Cargas. descargas, {;:aI::irrajcs v transportes v reexpediciones a los prim-i|>;=1vs puertos de

—_— - ]‘.umpa v América con conocimiento directo —

CASA EN BILBAO:

Barroeta Aldamar, 2-1.°
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FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A, Fdbrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc lbarra
y Compaiiia, de Compaiia Trasme-
diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaifiia Neptunia.

FLOTR: Vapor «itax» 3.500 tons.

» «Genoveva F.» 2,500 »

» «Monehus» 2.300 »

» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO num. 20

Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

%

Teléfono 18315
Telegramas: “CASMIR"'
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TALLERES DEL ASTILLERO
A éT l(l:_. LIE), RIZ)A ( S:r::n:ler)

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y sru~
zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUCGION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUCCIONES Y REPARAGIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECOION TELEGRAFICA: TALLERES
DIReCCION POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20
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Nin:‘;lma variacién ha ex[u-rimenlat]o este
mercado en el transcurso de la dltima quin-
cena: la demanda de carbones continda i](}ja
e inferior a la prmlm-(-it'm de las minas astu-
rianas, por lo cual van en aumento los
«sl'()(‘]“s», prin('ipnlmcnle |05 (]c Cril)zl(l()s_. (‘]:1—
s8¢ dque tiene t'.:l(’]:l (]f:l peor s:llidu. I'l:m mcjn—
rado las solicitudes para menudos, aundue sin
tener una :wti\'i(lail impm‘lanle. [La cnl()ca('i(‘)n
de g';a“etns y dranzas en gcncral es facil,
pcrmili{tml{mc acumular existencias de las mis-

mas en (':‘ll‘ll](]:l(l.

[.a «Gaceta» de 22 de febrero L’lllimn, pu-
blica un decreto del Ministerio de Industria y
Comercio sobre la Ordenacién Hullera v due
€8 una l'm'tii‘ic:lci(m (Jel apm'e('i(lo en 25 (]e
setiembre del ano pasadn. Fste altimo decre-
to no varia |:1 parte {luu]umcnlal del anterior,
pero suprime la centralizacién de ventas aun-
que dice !)mlr:i establecerse la misma siempre
que lo acuerden empresas mineras due abar-
quen el 8o por 100 de la prut]uccic'xn: tam-
bién (i{‘j:i sin efecto el régimen de jul)ilm'.iu-
nes v subsidios due por el de setiembre se es-

t:ll)]ﬂl'[illl. (_‘f)'l'l‘lfl (‘.l :ml('rit')r. au [wimr:r(lial

fin es la de establecer compensaciones v
controlacién de precios, para una mayor equi-
dad entre las minas de carbon. El 1'c-|)eli(lo
Decreto, como el primitivo, parece due no
llena las necesidades de muchos de los hulle-
ros asturianos, que no ven en él la verdadera
panacea, ni mucho menos, que resuelva la eri
tica situacion dl‘ esta inclnstriel.

|os (’ml)arquca llevados a efecto por estos
puertos en la scgun(la decena de febrero
han sido asi: (._;ij('m-;\']usei.

Avilés, 13.575 v

48.613 tons.;
f‘:‘-an ]‘:slclmn L]t‘. Pravin. 13
m1| 325 tons.

l-)c])ic]n a |(}s tempnralcs L]C la pmsacla quin-
cena, due han causado importantes demoras
a los l)uqu(-s en su navcgat-idn. los turnos pa-
ra el cargue de carbén se encuentran bastan-
te cortos, [)udien(]o n]}lcners(‘. :|]1t1ra (‘iespa—
C]lns rz;[)';c!r)s, tanto por I:ls vias (Ie I_ang';reti
como por las del Norte.

No ha_v variacion :lllg';lln:l en los precios,
manteniéndose los oficiales para las industrias
ol)ligadas y una pequena rt'l):ajn sobre éstos,
Cuand() se trata |)|'In('ipalmenle L]e memlclﬂs,

|H!]‘a Ias ventas fl.l me:‘canln |i])l'(".

g FEDERACION DE SINDICATOS BAHBBNERBS DE ESPANA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carb6én nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
Direccién tele 1 :';?‘?:: } FEDERACION
B e e ddae w Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Telofono 1524 :-: Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO




GRANDES RESULTADOS CIENTIFICOS

DESTILACION DE. LA FIUILIT A
EN PETROLE®

El Departamento de investigacién cientifi-
ca de Inglatcrra aplica(]a a la industria acaba
de pul)licar su informe del aio 1034 en un
copioso e interesantisimo tomo. l_a misién de
este organismo consiste en aclaptar a las nece-
sidades de la industria los conocimientos cien-
tificos. Su radio de accién alcanza no sélo a
la industria propiamente dicha, sino a casi to-
dos los aspectos de la actividad econémica.
Durante el dltimo ano se han conseguido
ap[icacioncs tales como la obtencién de pe-
troleo del carbon, por el procedimiento de la
hiclrogenacién. el descubrimiento de la lana
iuencogiue, el de los tejiclos de celofane, due
no interceptan, sino que transmiten los rayos
ultravioleta del so'. ete., y el informe anual
ofrece, ahora, un resumen gcneral sobre los
tral)ajos de todo el ano 1034, durante el cual
las industrias inQ'csas han cooperado con 200
mil libras al sostenimiento del «[Departamen-
to»; mas que en ninguna otra ocasién prece-
dente. El Gobierno ha contribuido con  casi
otro tanto. Para el ano 1035. El Gobierno
ha ofrecido aumentar su subvencién. si la in-
dustria hacia lo mismo. l.a respuesta ha sido
inmediata v generosa. Sélo la industria a]go-
donera, a pesar de la grave crisis que atravie-
sa (o tal vez por c”o), ha aumentado en 38
mil libras la subvencién al laboratorio de in-
vestigacion sobre el algodén.

Uno de los descubrimientos mas intere-
santes es el de la madera sintética hecha con
procluctos de alquitrén. [La «lmperial Chemi-
cal Industriess ha comenzado a fabricarla. Con
ella se estin fabricando ya cajas de aparatos de
radio v relojes, entre otros articulos de ador-
no. Fs posible que no pase mucho tiempo an-
tes de due comiencen a {al)ricarse toda clase

1o

de muebles. Tiene sobre las limitadas bellezas
de la madera, las ilimitadas v artificiales de la
quimica. Puede hacerse del color, gama, cali-
dad que se duiera. Su precio, fabricada en
granclcs proporciones, resultarfa mis bajo que
el de la madera ordinaria.

El Laboratorio de Fisica, departamento hi-
drogénico, ha obtenido valiosos resultados de
una investigacion sobre la forma de las q:li“as
de los l)uques en relacién con el efecto de las
olas y la resistencia del aire. Otro (lcparta-
mento del mismo laboratorio estd haciendo
importantes prucl)as 50|)rc el emp]eo clc ace-
ros E)ajo altas temperaturas. En los lt'lnelea cle
corrientes de viento se estén realizando ensa-
yos para ]()grar un procedimiento que les per-
mitan a los aeroplanos aterrizar mis despacio.

En el Laboratorio de Construccién, se es-
tin realizando durante todo el ano, en co-
operacion con varias sociedades constructoras,
investigaciones y pruebas sobre temas tales
como la construccién con acero, los métodos
para incrementar la resistencia del cemento
concreto y el pnrt]ancl contra los efeclos (lt:
la lluvia y la temperatura, los problemas de
calefaccién y ventilacién, del ladrillo y la teja,
etc., asi como la prueba de materiales de
construccién incandescentes. Fste ultimo as-
pecto de la investigacién se lleva por cuenta
de las companias de seguros contra incendios.

El Laboratorio de Transportes se ha ocu-
pado con problemas de la cimentacién y con-
servacion de las carreteras, asi como de su
asfa]ta&o.

El mismo dia que se ha publicado el infor-
me anual del Departamento de investigacion
cientifica aplicacla a la industria, se ha inaugu-
rado la primera fabrica destinada a convertir



en realidad el mis granc}e descubimiento  del
«Departamento»: la obtencién de petréleo del
carbén. Sin que la prensa inglesa dijcra ni
una sola palal)ra sobre tan Qranclc e importan-
te acontecimiento, pues todo el proceso se Ile-
va dentro del mds estricto secreto.

[.a fibrica se encuentra instalada en un
campo a las orillas del rio Tees, cerca de la
aldea de Bi“inﬁl‘lam. la fantistica «ciudad» de
la quimica, donde la «dmperial Chemical In-
dustries» ha establecido su enorme complcjo
fabril. En el mismo centro de la enorme érea
dque ocupan las fibricas de la I. C. 1., cuya
circunferencia alcanza 15 lzi]('\metros, esta, es-
trictamente guarc]acla y vigi]ada, la refinerfa
para la transformacién del carbén en petrélco.
La l. C. L hainvertido en ella alrededor de
3.000.000 de iibras y ocupa ya actualmente
una gran cantidad de obreros y, en junio,
cuando la instalacién haya sido completada y
comience a funciopar a p]eno pulmén, ocupa-
rd mis ds 1.500.

[ sta fabrica constituye el primer gran in-
tento que se hace en el mundo para convertir
el decadente rey carbén en el pujante y con-
cfuistac}nr |)elr6|e0. El Gobierno britinico ha
ofrecido la garantia de que el petrélco fabrica-
do de carbén inglés gozarda de una bonifica-
cién de cuatro peniques por Qalén respecto al
petrélen que se importa del extranjero.

*
* *

Fste acontecimiento seiala el primer paso
de un proposito de magna etwcrgadura y es
el resultado de siete anos de concienzudas ex-
periencias que se proponen la transformacién
y revalorizacién de los carbones; es un esfuer-
zo due liene la asistencia de los organismos
superiores del Estado y se acomete con la
decidida intencién de salvar uno de los mo-
mentos miés dificiles de la industria carbonera

y de la economia de Inglaterra. El ritmo y la

intencién responden a la capacidad industrial
de a(jue] pais.

la primera p]anta de aquenos estableci-
mientos esti obteniendo el petréleo de la

ASTURIAS MARITIMA

creosota, pero otros clepartamentos que en-
trarin en marcha muy pronto, lo obtendrén

‘directamente del carbén. L.a medida se incre-

mentara constantemente hasta alcanzar dentro
de este mismo ano una cifra de 100.000 to-
neladas de petréleo, consumiendo 800.000
tons. de carbones de Durham. El conocimien-
to de estas cifraa, nos advierte la importancia
econémica del colosal esfuerzo. Es interesan-
te anotar due todo el |:etr6]e0 que puecla
prnc!ucirse este - ano tiene ya su mercado de
consumo asegurado de antemano. Es curioso
senalar también que el pclré'eo serd servido
por via maritima directamente desde las fac-
torfas. Fon éstas se establecers un aprovisiona-
miento automidtico para los tankers marinos,
asegurénclose asi una rapidez extraordinaria en
estas faenas y una gran economia de mano
de o_bra.

lnglatcrra que no posee en las islas manan-
tiales petroliferos necesita dar un impulso de-
finitivo a estos lral)ajos para asegurarse asi el
aprovisionamiento de una materia prima tan
importante para la navegacion, no s6lo mariti-
ma sino aérea. . ]nglatcrra es hoy vulnerable
por el aire para una flotilla de aviones rapi-
clos_: su tnica defensa seria la construccion de
aviones y el per[cccionamientn del material
defensivo antiaéreo; para ello es preciso tener
la segurida(] de que sus fuentes de energia se-
rén cabaces de un esfuerzo eficaz v acelerado.
A falta del pelré!cn natural que esta muy le-
jos, busca la manera de obtenerlo en la metré
poli para prevenirse de cualquier contingente
que siempre es posible, por adecuados y per-
fectos que sean sus medidas de comunicacién
y aprovisionamiento —sus veinte millones de
tonelaje maritimo —y su podcroga flota de
guerra.

No es s6lo una salida para la crisis carbo-
nera lo que ]ng]aterra busca y ha encontrado
al parecer en Billingham; sus hombres directo-
res, saben due el poderio militar es causa y
efecto del podcrio economico vy, al'mra, como
siempre, buscan la manera de conjugar aque-
llos dos factores.

3 o O



ENTRA EN SU SEGUNDA ETAPA

Fl proyecto de racionalizacion internacional de tonelaje

o8

Que el proyecto de racionalizacién del to-
no:lajc reﬂeja en principio la opinidon naviera
de toclo el munc]o, esta fuera de toc]a duda.
Ha sido aprn]wado por los delcgados de 16
paises, en términos gcnera|es. con solo a|gunas
leves diferencias de detalle. Esta coincidencia
de opiniones senala el final de la primera eta-
pa en las negociaciones internacionales acome-
tidas (le:spués de la conclusién gu:neral de que
la accién rcstringicla a los limites nacionales no
|mcl1'a ser ni eficaz ni satisfactoria. l.a Conle-
rencia Maritima Internacional y la del Biltico
rompieron marcha exhortando a los navieros
de todos los pal;c”ones a reconocer los be-
neficios de la cooperacion, y la Cémara de
Navegacion hizo a todos patente que una ac-
cién unilateral no podia ser ya remedio ni solu-
ci6n al punto donde las cosas habian ”egac‘lo.

Cuando el presidenlc del Board of Trade
insinué cudl era la actitud del Gobierno con
respecto a la marina mercante inglesa, él mis-
mo recomendé a los elementos interesados
en esta actividad la ac]npci('m de medidas co-
munes y aconsejo dque todos de consuno bus-
caran el remedio para un mal que a todos afec-

taba en igua|es términos.
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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[on estas circunstancias, y con este oleeti\'o
de colaboracién internacional, fué como se
reunieron en londres, bajo la presidencia de
[Lord E.ssenclon, para exponer éste el lmaquejo
del plan que fué |ueg0 sometido a consulta A
resolucién de las entidades navieras — ue eran
unas veinte—de las naciones representadas.
El examen del plan senalard la scgnnda etapa
en este esfucrzo en pro del acuerdo interna-
cional y de la racionalizacién.

Cuando estas discusiones finalicen, se cele-
braré una cnnf&encia. en el plazo de dos me-
ses, v si esta asamblea da su anuencia a la pro-
puesta, con las cnmicndas que puedan acep-
tarse, se hard un llamamiento a los Gobiernos
maritimos, para que autoricen la percepeicn
de los derechos especiales sobre el tonelaje
que nutriran el fondo de compensacién del
cual serin indemnizados los navieros a los cua-
les se les retire el tonelaje de los mercados
cuando el Consejo lo considere necesario. El
objetivo del proyecto, el funcionamiento del
cual serd regulado por un Consejo internacio-
nal, es hacer el amarre menos ruinoso que
hasta ahora. También se espera que estimulard

y acelerard el desguace del tonelaje excesivo.

Teléfono 31-23 <  Apartado 79
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FLETES

I‘:n |os mcrmulns (lc retorno, comenza]»an
a aparecer ciertos signos de mejoramiento,
alln([lle ﬁiﬂ il‘l“llt‘n('iar ll'l(.lll\'l’a en |()5 lipt)s L‘!C
fletes, debido al exceso de tonc'ajc que gravi-
t6 sobre el mercado. Hubo mejor salida en el
m(‘r(‘n{l(: :iustm!iant:, aundque en ciertos secto-
res (1:‘1 extremo oriente Llesmerecié a!gﬂ Ia
demanda de ](-gumlrres soja por la contrac-
cién de la demanda.

}—Ia}' mejor demanda para marzo en el mer-
cado del Plata especi:ilmt-nte con destino a
Norteamérica, granos y lino. Hasta ahora no
se han apercibido sobre los tipos de fletes en
este mercado, los resultados que se espcral)an
clc[ ]1[:"1 (]e tipos minimos cue comenzo a L‘Il'
timos de la anterior quincena; débese a las di-
ficultades propias de todas las iniciaciones; y
lo que si es seguro es que su efectividad ha
(’.\'itadn ma_\’r.)l‘es {Iﬂﬁ(]s. S(' l'lan }letad() l)ll-
ques de 7.500 tons., abril 1 al 13, Bahia
Blanca a Albania-Nueva York, granos, a ra-
z6n de 15/6. De San Lorenzo a varios puer-
tos a cltgir del R..U. otro de 7.200, granos
también, marzo 16 al 31, al tipo de 14/0.

Sigue en :m:ﬂ()gas condiciones a las senala-

as en r|uim-en:|s anteriores e] sector norte-
americano, pri\’:m({() sobre todo el trifico de
chatarras. [o que ha mcjt)rado ha sido la de-
ﬁ‘landa tl(' aziicar cul)ano, y se ﬂclan I)uques
(lc F.500 tons., uno o dos |merlns c‘e (:ul)a
al Reino Unido, vapor de 7.500 tons. a ra-
z6n (]e 1-2/3.

Es ﬂnja la demanda de algunos |mmductus
tipos del extremo oriente y esta pesa(lcz se
reﬂcja sobre todos los mercados de esta zona.

Aparc{'r_‘n con rclnl‘i\'n actividac], pero sin
operaciones de monta, los mereados arroce-
ros y de almendras de Burma (Inclia InQ'eSa),
a l"ft)lan(la )' en Ia costa Cle 1\’1.'4(]!':{5. LOS {']C‘
tes ue se registran son de Australia occiden-
tal a Slmngai. 2.000 tons. a razén de 13/3.

(D> LNTRAN

CARBONES

(:()ll‘]() en [3 Rl'ltel'i()l' fllli“(.'fl]:l }‘ll]])['l mu-
('l'l()ﬁ Ll]’as en e[ sector de (::lr(ll[f en qlle I(')s
temporalcs reinantes para'izaron el trifico de
los puertos de esta zona. Entretanto, como
es natura], l()s «st(){fl?s» fucr()n a('umul:inclnsc
y hubieron de paralizarse algunos pozos en las
cuencas mineras. |as recientes medidas adop-
tadas por el gol)ierno italiano en la importa-
cién de carbones inQ'escs, ha llevado la incer-
tidumbre a estas actividades y como siempre,
lo més [)c[igmso es el desconcierto y la falta

e decisiones concretas y de informaciones
autorizadas. Siguen manteniendo sus precios
anteriores, coques y ag’;'nmeradns; se cotizan
bien los eribados en sus variedades superiores.

En los Gltimos dias de la quincena apare-
cian paralizadas las actividades en el sector de
Swansea. Hay una demanda irregu|ar e inde-
Cisa Y una ()ff.‘.l"la a[)rlll‘l‘la(!:l p()r «stﬂl‘.'l?s» (}f‘
consideracién; especialmente las variedades in-
feriores de tipos grandes de antracita abundan
en CXC.(‘.SO: otro tanto sucede con las «cob-
l)l(‘.s»- I_,as ('a[idades Sup(_’ril)l'es de |a anl]‘ﬂ.citﬂu
tipos {;randes. tienen cn caml‘)in, buenas coti-
zaciones y aparecen solicitadas por una deman-
da intensa; de igual forma granzas lavadas.

la caracteristica del mercado de Newcas-
tle es la irreﬁu'aricla(l en casi todas las seccio-
nes. LLos que mejor se cotizan son los carbo-
nes de vapor y las variedades superiores y has-
ta medianas de Tyne. Codues se ofrecen con
exceso sin interesar a la demanda; también
l‘lay exceso de carbones me!a]lirgicos.

No ha variado gran cosa la situacién en el
mercado de G]asgm\-, caracterizéindose por
una demanda sostenida de cribados v de pri-
meras clases Fife de vapor. Contintian firmes
ga“eti”as lavadas de Ayrshire y [ Lanarkshire.
El rccruclccimicnto de las IJajas temperaturas
y el clima extremado estimulé la demanda de
las variedades de consumo doméstico.
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BaqueraKusche > & Martin, S. A. |

(Casa fundada en I1I847)

Consignatarios de Buques -~ Agentes de Aduanas y Transitarios
Case central en Malaga ~ Sueursales en: i
HAlieante - Barcelona - Cadiz -~ Ceuta ~ Cordoba ~ Madrid ~ Palma de Ma-
llorea - Port-Bou - Sevilla y Valencia.
Direccion ; telegrafica | g axumar
telefonica )
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S. A. Deposito de Garbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios HH Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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¢ Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros
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INTERESA CONOCER a cuantos tienen relacién con
asuntos marftimos el libro
"TMARINA CIVIL?

(OBRA DOCUMENTADA)

Por JOSE MANTECA ROQUER (Abogado y ex-diputado a Cortes)
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Para pedidos dirijanse a ASTURIAS MARITIMA, apartado 232 o a su autor, Ciscar, n.° 12
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DE LA EXPEDICION AL AMAZONAS

EN VALENCIA SE CELEBRO LA BOTADURA
DEL VAPOR «ARTABRO>

Con asistencia del Presidente de la Repu-
blica, los ministros de Marina e Instruccién
Pablica, cénsules americanos y autoridades lo-
cales y pcrsona'iclaclcs, se celebrs el dia 16 de
febrero dltimo, en el puerto de Valencia, la
botadura del vapor «Arta-
bro», construido en los As-
tilleros de la Unién Naval
de [evante, ¥o.en el que ha
de hacer su expedicién al
Amazonas el capitan Ig[esias;
haciendo incursiones aéreas
en aque“as regiones. '

El acto fué solemnisimo
y se le revistié de la mayor
brillantez cual C(Jrresponc]c a
una empresa de tal magni-
tud, pronunci;inclosc muy in-
teresantes discursos.

lLa expedicién es una de las empresas mds
granclcs_que pucclcn concebirse v acarreara a
Espana honra ¥ proveclm. pues l_a zona del
Amazonas pucclc considerarse casi como un
continente.

Fn cuanto al l)uquc «Artal}ro», es un her-
moso barco due tiene grandes condiciones
marineras, pues teniendo en cuenta las cir-
cunstancias en due ha de navegar, su estudio
y proyecto se ha hecho I)artiendo de la base
c]e un cn[a(}o pequcﬁo, tenienclo, por  tanto,
¢ue aumentar la manga para due, con las
800 toneladas de clesp]azamicnto en carga
tenga un calado méximo en agua dulce de
dos metros.

Asimismo. como al remontar los rios es
frccuente encontrar troncos clc :irl)oles y otros
objetos flotantes, due colocan a los buques
due por ellos eirculan en anilogas condiciones

de los que tienen que navegar entre hielos, se
ha reforzado la proa segin las exigencias del
«_loyd’s Register» para esta clase de nave-
gacion.

El I’)uquc es de una hélice, dos |1a[ns, popa

El «Artabro», buque con el que hara su expedicion a la regién
del Am el Capitan Iglesi

lanzada, con doble fondo, dos cubiertas co-
rridas, castillo v ciudadela. La distribucién in-
terior se ha hecho a base de pasillos interio-
res, con objeto de ir de un sitio a otro sin
necesidad de saliv al exterior, ventaja indiscu-
tible para un barco como este que tiene due
hacer cruceros por climas rigurosos. Para la
estiba de dos hidros lleva a popa un hangar,
en donde caben éstos perfeclamcntc. A cada
banda del hangar se han clispucsto tres tanques
con 12.000 litros de gasolina en total.

La instalacién de madquinaria presenta diver-
sos aspectos de interés especial. Particular-
mente, en la propulsion se emplea un sistema
qdue no ha sido utilizado adGn en ningin bu-
que espanol. Se trata de la transmision de
fuerza al eje de la hélice, la cual se realiza
eléctricamente.

Pa_ra generar la energia propulsiva hay a
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Lor(ln dos grupos e]ectrégcnos, nmvic]ns por
motores L)iesc[. Ca(ln grupo se compone cle
una dinamo de 205 kilowatios, a la tensién
de 25C \-0|lios, giranclo a 650 revoluciones
por minuto, acop}ac’a permanentemente a un
motor l)iese], sistema Burmeister & Wain,
de dos tiempos, cuatro cilinc!ros, capaz de
350 H. P., con la velocidad normal de 050

revoluciones por minuto.

la corriente e]érlriczl pr()duciila en esas ge-
neratrices se transmite por L‘..’l!)it?ﬁ conclucl()rt's,
a través (Ic [()s aparatos (le contro!, l‘\asla v.l
motor c{e [)I‘()plllsil’;ll. Es éste un motor (‘Ie
dnl}ic inducido, con arrollamiento en deriva-
cion, capaz de 500 H. P., a la velocidad de
300 re\'{)luci(mca por minuto Y tral)ajancl()
sin refrigct'aci(}n ni ventilacién.

|a instalacién eléctrica de propulsién es el
sistema \\-/(‘.slingh(mse. construida en Espaﬁa
por Ia L?()nﬁll‘uctom .\Iaciunal c]c i\‘laquinaria
I':]éclric:l.

l.a corriente eléctrica para la excitaciéon
del sistema propulsivo estard suministrada por
d()s excitatrices dc corriente continua, arrt;”a-
miento ('ﬂmpountl_. [0 Iai]owalins cic cap;lci
dad. 220 voltios de tensién y 650 revolu-

ciones por minuto.

Para |0s servicios (Ic puerto, donclc |J:1sta
con una limitada cantidad de energia, asi co-
mo para cargar las botellas de aire comprimi-
do para el arrancue de los motores Diesel
principa'es. existe un grupo Diesel-dinamo-
compresor.

(.__T()(nf} allxiliﬂl'es (le ]'ﬂ:‘i([llillas I']EI.}': (l[)s
bombas de sentina, contraincendios, lastre y
servicio gencral; una bomba de circulacién au-
xiliar; dos bombas sanitarias (una para agua po-
table y otra para agua de limpieza); una bom-
ha de transvase de combustible liquido; una
de aceite lubrificante; otra de circulacién de

ASTURIAS MARITIMA

.

agua ca]icntc, ete. Todas ellas movidas por

correspondientes motores eléctricos.
'l‘aml}ién existe una instalacion a vapor Jis-

puesta para prestar los servicios indispensa-

]-a ca!dc-

reta cue genera este vapor es de tipo vcrtica],

Hes cunndn el lmqm.- esta paradn

con I‘lerviclores; lralmja a 8 atmosferas con ti-
ro natural y estd dispuesta para quemar indis-
tintamente |1ct|-(')|eo o lena. De esta manera,
durante la expedi('i('m al Amazonas |un|ré ge-
nerarse vapor con Ia madera c()rtac]a cle aque-
llos ’J()aques. sin merma de la reserva de pe-
tréleo necesario a la propulsién.

El l)uque posee una instalacién de cinco
te]é{on()s cléctricns. Dos proyectores eléctri-
cos de 3.000 watios orientables desde dicho
puente. Una sonda acustica eléctrica que va
indicando en cada momento |a profun:iidncl
del fondo del mar. Un r;\di()goni()melro para
situarse por marcaciones radi(-tclt’}’;réﬁcas. Dos
altavoces de radio en los comedores, para re-
creo de la tri|1uinci6n en ‘momentos de des-
canso. Una instalacién de avisadores eléctricos
de incendio 8itl_l:!(l(}s en rincones estratégicos
del IJll(IH(’.: Y, finalmente, una serie de relojvs
eléctricos controlados por un reloj patrén en

Ia casela cle (Ierrola.

T ambién I]ay a bordo una instalacién de
filtrado de agua que principalmente encuentra
a|alicaci(}n a] na\'cf),ar por Ins rios, pues fillra ¥
clelmra el agua ciej:incln'a apta para todos los

U80S,

Ademis posee, aparte de los aparatos'y tu-
berias para contraincendios due son reglmnen-
tarios en ln(los I()s Imr[ues dc pasaje. una ins-
talacién automdtica de extincién sistema Muls-
ni{‘_\'rc que |)r0lege lﬂ(]:l Ia camara (le m:i([lli-
nas v tanques de combustible, con disposicion
para fumriunar, mediante aire cnmprimi({n, en

cuair[uier circunstancia.

Sociedad Hullera Espanoia

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

Ag-encla en Guipuazcoa

16



LAS EXPORTACIONES CARBONERAS Y LA CRISIS DE LA MARINA MERCANTE

UNA: LECCION

PROVECHOSA -PARA

LD F‘TRROCARRILES

"o

Seri dificil hallar un factor que haya con-
tribuido tan prineipalmente a la crisis de la
marina, como la disminucién de las exporta-
ciones carboneras. El efecto de esta crisis ha
sido mds severo en la marina inglcsa que en la
de ningin otro pais, aunque en menor o ma-
yor grado, todas las flotas del mundo la ha-
yan so]mrtaclo o estén todavia en el punto
méximo de sus efectos.

LLos «tramps» inQ'eses due antes de la gue-
rra confiaban en el carbén para sus fletes de
salida y sobre ellos establecian sus cilculos,
estén ahora agobiados por una reduccién en
la exportacion carboncra. de 76 millones en
1013 a 42 millones de tons. en 1034. El
efecto de esta reduccién sobre aqucl trifico
se echa de ver en el tonelajc en activo due
lo servia, que l)aja de 35 millones en 1013 a
10 millones en 1034. [isa es, como se dice
en un estudio de la Asociacién de Armado-
res de lmques de Liverpool, una de las causas
principa]es de las dificultades de los dias pre-
sentes y de la clcprcsién de nuestra flota com-

paralivamentc a Ios c‘lfas cle la anteguerra.

Varios factores contribuyen a la crisis de
consumo de los carbones, pero el mis promi-
nente ha sida el desplazamiento del carbén
por los combustibles liquidos en los usos de
la navegacién. l.a proporcién del tonelaje
mundial con fuerza motriz por el carbén se
ha reducido desde ¢l 89 por 100 que era an-
tes de la guerra al 51 por 100 due es ahora,

Y cada dia disminuye més. LLuego, las econo-

——

mias en el uso y aprovechamiento del carbén
y el progreso de la técnica de las calderas han
contribuido a aquc”a reduccion. [La redue-
cién en las exportaciones del R. U., implica
otra de 16 millones en el volumen de tonelaje
naval dedicado a esos transportes de carbén.

Se ha calculado por la Liga de Naciones
que antes de la guerra un 50 por 100 del car-

bén cxportnclo del R. U. fué destinado a los

«l)un'acrs», v es evidente que el cambio habi
do en la [)olitica de combustibles por parte de
Ias flotas mercantes Yy las armadas de todo el
mumlo, han sido la causa prlnclpal en la dls-

minucién de los transportes al exterior.

Desde el punto de vista de la economia,
el naviero tiende a reducir gastos. abandonan-
do el carbén como fuerza motriz, pero en es-
te cambio ¢l mismo resulta perjudicado por
otra parte y se encuentra victima de este do-
ble juego, al hallar que el transporte de car-
bones del que su industria es agente, dismi-
nuye por la misma razén. Y es dado el caso
de que no es s6lo en la marina donde el fe-
némeno se produce con la misma similitud de
factores; las compaiias ferroviarias de Inglatc-
rra estin en el trance de entregarse a iniciati-
vas de electrificacién, a un ritmo cada vez
més vivo. Hace cosa de una semana, el Pre-
sidente de la LLondon North Eastern Rail-
way C.° declaraba que su compania no habfa
pedido al Parlamento autorizacién para elec-
trificar sus ferrocarriles, como se habia preten-

dido divulgar al pablico; «tan lejos de sus pro-
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pésitos como organizar un viaje a la [Luna»,
dij() textualmente.

Fsta actitud es comprensible: posiblemente
|a sustitucion, (Ientr‘() LlC‘ ciertos |1'|'niles, CIC |:1
fuerza motriz del carbén por la electricidad
o los petréleos, seria remunerador; pero a la
]arf;a un cambio tal prt)(‘lucirfa una restriccion

enorme en el trifico a cuyas necesidades sir-

1=

U

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.7
Apartado 375
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(oRDLLLRIAS REUNIDAS s.a

MADRID

ven esos ferrocarriles, para los cuales la situa-
cion de la industria maritima de transportes
ha Si(]() una |)r‘(}\'€(‘ll{-.~‘|:l I(:‘{'(‘it".‘l‘l.

J. Tuompsox.

I .()nclres-}el}rern.

A T R R R R

ANUNCIESE EN « AsTURIAS MARITIMA» Y ASI TEN-

DRA GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA QUE REALICE

I

L6 CONSTRUCTORA GUIPUZCORNA §. A.

Pasajes de San Pedro
CONSTRUCCION Y REPARACION DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
GRATUITOS

al

Direccién telegraficas:

Teléfono 92930

FORESA

MALLETAS ABACA :-:
RETENIDAS :-:
HILOS PARA REDES :-:

FABRICAS:

(T T G LR TR TR L LEL LT

S

Nuestras espem'm"f(fm[es para la pesca:

MALLETAS ALAMBRADAS
CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA FLOTADORES

oL S LSSV LY

Fabricacién mecdnica con el mis moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién 3
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

B I O S S e
Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.

Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora Illlicitana, S. A., Fiche.

Hijos de Arrarte, S. L., Santander.

T LT LTt L L L LT LT e L

ARRIZANES :-:

rendimiento. El consumo nacional
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NECESIDAD DE UN FARO EN CABO JUBY

ELCASO DE LOS MARPO MENEH

En ]il prensa |}r0fcsi0na| me ocupo cle ]a
desgmcia que todos sentimos varando la pare-
ja de hierro del Sr. Mardemingo, de Coru-
na, a 25 millas al Sur de Cabo Ju')_v.

I-n estos mismos periédicos jdesde bace anos!
vengo pmpuf;namlo para que se establezea en
C“l)(! ‘]lll)'\' una {a!'()la ])Olenh‘: Yy al‘.ﬁﬂl(‘s (lc
niebla.

Hasta escribi particularmente a diputados,
ministros jque se _\‘n!... en mi ferviente y sa-
no deseo de dar la idea espcrando que esta
l]()nracla iniciativa la tomaria nlgm’cn al menos
por eso: por la utilidad. Y, nada; cartas; pro-
mesas...

F‘.s()s lml‘(‘r)s Slll"ongn (!lle no “e\.’.’iff:!:) son-
da-eco y ello me extrana, porque de llevarla
o cualquiera otra y con alguna nocién practi-
ca de los fondos de la costa del Banco Sa-
hérico, tengo la segnridad de que se hubiera

evitado el accidente.

De tnclus nmc{ns. Io que se trata (le c]e-
mostrar es lo imprescin(lil}]e due es estable-
cer un faro y senales fonicas en Cabo Jul:_\',
mejora de necesidad urgente dque debe hacer-
se inmediatamente pues aun con cronémetros
y sextantes, v sin sonda v sin faro a causa de
ied

TELEFONO: 14049

las cerrazones y corrientes variables, las des-
gracias se sucedersn.

No ya a las armadores y los jeles de bar-
cos, sino a las empresas aseguradoras, interesa
sobremanera el asunto.

El hecho es que el «Corazén», el «Pedro»,
los dos «Marc]nmingn» y otros vararon; y va-
rarin muchos m4s si no se toman en serio las
vehementes y nobles indicaciones que jdesde
hace ainos!, vuelvo a repetir, vengo haciendo
a la luz de todos.

Sobra dinero para subvenciones, comisio-
nes, dietas, imprevistos y tantas, cosas a que se
destina el presupuesto de gastos del Estado...

Sinceramente creemos dque no se gravaria
en mucho ni habria necesidad de transferen-
cias —aundue se pueden y deben hacer en es-
te caso necesario —porque la cantidad es exi-
gua, dada la utilidad absoluta para la navega-
cién y muy especialmenle a Ia ‘ﬂola pesdquera,
tan acosada por todos y tan (ligna del respeto
va que no de la proteccion —al menos—de
todos también.

Afortlll‘laclamcnte sc sn]\’nr(:l‘l Ia gcnlt Y IOS

barcos; pero es leccién, para aprender.
CarrrAN Micuer MorALEs ALMINANA.

9069

Dir. tel.: GONQUICIA

GONZALEZ Y OLABARRI

Gran Via, 37
Lubrificantes “THE SUN?”

Importacién directa

NEUMATICOS .DE TODAS MARCAS

— DELEGACIONES

BILBAO

Apartado 190

EXTRACTOS LUBRIFICANTES
TOA LY RSOL

SUMINISTROS INDUSTRIALES

MADRID: Clemente Lucas Goiii. Calle de L.ope de Rueda, 24, 3.° Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. Repiiblica, 2.
BURGOS: Julidn Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: faturnino Martinez. San Miguel, 7, pral. Teléfono 5795.
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NUEVO IMPUESTO SOBRE LA PESCA

PARA CONTRIBUIR A [LAS OBRAS DE LOS
PUERFOS -PES@QUEROS

[La «Gaceta» del dia 21 de febrero pasa-
do, publica una disposiciéon del Ministerio de
Obras publicas referente al pago del impuesto
sobre la pesca, que por creerla de interés para
nuestros lectores transcribimos a continuacién:

IImo. Sr.: El Decreto de 27 de noviem-
bre de 1034 («Gaceta» del QS) autoriza al
Ministro de Obras pablicas para dictar las dis-
posiciones complementarias a fin de rcgular la
recaudacién del impuesto de pesca, clasifican-
do los puertos y dando instrucciones para la
creacion de la eslampi”a, timbre o recibo re-
caudatorio.

Fn armonia con lo que determina el arti-
culo B del Decreto antes citaclo, este Mi-
nisterio, antes de cumplir la autorizacién due
le otorga dicho precepto, ha tenido a bien
pedir dictamen a todos los Ingenieros Direc-
tores de Juntas de Obras, Comisiones admi-
nistrativas y Grupns de Puertos, a fin de que
basindose en razones de indole técnica, social
y juridica fijaran la cuantia del impuesto que
habia de percibirse en cada uno de los puer-
tos a su cargo; por lo cual ha tenido que di-
latarse el cumplimiento de dicho Decreto, aun
cuando con arreglo a las bases establecidas por
el mismo se hayan adelantado mucho sobre
la materia, puesto dque, desde su publicacién,
se estd realizando la recaudacién del impuesto
de la pesca {ormalmente. estableciéndose con-
venios, con lo cual se cumple la premisa pri-
mordial del citado Decreto al determinar co-
mo forma principal recaudatoria la de con-
ciertos.

Pudiera suceder due, a pesar de la benevo-
lencia en due se funda el espiritu de dicho
Decreto, no existiera la armonia debida en-
tre la oficina del puerto y las entidades con-
tri')u_vcntes, y a este fin hay que determinar

20

de una manera clara la forma recaudatoria del
impuesto para el caso en que faltara el mutuo
asenso del cnntril}uyente y clel perceptor, comn
la absoluta garantia de que el Ingeniero Di-
rector del Puerto tenga en sus manos la for-
ma de hacerlo cxigilale, pudicndo acudir al
procedimiento de apremio y hacer abonable
una exaccion establecida desde el 21 de Di-
ciembre de 1028 y ratificada por el Decreto
de 23 de noviembre préximo pasado.

En virtud de lo antes expuesto,
Este Ministerio ha resuelto:

1.° Que de acuerdo con lo dispuesto en
el art. 1.° del Decreto antes citado. los puer-
tos pesqueros, a los efectos del pago del im-
puesto sobre el valor de la pesca, establecido
por Real decreto de 21 de diciembre de 1028,
quec]ar:in clasificados en la siguiente forma:

Primera clase. - Puertos que tienen obras
en curso de ejecucién para servicios pesque-
ros y en los que el impuesto consistiri en e
0,30 por 100 del valor de la pesca.

Segunc!a clase. — Puertos que tienen insta-
laciones que permiten realizar el trifico pes-
quero v en los dque el impuesto consistird en
el 0,75 por 100 del valor de la pesca.

Tercera clase.—Puertos que tienen termi-
nadas las instalaciones para el trifico pesquero
y en los due el impuesto consistira en 1,50
por 100 del valor de la pesca.

Cuarta clase.—1.os demas puertos no in-
cluidos en las clases antetiores, en los que no
se pcrcibiré impuesto sobre el valor de la pes-
ca, por no tener obras en curso de ejecucién
ni instalaciones que permitan realizar el trafi-
co pesdquero, se irdn clasificando como corres-
ponda a medida que se realicen obras o se les
dote de instalaciones para el mencionado
trafico.
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2.° De conformidad con el articulo 2.°
del Decreto que se complementa, el impues-
to se percibird en la forma siguiente:

aJ; Cuando esté concertada la percepcién
del impuesto se satisfard por trimestres natu-
rales vencidos, debiendo verificarse el pago en
la oficina del puerto en el mes siguiente al del
vencimiento de cada trimestre. [.a oficina re-
mitird; una vez pcrcil)i(l() el importe total de
la cantidad concertada, por transferencia en la
cuenta corriente titulada «Recaudacién de
Avrbitrios de Puertos», que la Direccién ge-
neral tiene abierta en el Banco de Espaia, la
cantidad recaudada.

b) Si no estuviera concertada la entidad"

recaudatoria, que pueclc ser la oficina del puer-
to correspondiente o el Ayuntamiento res-
pectivo, previo acuerdo de éste con aquélla,
deberi [}ercil)irse el impuesto mediante recibo
talonario numerado, que en el acto de deven-
darse la exaccién entregara el recaudador.

Dicha entidad recaudatoria remitird quin-
cenalmente por transferencia a la cuenta co-
rriente titulada «Recaudacién de Arbitrios de
Puertos», que la Direccién gcnera] tiene abier-
ta en el Banco de F_spaﬁa. la cantidad recau-
dada, deduciendo previamente el premio de
cobranza. -

L) El documento cobratorio constard de
dos partes: matriz y recibo.

cf) [_as matrices serdn archivadas por or-
den riguroso, y si a]gt'm recibo se anulara, de-
berd unirse a su matriz, estampanclo en éstay
en el recibo el sello de anulado.

e) I_a inspeccion de esta recaudacion es-
tard a cargo del Ingeniero Director de la Jun-
ta, Comisién administrativa o Grupo, quien
dispondré las medidas de control indispensa-
bles que la prictica aconseje.

3.° En la recaudacién concertada crr;pc-
zari a regir el convenio en la fecha esti[mlada
por las bases del mismo.

En la recaudacién no concertada empeza-
ra a efectuarsc Ia col)ranza, conforme se esta-
blece en esta Orclen, a partir de 1.° de marzo
préximo.

4.° A este electo los Ingenieros Directo-

res procederin a efectuar a cada entidad o
contribuyente una liquidacién hasta la fecha
en que comience el nuevo método de cobran-
za, por los atrasos pcnclicntcs de pago, como
asimismo el importe de las multas en que
hubieran in(‘.urrido; ]iquidacién que les serd
notificada a los interesados para que la pres-
ten su conformidad. Obtenida ésta, se les exi-
gird el ingreso en un solo plazo, si su cuantia
no excede de cincuenta pesetas (50), y si ex-
cediese podrd cancelarse el débito, bien en va-
rios plazos concertados con los deudores, o
bien recarg:inclo]es el tipo de exaccién en un
0,25 por 100, destinando éste al pago de los
atrasos. [ste recargo desaparecers automati-
camente al quedar cancelado el débito.

5.” l.as oficinas de puertos podrin admi-
tir el abono del impuesto a cualquier persona
o eatidad juridica due lo entregue, puesto
que, realizindose las ventas del pescado gene-
ralmente en subasta o remates, puclicra ocurrir
que el vencledor, antes de empezar o termi-
narse aquéllas, advirtiera que en el importe de
la venta no estaba incluido el impuesto  de
pesca, y tuviera que correr a cargo del com-
prador el tanto por ciento correspondiente a
dicho impuesto. :

6.°. Queda facultada la Direccion gcneral
de Puertos para regular, determinar o inter-
pretar, con arre_glo a su arbitrio discrecional,
lo siguiente:

a) A semejanza con lo establecido en el
articulo anterior de esta disposicién podri
mantener a propuesta de los Ingenieros Direc-
tores, siempre due la prictica y su eficacia ac-
tual asi lo aconsejen, lcs convenios y concier-
tos que a la publicacion de la presente Or-
den estén subsistentes y que su cumplimiento
se realice por intermedio de los compradores
del pescado, pudiendo autorizar asimismo los
nuevos que se propongan con esltas caracte-
risticas.

b) 1eterminar asimismo el premio de co-
branza, due, por tratarse de casos especiales,
hubiera de otorgarse con caricter excepeional
y circunstancialmente, sin que la cuantia del
mismo pueda exceder del premio de cobranza

21



que otorga el Estado por la recaudacién de
otra clase de impuestos.

q) Variar en casos muy especiales y aisla-
damente la forma recaudat()ria, a propuesta
de los lngenieros Directores v teniendo en
cuenta las caracteristicas pecn]iares de algunns
puertos, siempre que se atengan a los usos y
Y costumbres del lug‘;ar.

o

J) o prescrito en el art. Lo ei apar-

A

]

Direccion Postal: acas,

Telegramas - Telefonemas;
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SoCiEDAD NETALURGICA

DURO-FELGUERA

Compaiiia Anénima.- i:apltal social: 78.000.000 de pesetas

~1o
Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metaldrgico y para usos domésticos
SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: benzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato aménico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demis

hierros de consiruccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas
y demés trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

——ese=ms ' T, O T A ec=eees—

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN,. 5.860 d. w.
Mpoe ARy S e e . 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w,

MADRID
55- Apartado 529.

A LR CRCERECRE R R T TR R ERCLECECRLEE DAL ULE TRV

ASTURIAS MARITIMA

tado a) del 6.° se a|‘n!icar:§ Gnicamente cuando
hava conformidad entre el (‘()mpmtlnr y el

vendedor.
Madrid, 16 de febrero de 1035.

N. R.—De Asturias son de primera clase los
puertos pesqueros de Candis, Luanco y Tazones,
de sepunda clase, los de Gijén, Musel, Avilés;
Cudi“{‘t‘o, ].ll:lrc.'l_. Snn Jllﬁn (][‘ l:l Al’t‘n:l. San ":8-

teban de Pravia, Ribadesella, [lanes y astres.
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ST e e ] P el
L S O R
Vapor LLODIO

GIJON LA FELGUERA
Apartado 51. (Asturias).
Duro Duro-Sama
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MUY MAL TIEMPO

Si el mes de febrero, por su brevedad, no
pm'(lc ser de g‘gr:m(]tts rendimientos, aundue ge-
neralmente en el mismo se suelen repetir las
buenas caladas, el de este ano ha sido muy malo
debido a la frecuencia en que se desarrollaron
los lt'm]mr;llt-s. que t:[lli{;:u'(m a la flota pes-
quera a permanecer muchos dias en puerto,
sobre todo en su st-{gun(]:l quincena.

Sin L‘l)ll):ll'}:“l). ar{ut‘“os dias que el tiempo
permitio las faenas pesqueras, éstas fueron fa-
vorecidas con abundancia de |u*srm{i”n. |n-su;';n

y panc]u:. y también se capturo por los barcos

pequenos gran t'anli(lad l]t‘ ;';zt“us. cllivlmrru y
ImIomctn. Lo que no l\:l_\' en eslas |}]:i}_':as es
merluza ni saImnnelc. Sc’;ln un dia se puso en
venta lm(‘n niumero L]C cajas de I:l primera es-
pecie, pero prtwe(ll'a de la costa de Francia.

FFueron excelentes las mareas (‘nnscg';ui(las
en la E.staca, cimu]e, cspcvin!mcnln (:I p:mclu),
se pesco en zl]_)un(lun('ia.

I“ucrtm tl(‘. rt?l'l{{ill'lit!ﬂt[) tm:]:ls !:Is mareas por
los altos precios due rigieron durante la quin-
cena, (i:nia la escasez de pesca Iml)itla mui-
('l'ms de los Llfus, Llﬁl}it](l al mul esla(ln L]C[

tiempo.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijdn, desde el 11 de Febrero al 25 de 1935

CLASE DE PESCADD | 11 I‘ 12 |13 | 14 [ 15 || 16 |18 19 ' 20 fi 21 Jf 22 | 23 || 25 |
Merluza. ..... 3,28 ((3,— (3,29 | 3— [|3,— (13— || 289 (3,19 || 3,29 [[ 3.62|| » [[3,53]3,20]
Pescadilla. ...1 1,21 || 1,30 || 1,11 | 1,30 (| 1,13 || 1,32 || 1,29 || 1,16 || 1,47 | 1,43 || 1,49 || 1,66 || 1,32 |
Besugo ...... 1,24 1,29 | 1,47 [ 1,39 1,25 1 1,29 [ ,L29 [l ,19 [ 1,26 |f 1,20 | > || » [ 1;50]
Panchos. .... 0.73‘0.8? 10,67 ||0,60 [ 0,69 || 0,62 || 0,66 || 0,58 || 0,79 |[ 0,85 || 1,— || 1,42 || 0,73
Gallos.. ......|1,16]/0,30 [ 1,27 | 1,30 [ 1,22 || 1,29 || 1,— ‘ 1,22 (11,321(/1,35 1,37 (| 1,52 || 1,21
Congrio. . .... 1,87 | 1,90 (1,71 11,88 (1,82 1,72 1,76 111,86 || 1,69 || 2,24 || » | » ;
Congria. . .. .. 1,59 (11,49 [ 1,49 [ 1,48 [ 1,84 || 1,48 [ 1,38 || 1,53 || > > > || » >
Abadejo.. .. .. 1,49 1 1,69 11,37 || » 1,46 1,60 ([1,— || 1,65/ L,I9 1,79 » | » |[1,73
Reyes........ ] N Rl P » > [1085][1,46 (1,090 » ff » || » || >
Salmonetes...[2,75 || 2,50 || 2,58 |[ 2,18 /2,29 |[ 2,07 [ 2,29 || 2.16 | 2,47 || 2,— | 2,60 » - 12,75
Barbadas.. . .. 061(0,69(058| » [048(1,—/0,73[0,62|0,70{{0,74[ » | » [0,60
Matute. ...... 0,35 ||0,40 || 0,37 |{ 0,39 { 0,58 | 0,39 || 0,39 || 0,37 | 0,51 || 0,46 |l 1, » 110,43
Pelac........ 0,32 | 0,50 || 0,43 [ 0,40 | 0,37 || 0,47 || 0,40 [ 6,34 || 0,50 | 0,4G |{ 1,— | » ||0,38
[ Potan.s b v 0,68 10,70 110,77 || 0,85 0,67 [ 1,64 » [0,65706L[ » 1 > [| » [ » |
| Palometas....|0,58 | 0,39 |0,51 0,50 110,53 110,52 10,52 || 0,50 || 0,46 || » » | RS |
- Almejas...... 0,61 10,66 10,72 1/ 0,76 1| 0,81 (0,78 [ 0,82 || 0,69 || 0,74 || 0,79 ;1 0,67 || 0,69 || 0,72
Chicharros. ..[0,46 [ 0,29 | 0,35 | 0,39 || 0,40 | 0,45 [ 0,30 || 0,43 || 0,38 | 0,44 || 0,47 | > !0,36
| Sardinas.....[004 | » | > » | > 042) » [[039| > >l » ff o |l »
BT TR » (1,70 [ 2,79 | - » (220](255( » [1290) » | » || » || »
Chinfanos....| » [1,17|/220/0,26| » (0,27|/0,29(0,30|/0,38(0,34 | » » >
| Calamares....| » > I > (1250 » > > » [ » [1,95( » » 111,72
' Centollos.....| - | » ‘ SN SE I EF Y R R B -G N B
| Percebes.....| » » » » » S | R > l » 51,90; > > -
—_— SOriEpAD ANONIMA DE
' Direccion: BARCELONA - Provenza, 314 E
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Bleoimiente habide en les turnes para la carga de carbén

MUSE

e
FECHAS :
e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
ERRS SALIDA
MUSEL - LANGREOQO. — 1.er Turno
4 Febro..| 18 Febro. Maruja y Aurora. 6.500 Barcelona.
| 13 id 23 id. Luis C. Cobos 3.400 Vallcarca.
18 id. | 24 1{d. Sotén 1.900 Bilbao.
20 {d. | cargando Ciafio 7.500 Barcelona.
22 id. | esperando | Zubieta . 7.000 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
1 Febro. 12 Febro. L0 bt e s 4.200 - Barcelona.
4 id. 14 id. 1l}osé Navia Osorio 1.750 Bilbao.
11 id. 23 id. orte e 5.000 Barcelona.
14 id. cargando Monchu . 2.500 Adra.
21 id. | esperando | Mina Piquera. 5.300 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
4 Febro. 12 Febro. Abando . 1 2.600 Vallcarca.
R (1 16 id. Genoveva Fierro . 2.350 Sevilla.
13 f{d. 18 id. Bodon=ai s v 1.000 Huelva,
12 1d. 23 {d. V. de la Cinta 3 2.300 Bilbao.
192 ids ' cargando José Navia Osorio . 1 750 Id.
21 id. | esperando Artiba Mendi, . . 2,800 Sagunto.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
4 Febro. 11 Febro. José Maria 5 Pasajes.
61d; 14 id. Maria Santiuste 480 Santander.
11 .1d. 16 {d. Ruda. A A 480 Vigo.
14 id. 20 id. MisIonquera . ..o aa 620 Bilbao.
15 id. 21 id. Mari Begoiia . 430 Id.
16 id. 24 id. Astillero . 480 San Sebastidn.
16  id. cargando Iciar . 620 Bilbao.
21 id. esperando Lolina 400 Id.
22 id. » Alejandro 400 San Sebastlén.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
7 Febro. | 11 Febro. Fernando Luis de Ibarra . 4.600 Tarragona.
11 id. | 12 id. Sotén. SR 1.900 Bilbao.
13  id. 14 id. Sama. 1.000 Id.
16 {d. 19 id. Ulia . 400 Cadiz.
16 id. 23 id. San Ireneo et 600 San Sebastidn,
22 id. 23 id. M. de Chavarri . . 4 600 Tarragona.
22 id, cargando C. de Zubiria. 4.600 Id.
_—




- GIJOIN

i

per estos puertes desde el 10 al 2

5 de ebrere de 1935

FECHAS
e = — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Peticlénde - | saLipA
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
2 Febro. 12 Febro. Numa 4,300 Barcelona.
iada i f AT Anita 194 Coruifia.
4  id. 11 id. Joven Conchita 220 Corufia.
P [ 18 {d. A. Senra. 3.600 Barcelona.
Toeids 14 id. Cervantes : 214 Corufia.
7 id 12 id. Mari Begofia . ; 420 Bilbao.
i [+ 16 id. Galicia ; s 320 Pasajes,
117 1d. 15 id. San Eduardo . . 300 Vigo,
13 id. 21 id. V. de Chavarri - 4.500 Bilbao.
13 id. 16 id. osefa Mari 230 Vigo.
14 id. 15 id. ledio ? 900 Barcelona.
14 id. cargando Mieres : 4.400 Bilbao.
14 id. 20 Febro. Amelia - 150 Corufia.
14 id. 15 id. Mina Sorriego : 160 Santander.
15 id. 23 id. estis Antonio 1.500 Sevilla.
16 id. cargando uan Artaza . 580 Pasajes.
18 id. > Arichachu 5.800 Bilbao.
19 {d. esperando I. Figaredo 2.000 Barcelona.
1. 1d. 25 Febro. San Eduardo. 300 Vigo.
217 dd. cargando Artiba Mendi. . 1.000 Sagunto.
22 {d. esperando Llodio 900 Bilbao.
22 id. esperando Sama X 1.000 Bilbao.
20 id. 20 Febro. Mina Sorrlego BRI 160 Santander.
2 id. esperando | Lola. ek Ty 240 Santander.
25 id. ’ F. R. San Pedro . . 3.700 Bilbao.
GI1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
4 Febro. 12 Febro. Dionisi Sd sty vir i 250 Bermeo.
id. 14 id. Vietoperoouts 115 Lequeitio.
G id. 14 id. Vito . : 190 San Sebastian.
6 id. 16 id. Alejandro 400 Id.
8= 1d: 16 id. Lekeitiarra 220 Zumaya.
115 4d. 18- I d Ana . 300 San Sebastidn.
114 21 {d. Manuel 240 Bilbao.
12 - 1id. 20 id. Ineschu . 180 San Sebastian.
12 id. it By i b Rosita N 140 Santander.
12 id. 203 1d, Cartes. LA 150 Ferrol.
13 id. 23 id. Roberto . SEB 180 Bilbao.
14 id. 24 id. uanes Ao 200 San Sebastian.
14  id. cargando rens PEe” 160 Vigo.
16 id. esperando Anita stk 200 Corufa.
16 id. > Sotillo £ g 190 Zumaya.
18 id. > Jone Miren . 180 Id.
18 id. > Airoso . ’ 120 Vivero.
19 id. > oven Conchita : 220 Bilbao.
20 id. > ndarroa. : 90 Bermeo.
20 id. > Belarmina 5 140 Corufia.
21 id. > Calicia Sr 320 Vigo.
22 id. > C. Hevia . R 220 Bilbao.
_w
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Relacion del carbdn embarcado por este Puerto durante la 2.* decena
de Febrero de 1935

I‘ FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2.* decena de Febrero.
6 Febro. 11 Febro. Arnao 141 Requejada.
11 - 1d. 11 id. El Gaitero 12 Gijon.
10  1d. 1K T Inogedo . 7 Requejada.
10 id. 12 ¥ 1d. Fito . 40 Tarragona.
10 id. 13 id. Caruso 1.350 Bilbao.
13 id. 14 id. Rio Navia. 2 Navia.
5 id. 15 id. Erandio . 4.173 Ceuta-Motril.
16- id. 15 id. Arnao T Bilbao.
26 Enero. 18 id. - Castro Alén 2.045 Alicante.
11 Febro. 19 id. Santiago Lépez 3.883 Barcelona.
s by 1 19 id. Caruso 1.339 Bilbao.
15 id. 19 1d. Inogedo . 430 Pasajes.
20 id. 20 id: Arnao 146 Requejada.
ToraL...| 13.575
|

o

6

[+

HAeceites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM

casa ‘““Gotscher & C.°, de Birminghan

San Juan de Nieva (Avilés)
L L T e T T T T T T T T T s

Telegramas
Telefonemas

Moran

Cables de Alambre ingleses *’British Ropes Ltd.” - Cadenas de la casa *’Old Hill”
eon eertifiecado del “LLOYD’S* y todo lo econeerniente a ferreteria naval, de la

E MORAN-AVILES

IIIlIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllIlllllillllIIIIIlIlIIIIlIllIIIIIlIIIIIlIIIllllllllllliilllIIlIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIlIIIIIlIIlIIlIIlIIIIII!IIl1=l'-

Manuel G.

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vaecuum 0il C° S. A. E.



SAN HSTHEHBAN DHE PRAVIA

Relacién del carbdén embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Febrero de 1935

FECHA DE
; NOMBRE DEL BUQUE Toneladss DESTINO
Entrada i Salida !
;
2, decena de Febrero. |
4 Febro. 11 Febro. Juan: Actaza: s SOTetidT e o 584 Pasajes.
B .id. 1 Antonieta s S R L T 128 Corufia.
R (X 12 d. M. de Urguifoiis "o s i lesl vdne Bilbao.
11 id. | 13 id. Faustino Rodriguez San Pedro| 1.159 Id.
1o id. |8 d. VT DB S S e 211 San Sebastian.
13 id. B E A Margarita »ic. - w2 st £ 309 Pasajes.
14 id. | 16 id. Mont Seny - = .0 NGRS 840 Id.
5 id. |16 " {d. Jaime Girona." . . . | 2,197 Bilbao.
&~ 1d. |18 1d. P (] o e SR P A o s 933 Id.
14 id. | 16 id. M: deUrquije. - i oSt B Id.
12 id. L 18 id. LEigaredoy = - ek GRS Barcelona.
17 “4d. i E ds 7 | TS S S S g 155 Bilbao.
16 id. |18 %504d: Pon-Quijote ooy ih B 220 Corufia.
44 a9 BiZprrgzn v i n RS Bilbao.
16 - fd. . 1951 F. R. San Pedro . R 1 2679 Id.
15 id. i 191d: Josd Marfa I P8 e A B 516 Pasajes. ‘
16 fd.- |20 14 Bl:Caudal:: i,y 5 e el o Id.
17  id. | 20 id. MBEEBEIER . i om i b e 313 Id.
| ToraL...| 20.412 |
‘ |

Joslosforferlesocfecfocforfocociectede

& 2 e e

GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACLDES 1. PRIDA

% PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 19

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
Fobebooppopeeeefefefedededododedodedededelrbobbobobobe b ek
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carb6n embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.? y 2. decena de Febrero de 1935

| L.® DECENA || 2.7 DECENA

MUSEL D 100 0 S foa | 773249 8.01859
g | P, T T e | 660067 | 571749
'las dB Langreo. o cargadero dEI F. ﬂ.. e nwaf 1d. 3-0 ___________ | 3105’17 |i ‘;3{‘,4.16
' v L R S | 172670 1.882,54
S ks S Grias chicas........... | 54154 |% 390,78
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P..... Cargaderos........... i 22.444,55 .! 22.537,96
Griias chicas........... | 1.632,18 | 344,00
G1lJON-DARSENA ) ‘ I
I
........... 732,60 || 2.936,97
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... ’ Cargaderos . | 1.73 ,»{}; 36,97
Mudlles; - avag st s : 283,00 _ 425,00
Totales en las dos decenas.....| 45.798,85| 4861249
= e — — e — e - "?T‘.-.':l._-____..'_'."_T:I._ e — —
S 7 o ) i SRR Rl et b e S L | 15478,00 | 1357500

SAN ESTEBANDE PRAVIA...... 14.802,00 | 20.412,00

T e e e nnnennnwenen

0

(]

ASTILERS)...caNTABRIG..

———GIlIJON=—
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

DIQUE SECO Fill i s st as loadin

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,

PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-

NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC., ETC.
Soldadura Autégena y Eléctrica

Calle de las Artes Graficas Teléfono 23-42
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

\'rapm' «‘\'Iagtlalcna R. de Garcia». Casco
(le acero, l'unslrul’dn en el ano 1805; C]C
2,710 lnnc[a(l:m (I(' rcg}istrn Iu‘ut() Y 4.100
tons. (l. w. \/t‘:ndi(ln por D. Francisco Gar-
cia, de Sanlan(]t-r. a los Sres. Pero Sanz Her-
manos, (](‘ Bi“mn. en 107.000 pesetas, para

ser Llcsg}lmza{!u.

LA SARDINA PORTUGUESA

l)n tema clt: p:a[[)itmllc actuali({a(‘] es e[ pro-
yvecto de Iey due ha sido llevado a la Cémara
por ('l ('}nl.)ierno para aulorizar Iu im[)ortaci(’)n
en [spana de la sardina portuguesa destinada a
las fibricas de salazén, con el derecho mera-
mente estadistico de una peseta por 100 ki-
los, en el cuatrimestre enero-abril.

Con este motivo, los pesca(lores ga]]egos
v sus representantes en Cortes se aprestan a
la defensa de la produccién nacional, mientras
ql.”: I()ﬂ CONsServeros dc [ Illel\'a gestinnan Cl
que se autorice dicha importacién.

lLa Junta Pesquera y Conservera acudi6 a
emitir un informe desfavorable, para elevarlo
a ]as Cortes, a |:1 aprol)aci(')n (]el provecto (lc
IC}’ (le qllf_' ]‘ml)l:lln(}s.
MAS BUQUES «TRAMPS» PARA ALEMANIA

Fn una Memoria dirigida a los Peritos na-
vales, de I [amlmrgo, Herr Ess])erger que es
Oﬁcialmenle l'()nnci(‘IO cCOmo (‘.] «I:lll\rer’ CIC ]a
marina alemana, clijo que en su opinion laflo-
ta «tramp» de Alemania era demasiado pedue-
ia en relacién con la de liners. Tarbién se-
nalé que la flota de tanks era una JC ]as mds
pequenas del mundo. Construir «tramps» y
tanks serd la labor inmediata a que en breve
se entregarin los astilleros alemanes.

A fines de diciembre ﬁltimo, Alemania

»osela 2.570. 242 tons. gruesas {!e lmqm-s

«ocean-going»: de tonelaje liner, 1,080.000
o sea un 0,52 por 100, y de Lnne]aje de car-
ga, 764.540 tons. o sea 29,7 por 100 y de
tone]aje tanlzer 131.057 o sea el 5.1 por 100,
El porcentaje de estos tres tipos de l)uquc en
la misma flota ing[esa es de 53.4; 32,0 y
13,7 respectivamente. En realidad no lmy
gran diferencia entre los porcentajes ingleses y
Ios a[cmnncs con respecto a [:1 ﬂota l(;tal y
sin cml)arg(). ]as ncvr:si(lades (Jv «tramps» son
mayores en Iné'aterm que en Alemania. Te-
niendo en cuenta la r-ompromeli(ia situacién
de los armadores de «lramps» desde hace siete
anos, los alemanes deben fclicilars: de haber
|)érmaneci(|0 por fuerza al margen de sus di-
ficultades.

Es curioso que en Junio de 1014 la flota
tanlz (]c A'(‘mania que era (]c 30 lmques V'
147.623 tons. figuraba en sc{;undn lugar de
los paises posecc]ores de este tipo de I‘mqucs
y ahora, con 22 y 131.058 tons. ha descen-
dido al séptimo ]ugar.

AUMENTA EL TONELAJE

AMARRADO EN NORUEGA

Aumenté considerablemente el tonelaje
amarrado durante el mes de enero en Norue-
ga. Segﬂm la Asociacién de N. vieros Norue-
gos, habfa amarrados en 1.° de febrero 135
')ur[ues, por 407.734 tons.: un mes antes es-
tas cifras eran 66 v 312.050 respectivamente.
En 1.° de febrero de 1034, los I)uc{ues en es-
tas condiciones ”egaron a 174 y 720.000.

En el total de primeros de febrero, estin
incluidos 26 tanks, por 2506.0%74 tons., sien-
do en 1.° de enero, 20, por 105.015 cifras
respectivas. El aumento de tonelaje es mais
notorio en los tanks y en los lmques de tipos
pedquenos que se amarran siempre en esta épo-
ca del ano. :

20



LOS ASTILLEROS DEL CLYDE

|.os astilleros situados sobre el rio Ci_w:]c.
en Fscocia, son los méds importantes del mun-
do y de ordinario se ocupan de las tres cuar-
tas partes de la produccit’m ing|¢:sn. He aqui
una nota signi{iczltiva (lc su i_mpr)rtancia. [':,x-
i'lll.\"end() ren'l()]('alll}res. )'aleﬁ '\ otros l)l.l(]llta
pequenos y también los tipos grancles, despa-
('ha(l()ﬁ .\_' ({isbl](‘ﬁt[}ﬁ _\':l piir:l ('.ntreg';a. €n !()s
astilleros citados se esta constru_\'endr) el to-

nc]:njc que detallainos a continuacion:

Ni- Tonelaje

TIPO mero grueso
\-‘f:xp(:rcs de carga.. . .|| I7 06.120
\”apm‘es de pasaje . . . « 5 85.700

Motonaves de pasaje . . 3 24.500 |

.\"']t)tmm\'t.'s c]c t':u'{;u . Q 6.200
'l.ant:s (ca]clera ¥ mnlnr) 5 35.400
Pcsr[ueros ST AR LR Y (6] 3.000
Costeros. . . - « 5, e O 4.2%75
Totales .. .J| 44 | 255-105

E.n este t()tal no se inclu_\'en O l‘:ur{ues que
se estan ultimando y para entregar inmediata-
mente. r’\dem:is cle |ns Imques mercantes, en
los astilleros del Clyde, se han recibido en-
caros para construir 21 Imques para el Almi-
rantazgo, de un tnne'nje de 60.000 tons. en
l(}laI. I_.as gmtlns ncupadas son :1|)r0xim:ul.’!-
mente un tercio de las que existen en esta

importante zona constructora.

Marqués de San Esteban, 15 -

ANTONIO SUARDIRZ

GIJON . Teléfono nim. 11-36

ASTURIAS MARITIMA

AUMENTA EL TONELAJE

ALEMAN AMARRADO

Acaban_ de ser pul)licaalas las cifras corres-
pondientes al 1.” de enero. Las cifras se refie-
ren a budques pertenecientes a miembros de la
Asociacién de Armadores Alemanes (\}vr—
ban Deutscher Reeder). En 1.” de enero eran
62 los I)uqm-a amarrados, por 311.805 tons.;
en 1.° (‘]c (li('icml)rc. 43 l)urlues. por 254.443.
[‘\}eprvsenl:ln l't'S[)('('ti\’ill'llt'l'l‘.tf el 0,1 por 100

¥ el F.4 por 100 del lunel:ije asociado.

BAJA DE TONELAJE MUNDIAL

SIN UTILIZAR :—1t :—3: 11—}

A juzgar por los céleulos estadisticos del
ministerio de comercio norteamericano, se es-
timaba a fines del afo |1asaclu en 8.801.000
tone]a(‘las cl tt:rlei:lie mun(li;l! sin utilizar. A
comienzos del ano 1033 resulté ser éste ain
de 12.700.000 toneladas bruto. La baja del
t(mc]ajc mundial sin utilizar I‘m_\' due atribuirla,
entre otras causas. a la animacién experimen-
lada por Ia [‘.\.('mmml'a mun(;ial. cCOmo igua]-
mente también al (]t-smnntnjv de los ’)uqllt‘?ﬁ

inservibles.

” 4
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VALDES

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
T, O A

Vapor "Vill‘a‘.:manrlquo::.. 2:28 Tons. Motonave ‘““Goya'’........... 155 Tons.
Motonave ‘‘Cervantes‘'.. - S . " $]
N “Zuloaga® .... 240 — :.;l. Benllllul.lr. < 182
L2 “D, Quijote’'.. 2256 — — apricho" ...... 198 —
—- “Sancho Panza" 225 — ! wvapor.... “Melchuca“...... 120 —
T BT L o e e e L B L L e S S e L S L e ]
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LOS HONORARIOS MEDICOS QUE HAN

DE COBRARSE AL PERSONAL DE CA-

MARA DE LOS BUQUES DE PASAJE ::

Hll‘lt). Sr.: Vista 'a instancia (Ie |a (:om‘)a-
fifa Trasatlintica en la que solicita se ﬁjen los
honorarios que han de cobrar los Médicos de
sus buques de pasaje al personal de cimara, y
siendo de la competencia de este Ministerio
la a(laptaci(m de lu Icgis[aci(’m de Sanidad Ex-
terior al régimen de los [)uques mercantes, se-
gin dispone el art. 3.°% punto a) del chla-
mento para aplicacién de la !cy de 12 de Ene-
ro de 1032:

Visto el art. 67 del vigente Reglamcnto
de Sanidad Exterior, que clis]mnc due los
Meédicos de los barcos espanoles prestardn sus
servicios gratuitamente a la tripulacién y al
pasaje, con la excepcion del pasaje de cdmara,
para aquellas enfermedades que hayan contrai-
do con anterioridad a su embarque y las ve-
nereosifiliticas:

Resultando que el pasaje de cdmara, segan
lo Llispuesto en el articulo citado anterior-
mente, debe pagar las visitas o consultas a los
Médicos por adquellas enfermedades contrai-
das antes de su eml.mrr{uc v las venereosifi-
'fticas:

Considerando dque no seria justo el mismo
régimen de honorarios para todo el pasaje de
camara,

Este Ministerio, de conformidad con lo
informado por la Subsecretaria de la Marina
civi', ha dispucstu que dichos |mnnrarios, pa-
ra todns Ios I.)uqucs cspaﬁulcs dc pasajc, c]c-
berin ser:

Pasaje de primera clase

Jeo o . .
\" 1sitas en {-! (-r)nsu|l0r10, cinco pesetas.
Visi I h
/1sitas en el camarote, ocho pesetas.
Miximo de percepcién en veinticuatro ho-
ras, 20 peselas.

Pasaje de segunda clase

Visitas en el consu[tnrio, tres pesetas.

Visitas en el camarote, cinco pesetas.

Miximo de percepcién en veinticuatro ho-
ras, 15 pesectas.

Embalsamamiento: todas clases

Honorarios al Médico v A}-’ucjantc, 2.500
pesetas.

Féretros v substancias quimicas, 500 plas.

También podrén cobrar discrecionalmente
cualc[uier otro servicio pmfesional extraordi-
nario, tales como operaciones ¢ue no sean de
urgencia, los partos de las pasajeras de céma-
ra, etc.

Los Médicos llevarin un libro talonario,
del cual cortarin los recibos que, visados por
el Ca])itén del buque. entregarin para el per-
cibo de los honorarios devcngados. En la ma-
triz de este talonario el Médico hari constar,
ademis del nombre del pasajero v cantidad
percil)ida, la enfermedad que haya motivado
las visitas. :

Los Médicos deberin entregar al Capitén
del lJuc[ue, al r(_'.nclir cada viaje, una relacién
dcta”ac]a clc los datos consignaclns en este ta-
Ionario, cuyas relaciones, visadas por el Capi«
tan, seran entrt*gac]as por éste en la L)cicga—
ci6én Maritima correspondiente, para ser cur-
sadas a la Subsecretaria de la Marina civil.

En el consultorio existirdi un libro de re-
clamaciones, de acuerdo con lo que (Iisponc
el art. 07 del vigente chl:\mcnto de Sanidad
Exterior.

Madrid, ¢ de febrero de 1035.

UNA MODIFICACION EN EL

SERVICIO DE COMUNICACIO-

NES MARITIMAS NUMERO 3

Visto el expec!ienlc instruido a peticién
del Sindicato de Cosecheros de Canarias, que

lamenténdose de la actual crisis motivada por
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ASTURIAS MARITIMA

la deprcciavir’m del plitano se dueja de que
sus envios de frutas sufren un gran retraso en
”egar a los puertos del Norte de la Peninsu
a, especialmcnte a Santander, lo que motiva
que la fruta “egnc en malas condiciones, has-
ta el punto de haberse hecho recientemente
una entrega (Ie |)l:ilnnos en el citacln puerto
con un 70 por 100 |}e|'(li(lus l()talmenle; por
lo due solicitan se l'lag:u semanal el servicio de
la linea ndmero 3 y con buques mis rapidos:

Visto el informe de !a Subsecretaria de la
Marina civil pr(';pnniendn, interin no sea apro-
bado por las Cortes el provecto de |ey de
Proteccién a las industrias y comunicaciones
maritimas, la supresion de la escala de Cidiz
en la linea ndmero 3 a su vuelta a Canarias,
dque es la que mais |)crjudica a la fruta, por te-
ner que sufrir ésta los calores y levantes de su
puerto, sin que en él se l’lagan granclr:s opera-
raciones de carga, y due haria més rapida la
travesia a los puertos del Norte con ventaja

para cl Estadn:

Resultando que con fecha 16 del préximo
pasado se interesé informe de los Ministerios
de la Guerra, Gobernacion, Comunicaciones
e Inspeccion general de Colonias, signiﬁcén-
dole que. de no emitirlo en un p|azn de quin-
ce (Il’as, se les consideraria conformes con la

modificacién propuesta:

Resu]tando que transcurriclu con exceso (li-
cho p]azo. han informado en sentido favora-
ble el Ministerio de la Guerra y la Inspec-
cion gencrai de Colonias, no habiéndolo he-
cho los Ministerios de Gobernacién y Co-

WU OF SEGURDS, OF (R FOERACION ESPRACLY DE ARMADORES OF BUOUES G PESC

Marqués de Cubas, 25.- MADRID

municaciones, por lo que se les considera
conformes:

Visto el contrato cc[elrradu entre el Esta-
do y la Compaﬁia Trasmediterrinea, conce-
sionaria de los servicios de comunicaciones
maritimas de soberania, de 8 de abnl de 1031,

Este Ministerio, haciendo uso de la  facul-
ta(.l que Ic (‘.()nce(le el art. 4.0 ({cl cilacl() con-
trato, y de conformidad eon lo informado
‘por la Subsecretaria de la Marina civi], ha dis-
puseto:

Primero. — Que a partir del 1.° de marzo
proximo qucdc suprimiala la escala de Cadiz,
a su vuelta de Canarias, en el servicio ndme-
ro 3; y

St‘.gundu.—Que se pnh}ique esta “disposi-
cién en la «Gaceta de Madrids.

Madrid, 21 de febrero de 1655.

APROBANDO UN APARATO

DETECTCOR DE INCENDIOS ::

Se participa, para conocimiento de los ar-
madores, cobstructores, Inspectores de bu-
ques v (lel'mis personas intcrcsadas, a tenor (le
lo que dispone la disposicion complementaria
1. del Reglamento para el servicio de Pre-
venciéon y extineion de incendios en los bu-
ques de pasaje, aprolindn por Orden ministe-
rial de 21 de setiembre de 1033 («C;acela»
del 11 octubre del mismo :u'u)). que el apara-
to detector de incendios modelo «Monito-
Semo I» ha merecido el calificativo de apro-

b '
Madrid, 25 de febrero de 1035.

EN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

APIROBADA POR REAL ORD

}
i

SEGURO DE BUQUES

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono,

gastos de salvamento y. 3/4 recursos de tercero.
Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS.
Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS.

A

DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS
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CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933
Autorizado por la Inspeccién de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933
e O LB B I B B P B e

Seguro de accidentes del trabajo y de mar
La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden

tes de mar,
Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.
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SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS
FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

S A

SO0 T

Telegramas | ADRID
Telefonemas | RUSANCO ( R. B. G. 5,2 BEDICION M ' I
CLAVES
TELEFONO 11 354 | PARTICULAR
APARTRDO 135 FPeligros, ©
AL LR L L L L L L LR R T O LT LT
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HISPANo RADIo MARTIMA

Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

i SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

TV T T T T T T T T Y T YT T Y T T Y T YV

Esta Compania tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de
pasaje, carqa y pesca y posee la excluswa en Espana para la explotacu’m de d;chos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6: Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2| - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 31-Vigo.

Agente en Gijén: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 — s

T T T T T T T T T T T T T T YT Y Y Y Y YY

A b o & b b b o i b b b d b b b b b b b b & b b b bl b b b b b b a b a b b b o b d b o

" JOAQUIN VELASEO
| = GlaoN —

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PAHA GAS

-f'-'-'

VAPORES: 5
“Mina Piguera®»
- Hm “*“Mina Coto’
“Mina Carridé*
“Mina Entrego”

A

“Mina Sorriego* %

o e e e e e e e e e e e e e e e e
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DOMINGO

————2

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

=

MUMBRU

Telegramas 1
Telefonemas |

DOBRU

UL T T T T T S

2

Fabrica de Pinturas PULCHRA =

Teléfono 3.860-5!\ N 'fA NDER

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS BROCHERIA

Venta exclusiva:
E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

CEEENRRRRR R e g

VT n G
ZON e

PLANOS INGLESES
(FISHING’S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANOS DE PESCA .—Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal, {
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, La 08, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.—
Desde Espartel a Mazagdn con los pesqueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza 30 Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gén, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagdn a Sim
¢ con los pesqueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.—PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con
los chqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Viiieta. Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcién.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Terceras y la si-
tuacion de un Banco de Sesca abundantisima.—PLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peila Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiera, etc.

Para pedidos dirigirse a
$ D. Miguel Morales Almifiana

Capitan de la Marina Mercante
Lista de correos - CcCADIZE

Envidndole por giro postal o telegrafico 75 ptas.
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VIA LAYETANA, n° 12 - 1°

Teléfono nam. 13327
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Clo 4000004443 +35300C 0000000000000 040[7]
GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y CANGA (LtDa.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automético 3126
GIFONW
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Caldereria y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autdégena y Eléctrica.

Construccion y reparacion de toda clase de Maquinas y Calderas
FUNDIGION de METHALES
GUARDACABOS de TODAS las MEDIDAS
Clre000000040)0000000000000004600000¢0

SERIEP DD IEDICDICDICHIED! S21EDIEDIED L2180 IED E 0

PEDRO PRENDES

e

ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

L4203 305 080310

IMPORTHACION DIRECTA

GIJON

i

ALMACENES Y TALLERES MECANICOS
DE ASERRAR Y MACHIHEMBRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELERFRONO 31-28

Telegramas PRENDES
IEDIEDIEDIEDICDIEDIEDEBIEDEBIEDEBIED CIFIEDIEH C]
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LA UNION y EL FENIX ESPAROL

(COMPARNIA DE SEGUROS)
MARITIMOS - Buques - Fletes
Desembolsos - Mercancias - In-
cendios - Vida - Valores - Acci-
dentes de Trabajo y Mar (tripu-
laciones industrias, etc.)-Acci-
dentes individuales - Respon-
sabilidad Civil - Robo - Expolia-
ci6én - Saqueo - Pillaje, etc., etc.
REPRESENTANTHES EN GIJON (ASTURIAS):

Luis del Campo Valdés-Heyia - Claudio Fernandez y Fernandez

AU Mllllllllllll:lllllIllllllIllllllllllllHllIlIllIlIE

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

VIODA MARUECO (sucesom

Méndez Nafiez, 8 4 Teléfono 2256
SANTANDER
e ——

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
COMISARIATO DE AVERIAS Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

Oficina: Libertad, 49 - Teléfono 2038 - Particular 1496 = SUCURSAL EN PUERTO CHICO
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(Minas de Respinedo

JESTUS FERIN ANDEZ
O:BYE CEN A S
(Marqués de San Esteban, ndmero 2

GIJON —
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens bésico de todos tamafios, lingotes de fundicién y-afino :-: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :=: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijén

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los diametros
Id. de bronce silencioso » R ] » Id. de latén » » » »
Id. de latén R B » CHAPAS de latén de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, bugues, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, diigirse al Director Gerente de la Seciedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIERE
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

e 3:400-Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »

LUIS ADARO.

MARUJA Y AURORA..... 680 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—ce i@l o——

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Giién, Musel, Avilés y
San Esteban de Pravia.

ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA

) Telegramas } ANGELVAREZ RPARTADO NUmM, 31

Telefonemas |
Ofieinas: AVILES . v TR

Teléfonos g Id, San Juan de Nieva 3

Partieular, 5 29
VAPORES; Aldm ...... 350 Tons,
Caruso,,, 1,350 Tons. Margarita, 270 »
Lioline ,,, 400 Afrieansa, 150 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y econémicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc,

Tren flotante :-: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TeELEFoNO 1743
Direccidoh telegrafica: JAENICKE
GITONW
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5. A. EspANOCA DE QGUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Pomento - GIJON Teléfono 32-14
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TALLERES DE G. RIERA

GITOIW
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44
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NICANOR NOVAL HEVIA

GIL.JOXN

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
. Y CARBONES -

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
= Teléfono 11-37
S T LS

Reparaeion de buques — Construeeion
de maquinaria y ealderas para los mis=
mos.—Reparaciones en Jgeneral.—Talle~
res meeénieos. — Caldereria. — Forja y

Fundieion.

S L

I
(TR T TR L
UL LT T T T TR
DN anm

=

30



Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.
Fabricacién de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes
metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras publicas, fabricas y edificaciones.

Direccion telegréfica, Euskalduna - Bilbao
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES
BILBAO
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignaclén de Buques - Fletamentos - Yren de Gabarras - Serviclo de remolques
Anariteide y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bllbao.
(Linea da cabolaje entre todos los pusrios de la Peninaula, Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América dol Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses, Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamshlip C° de New-Orleans, LA.
{Servicio regular entre los pusrios del Golfo y Espafa)
Fearnley & Eger, de Oslo - Wil: Wilhelmsen, de Oslo

Rob. M. Stoman Jr. de Hamburgo. (Servcio ripido directo antre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Unlon Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marilimos)
GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C." Espaiola de Pmtuas “INTERNATIONAL S. A.

Féabrica en wanogol cecisraaon  Unicos agentes y fabricantes

LUCHANA - EIIMIIIIU

en Espaiia de las afamadas
Pinturas “HOLZAPFEL”
BONSUMO MUNDIAL

4 Pintura para costados de buques.
B GOLINE», Fﬁlnuitt, «SUNLIGTH»,
g , sSESMALTES PARA JUGUETES»,
B Y BARNICES SECADO AL AIRE
¥ A LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
ra para camas), «FURNITURE VARNISH»,
FURNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
ciales para muebles), sMOTOR PAINT», Pinturas
gcorativas <LAGOMAT»>, Pintura al agua «ODI-
Boreciosos colores permanentes), Esmaltes y
" INTERLAC: a la nitrocelulosa y demids
oceluldsicos, «INTERPAST: A. y B.

LAS MEJORES DI

Patente «INTERNATIONAL», '
ques de hierro y acero,—Cerciy
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND», —Composicidn m
mo uso y adecuada para navegaciou
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicion para forr
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION», —Para fondos de buqug
regata y recreo.

«BOOTTOPs.—Anticorrosiva para la lineag
de bugues de hierro.

«FUNNEL PAINT»>.—Pintura ignifugg

Todas las pinturas sévde aplicaciones y usos

ps los puertos del MUNDO po-

suministrar nuestras patentes

Hamos depdsitos, ademas, en

cipales poblaciones de Espafia

Agente en Gijon: C. de Zabala - Id. en Oviedo: Paulino 6. Gonzélez
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Imp. siNerva, L. Rivas, 24, -Telf. 31-49—Gijon

Nuestras pinturas son |
yor duracién y de mayor r

SON, POR LO TANTO,
BARATAS.
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