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EFEIYIIOLS NPIIIALES Y ILIIBRICANITES IIIIIï'I*IåSIJ`[*lRiIïII (S.
U HDMHGBNISTHS DE EFECTOS NHVHDE8

IIÚÉQÉTAQQÉIQ QI AGÉITIQ .
Y GRASA@ LQÉÉIFIOAIHTÉÉ j

|..ubr-ificontoa IVIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO .
' TELÉFONO 27-00 + APARTADO N.” 60

Marques aa san esteban. n.° 22 sl.: ou

flX% 0K% 

APARTADO 90 TELE@M, A _ p A911 E 1
CONSIGNHTHR IO MuE,_LE_2_4_6_G|,_,ÓN AGENTE DE HDUHNRS

Compañía Trasmediterránea C.¡° G.'° Transatlantiq ue
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
É “s;|¡I1;:JLL“ ¦\ “1F1L11~¡1m«:a1›1rn~:"›
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LUBRIFICRNTES Y ASFHLTOS *mo-' ` HNTICORKOSIVO - IFIPERFIERBILIZRNTE - HISLHNTE
EHULSIONES '°¢C(D.§1llP)\S" RSFÁLTICRS
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Gonsignatario español en Portugal) ¦
Hgente de lo Compañía Tnosotlántieo-Barcelona

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332
JUUIJ-^-2-10.................................................._̂ _~ vuyr,̂ ^^^^^^^^^ _̂̂ ,1,^_^_^_^.^.^.^.^,^_-_^_-_;-,±-_-_-_-_-_^,-_@-_-_-_@________________________________________-_
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Reservabo para la leche en polvo

“§.å.]ÑII“
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios 9 por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
travesías marítimas s~.:;;†_f*í~í-es

_._H..< Fábrica en Renedo (Santander) ›--=~›--
  E
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I/ ¦ ff llenisitns fluamn y Iumlle ia tarbiu Hias-HI
É Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUIIUIISALES en IIARIII. VILLAGAHGIA y SMITIAG

Tele 9.22222 2» suAREcEs
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HIJIIS DE J. BARRERAS,

<..

FACTORIA NAVAL

“aquinaria :-: Caldercría :-: Fundició
araderos :: Construcciones metálica

Especialidad en Buques pesqueros

_________10.1`_^_`_-¬I.`_-¬^.^v^.`v`_`_`_`_^.`v'¬ `.`.`.“.í`f_-0-`_`

SENABRE
CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJ OYOSA (AL|cAN'rE|
1›r:Pc'›s|†us EN; 1e|.eFouos=

CADIZ: Plocia, 13. N." 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida 12. Cabello. N." 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TF.LFG›:A.\|As: «SENABRE››
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“ÁSTIIRIÂS "ÄRÍTIMÂ"

TÍIRIFH DE
Pïana completa.

Cubierta exterior .. Media plana. . _ .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Cubierta interior... Media plana. .. , .
Cuarto plana. _ .
Pšana completa.

Demás hojas . . . . . .. Media plana . . . .
Cuarto plane . . _

olílc- ¬›

FINUNCIOS POR INSIÍKCIÓN
00 ptas. ¡fs de pIana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
31') id.
-¿O ¡¿_ Descuentoa I Contratos por un semestre . I(_) 'I/0
_ I Contratos por un año . . “.2:› °/U
00 ptas.
30 id. $ Los anuncios on texto no tienen descuento.
1') Id` ' Suscripción por un añoa le Revista.. . 25 ptas,

9335' Id, nor un semestre . . , . . . . .. 13 id.
_.. | .
IQ Id` . Los anunciantes reoibmán Ia Revista gratis.
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5 Fabricación es-pecial conpatente be
invención 9 procebimiento ezclusivo
oe elabmnón-z›¢ ninos oe cú-
fIÄII'l0 BLIIIDÃDOS con la total in-
tegribob 9 largo be fibras, PARA LIX
confección DE Iooz-x cczxse De
0ÄRTES DE PESCÃ0

FILATURAS VALENGIANAS REDÓN, S. A.
Fábrica en Paterna- Telf. 22 + Valencia, Rol: de Llhory. 7 - Telf. 15453

Confección be Artes para la Pesca 5
,_ __ be QDÃREJFE», «'l'RFiW[.ER›, -BR-
fl' __ Q CA» y bemcis apareios be arrastre.
u Piolas, palangres, Trasmallos, Son-

, bas, Iïlalletas, etcétera, etcétera,
Las caracteristicas be nuestros gé-
neros son la calibab insuperable y
É los meiores precios. í
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EFECTOS NAVÁLES
Amìantos - Gomas - Empaquetacluras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AÉTÍGLJI-CS QI PÉIIVIIÉA CALIDAD

GIJÓN TELÉFONO 3.1-aa
|v|ua|.|.s. ao ou-ec. 1'e|g.= Auconn
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IIBAITIIA Y IIIIMPAÑIA

+~I~+°-I-+

Í -3
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Reullze todo clase de opereclones de Banco y ã-
Bolee. - Giros. prestamos. descuentos, depósitos. E

arte d credit et t -

COHSIGIIATÃBIOS DE BUQUES.¡.

SEGUBDS MÃBÍTIIIIOS

legramas “Abaituaco” - Teléfono 15.7
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

-i-'I-'I-'I-2-'¡"§'+'i-I'-

c s e o. c.. e c. _
Compre-vente de monedas y billetes extranjeros E

CAJA DE AHORROS -E

Intereses que abona; 3 pon10-O anual É

Dirección †e|egráfi¢a; BANMINAS É
-ÍO

§°§-å*å°å»?+°§°å-4°+~?+ã°å»§-°P++++++€'°§~°ï~§~++-?°ë-2-+4*

rumiantes de la Sociedad Istalúrgioa IIIIIIII - FELIIIIEIII

E
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Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneras en todos los puertos
Gorredor para lo compro-uenta de buques

Flgentes en todos los puertos

DIRECCIONES

ooøoooooooooooooeooooooooooooooooooooooo
ostal: cflpartaóo 84 ¢ JeIográfica.' Wega o Jeléƒono 19-OO 0000000000000000000000000000
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šcasfaños, Unlsanm Y C.”
É Fanmca mecanica oa conolnenua
_: Fabricación de Cables de Abalzá-Manila, Slsal y Coco
É Hilos de Redes de Bbacá - Hilos finos de Slsal - Hilo de Agavlllar
š Especialidad en lllullelas rnorcu “flThHllTFi”

É Dirección: RETUERTO-BARACALDO [Vizcaya] - Telf. 97.155
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É -fi-0**

É FLETHMENTOS - sficurros

šcomrnn-ufinrn DE BUQUE-.s
E-_ -› 4»-<›-aun» -o-
.-

š Dirección telegrátioa: IIAIIIIIIIA

â Teréfonøs N.«›« 11721 y1s6o9
š Apartado N.° 520

šfã
É .

ÉJRSR I/IARIA IIINIJINI
- CONSIGNHTPIRIO DE BUQUES

Buenos tires 4 B I L B A D
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É NICOLAS LAFUENTE É
É ARMADO!! Y CONSIGNATARIO É

É ve\u¢¢.\s-me snutnuoen §
ã V A P O R E S É

É Astillero . . . . . . 480 tons. E
E Juanes . . . . . . 200 › E
5 Aller- . . . . . . . . 200 › E
5 vito . . . . . . . . lao › É'
É Brproullulo ia lu Canalla Putin! ¢IIou›Ia». ia Bu Sobuliil É
E Tololuamu l Nmlcllio: 1.722 E_ Y ¡er =
E Tolqrarnn â wukmmzl ' .M 2 ollurnz 1.1I7 E
ãllllllllllllllllilllllilllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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¡PHH-1I°I~ll°¦°1{'HK4!-!-l[~!~1!-l~l('!-X4-I(el-1!-l-1!-I-K-l~I['I-1@
AU

HRCEIBZ-I Si COZIIPEIIIIEI
'-›«em›>-›~

Carbono: de todas clases, nacionales 1 sxlranioros
Depósltos en Pasulcs

Agencia de la «Compañia Adrlàtioa de Seguros»
Dlpolitnrios en Guipúlcu de la Compañia Español! le

Pinturas «InIarnacion¡I››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita /\r'tazu“ 2.600 tons.
› “Juan /'\rtaza“ 600 ›
› “José M¿\riu“.. 500 ›

Consignetarioa de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “1'xIrIsta“

› “Bedurla“ › “Erel-ca"

Telegramas: ÄRÍAZA
' Oti-:lnas . . . . . . . ._ 5025 .

1 . . . . . . . .. 5259
Almacen pinturas 5157

› carbon. S250
ïalleras 5212
Domlclllo. . . . . . . . *ISBN

t >› . . . . . . ..10723
Oficinas: Cuarte Via, 6

Pasajes (GuIpúzcoa)_

Tnlitom

1[+l[+1PHI+1I+K+JI'l'llsìllå'1[+1l-1-ll-MH~l'I-X'I'X*I'X'l>X-i›X'¡'l'I'lI'I'¡I+1
_

-PX-H-I-

A<›¡:Nc|A NIAIIQI-r|nnA

GONZALEZ-ALEGRE IIEIIMIIIIIIS
'V' IS- O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
$EGllH0$ IAIIIIIIM - FIETIIEIIOS - CUIISAFIII Dt. AVEIIAS
MSPIGIIIS DE IDLIIIIS - BOIISIOIIES - TREII DE EIIMIIAS

Tzuzu.
Te|.er=. ALF.(ìRE.
Cnsuz.

A. B. C. ceda 6.' Edlc
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É _ _ n , 9“Fundlclón Gulllermo
É Funda piezas hasia 1.500 kilns de pesa en hierro y bronce

É Garantiza piezas exentas de peras

ÍQCONSULTOR !"\fiRÍTl4"\O;;ï;
MANUEL CORT 10 D1REcc4oN TELEQRR lc 5 ñ
:_ MfiDR4D~f% TELEFONO 55577 ~ --

¦4\m, , ' E A: HIREV

Eiìišëìiflëllêiillëüllšlëllšíêllëïrllflfliflël Iëlšllêlillêlêllëãl Iëièllêlíëïêllêlëllêlilläilüäliiälliäê lëlüiìlêlli-ElliäliìiillñilliilH'ìll+El(+Ell§lIZ€'Hl[4-Ellåêl§

Lmlllnmuk DE Avsníns
LLJI5 HÉRMIDH HIQUERHS

1%!!iUl(li!1lf!Illi!!')!ü1l`ihJCÚllÚIIÚI[IDl
Jlêïêliêël Iëëllëäl GX-Il Iëëflêiéllëiéllël-Il Íëlil Këëlläêl Íëiêlléìëllëlélíëlêílêlêllêlêlfil-Í] [I›I+1 l*¦*¦ ïëlêl($1Iëëllššlliiëiliëìlšìíãllëllilšl lêfiliäêlli-Ellêlil
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'r|aLÉ|=oNo 1331 Ta"¢=I'=
ii- Marqués de San Esteban G I J Ó N
APARTADO 22° Vías de Fomento
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4 4 4 4 4 44 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

~~-»- B||.BAo ~-›_
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bilbao, Santander. filjún,
Musel, Aviles. San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo. Vegadeo. Foz y Vivero.

V.c.\

VAPORES

MAMA $AN%L.'sTE _ _ _ 560 -› TONIN _ _ _Mm<|4\\'4. _ _ _ _ _ _ _ .aeu _ R(›sn"A_ _ __|osP.G_TRav11.LA _ _ _ 22401_4›1.A. _ _ _ _ _ . _ _ 2414
M_›_uDAu«:.\'A. _ _ _ _ '“(fm _MI\. _ _ . _ _
PACOGARCIA _ _ _ _ _

MARTA IUN UERA _ _ _ 700t(ms. ` LALIN. _ _ _ _ _

>› AMADA _ _ _ .
4 CONCHlTA_ _ _

¿bfl › AN(ìF.LES _ _ _
260 PRIÍDENCIA _ _
220 _]()AQL'l\'A _ _ _

|l`›Ú
164)
150
HO
120
120
l20
124)

ÍÚHS

,ev

FLETES ECONÓMICOS
PRI N CIPALES AGENTES.-Gijón-Musølz Jøsš Farnándaz Ruiz: Avilés y San Juan: Angel Alvaro: S. un C.
í- Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Ceciliø Latamendia í

4
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I HNO \/4 | c;|_1oN1.° DE Mnfizo DE 4935 |NUM_1o:|
1 4 a o 0 0 0 0 0,1 l _ í o.o,.o *,.›.O,.'¡0. ,.I_.~_.-.¢.0_,.4,.0 Q
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L_-\ CRISIS .\.'f\\/ll§RA

EL PROYl"_C'l`O Dll LEY DE COMUNI-

C_--\ClO_\`lLS NlARÍ'l`lr\~"l_~\S

N<›ticia un tanto tialagadora llega :1 nos-

otros y esta es r|uc la Comisión encargada del

estudio del proyecto de ley de Comunica-

ciones e lndustrias l\laritimas dará un dicta~

men en l)reve plazo, y que seguidamente pa-

sará a las Cortes para su discusion. rl¬al noti-

cia no puede menos de congratularnos, y por

ello deseamos tenga eontirmación inmediata,

puesto que asi se evitará el camino catastróli-

co que lleva nuestra i\'larina mercantc, la cual

arrostra desde l1ace tiempo las más diliciles

circunstancias que puedan darse a una indus-

tria, llegando a una situación verdaderamente

angustiosa. `

El proyecto tiene gran transcendencia na-

cional, de la que aquí nadie se lia dado cuen-

ta por el lrecluo de que España vive comple-

tamente alejada del mar. Pero si es aprolmdo

sin grandes modilicaciones, será esta Ley el

más importante ensayo de economía dirigida

Olílü

realizado en este pais, aunque es preciso no

ocultar que tiene deliectos y omisiones de l›ul-

to_ como sucede con el calmtajc restringido,

verdadera cenicienta de la nave¿`;aci<'›n que,

principalmente, se realiza desde f\sturias con

transporte de carl)ones y del que no se ocu-

pa el referido proyecto; por cierto que esta

tlota, constituida en su mayoria de lmqucs

viejos y antieconómicos, se ve opligada a laa-

cer lirente a las más irrisorias cotizaciones de

tipos de llete, que no ya paulatinamente, sino

con alguna celeridad van arruinando a los ar-

madores de estos lmuques, los cuales no tienen

más camino que amarrar o continuar en diclro

trálico, puesto que otros mercados estan vc-

dados para sus unidades, por la competencia

que se les l1ace, de lo que resultan imposit›lcs

para ellos.
Nadie ignora el torpe desenvolvimiento de

los mercados marítimos, donde la lmndera es-
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pañola ileva la peor parte en la reñida luciia a la vez nuestra independencia economica. de

para la conquista de llctes, lo cual da lugar a

que laaya lxoy dia más de 200.000 tons. de

buques amarrados en diferentes puertos de la

Península, cifra enorme si se tiene en cuenta
que es el 45 por ¡oo de nuestra tiota. Y es-

to ocurre 'mientras que de los catorce millo-

nes de tons., medio anual del trático maritimo

que tenemos. el 15 por IOO, es movido por

barcos extranjeros.

i\iin§ún resurgimiento ni siquiera un pe-
dueño i›ienestar puede esperarse para nuestra

marina mercante liasta que una ley ampare de-

iaidamente diciia industria, sino en la cuantía

que lo están lwaciendo en otros países, donde

no se escatima en darle protección, rayana en

la exageración y subsidios iiasta viciosos, por

lo menos con una legislación atemperada y

como aconseja el rumiao que lleva el trático

maritimo mundial.

Ntiestra ilota es en un 40 por IOO vieja e

ineliciente, constituida por i)uques adquiridos

a los exori›itantes precios que regian laacc

diez y oclio años, unidades cuya explotacion

es al1ora imposiinle. De al1i que una de las

primordiales medidas a ejecutar sea la de su

renovación lwasta conseguir una tiota que pue-

da satisfacer todas las necesidades y que esté

en condiciones de reconquistar aquellos iner-

cados perdidos, que representan una falta con-

sideral›le en los ingresos. la cual se eleva' a

muciios millones.

La instauración del Crédito i\/laritimo se-

rá la clave con la que se pueda realizar esta

renovación y una vez conseguida se ol)tendria

la que carecemos por i-alta de una verdadera

tiota propia. Adenìás, que con ello se daria

vida a los astilleros nacionales, en su mayoria

paralizados _v con Qf2.0o0 olareros en paro

forzoso, los que en gran parte volverían al

traluajo y también aquellos que vacan proce-

dentes de las diversas industrias proveedoras

de materiales empleados en 'la construcción

naval, a las que se daria laastante actividad.

No l1ay duda que el proyecto de Ley de

Comunicaciones marítimas será un l›uen pa-

liativo para los sufrimientos que lleva sopor-

tando nuestra marina mercante, _v por eso es-

peramos, con la natural impaciencia, su apro-

l)ac-ión, que ya se nos está lwaciendo l)astante

prolongada; pues vemos cómo la ilota espa-

ñola, ya en si exigua y anticuada. está que-

dando reducida a una verdadera insigfgniiican-
cia, calúéndonos la vergüenza de ocupar el de-

cimonoveno puesto como pais maritimo.

Si tenemos en Espana astilleros en condi-

ciones de construir unidades que en nada tie-

nen c|ue envidiar a las del extranjero; si tene-

mos personal olarero y técnico dei›idamente

capacitado para estas ol›ras, que está pidiendo
tralmjo en que ocuparse y, si por último, se

evita que \'a_\'an al extranjero 40 millones

de pesetas de tietes que percil)en lmques de

iøandera que no es nacional. ¿a qué espera-

mos, pues?

Este Núlviann HA sino
vlsnnn von La clsflsunn

-_: Din-e¢:cl6n¦ BARCELONA - Prevenza, 314 1”
Ä Mømres Di->iiiÍ~Í<Íi1Â"'ifiii§ik°<-Í
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Persiste en este 1ner1'a1io ia misma paraiiza-
ción ya apuntacia en ias úitimas quincenas,
transcuriiencio ios ciias sin que saigan nuevas
órcienes para cumpiimentar. Los continuos
temporaies ciesen1'acien:1cios ciurante ci pasaçio
mes están causamio Qranaies retrasos en ia na-
\'e,<1¦a1;io|1, puesto que (it-i›i¢io a eiios ia mayo-
ria (ie ios iwuqucs se encuentran tietenicios en
|›u<=.rto o arrii)a<ios. sin pocier terminar sus via-

jes. Esto im <i:1<io motivo para que no iiaya
(ie momento toneiajc <.iisponii›ie y que en ios
úitimos ciias Ciei mes pasacio se presentaran ai-
gunas soiícituties para iietar imrcos cie reciuci-
(io porte y con urgencia en ei ear§';ue; orcie-
ncs. por cierto, contanias, _\' no en ia cuantía
que ciei›icra ser (iespués cie ias 1-onsi¢ierai›ies
ciemoras que sui-ren ios i›u<|ues. io cuai paten-
tiza soi›ra¢ia1ncnte a que extremo iiega ia quie-
tufi «ici mercatio.

La tiemancia 1-ontinúa casi exciusivamente
ciirígitia para imques (ic pequeño porte que iie-
tan con ciestino a puertos (ie Gaiicia y ei
Cant:ii›rico. Para ei Sur y t\/1e<.iiterráneo son
raras ias soiicituties tie toneiaje, pues ios car-

11111111@vi 1111111
gamcntos cie cari›ón que se emiwarcan para
ar[11ciias Ciireceiones son (ie contratos cif que
tienen ios mineros con ias inciustrias consumi-
cioras _\' que transportan por io generai iJuqu<:s
cie p1'opie(iaci (ic ias mismas empresas imiicras.

Los tipos (ie iiete se mantienen sin varia-
ción aiguna, ya que ios navieros. como se iia
Liiciao en otras ocasiones. no atimiten iietes
más refiucicios que ios actuaies. Pero es (ie
suponer que ante ia escasez «ie toneiaje <iis|›o~
nii_›ie para ia primera ciccena cie marzo, a cau-
sa Cie ios motivos antes apunta<ios, se mani-
iieste en ias o|›era<'iones cie ios próximos ciias
para ios isuques pronto iistos aigún per]ueno
mejoramiento en ios precios.

Ta1ni›ié11 carecen cie sui-¡ciente animación
ios viajes (ie retorno, que para ios puertos cie
/-/\sturias están iimitacios a cargamentos (ic
maçierapara minas. Para otros destinos (ici
Cantái)rico y Gaiicia, iuay aiguna (iemantia cie
sai y lami)ién ofertas (ie pequeñas partitias cie
cemento. Pero cie tocios mocios, ningún atrac-
tivo ]›ara ios navieros tienen estos viajes, (ia-
(io ios bajos fietes que se proponen.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES -QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
†~ - --olín:-_--í

Guóu a
San Sohaslián . . -Vp

Id. ..- ››
IiIhu.......- ››

Id.
Fu1m!.......-
Bnruña...
Vi¡o........-
Id.........--

Villagarcía . . . .-
I11t1i|.......-
Ca1t|¡m.....-
V1|unci|..... .-
PRAVIÄ U

Vvvv*

VVVV

(›oo ts.
400 ts
óoo ts
400 ts
Q00 ts
200 ts
800 ta.
540 ts.
300 ts.

1.600 ts.
-2.200 ts.
4.000 ts.

Ptas. 11,50 Norte
›

))

vvväfvvvvv

1-2,-Langreo
1o,- id.
11,- Id.
10,50 Nm-te
1o,5oi_.angreo
10,75 Norte
14,75 Langreo
15,- Norte
14,- Langreo
14,25 id.
13,50 Noñe

Pmju...........-Vp. 8oo u. Pm. 11,-

Iillm. . . . . . . . . _-Vp. 3.000 ts. Ptas. 7,-
soofs. » 8,-

Santanflur. . . . . . . . . - 850 ts. >>
l¦o1uña............- soon.
v¡s0....... 80'I)ts.
¦H¡i|i............- «2.o0o tsvvvvv Vvï

?!-__

1o,-
12,-
14.50

Av 1 1. E s a
Pmju . . . . . . . .-Vp. 040 ts. Pms. 11,-
Vi¡a.............-» †=5ots. » 10,75

R E T O R N 0 S ¦

Villagarcía-Iuul-Vp. 5oo ta. pinos Ptas. io,-
Vn¡udu-Iuul,.- ›› 130 fs. id, › 10,-
Iiihl-Éiifll . . ._ » 100 ts. abonos 2" 8,50
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. Femenino G. Pisano f
-= ARMADOR Y CONSIGNATARIO ==
-- Comisionista y Agente de Aduanas =›

Banquero _ ,
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques 't

2.11;::-- AGENTE de: la S. A. Hulleras del -
-- Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-

caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
' S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
" y Compañia, de Compañía Trasme-
3 diterránea, de laac's Line y de la ,Z

Compañía Neptunia. :=
- FUOTH: Vapor uta» 3.500 tono. ¿-
-7 ›› fiüanovavl F.›› 2.500 ›› Í

» acllonehu» 2.300 ›› --
›› ( Bodon », di 1.000 ›› ÍÍ

'rE1.11:1=~oNo num. ao ¿-_;
., Dlncclòn Telsgràfica yïalefònioaz FIERROS E'
Í SMI ESTEBAN DE PRAVIA

nf-
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TALLERES DEL _AS'I'II1LIlH0
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas. cambios y oru-

zumicntos de vías, mutcnlnl
para señales, ata.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPIIRIICIÓII DE BUQIJES

CONSTRUCCIONES Y REPIIRHGIONES DE

IIIIIQUIHHS, ClIl1DEIlIIS, ETC.

IIIFIQUIIIHRIII Y NIIITERIIIII PHRII OBRIIS

PÚBMGIIS Y PUERTOS

D11uscc1ó.\' T1-11.1-:Gian-'1c.n: TAL LERES
Dmigocióu 1›osn1.: APARTADO N.° 10

AS'I`Il.I.ERO (SANTANDER)
'r1:1.1f:1-'o1\'0 NÚM. 20

f-'i-JH-lH°l[~ä-ll-§-II+1Í-¡~1[~¡-1l*!°JH-¡Hd [+1[°¡'1I-1-1 [-1-ll-NI +1FI-X-HH'Il'I°I'l'l-I-Ilfl-X1!-X4ll+¡K'I'XH'X~HH-1l*l~lI-1-1!-!'X'I'X'l'X+ll+X-l'lH'X'I'l~I'X
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1\Ii11§`;11|1:1 variacion Im experimentaclo este

mercario en el transcurso (le la última quin-

cena; la tlemantla cie carI›oncs continua tloja

e interior a la proclnt-cion (le las minas astu-

rianas, por Io cual van en aumento los

<<sto(-les». principalmente los (ie crilmtios, cla-

se que tiene cacla (lia peor salicla. Han mejo-

racio las solicitutles para menuclos, aunque sin

tener una activiclacl importante. La colocacion

(le galletas y gfiranzas en general es liácil, no

perrnitir'-ntlose acumular existencias (le las mis-

mas en cantitlatl.

I.a <<(`1:u-eta» cie QQ. tie leI›1'cro último, pu-

I›Iica un clccrcto tlcl I\/linisterio (le Intiustria y

Co111e1'ci<› solure la ()rcIenaciÓn l lullera _v que

es una rectilicacion clel aparecitio en 0.5 (le

setiemlare (lei ano pasaclo. I`¬.ste último clecre-

to no varia Ia parte I-untlaniental tlel anterior,

pero suprime la centraIi7.:1cion rie ventas aun-

que (Iicc potlrá estaI›Iecerse la misma siempre

que lo acuertlen empresas mineras que aI›:1r-

quen cl So por IOO tic Ia prociuccionz tam-

I)i(~n <l<-ja sin electo el n'*;`;i1ne11 (le jupilacio-

nes _\' sulisitlios que por el ¿le setie111I)re se es-

talvlecian. Como el anti-rior. su primortlial

tin es la (lc estalìlecer compensaciones y

controlacion cle precios. para una 1na_\'orequi.

claci entre las minas (ie carI)ón. repeticlo

I)ecreto, como el primiti\'o, parece que no

llena las necesiclacles cie muclios (le los Iiulle-

ros asturianos, que no ven en 1'-I la vcrflatiera

panacea, ni muclio menos. que resuelva la crí

tica situación cie esta intlustria.

I.os emI›ar(1ues llevarlos a eiecto por estos

puertos en la se,<'guncIa clecena (le Iiellrero

Imn sitio así: Ciijón-I\”IuseI. 48.613 tons.:

A\'iIes, 13.5?-5 _\' San Iisteluan Lie li)ra\'ia. 13

mil 3,15 tons.

Ijelwicio a los temporales tie Ia pasacla quin-

cena. que Iwan causacio importantes (Iemoras

a los IJuf[ucs en su navegacion, los turnos pa-

ra el cargue (ie carI›ón se encuentran I›astan-

te cortos, puciienclo oI›tenerse alìora clespa-

clios rzipicios, tanto por las vias (le l_an§`;reo

como por las clel No1¬te.

No I1ay variación alƒguna en los precios,

manteniéndose los oliciales para las inclustrias

opligatlas y una pequena rcI)aja soI›re éstos,

cuando se trata principalmente (le menuclos,

para las ventas al mercatlo Iilore.Io Q cor oqooooooo o oo aooonoofiooooo Qoooo¢¢›o¢ooo¢›¢¢ø¢¢¢»¢¢››- on. o ø o o 0.¢.¢~oo¢›¢¢¢¢¢›¢-¢¢¢¢_¢¢¢›¢¢¢¢ø ¢¢o›o¢¢¢¢›o¢¢¢›››noooooo

rrnfnicior ur sinnicironaonfnos of rsrifli
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

D grállcza \iI'e¢¢i6I\ ¡ele É Iónlca 1 pEDERA¢|óN

'“°'° °°"'““'°* “° "“““°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDOdeben dlrillrso los pedidos al
Teléfono 1524 :-: Dirección tele-:gráfica y telefónica: SINDULLERO
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GRANDES RESULT/\1;›os c1ENTíF1cos

D1ï,sT1LAC1<'>N DE LA HULLA
EN Pf«1TR<'>1_1¬:o

Ei De¡›artamento de investigación cientíii-
ca de ingiaterra apiicada a ia industria acaba
de pubiicar su iniorme dei año 1934 en un
copioso e interesantísimo tomo. La misión de
este organismo consiste en adaptar a ias nece-
sidades de ia industria ios conocimientos cien-
tíiicos. Su radio de acción aicanza no sóio a
ia industria propiamente dicba, sino a casi to-
dos ios aspectos de ia actividad económica.
Duraiite ei úilimo año se ban conseguido
apiicacioncs taies como ia obtención de pe-
tróieo dei carbón, por ei procedimiento de ia
bidrogenación, ei descubrimiento de ia iana
inencogibie, ei de ios tejidos de ceiofane, que
no inlerceptan, sino que transmiten ios rayos
uitravioieta dei soi, etc., y ei ini-orme anuai
ofrece, aiiora, un resumen general sobre ios
trabajos de todo ei año 1034, durante ei cuai
ias industrias ingiesas ban cooperado con 200
mii iibras ai sostenimiento dei «Departamen-
to»; más que en ninguna otra ocasión prece-
dente. Gobieriio ba contribuido con casi
Otro tanto. Para ei año 1935. Gobierxio
ba oirecido aumentar su subvención. si ia in-
dustria bacia io mismo. La respuesta iia sido
inmediata y generosa. Sóio ia industria aigo-
cionera, a pesar de ia grave crisis que atravie-
sa (0 tai vez por eiio), ba aumentado en 38
mii iibras ia subvención ai iaboratorio de in-
vestigación sobre ei aigodón.

Lino de ios descubrimientos más intere-
santes es ei de ia madera sintética iiecba con
productos de aiquitrán. La «imperiai Cbemi-
cai industries» ba comenzado a iabricaria. Con
eiia se están fabricando ya cajas de aparatos de
radio y reiojes, entre otros artícuios de ador-
no. Es posibie que no pase muciio tiempo an-
tes de que comiencen a fabricarse toda ciasc

l^O

de muebies. Tielie sobre ias iimitadas beiiezas
de ia madera, ias iiimitadas y artiiiciaies de ia
quimica. Puede bacerse dei coior, gama, caii-
dad que se quiera. Su precio, iabricada en
grandes proporciones, resuitaria más bajo que
ei de ia madera ordinaria.

Ei Laboratorio de Fisica, departamento iii-
drogénico. ba obtenido vaiiosos resuitados de
una investigación sobre ia iorma de ias qtniiias
de ios buques en reiación con ei ciiecto de ias
oias y ia resistencia dei aire. ()tro departa-
mento dei mismo iaboratorio está baciendo
importantes pruebas sobre ei empieo de ace-
ros bajo aitas temperaturas. En ios túneies de
corrientes de viento se están reaiizando ensa-
yos para iograr un procedimiento que ies per-
mitan a ios aeropianos aterrizar más despacio.

En ci Laboratorio de Construcción, se es-
tán reaiizando durante todo ei año, en co-
operación con varias sociedades constructoras,
investigaciones y pruebas sobre temas taies
como ia construcción con acero, ios métodos
para incrementar ia resistencia dei cemento
concreto y ei portianci contra ios eiectos de
ia iiuvia y ia temperatura, ios probiemas de
caieiacción y ventiiación. dei iadriiio y ia teja,
etc., asi como ia prueba de materiaies de
construcción incandescentes. Este úitimo as-
pecto de ia investigación se iieva por cuenta
de ias compañías de seguros contra incendios.

Ei Laboratorio de Tra|is|›ortes se iia ocu-
pado con probiemas de ia cimentación y con-
servación de ias carreteras, asi como de su
asiaitado.

mismo dia que se ba pubiicado ei infor-
me anuai dei Departamento de investigación
científica apiicada a ia industria, se ba inaugu-
rado ia primera fábrica destinada a convertir
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en reaiidad ei más grande descubimiento dei
«Departamento»¦ ia obtención de petróieo dei
carbón. Sin que ia prensa ingiesa dijera ni
una soia paiabra sobre tan grande e importan-
te acontecimiento, pues todo ei proceso se iie-
va dentro dei más estricto secreto.

La i-ábrica se encuentra instaiada en un
campo a ias oriiias dei río Tees, cerca de ia
aidea de Biiiingbam. ia fantástica «ciudad›› de
ia quimica, donde ia «imperiai Cbemicai in-
dustries› iia estabiecido su enorme compiejo
iabrii. ei mismo ccntro de ia enorme área
que ocupan ias fábricas de ia i. i., cuya
circunferencia aicanza I-5 iaiiómetros, está, es-
trictamente guardada y vigiiada, ia reiinería
para ia transformación dei carbón en petróieo.
La i. C. i. ba invertido en eiia airededor de
3.000.000 de iibras _v ocupa ya actuaimente
una gran cantidad de obreros y, en junio,
cuando ia instaiación i1a_va sido compietada y
comience a iuncionar a pieno puimón, ocupa-
rá más ds 1.500. .

Esta fábrica constituye ei primer gran in-
tento que se bace en ei mundo para convertir
ei decadente rey carbón en ei pujante y con-
quistador petróieo. Gobierno británico ba
ofrecido ia garantía de que ei petróieo fabrica-
do de carbón ingiés gozará de una bonifica-
ción de cuatro penic|ues por gaión respecto ai
,petróieo que se importa dei extranjero.

Ii
* *

Este acontecimiento senaia ei primer paso
de un propósito de magna envergadura y es
ei resuitado de siete años de concienzudas ex-
periencias que se proponen ia transformación
y revaiorización de ios carbones; es un esfuer-
zo que tiene ia asistencia de ios organismos
superiores Estado y se acomete con ia
decidida intención de saivar uno de ios mo-
mentos más diiíciies de ia industria carbonera
y de ia economía de ingiaterra. ritmo y ia-
intención responden a ia capacidad industriai
de aquei pais.

La primera pianta de aqueiios estabieci-
mientos está obteniendo ei petróieo de ia

creosota, pero otros departamentos que en-
trarán en marcba muy pronto, io obtendrán
directamente dei carbón. La medida se incre-
mentará constantemente basta aicanzar dentro
de este mismo año una ciiira de 100.000 to-
neiadas de petróieo, consumiendo 800.000
tons. de carbones de Durbam. conocimien-
to de estas ciiras, nos advierte ia importancia
económica dei coiosai esiuerzo. Es interesan-
te anotar que todo ei petróieo que pueda
producirse este año tiene ya su mercado de
consumo asegurado de antemano. Es curioso
señaiar también que ei pelróieo será servido
por vía maritima directamente desde ias fac-
torías. En éstas se estabiecerá un aprovisiona-
miento automático para ios taniaers marinos,
asegurándose así una rapidez extraordinaria en
estas faenas y una gran economia de mano
¿C Obra.

ingiaterra que no posee en ias isias manan-
tiaies petroiíieros necesita dar un impuiso de-
finitivo a estos trabajos para asegurarse asi ei
aprovisionamiento de una materia prima tan
importante para ia navegación. no sóio maríti-
ma sino aérea. , ingiaterra es boy vuinerabie
por ei aire para una iiotiiia de aviones rápi-
dos; su única defensa sería ia construcción de
aviones y ei perfeccionamiento dei materiai
defensivo antiaéreo; para eiio es preciso tener
ia seguridad de que sus fuentes de energía se-
rán capaces de un esfuerzo eficaz _v aceierado.
A iaita dei petróieo naturai que está muy ie-
jos, busca ia manera de obtenerio en ia metró-
poii para prevenirse de cuaiquier contingente
que siempre es posibie, por adecuados _v per-
i-ectos que sean sus medidas de comunicación
y aprovisionamiento-sus veinte miiiones de
toneiaje maritimo-y su poderosa iiota de
guerra.

No es sóio una saiida para ia crisis carbo-
nera io que ingiaterra busca y ba encontrado
ai parecer en Biiiingbam; sus bombres directo-
res, saben que ei poderío miiitar es causa y
eiecto dei poderío económico y, abora, como
siempre, buscan ia manera de conjugar aque-
iios dos factores.

“ J. C.
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ENTRA EN SU SEGUNDA ETAPA

Ei proyecto de racionaiización internacionai de toneiaje
olílo 74

Que ei proyecto de racionaiización dei to-
neiaje reiieja en principio ia opinión naviera

de todo ei mundo, está i-uera de toda duda.

iia sido aprobado por ios deiegados de IÓ

países, en términos generaies, con soio aigunas
ieves diiierencias de detaiie. Esta coincidencia

de opiniones señaia ei iinai de ia primera eta-
pa en ias negociaciones internacionaies acome-

tidas después de ia conciusión generai de que

ia acción restringida a ios iimites nacionaies no

podia ser ni eiicaz ni satisfactoria. La Connie-

rencia i\”iaritima internacionai y ia dei Báitico

rompieron marcba exiaortando a ios navieros

de todos ios pabeiiones a reconocer ios be-

neiicios de ia cooperación, y ia Cámara de

Na\'egació|1 bizo a todos patente que una ac-

ción uniiaterai no podía ser ya remedio ni soiu-

ción ai punto donde ias cosas babían iiegacio.

Ct|and<› ei presidente dei Board oi kiirade

insinuó cu:ii era ia actitud dei Ciobierno con

respecto a ia marina mercante ingiesa, éi mis

mo recomendó a ios eiementos interesados

en esta actividad ia adopción de medidas co-

munes y aconsejó que todos de consuno bus-
caran ei remedio para un mai que a todos aiec-

taba en iguaies términos.

En estas circunstancias, y con este objetivo

de coiaboración internacionai, 'iué como se

reunieron en Londres, bajo ia presidencia de

isord Essendon, para exponer éste ei bosquejo

dei pian que iné iuego sometido a consuita y

resoiución de ias entidades navicras-que eran
unas veinte-de ias naciones representadas.

Ei examen pian señaiará ia segunda etapa

en este esfuerzo en pro dei acuerdo intcrna-

cionai y de ia racionaiización.

cuando estas discusiones iinaiicen, se ceie-

brará una conierencia, en ei piazo de dos me-

ses, y si esta asambiea da su anuencia a ia pro-

puesta, con ias enmiendas que puedan acep-

tarse, se bará un iiamamiento a ios Qiobiernos

marítimos. para que autoricen ia percepción

de ios derecbos especiaies sobre ei toneiaje
que nutrirán ei fondo dc compensación dei

cuai serán indemnizados ios navieros a ios cua-

ies se ies retire ei toneiaje de ios mercados

cuando ei Consejo io considere necesario.

objetivo dei proyecto, ei funcionamiento dei

cuai será reguiado por un C:onsejo internacio-

nai, es bacer ei amarre menos ruinoso que

basta abora. También se espera que estimuiará

y aceierará ei desguace dei toneiaje excesivo.
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iLn ios mercados de retorno, comenzaimn

a aparecer ciertos signos (ie mejoramiento,
aunque sin intiucnciar todavia en ios tipos de
tietes. Cieiaido ai exceso dc toneiaje que graví-
tó soi›re ei mercado. i iuivo mejor salida en ci
mercado austraiiano, aunque en ciertos secto-
res extremo oriente desmerecio aigo ia
demanda de icgumpres soja por ia contrac-
ción de ia demanda.

i_ia_\' mejor demanda para marzo en ei mer-
cado dei Plata especiaimente con destino a
Nortearxiérica. granos y iino. Hasta ai1ora no
se i1an apcrcii›i(io sot)re ios tipos de tietes en
este mercado. ios resuitados que se esperat›an
dei pian (ie tipos minimos que comenzó a ui-
timos de ia anterior quincena; (iëpese a ias di-
iicuitades propias de todas ias iniciaciones; y
io que si es seguro es que su efectividad iia
evitado mayores danos. Se iian iietado i›u-
ques de 11.500 tons., aiarii 1 ai 15, Baiiía
Bianca a /A\ii›ania-i\iueva Yoriz, granos. a ra-
zón dc [5/Ó. i)e San Lorenzo a varios puer-
tos a eiegir dei otro de 7.200, granos
tampién, marzo 16 ai 31. ai tipo de 14/(›.

Sigue cn :uuiiogas conciiciones a ias senaia-
(ias en quincenas anteriores ei sector norte-
americano. privancio sotire todo ei tráiico (ie
ciiatarras. i-o que iia mejorado i1a sido ia (ie-
manda (ic azúcar cuiaano, _v se iietan tmques
de ?.5OO tons.. uno o dos puertos de Cupa
ai Reino tinuio. vapor de 7.500 tons. a ra-
zon de IQ/3.

Es iioja ia demanda de aigunos productos
tipos dei ext-remo oriente _\' esta pesadcz se
reiieja sobre todos ios mercados de esta zona.

A|›are('e|i con rciativa actividad, pero sin
operaciones (ie monta, ios mercados arroce-
ros y de aimendras de Burma (india ingiesa),
a i”ioian(ia y en ia costa de iviadrzis. Los tie-
tes que se registran son de Atistraiia occiden-
tai a Siiangai. ?.OOO tons. a razón de I3/3.

CARBONES

Como en ia anterior quincena iiui›o mu-
ciwos días en ei sector de Cardiii en que ios
temporaies reinantes paraiizaron ei tráiico de
ios puertos de esta zona. Entretanto. como

es naturai, ios «stoci2s›› iueron acumuiándose
y iiuiaieron (ie paraiizarse aigunos pozos en ias
cuencas mineras. Las recientes mcciidas adop-
tadas por ei goiwierno itaiiano en ia importa-
ción de carpones ingieses. iia iievado ia incer-
tidumt›re a estas actividades _v como siempre,
io más peiigroso es ei desconcierto y ia iaita
de decisiones concretas y (ie intormaciones
autorizadas. Siguen manteniendo sus precios
anteriores, coques y agiomerados; se cotizan
pien ios criiuados en sus varieciades superiores.

En ios úitimos días (ie ia quincena apare-
cían paraiizadas ias actividades en ei sector de
Swansea. i“iay una demanda irreguiar e inde-
cisa y una oferta ai;›run1a(ia por «stocizs» de
consideración; especiaimente ias variedades in-
teriores de tipos grandes de antracita at)undan
en exceso; otro tanto sucede con ias «cop-
iaies». Las caiidades superiores de ia antracita,
tipos grandes, tienen cn camino, i›uenas coti-
zaciones _v aparecen soiicitadas por una deman-
da intensa; de iguai t-orma granzas iavadas.

La característica dei mercado (ie Ne\\'cas-
tie es ia irreguiaridad en casi todas ias seccio-
nes. Los que mejor se cotizan son ios carino-
nes de vapor y ias variedades superiores y iias-
ta medianas de T§'ne. Coqnes se ofrecen con
exceso sin interesar a ia demanda; también
inay exceso de cariaones metaiúrgieos.

No iia variado gran cosa ia situación en ei
mercado de Cšiasgow. caracterizánciose por
una demanda sostenida de crii›a(ios _v de pri-
meras ciases Fite de vapor. Continúan iirmes
gaiietiiias iavacias de A§'|'si1ire _v Lanarixsiiire.
Ei recruciecimiento de ias pajas temperaturas
y ei ciima extremado estimuió ia demanda de
ias variedades de consumo doméstico.
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DE LA EXPEDICIÓN AL AMAZONAS

EN VALENCIA SE CELEBRÓ LA BOTADURA

DEL VAPOR «ARTABRO»

Con asistencia dei Presidente de ia Repú-
piica, ios ministros de iviarina e instrucción

¢¡_í¡°__í_í._

de ios que tienen que navegar entre i1ieios, se
i1a reforzado ia proa según ias exigencias dei

Púpiica, cónsuies americanos y autoridades io- «Lioydis Register» para esta ciase de nave-
i de gcaies y personaiidades, se ceiepro e dia 16

ietirero úitimo, en ei puerto de Vaieiicia, ia
potadura dei vapor <<Arta-
tiro», construido en ios As-
tiiieros de ia Unión Navai
de Levante, _v en ei que iia
de iiacer su expedición ai
/\mazonas ei capitán igiesias,
iiaciendo incursiones aéreas
en aqueiias regiones.

Ei acto tué soiemnísimo
y se ie revistió de ia mayor
t›riiiantez cuai corresponde a
una empresa de tai magni-

acion.
Ei tmque es de una iiéiice, dos patos, popa

a....±.ui

Ei ¢Artabro›, buque con el que hará su expedición o le region
tua, j,¡.0nunc¡ándos¢ muy ¡n_ del Amazonas el Capitán Iglesias

teresantes discursos.
La expedición es una de ias empresas más

Érandcsque pueden concepirse y acarreará a
España iionra y proveciio, pues ia zona dei
/Ämazonas puede considerarse casi como un
continente.

En cuanto ai tiuque <<Artapro», es un iier-
moso parco que tiene grandes condiciones
marineras, pues teniendo en cuenta ias cir-
cunstancias en que iia de navegar, su estudio
y proyecto se iia iieciio partiendo de ia pase
de un caiado pequeño, teniendo, por tanto,
que aumentar ia manga para que, con ias
800 toneiadas de despiazamiento en carga
tenga un caiado máximo en agua duice de
dos metros.

Asimisino. como ai remontar ios ríos es
frecuente encontrar troncos de árpoies y otros
opjetos tiotantes, que coiocan a ios imques
que por eiios circuian en anáiogas condiciones

ianzada, con dot¬ie fondo, dos cupiertas co-
rridas, castiiio y ciudadeia. La distripución in-
terior se i1a ixeciio a pase de pasiiios interio-
res, con otijeto de ir de un sitio a otro sin
necesidad de saiir ai exterior, ventaja indiscu-
tiiaie para un t›arco como este que tiene que
iiacer cruceros por ciimas rigurosos.- Para ia
estit›a de dos iiidros iieva a popa un imngar,
en donde cat›en éstos perfectamente. A cada
panda iiangar se iian dispuesto tres tanques
con 12.000 iitros de gasoiina en totai.

La instaiación de maquinaria presenta diver-
sos aspectos de interés especiai. Particuiar-
mente, en ia propuisión se empiea un sistema
que no iia sido utiiizado aún en ningún pu-
quc españoi. Se trata de ia transmisión de
fuerza ai eje de ia iiéiice, ia cuai se reaiiza
eiéctricamente.

Para generar ia energía propuisiva i1ay a
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l›orclo cios grupos electrógenos, movicios por
motores Diesel. Catia grupo se compone cie
una Llinamo Cle 205 lcilowatios. a la tension
(ie <2_~'íC voltios, giranclo a 650 revoluciones
por minuto, acoplafiia permanentemente a un
motor l)iesel, sistema Burmeister (cf \\/ain,
cie cios tiempos. cuatro cilinclros, capaz (ie
350 P.. con la velocidacl normal (ie Ó5O
revoluciones por minuto.

La corriente eléctrica proclucicla en esas ge-
neratrices se transmite por cal›les conductores,
a través ele los aparatos «le control, laasta el
motor ele propulsi('›n. Rs éste un motor (ie
tiolule intluciclo. con arrollamiento en cieriva-
cion, capaz ale 500 P., a la velociclati (ie
300 revoluciones por minuto _v tralmjanfio
sin refrigeración ni ventilación.

La instalación eléctrica (ie propulsión es el
sistema \\/estin§';l1ouse. eonstruicla en España
por la Cionstructora Naciolial cie 1\iaquinaria
|':léctrica.

La corriente eléctrica para la excitación
del sistema propulsivo estará suministracla por
(los excitatrices «le corriente continua, arrolla-
miento compouncl, 50 leilowatios cie capaci
clacl. 220 voltios (le tensión y O50 revolu-
ciones por minuto.

Para los servicios ele puerto. doncle laasta
con una limitacla canticlacl (le energia, asi co-
mo para cargar las botellas cle aire comprimi-
tlo para el arranque (le los motores Diesel
principales. existe un grupo i)iesel-clinamo-

compresor.
Como auxiliares (le máquinas l1ay: cios

l)oml)as (le sentina, contraincenclios, lastre y
servicio general; una l›oml›a (le circulación au-
xiliar; tios l)oml›as sanitarias (una para agua po-
talole y otra para agua (le limpieza); una l)om-
lìa (le transvase cie coml)ustil›le liquido: una
(ie aceite lul›ril-icante; otra cie circulación ele

agua caliente, etc. Tocias ellas moviclas por
corresponciientes motores eléctricos.

'I`aml:›ién existe una instalación a vapor tiis-
puesta para prestar los servicios inclispensa-
bles cuando el l)uque está paraclo La calcle-
reta r[ue genera este vapor es (le tipo vertical,
con laervifiores; trabaja a 8 atniosl-eras con ti-
ro natural y está tiispuesta para quemar infiis-
tintamente petroleo o leña. esta manera.

ciurantc la expetlición al zôxmazonas poclrå Qe-
nerarse vapor con la ¡naciera cortacia (ie aque-
llos l)osc|ues. sin merma (le la reserva (le pe-
troleo necesario a la propulsión.

buque posee una instalación (le cinco
telëlionos eléctricos. |i)os proyectores eléctri-
cos cie 3.000 watios oriental›les tiescle tliclio

puente. Lina soncla acústica eléctrica que va
intlicancio en catla momento la proliunciiclati
clel lonclo tiel mar. [ln racliogoniómetro para
situarse por marcaciones ra<.iiotele¡§ralicas. l)os
altavoces ele ratlio en los comeclores, para re-
creo cle la tripulación en momentos (le ties-
canso. iina instalacion ele avisatlores eléctricos
Lie incenciio situatlos en rincones estratégicos
(lel l)urp1e; y, linalmente, una serie (lc relojes
electricos controlaclos por un reloj patron en
la caseta cie clerrota.

'liaml)ién liay a l›or(lo una instalaci<'›n (le
liltraclo cie agua que principalmente encuentra
aplicación al navegar por los rios, pues liltra y
tlepura el agua clejánclola apta para toclos los
usos.

/\(lemás posee, aparte cle los aparatos _v lu-
l)erias para contraincentlios que son reglamen-

tarios en todos los lmques Lie pasaje. una ins-
talacion automática (le extincion sistema iviuls-
siliyre que protege totia la camara (le nuiriui-
nas _v tanques cle coml)ustil›le. con Clisposición
para funcionar, meciiante aire coinprimiclo, en
cualquier circunstancia.

3̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ -'L`¬“'“'“"'^".^'^"-^¬vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv̂ v^ív^-^-^-^-_-^.^¬^.^.^.^.^.^-`-_-^'^v`v`JÍ-----------------------------------------A-Ñ`v"
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LAS EXPORTACIONES CARBONERAS Y LA CRISIS DE LA MARINA MERCANTE

UNA ¡SECCIÓN PRo\/1”-1cHosA PARA
Los FEIQRQCARRILES

Sera diiícil bailar un factor que i1aya con-

tribuido tan principalmente a ia crisis de la
marina, como ia disminución de ias exporta-

ciones carboneras. electo de esta crisis iia

sido más severo en ia marina inglesa que en la

de ningún otro pais. aunque en menor o ma-

yor grado. todas las iiotas del mundo la ba-

yan soportado o estén todavia en el punto

máximo de sus electos.

Los <<tramps› ingleses que antes de ia gue-
rra coniiaban en ei carbón para sus iietes de

salida y sobre ellos establecían sus calculos,

están aiiora agobiados por una reducción en
ia exportación carbonera. de 76 millones en
IQ13 a 42 millones de tons. en 1034. El

efecto de esta reducción sobre aquel trálico

se eciwa cie ver en ei toneiaje en activo que
io servía, que baja de 35' millones en 1913 a

IQ millones en 1034. Esa es, como se dice
en un estudio de ia Asociación de Armado-
res de buques cie Liverpool, una de las causas

principales de ias dilicuitades de los dias pre-

sentes y de ia depresión de nuestra iiota com-

parativamente a ios días de ia anteguerra.

Varios factores contribuyen a la crisis de

consumo ios carbones, pero ei más promi-

nente i1a sido ei desplazamiento del carbón

por ios combustibles líquidos en los usos de
la navegación. La proporción del toneiaje

mundial con fuerza motriz por ei carbón se

ba reducido desde ei 89 por ¡O0 que era an-

tes de ia guerra ai 5! por 100 que es ai1ora.

Y cada día disminuye más. Luego, las econo-

¡°-í-,¡í__ __ _ , _ _

mías en el uso y aproveciaamiento del carbón

_v ei progreso de la técnica de ias calderas ban

contribuido a aquella reducción. La reduc-

ción en las exportaciones del U., implica
otra de ¡Ó millones en ei volumen de toneiaje
naval dedicado a esos transportes de carbón.

Se ba calculado por ia Liga de L\iaciones

que antes de la guerra un 50 por 100 del car-

bón exportado dcl R. fué destinado a los

«bunizers››, y es evidente que ei cambio babi

do en la política de combustibles por parte de
las iiotas mercantes y ias armadas de todo ei

mundo, ban sido la causa principal en ia dis-

minución de ios transportes ai exterior.

Desde ei punto de vista de ia economía,

ei naviero tiende a reducir gastos. abandonan-

do ei 'carbón como fuerza motriz, pero en es-
te cambio éi mismo resulta perjudicado por

otra parte y seencuentra víctima de este do-

ble juego, ai bailar que el transporte de car-

bones ciei que su industria es agente, dismi-

nuye por ia misma razón. Y es dado ei caso

de que no es sólo en ia marina donde ei fc-

nómeno se produce con ia misma similitud de

iactores; ias compañias ferroviarias de inglate-
rra están en ei trance de entregarse a iniciati-

vas de eiectriiicación, a un ritmo cada vez

más vivo. Hace cosa de una semana, ei Pre-
sidente de ia London Nortb Eastern Rail-
way C.°, declaraba que su compania no iiabía

pedido ai Parlamento autorización para elec-
triticar sus ferrocarriles, como se i1abía preten-

dido divulgar ai público; «tan lejos de sus pro-

1?
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pósitos cmno r›r§;:miz:ir un viaje a ia Luna»,

ciijo lexluaimente.

Esta actitufii es c<›in|›rensiiJie: pr›sii)iemente

ia su›ztituci('›n. cientro tie ciertos iimites, cie ia

iuerza motriz cari›ón por ia cicctricitiati

u ios |›etr<'›ie<›s, seria remuneracior; pero a ia

iarga un eami)i(› Lai prociuciria una restricción

enorme en ei tráiico a cu_\-as necesiciacies sir-
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_ Apartado :ns

MALLETAS ABACA ¡-3
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-

HILOS PARA REDES 3-;
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_ Fabricación mecánica con el más modern
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Cordelería Domenech
Oordelería Mecánica P
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráflca:

'rglaføm 92930 ------S I: D R E 5 A
Í\7uestras especíaÍ1'(1ades para Ía pesca.-
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das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

›¦~~2~~¦<°§°~§°'§-~§-°§°'2*~§~'r~!-

FABRIcA$= Andrés Garriga. Barcelona.
Jalrrle Rlbó, Badalona.

I-Illadora Illlcltana, S. A., Fiche.
I-Iiløs de Arrarle, S. L.. Santander.

ven esos ici-rocnrriics, para ios cimies in situa-

ción cie ia in(iuslria maritima tic transportes

i1a sitio una |›rr›\'eci1(-sii iei-ción.

_]. 'i'n0.\u›_¬'o.\'.
l-OÍ](Jrefi'}ei)rer().
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Axuxciiisi; EN «As1'uR|.›\s i\1i›\Ri'r|.\i.›\›› Y Así 'fax-
URÁ GR,\.\' eric,-\c|.\ |..›\ ››Ror›,m.«Nn.›\ Qui: Ri:A1.|ci:
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lli lilllifiïiillflïlllifl li|IIPlIZlIllfl|Ifl 3. fl.
Pasajes de San Pedro

i:0Ns'1¬RUc<¬IóN Y REPARACIÓN D
BUQUES, MAQUINAS Y CALDER

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
G R A T U l T 0 S
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MALLETAS ALAMBRADAS
I CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA FLOTADORES :

o utillaie. - Selección de las fibras apropia- _

I-Ierrnanos, S. A., Badalona.
al-do Baras, S. A.. Barcelona.
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NECESIDAD DE UN FARO EN CABO JUBY

EL CASO DE LOS MARDUMINGQ

En ia premsa proiesionai me ocupo cie ia

(iesgracia que tocios sentimos varan(io ia pare-

ja cie iaierro ciei Sr. N/iarciomingo, cie Coru-

ña, a Q5 miiias ai Sur cie Caim _iui)_v.

ifn estos mismos perióciieos iciescie iiace afiosi

vengo propugfinantio para que se estaiaiezca en

Caim _iui›_v una iaroia potente y señaies cie
niei)ia.

i¶asta eserii›i particuiarmente a tiiputacios.

ministros Írlue se _\'oi... en mi ierviente y sa-

no cieseo Lie ciar ia idea esperancio que esta

iionracia iniciativa ia tomaría aiguien ai menos

por eso: por ia utiii<ia(i. \,. na<ia; eartas.` pro-

mesas...

Esos iiareos supongo que no iievarian son-

cia-eco _v eiio me extraña, porque (ie iievaria

0 cuaiquiera otra _v con aiguna noción prácti-

ca cie ios ioncios cie ia eosta ciei Banco Sa-

iaárico, tengo ia seguritiati cie que se iiuiuiera

evita<io ei aceizienle.

De tocios morios, io que se trata (ie tie-

mostrar es io iinprescimiii›ie que es estai›ie-

cer un faro y señaies iiónicas en Caim _iui)y,

mejora (ie necesiciati urgente que cieine iiacer-

se inmetiiatamente pues aun con eronómetros

y sextantes, y sin soncia _\' sin iaro a causa cie

šïí
TELÉFONO¦14049

ias eerrazones y corrientes variai›ies, ias cies-

gracias se sucecierán.

No ya a ios armaciores y ios jeies cie i›ar-

cos, sino a ias empresas aseguracioras, interesa

soiaremanera ei asunto.

Ei iieciao es que ei <<CorazÓn», ei <«Peciro››,

ios cios <<iViar<iomingo›› y otros vararon; y va-

raran muciios más si no se toman en serio ias

veiìementes _v noi)ies intiieaciones que iciescie

iiace añosi. vueivo a repetir. vengo iiaeiencio

a ia iuz cie tocios.
Soi)ra (iinero para suiwent-iones, comisio-

nes, tiietas, imprevistos y tantas, cosas a que se

(iestina ci presupuesto tie gastos ciei Estacio...

Sinceramente creemos que no se gravaria

en muciao ni i1ai›ria neeesiriaci cie transferen-

cias-aunque se puecien _v <iei›en iiacer en es-

te caso necesario-porque ia eanticiaci es exi-

gua, cia<ia ia utiiiciaci aiJsoiuta para ia navega-

ción y muy especiaimente a ia iiota pesquera,

tan acosacia por tocios y tan riigna ciei respeto

ya que no cie ia protección-ai menos-cie

tocios tami)ién.
.A.iortuna(iamente se saivaron ia gente y ios

iaarcos; pero es iección, para aprencier.

CAPITÁN iV1|GU12|, F/ioRA1.Es /\LM1ÑANA.

ÓÓÓÓ.
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GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via. 37 ii BILBAO E Apartado 190

Lubrificantes “T H E S U N ” -ffs_ _ /',\
Importación directa 1'-fá'¡$u¡_

Ex'1¬RAc'1¬os LUBRIFIGANTES
“CALYPSOL”ig/

NEUMATICOS .DE TODAS MARCAS ' ¬ C' SUMINISTROS INDUSTRIALES

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.'f Teléfono 60862. VlG_O: I. Andrade. Regaública, 2.
BUR(ìOS:JuIián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: Satummo Martinez. San Miguel, 7, pral. Tel fono 5795.
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NUEVO IMPUESTO SOBRE LA PESCA

PARA CONTRIBUIR A LAS OBRAS DE Los
PUERTOS PEsç,gu1z_Ros,

La «Gaceta» dei dia QI de febrero pasa-
do, pubiica una disposición dei Ministerio de
Obras púbiicas referente ai pago dei impuesto
sobre ia pesca, que por creeria de interés para
nuestros iectores transcribimos a continuación:

- Iimo. Sr.: Decreto de Q7 de noviem-
bre de IQ34 (<<Gaceta›› dei 28) autoriza ai
i\/Iinistro de Obras púbiicas para dictar ias dis-
posiciones compiementarias a iin de reguiar ia
recaudación dei impuesto de pesca, ciasiiican-
do ios puertos y dando instrucciones para ia
creación de ia estampiiia, timbre o recibo re-
caudatorio.

En armonia con io que determina ei arti-
cuio 7.0 dei i)ecreto antes citado, este i\/ii-
nisterio, antes de cumpiir ia autorización que
ie otorga dici-io precepto. ba tenido a bien
pedir dictamen a todos ios Ingenieros Direc-
tores de Juntas de Obras, Comisiones admi-
nistrativas y Grupos de Puertos, a iin de que
basándose en razones de índoie técnica, sociai
yjurídica tijaran ia cuantía dei impuesto que
babía de percibirse en cada uno de ios puer-
tos a su cargo; por io cuai ba tenido que di-
iatarse ei cumpiimiento de dicbo Decreto, aun
cuando con arregio a ias bases estabiecidas por
ei mismo se bayan adeiantado mucbo sobre
ia materia, puesto que, desde su pubiicación,
se está reaiizando ia recaudación dei impuesto
de ia pesca iormaimente, estabieciéndose con-
venios, con io cuai se cumpie ia premisa pri-
mordiai dei citado Decreto ai determinar co-
mo forma principai recaudatoria ia de con-
ciertos.

Pudiera suceder que, a pesar de ia benevo-
iencia en que se funda ei espíritu de dicbo
Decreto, no existiera ia armonía debida en-
tre ia oiicina dei puerto y ias entidades con-
tribuyentes, y a este iin bay que determinar

20
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de una manera ciara ia forma recaudatoria dei
impuesto para ei caso en que iaitara ei mutuo
asenso dei contribuyente y dei perceptor, con
ia absoiuta garantia de que ei Ingeniero Di-
rector dei Puerto tenga en sus manos ia ior-
ma de bacerio exigibie, pudiendo acudir ai
procedimiento de apremio y i1acer abonabie
una exacción estabiecida desde ei QI de Di-
ciembre de I()Q8 y ratiiicada por ei Decreto
de Q? de noviembre próximo pasado.

En virtud de io antes expuesto,

Este l\/iinisterio ba resueito:
1.0 Que de acuerdo con io dispuesto en

ei art. 1.0 dei Decreto antes citado, ios puer-
tos pesqueros, a ios ei-ectos dei pago dei im-
puesto sobre ei vaior de ia pesca, estabiecido
por Reai decreto de QI de diciembre de 1928,
quedarán ciasiiicados en ia siguiente iorma:

Primera cÍase.- Puertos que tienen obras
en curso de ejecución para servicios pesque-
ros y en ios que ei impuesto consistirá en ei
0,30 por 100 dei vaior de ia pesca.

Segunda clase.-Puertos que tienen insta-
iaciones que permiten reaiizar ei tráiico pes-
quero y en ios que ei impuesto consistirá en
ei 0.75 por ¡OO dei vaior de ia pesca.

Tercera clase.-Puertos que tienen termi-
nadas ias instaiaciones para ei tráiico pesquero
y en ios que ei impuesto consistirá en 1,50
por IOO dei vaior de ia pesca.

Cuarta clase.-Los demás puertos no in-
ciuídos en ias ciases anteriores, en ios que no
se percibirá impuesto sobre ei vaior de ia pes-
ca, por no tener obras en curso de ejecución
ni instaiaciones que permitan reaiizar ei tráfi-
co pesquero, se irán ciasiticando como corres-
ponda a medida que se reaiicen obras 0 se ies
dote de instaiaciones para ei mencionado
tráiico.
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2.° De coniormidad con el articulo Q.O
del Decret<› que se complementa, el impues-
to se percil_›irá en la iorma siguiente:

ay cuando esté concertada la percepción
del impuesto se satisiará por trimestres natu-
rales vencidos, debiendo veriticarse el pago en
la olicina del puerto en el mes siguiente al del
vencimiento de cada trimestre. La olicina re-
mitirá; una vcz percibido el importe total de
la cantidad concertada. por transferencia en la
cuenta corriente titulada «Recaudación de
/\rl.›itrios de Puertos», que la Direccióii Éc-
neral tiene abierta en el Banco de España, la
cantidad recaudada.

1)) Si no estuviera concertada la entidad
recaudatoria, que puede ser la oficina del puer-
to correspondiente o el A)'t1nta|niento res-
pectivo, previo acuerdo de este con aquélla,
del›erá percilairse el impuesto mediante recitio
talonario numerado, que en el acto de deven-
garse la exacción entregará el recaudador.

Diclia entidad recaudatoria remitirá quin-
cenalmente por transferencia a la cuenta co-
rriente titulada «Recaudación de /\ri)itrios de
Puertos», que la Direccirin general tiene alaier-
ta en el Banco de España, la cantidad recau-
dada, deduciendo previamente el premio de
cobranza. ..

c) El documento colaratorio constará de
dos partes: matriz y recilso.

0) Las matrices serán arcliivadas por or-
den riguroso, y si algún recilao se anulara, de-
berá unirse a su matriz, estampando en ésta y
en el recibo el sello de anulado.

. e) La inspección de esta recaudación es-
tará a cargo del ingeniero Director de la Jun-
ta, Comisión administrativa o Grupo, quien
dispondrá las medidas de control indispensa-
bles que la práctica aconseje.

3.0 En la. recaudación concertada enipe-
zará a regir el convenio en la feciia estipulacla
por las laases del mismo.

En la recaudación no concertada empeza-
rá a efectuarse la cobranza, conforme se esta-
blece en esta Orden, a partir de l.° de marzo
próximo.

4.0 A este electo los Ingenieros Directo-

res procederán a efectuar a cada entidad 0
contribuyente una liquidación l1asta la l-eclia
en que comience el nuevo método de col:›ran-
za, por los atrasos pendientes de pago, como
asimismo del importe de las multas en que
liupieran incurrido; liquidación que les será
notiiicada a los interesados para que la pres-
ten su conformidad. Olvteliida ésta, se les exi-
girá el ingreso en un solo plazo, si su cuantía
no excede de cincuenta pesetas (50), y si ex-
cediese podrá cancelarse el dél)ito, bien en va-
rios plazos concertados con los deudores, o
laien recargándoles el tipo de exacción en un
O,Q5 por IOO, destinando éste al pago delos
atrasos. Este recargo desaparecerá automáti-
camente al quedar cancelado el délvitn.

5.0 Las oficinas de puertos podrán admi-
tir el ai›ono del impuesto a cualquier persona
o entidad jurídica que lo entregue, puesto
que, realizándose las ventas del pescado gene-
ralmente en suluasta o remates, pudiera ocurrir
que el vendedor, antes de empezar o termi-
narse aquéllas. advirtiera que en el importe de
la venta no estatua incluido el impuesto de
pesca, y tuviera que correr a cargo del com-
prador el tanto por ciento correspondiente a
diciio impuesto. -

6.0- Qtieda facultada la ijirección general
de Puertos para regular, determinar o inter-
pretar, con arreglo a su arl)itrio discrecional,
lo siguiente:

a) A semejanza con lo establecido en el
articulo anterior de esta disposición podrá
mantener a propuesta de los Ingenieros Direc-
tores, siempre c|ue la práctica y su eiicacia ae
tual así lo aconsejen, los convenios y concier-
tos que a la publicación de la presente Or-
den estén subsistentes y que su cumplimiento
se realice por intermedio de los compradores
del pescado, pudiendo autorizar asimismo los
nuevos que se propongan con estas caracte-
risticas.

1)) l)eterminar asimismo el premio de co-
laranza, que, por tratarse de casos especiales.
lmiuiera de otorgarse con carácter excepcional
y circunstanciaimente, sin que la cuantía del
mismo. pueda exceder del premio de colaranza

QI
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que otorga el Estado por la recaudación de
otra clase de impuestos.

c_) \/ariar en casos muy especiales _\' aisla-
damente la forma recaudatoria, a propuesta
de los ingenieros ljirectores y teniendo en
cuenta las caracteristicas peculiares de algunos
puertos, siempre que se atengan a los usos y
_\' costumlares del lugar.

IIIIIIIIE
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Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERÁ . . . . . . . . . . . . . 2.750 Cl. W.
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vap0rvAl_EN'r|N Ruiz SENEN.. 5.860 a.w.

J) L0 |ìr€S('rit0 Cn cl art. 5.0 _\' el apar- tel›an de Pravia, Ribadesella, Llanes y Lastres.
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgieo y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/gg auto. lavado. quitamanehas. solvente.

Su/jaƒa af-¡¿¡¡¡'¢-0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea; creosoƒg y gg-effes pegado; para motores semi-Dlene en impregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio._VIGUERIA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

HAPAS ESPECIALES para caIderas.~ CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Ífubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro. y para todas presiones; chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡ca

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

----~›-ao IE' I_, Q 'I' A oe-'Q---~

| Ir I ÓD1recc1on Postal. 21-,'ì,'3.,ï¿.E.,., '-^¿ï§.tEï:'š“^
elegramas - Telefonemasz Duro Duro Duro-Sam
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tado a) del Ó.° se aplicará unicamente cuando
liaya conformidad entre el comprador y el
vendedor.

Niadrid. IO de it-l›rero de 1035.

N. Asttirias son de primera clase los
puertos pesqueros de Candás, Luaneo y Tazones,
de segunda clase, los de Gijón, ivlusel, /\\'il('s;
Cudillero, l-uarca, San uan dela Arena. San Es-

oi
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Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 d. w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 950 d. w.
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Si cl m
pm-(le ser de flrarulcs remlÍ1n1c11l<›s, :111n([uc ;§c~

C5 JC }C|)|'k`|"O, POT SU l)I`(”\'CLl21(l. HO

11cral1nc|1tc un el mismo se suelen repetir las
11116112131-alaclzls. el (le 1-ste año 11:1 sinlo muy malo
Cl:-I›1<l<› :1 |a1.re('11em-ia en que se c1es:1rrn“:1rn11
los lfi*n1|›(›rz1lcs. que (›]›l1§';:1r(›11 a la 1101:: pcs.-
<|11cr;1:1 pc1'1n1u1ece1' |n11c'I1<›s ¿fas cn |›11er1r›,
sulmre toeln en .~a11sc¿`;1|11<l:1 r]11Í11ccna.

sin e1n1J:11'_1§0. ;1<|11c||1›s elias que vl 11cm|›<›
pc|'111ÍlÍÓ las 1-ac~11:1s pc-srl11c1':1s. éstas 1.11e|'011

vnrecifilns 1-un :11›1|111|:1n1~1a (le pcs('a<|Í||a. In-s11_§`;(›
y l)all(Í1\(). lllllìlìílilì 5€ (`¦il)tlIr(3 |)()l` |()$ b2II`C().“ì

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Hu)

N,

pcq11c1`1(›s gran L-1111113210 (le {;a||0.¬'. cl1Ícl1ar1'<› _v
palumcta. 1-0 que n(›11a_\' en estas playas es
merluza ni salmonetc. Sólo un «día se puso cn
venta luucn 111'11n<-:-1'<› dle cajas de 1:1 primera cs-

pccie, pero procecdfa A1- la costa (lc 1"r:1nc1:1.
|"11c1°<›n excelentes |as mareas c<›nse§;1|iclas

cn la Est:1(-11, Äoncde, especìalnncnlc el lvunclìo,
sc |›e-scó en a],›1|ncla11Cia.

lìueron (lc renclirnienlo toclas las marcas por
los altos precios que ri{;icr0n ¢l11rante la quin-
cena. 6111113 |a escasez (le pesca luabiela mu-
0]1<›.s (le |<›s 31:13, Jelñdlo al mal estado del
iÍ€1n|›0.

ade Gijon, desde el 11 de Febrero al 25 de 1935

wssofefscaoo 11 1 1-_ 14 1') 1 16 ìš 1 I I 1` 19 1 20 21 22; 23 26 ,
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1 Merluza . . . . .. 3,28 -
Pescadilla. 1 "I
Besugo . . .

¿ Panchos. .
I Gallos.. . ..
, Congrio... 1,87
ì Congria . . . . .. 1,591

Abade-jo . . . . .. 1,491
í Reyes.. . ._
, Salmonetes...
; Barbadas.. 0,61

Matute . . . . . .. 0,35
1 Pela0..... 0,3” '

1 Potas . . . . . . .. 0,68 1
Palometas. 0,58

1Ahnqas . . . . ..0b1
Chicharros... (L46
Sardinas. 0,04 ,

4 Rdero. . . . . . . .. - ,
A Chinfanos. `

Calamares.
i Centollos..
I Percebes.,

..¢
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' 0,69
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0,43
0,63
0,37
0,67
0,53
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LEÚSEL

iiiiooimienio habido en los iurnos para la carga de carbon
1 I I P

FECHAS
_-_-L7 ~ mw» NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Pefción de 1 .,',,,,,,, › sA1.1DA

3 MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO

4 Febro. 18 Febro.
13 íd. 23 id.
18 id. 24 id.
20
22 ....›.. 9-9-

cargando
esperando

1

l\?›-›- ›-›1{:››-››L>›-A

?

äëëaã

O
14 id.
23 id.
cargando
esperando

4 Febro. 12 Febro.
4 1d. 16 íd. Genoveva Fierro . . .

u o 0'i-¡\bIì\iI›s PPP.

13 íd 18 íd.
12 23 id.
19
21 esperando

F-¡P-¡P-¡P-li-5 ÓÚU\C¡\›PP-*$319-

'Ti

una-ø¬-no-nsfbQøfi-Qnfløg

O 11 Febro.
. 14 íd.
. 16 íd.
. 20 íd.
. 21 id.
. 24 id.

cargando
21 esperando
22 »|-»n-le-un-rx Qugnfi-Qe

7 Febro. 11 Febro.
11 íd 12 íd
13 íd. 14 id.
16 19 id.

1 16 id.
22
22 D-I\_l\Fl'\_Ó\ 9-9-9-9

23
23 id.
cargando

Maruja y Aurora. . .
Luis C. Cobos
Sotón . .
Ciaño . .
Zubieta . .

í MUSEL - LANGREO.- 2.° Tunuo

|| 12 Febro. Sud...

orte . .
Monchu . .
Mina Piquera.

MUSEL - LANGREO.-3." TURNO

Abando . .

Bodón. . .
V. de la Cinta

cargando josé Navia Osorio . .
Arriba Mendi.

3 MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

josé María .
María Santiuste
Ruda. . .
M. junquera .
Mari Begoña .
Astillero . .
Iciar . . _
Lolina .
Alejandro .

Fernando Luis de Ibarra . .
Sotón. . .
Sama. . .
Ulía . . .
San Ireneo .
M. de Chávarri
C. de Zubìría.

šïosé Navia Osori0

6 6

. I 6

6 n . 1

- 6 6

u .

1 4 n 6

ø - u 1

ššššš

@N@rP ššššš

šššššš
500
480
480
620
430
480
620
400
400

ššâšššš

MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs 3

Barcelona.
Vallcarca.-
Bilbao.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Bilbao.
Barcelona.
Adra.
Barcelona.

Vallcarca.
Sevilla.
Huelva.
Bilbao.

Id.
Sagunto.

Pasajes.
Santander.
Vigo.
Bilbao.

Id.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
San Sebastlån

Tarragona.
Bilbao.

Id.
Cádiz.
Sa n Seba stián
Tarragona.

Id.
Í ¡ Í 1 I  *
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- C.?rI.TC)l\T
o¢-1›---›-

, íd.
id

1°"d Fb dl935

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
SALIDA

por esies pueries desde el 10 a no e e rere e
__ LTECHAS

ìš*:âì*É.Í°¿

1 e...

DESTINO

2 id.
íd.
íd.
íd.
id'-l°-lU\›-l›`-

7 íd.
11 íd.
13 íd.
13 id.
14 íd.
14 íd.
14 id.
14 íd.
15
16 .
18 id.
19 íd.
21 .
21
22 .

id
íd.
id
íd.

íd.

22
20 íd.
25
25 íd.

II ia.ra

37903@
íd.
íd.

11. íd.
11 íd.
12 íd.
12 íd.
12 íd.
13
14
14

id.
íd.

_ id.
16 íd.
16 íd.
18 íd.
18
19 .
20 íd.
20 id.
21 íd.
22 íd.

W 2 Febro.

ll
4 Febro.

id.
íd

MUSEL - N
12 Febro
12 id.
11 íd.
18 íd.
14 íd.
12 íd.
16 id.
15 íd.
21 íd.
16 íd.
15 íd.
cargando
20Febro.
15 íd.
23 id.
cargando

esperando
25 Febro.
cargando
esperando
esperando
20 Febro.
esperando

,.

12 Febro.
14 íd.
14 íd.
16 íd.
16 íd.
18 id.
21 id.
20 íd.
21 íd.
20 id.
23 id.
24 íd.
cargando
esperando

D

I

U

U

U

Anita . .
joven Conchita
A. Senra . .
Cervantes .
Mari Begoña .
Gallcla . .
San Eduardo .
V. de Chavarri
¡losefa Mari .

lodio . .
Mieres . .
Amelia . .
Mina Sorriego
esús Antonio

gluan Artaza .
Arichachu .
I. Figaredo .
San Eduardo .
Artiba Mendi.
Llodio . .
Sama . .
Mina Sorriego
Lola. . .
F. R. San Pedro

G1JON - DARSENA.
Dionisia . .
Víctor .
Vito . . .
Alejandro .
Lekeitiarra .
Ana . . _
Manuel .
Ineschu .
Rosita .
Cartes. .
Roberto .
åuanes .

rens .
Amta .
Sotillo . .
_]one Miren .
Airoso . .
joven Conchita
Ondarroa. .
Belarmina .
Galicia . .
C. Hevia. .

ORTE.- CAR<;AD1s1zos DE LA IUNTA BRAS
Numa

_ DEO
. . . . 4.300
. 194

220
` I 3.000214
. 420

320
O › 3%

. . 4 . 500
230
900

. 4 . 400
150

. 100

. . 1 . 500
. 580
. 5.800
. 2.000

. . 300

. . 1.000
. 900
. 1.000

. 160
, . . 240
. . . . 3.700

-F. C. nn LANGREO
. . . . 250

115
190
400
220
300
240
180
140
150
180
200
160
200
190
180

. 120
. 220
, 90

140I

q o n n 320

Barcelona.
Coruña.
Coruña.
Barcelona.
Coruña.
Bilbao.
Pasajes.
Vigo.
Bilbao.
Vigo.
Barcelona.
Bilbao.
Coruña.
Santander.
Sevilla.
Pasajes.
Bilbao.
Barcelona.
Vigo.
Sagunto.
Bilbao.
Bilbao.
Santander.
Santander.
Bilbao.

Bermeo.
Lequeitio.
San Sebastián.

Id.
Zumaya.
San Sebastián.
Bilbao.
San Sebastian.
Santander.
Ferrol.
Bilbao.
San Sebastián
Vigo.
Coruña .
Zumaya.

Id.
Vivero.
Bilbao.
Bermeo.
C oruña.
Vigo.
Bilbao.

'Y'

ll

H

25



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena
de Febrero de 1935

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

11 ia.
10 ia.

“ 10
10
13 .
5

* 16 fa.
PlìF-IIIl\I-lìP'°'P'P'

11 Febro
17 id.
15 íd.
20 íd.

J 6 Febro.

26 Enero.

11 Febro.
11
11
12
13
14
15
15
18
19
19
19
20

id
id

n-¬›-¢\u-le›-6rm1-ns›-I¬u-1»›-¢\-I»

2.' decena de Febrero.

Arnao . .
ElGaitero .
Inogedo .
Fito . .
Caruso .
Rio Navia. .
Erandio .
Arnao . .
Castro Alén .
Santiago López
Caruso . .
Inogedo .
Arnao .

TOTAL. . .

141
12
7

40
1.350

2
4.173

7
2.045
3.883
1 ,339

430
146

13 575

Requejada.
Gijón.
Requejada.
'I`arragona.
Bilbao.
Navia.
Ceuta-Motril.
Bilbao.
Alicante.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes;
Requejada.

1

QIIIIIIIIIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¦iIlIIIIlllIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
E J

§ Heeites para la Marina MOBIDOIDS
§ Hmpnquetadunns y juntas BEUDHM
É Cables de Hlmbne ingleses "British Ropes Lttd." - Cadenas de la casa "Old I-1111"
É con eertifiendo del “l.tL¡0YD'8" y todo lo eoneenniente n ferretería naval, de la
- o5 esse “Gotsehen Ge G. “. de Binminghnn
E Tele ramasg San Juan de Nieva (Avilés) -¡~¢¡¢f0,,e,,,,,s§ MORAN-AVILÉS
ãIlIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIlllllllllllllllllll

Qó

šlvlanuel G. Moran
E EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Deposítmvio exelusivo de la Vacuum Oil 8° S. A. E.



SAN ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena
de Febrero de 1935

l

Entrada Salida

F E C H A D E
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

4 Febro.
6 íd.
es id. S

11 . `
12.,

ïìI-l\ï\IIfl\9-DUPinI4\PlvD-lrU-¡\D-liI-U1i=¡\D-llU-fl\ 9-n.n.o.n.n.n.n.n.o.n.o.c›.n.c›.

13 . 1
14 .
5 .
1; .

14 _ 1
12 .
17 .
16 .
14 . 1
15 .
16 _ ›
16 _
17

~l-l°'l~I°°!“l°-¡-I-l'~l°+°I°°l°°!°¬

U1

11 Febro.
11 íd.
12 íd.
13 .
13 .
14 .
16 .
16 .
16 .
16

›-6u-u›-no-M-\1-.›-¢-›-¬u-¬1-\›-¬›-.›-¬›-¬¡-6..Q-Q-Q¢Q-Q.Q-Qnfl-O-Q-Q-Q.Q.Q.Q.

18 .
18 .
18 .
19 .
19 .
19 .
20 .
20

2." decena de Febrero.

juan Artaza . .
Antonieta _ .
M. de Urquijo. .
Faustino Rodríguez San Pedro
Aller. . . .
Margarita . .
Mont Seny .
jaime Girona. .
Aurora . .
M- de Urquijo. .
I. Figaredo .
Zubieta . .
Don Quijote .
B. Zorroza . .
F. R. San Pedro .
josé María . .
El Caudal .
Margarita . .

o

6 1

n 6

TOTAL

1
1

2

3.
3

2
2.

1

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

1' C 1. ú: lr O N o 1 9

584
1 28
486
159
21 1
309
840
197
933
284
005
155
220
468
579
516
025
313

6

Pasajes.
Coruña.
Bilbao.

Id.
San Sebastián
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Id.

Barcelona.
Bilbao.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Pasajes.

Id.
Id.

20412

 MMwH+w+›ww+w+M+n%›H+Me+weaww+ 
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Febrero de 1935

ld 2°
Vlas de Langreo.-Gargadero del F. 0.... _, ¡d_ _~,_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ;;_¡05,171

M U S E L 4 'rm-no 1.° . . . . . ._ 7.732,49
11.000,67- 1

Id. !i.° . . . . . . . . . . . . . . 1.726,70
Grúas chicas . . . . . . . . . . . 541,5-1

MUSEL

Grúas chicas. . . . . . . . . . . 1.032,13G1.róN-DA1=zsENA 7 i
Vías de Langreo.-Oargadero del F. G. . . . . .. g ` ' ' ` ` ' ` ' ' ` " ' `

La DECEll| iì 2." IIECEIII

8.012,69
5.717,49
0.304,16
1.832,64

300,73

Car aderos 22 4-14 "5 22.537,96lllas del Norte-Bargadero de la J. 0. g ' ° ' ' ' ' ' ' ' ' " ' 0'”
344,00

Car aderos 1 732,00 ` 2.1)3(ì,!l7
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . .« 283,00 *E -125,00

Totales en las dos decenas. 45.798,85 48.ti112,¬l9Í
- 1 1-

1 ___
AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..1 16.47s,00,É 13.575,00

1

SAN ESTEBAN DE PBA VIA . . . . . _, 14.802,00 20.-112,00

jlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIllllllllllllllllllllllllllllllllllll¡IIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllfllllã

51

28

-š'Gl-Jólilíi
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D I U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
Q cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRA.\`l§)liS '”l`Al2l_l~ÍRl-IS DE CO1\lS'l`RUCCIONES MICTÁLIC/\S,
l”Ul'l1\'TES, GRÚAS, E1\'TRAl\'l/XDOS 1\'llÍTÁl_l(ÍOS. CUlšRlClO-
NES. l\”lA'1"l¬`.RlAl- l*`lÍRR(ì\/IARIO, \/A(§OI\'1LTAS. ETC., ETC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
Calle dz las Artes Gráficas Teléfono 23-42

__
_
____
__
_
__
_
________________
_
_
_
______
__
_
___
__
____

_________
_____
___
_
_
______
________
___
_

llllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE



CO.\1I'RA-\'EI\"l`A DE BUQUES

\/apor «L\'iagtialena cie Garcia». Casco
cie acero, construício en el año 1895; cie
f2.?1O tonelatlas «ic registro l›ruto y 4.100
tons. ti. W. \/enciicio por Francisco Gar-
cia, (ie Santamier. a los Sres. Pero Sanz Her-
manos, (ie Billmo. en IO,“†.OOO pesetas, para
ser ¢ies_§`;uazacio.

L/\ SARl)Ii\`/\ PORTUGUESA

[Jn tema (ie palpitante actualiciaci es el pro-
yecto cie le_\' que lìa sitio llevacio ala Cámara
por cl (iol)ierno para autorizar la importación
en iìspaña tie la sarciina portuguesa (iestinacia a
1É*l${ái)Í`i('3¦§ (if ¦¡›3iaZ(,)n, COU ei Jerefiflìo ÍÍ`lera°

mente estaciíslico cie una peseta por 100 izi-
los, en el cuatrimestre enero-abril.

Con este motivo, los pescaciores gallegos
y sus representantes en Cortes se aprestan a
la nie-ilensa (ie la prociuccion nacional, mientras
que los conservcros (ie iiuelva gestionan el
que se autorice ciiclia importación.

La Junta Pesquera y Conservera acuciió a
emitir un iniorme ciesiiavoralwle, para elevarlo
a las Cortes. a la aprolmción clel proyecto (ie
ley cie que i1al›lamos.

NAS llUQUl".S «'I`RA.\1P5›> PARA ALEMANIA

En una i\”iemoria ciirigicia a los Peritos na-
vales, Lie i iamlmrgo, iierr Esslmerger que es
oiicialmente conocicio como el <<Fui\rer›› cie la
marina alemana, (iijo que en su opinión la iio-
ta «tramp» (ie Alemania era ciemasiacio peque-
ña en relación con la cie liners. También se-
ñaló que la iiota cie tanizs era una (ie las mas
pequeñas ciel muncio. Construir <<tram[.›s› y
tanlzs será la lal›or inmeriiata a que en breve
se entregarán los astilleros alemanes.

A iines cie ciiciemtwe último, Alemania

¿|NuMi<|QNL§vimg
poseía -2.570. 242 tons. gruesas (ie liuqucs
«ocean-going››; (ie toneiaje liner, l.o8o_0oo
o sea un Ó,_›=,'f2 por IOO. _\' (ie toneiaje (ie car-
ga, 764.546 tons. o sea 120.7 por ¡OO y cie
toneiaje tanlzer 131.05? o sea el 5.1 por lOO.

porcentaje cie estos tres tipos (ie l›uc]uc en
la misma iiota inglesa es (ie 53,4: 322.0 y
13,7 respectivamente. En realiriafii no imy
gran (iiierencia entre los porcentajes ingleses y
los alemanes con respecto a la iiota total _v
sin emlmrgo. las necesiciacies cie «tramps›› son
mayores en inglaterra que en /\lemania. Te-
niencio en cuenta la comprometizia situación
(le los armaciores cie <<t1'amps» niescie liace siete
años, los alemanes (ieiuen iielicilarse ¿ie lialaer
permanecicio por iuerza al margen (ie sus (ii-
iicultacies.

Es curioso que en Junio 1914 la iiota
tania cie Alemania que era cie 30 lauques y
147.623 tons. iiguraiìa en seguntio lugar (le
ios países poseedores (ic este tipo (le lmqucs
y aiiora, con Q-2 y 131.058 tons. iia ciescen-
ciicio al-séptimo lugar.

AUMENTA EL TON ELAJE

AMARRADO EN NORUEGA

/Äumentó consi¢ieral)lemente el toneiaje
amarracio ciurante el mes (ie enero en Norue-
ga. Según la Asociación (ie vieros Norue-
gos, imalaía amarracios en 1.0 cie i.el›rero 135
lauques, por 4Q?.734 tons.: un mes antes es-
tas cifras eran ÓÓ y 312.650 respectivamente.
En 1.0 cie febrero cie 1034, los buques en es-
tas comiiciones llegaron a 174 y ?f20.0Ó().

En el total cie primeros (ic febrero. están
inciuifios QÓ tanizs. por 256.074 tons., sien-
cio en I.° cie enero, QO. por IQ-3.015 cifras
respectivas. El aumento tic toneiaje es más
notorio en los tanlzs y cn ios lmques cie tipos
pequeños que se amarran siempre en esta épo-
ca (iel año. I
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ASTURIAS MARITIMA

LOS ASTILLEROS l)I-ÉL CLYDE

Los astilleros situatios sobre el rio Clyde.
en iìscocia, son los más importantes ciel Inun-
cio y (ie orciinario se ocupan (ie las tres cuar-
tas partes cie la proeiucción inglesa. i'ie aqui
una nota signiiicativa (ie su importancia. Ex-
cluyenclo remolcaeiores. yates _v otros l)u(|ues
pequeños y tamluién los tipos grancies, ciespa-
ciiarios y clispucstos ya para entrega. en los
astilleros citacios se está construyencio to-
neiaje (fue rietallamos a continuacion:

Nú- Tonelaìe
T I P O mero grueso

\/a Jores (le carïa.. . . 17 ()Ó.lQO5

\/apores tie pasaje . . . . 5 83. 7-OO

.\/iotonaves (le pasaje . . 3 24.500 Y

o.-zoo
35.400

3.000

L\/iotonaves cie carga . . . Q

'i`anl:s (calciera y motor) 5

l)esr|ueros.......... Ó

Coster(›s.. . . . . . . . . () 4.-275

T(›tales .. . 44 255.105

En este total no se inc uyen 0 lmques que
se estiin ultiniamio y para entregar inmeciiata-
mente. /Änienuis cie los lauques mercantes, cn
los astilleros del Clycie. se lian recil)iclo en-
cargos para construir f21 l)uques para el iälmi-
rantazgo, Lie un toneiaje (ie 60.000 tons. en
total. Las grarias ocupaclas son aproximatia-
mente un tercio tic las que existen en esta
importante zona constructora.

AUM1-:N'rA EL To.\'E|.AJE

AL1-¬..\|,›(N _-\.\1ARR.›\1)o 1-:

¡\cal)an cle ser put›licaLias las ciiras corres-
ponfiiientes al 1.0 cie enero. Las cifras se relie-
ren a liuques pertenecientes a m_ieml)ros (ie la
/\sociacion cie /Ärmaciores ./\lemanes (\/er-
l›an i)eutscl1erReecler). En 1." tie enero eran
ÓQ los l)u([ues amarrados, por 3II.8()5 tons_;
en 1.0 cie ciiciemlìre, 43 l)u([ues. por 1.1-$4.443.
Representan respectivamente el ().l por IOO
y el 7.4 por IOO riel toneiaje asociazio.

13-\j.\ DE TONE1-1\_1F_ .\1UN1›1,\1.

SIN U`l`lLl'/.AR

¡\ juzgar por los cálculos estadísticos (lei
ministerio clc comercio norteamericano, se es-
timalia a tines (lei ano pasa(io en S.-“š()1.000
toneacias cl tonelaie muntlial sin utilizar. f\
comienzos riel año 1033 resulto ser este aún
cie IQ.?O0.000 tonelacias l›ruto. La liaja ciel
toneiaje munfiiial sin utilizar iiay que atril›uirla,
entre otras causas. a la animacion experimen-
tacia por la l*:conomia mun<iial. como igual-
mente tan1l_›i(~n al cl:-smontajc tie los liuques
inservil)les.

\ \

I/

ii Antonio Suaranmz Vnuaés 21
Marqués de San Esteban,15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36

Olílú

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábricd

Vapor "V¡lIamanr1que“.. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . _. 155 Tona.
" Motønave "Cervantes“.. 240 -

~ "Zuluaga" 240 -
- “D. Qul|ote“ . . 225 -

- “M. BunIIIur0".. 152 -
-- “CaprIcho" . . . . _. 135 -

- "Sancho Panza" 225 - _ Vapor.... “MeIchuca“...... 120 -
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Los HONORARIOS .\ii':D1cos _U1-: HAN Pasae de .se'unJa c-/aseJ 8S ,
DE COBRAR F. AL PERSONAL DE CA-

MARA DE LOS BUQUES DE PASAJE 2:

ilmo. Sr.: \/ista la instancia cie la Compa-
ñia Tirasatlántica en la que solicita se tijen los
iionorarios que l1an (ic col)rar los l\/iéciicos cie
sus t›ur|ues (ie pasaje al personal (ie cámara, y
sien(io (ie la competencia (ie este lviinisterio
la aciaptación cie la legislación (ie Saniciaci Ex-
terior al régimen cie los tmques mercantes, se-
gún (iispone ci art. 3.0. punto a) ciel Regla-
mento para aplicación cie la ley (ie 12 cie Ene-
r0 (ie I()3Q:

Visto ci art. O7 (iel vigente Reglamento
(ie Sani(ia(i i*¬.xtcrior. que (iispone que los
i\/iêciicos (ie los t›arcos españoles prestarán sus
servicios gratuitamente a la tripulación y al
pasaje. c(›n la excepción (iei pasaje cie cámara,
para aquellas eniermeciacies que liayan contrai-
tio con anterioriciacl a su emt)arque y las ve-
nereosiiilíticas:

Resuitancio que cl pasaje (ic cámara, según
lo (iispuesto en el artículo 'citacio anterior-
mente, (iel)e pagar las visitas o consultas a los
.\/ié(licos por aquellas eniermecia(ies contrai-
(ias antes (le su emt›arque _v las venereosiii-
iiticas:

Consi(leran(io que no sería justo el mismo
régimen (ic lionorarios para tocio el pasaje (ie
cámara,

Este i\/iinisterio, (ic contormiciaui con lo
ini-orniaclo por la Subsecretaria cie la l\/iarina
civil, lia (lispuesto que ciiclios lionorarios, pa-
ra tocios los tmques españoles (ie pasaje, cie-
t)erzin ser:

Pasaje (ie primera c/ase

\/isitas en cl consultorio, cinco pesetas.
\/isitas en cl camarote, ociio pesetas.
i\/izíximo (le percepción en veinticuatro iio-

ras, -20 pesetas.

Visitas en el consultorio, tres pesetas.
\¡isitas en el camarote, cinco pesetas.
i\/iåximo (ie percepción en veinticuatro lio-

ras, 15 pesetas.

EI7]b8l88f2'18IÍll.€Í|fO.' ÍOJBS CIBSES

Honorarios al i\/ir'-(iico _v Ayti(iante, Q.5OO
pesetas.

Féretros y sutnstancias químicas, 500 ptas.
Tamiaién po(irán cot›rar (iiscrccionalmente

cualquier otro servicio profesional extraorcii-
nario, tales como operaciones que no sean (ic
urgencia, los partos (ie las pasajeras (ie cáma-
ra, etc.

Los l\/ié(iicos llevarán un lit›ro talonario,
(iei cuai cortarán los recii›os que, visaclos por
el Capitán ciel t)uque, entregarán para el per-
cit›o (ie los i1onorarios cievengacios. En la ma-
triz cie este taionario el l\/iéciico iiarzi constar,
aciemås (iei nomi)re riel pasajero y canticiaci
percit›i(ia, la enierme(ia(i que l1aya motiva(io
las visitas. -

Los lviéciicos (iet>erán entregar al Capitán
riel Luque, al renclir ca(ia viaje, una relación
cietallacia (ie los (iatos consignacios en este ta-
lonario, cuyas relaciones, visa(ias por el Capi-
tán, seran entregacias por éste en la i)elega-
ción Niarítima corresponciiente. para ser cur-
sacias a la Subsecretaría cie la i\/iarina civil.

En el consultorio existirá un lit›ro cie rc-
clamaciones, (ie acuercio con lo que (iisponc
el art. Ó7- ciel vigente Reglamento cie SaniCia(i

Exterior.
iviacirici, Q cie ielurero cie 1935.

UNA Mou1F1cAc1ói\† EN EL
SERVICIO DE COMUNICACIO-

NES Mauírirms NÚMERO 3

Visto el expeciiente instruicio a petición
(lei Sinciicato (ie Coseclieros (ic Canarias, que
lamentåmiose (ie la actual crisis motivacia por

'$1



ASTURIAS MARÍTIMA

la depreciación del platano se queja de que
sus envios (ie frutas suiren un gran retraso en
llegar a los puertos del Norte de Ia Peninsu›
la. especialmente a Santander, lo que motiva
que la truta llegue en malas condiciones, tias-
ta el punto de I1aI›erse Iiecllo recientemente
una entrega de plátanos en el citado puerto
con un 7-0 por 100 perdidos totalmente; por
lo que solicitan se Iiaga semanal el servicio de
la linea número 3 _v con Iwuques mas rápidos:

\/isto el informe de la Sutmecrctaria de la
1\'Iarina civil proponiendo, interin no sea apro-
ioado por las Cortes el proyecto de ley de
Protección a las industrias y comunicaciones
marítimas, la supresión de la escala cie Cádiz
en Ia linea número 3 a su vuelta a Canarias,
que es la que mas perjudica a Ia fruta, porte-
ner que suirir esta los caiores y levantea de su
puerto, sin que en él se tragan grandes opera-
raciones cie carga, _v que Iiaria más rápida Ia
tra-:esía a los puertos del Norte con ventaja
para el Estado:

Resuitando que con ieclia IÓ del próximo
pasado se interesó ini-orme de los t\/Iinisterios
de la Gtic-r'ra, (ìoimrnación, Comunicaciones
e Inspección general de Colonias, signiticán-
ciole que. cie no emitirlo en un plazo de quin-
ce dias, se les consideraria conformes con la
modilicación propuesta:

Resultando que transcurrido con exceso di-
cI'io plazo, Iìan iniorm:\(io en sentido iavora-
I)Ie el i\/Iinisterio de la Guer-ra y Ia Inspec-
ción generai de Colonias. no Iiatiiéndolo Ile-
clio los Niinisterios (ie (ìoiaernación y Co-

municaciones, por lo que sc les considera-
conformes:

\/isto el contrato ccleI›ra(io entre el Esta-
¬ “I U Icio y la (,ompan|a Trasmediterranea. conce-

sionaria (ie los servicios de comunicaciones
marítimas de soiyerania. de 8 (ie aI›r1l (ie 1931,,

Este `1\/iinisterio, tiaciendo uso (ie la iacui-
tad que le concede el art. 4.0 del citado con-
trato, y de coni-ormidad eon lo informado
por la SuI)secr(-taria de la L\/Iarina civil, iia dis-
puseto: t

Primero.-çgue a partir del 1.9 de marzo
próximo quede suprimida la escala de Cádiz,
a su vuelta cie Canarias. en el servicio nume-

Se undo.-gèue se pulilique esta 'disposi-
cion en la «Gaceta de 1\/Ia(lri(i››.

i\/Iadrid, QI de ieI)rero (ie 1055.

ro 3;y

é,

APROBANDO UN APARATO

DETECTOR DE INCENDIOS ::

Se participa, para conocimiento (le los ar-
madores, constructores. Inspectores de Im-
ques y demás personas interesadas, a tenor de
Io que dispone Ia disposición complementaria
La del Reglamento para el servicio rie Pre-
vención y extinción de incendios cn los Im-

ques de pasaje, aproi›a(io por Orden ministe-
rial cie 21 de setiemiire de 1033 (<<Gaceta»
del II octuiure del mismo año). que el apara-
to (ietector de incendios modelo «1\/Ionito-
Semo I» I1a merecido el caliticativo (ie apro-
imio.

i\/Iadrid. 25 de i-eI›rero de 1035.

Éi IIIIIIIH Ut ttlillltlli Ilt lil Itlltltfllilllll ISPHIIIIIII Ilt IIIIIIIIIIIIIIIS III Bllllliiã lìt PISIII
' Marqués de Cubas. 25.-MADRID

APROBADA PoR REAL onoau Dr'-: is DE Noviamana DE mas
í.íí_{.}-.í_-

S IOO.) RO D E BLIQLJ IO Segura do accidentes del trabajo y do mar
La min; “um 1°; mggog 4; p§¡¢|¢¡ 10131, ¡|¡¡||¢°¡¢, La Iutua augura todos los riesgos quo autorlla la vlgøn ±=

1
gastos da salvamento y.3/4 røaum: da mmm, to Ley da Aooldantes del tramo. 1 los rlasgos de miden *i

« cnprmss usqumarm as.ese.seo Pesetas. † los de mar. 12
Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitulos asegurados: 7 740 204 PESETAS. ff

- CIFRAS Al. 31 DE DICIEMBRE DE 1933
1 nerzencrouss :rr rooos Los Pur-:aros -4- um-izm por ia 1-»mios aq squm y amm u a ua mm de mas IS

32



.ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIItlilllllilllllllllilll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllllltlillllllllllIIIIIIIII IIIIIIIIIIlIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

=

=
.-.-.-_
=
.-_un
=

=

SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-: OOMPRA- VENTA DE BUQ UES
E Telegramas I
§ Tolsfoncmns I RUSRNGO | R. B. C. 5.” EDICIÓN A= cl.-uvas *íiiíE 'rsuspono 11354 | Pnaricuunn
_._±_
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npnnrnoo ias Peligros, 9

mA44LAA4g QAQQAAAAAAA-mAA.¿4A44ALAALAAAAAAAA

AI¢alá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKBN, S. P. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
I-IISPAIIO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, IS

a sus Inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana. 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza ds Argüe-
Iles. 4; La Coruìïa: Avenida de los Mártires de laca, 8: Gijón; Instituto. 4 y 6: Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanequi. 45 (Pasajes de San Podro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Aiherto Alonso Berruata, Usandizaga, 2! - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3!-Vigo.

' '”"' Agente cn Gijón: DA RIO VEGA :-: Trinidad, 23 ,¬“†

f 7ÚV†ÚTÚ†ÚÚÚÚÚÚÚ†Ú` v7T7*

E

ìa-I-I.U-IE-I.I.U.I-I-I~.Í.I-I-I-I-I-I-I-Í.I-Í-I-III-I. I-III-I-I`-I-I-ƒM I`5.I.I-I.I.I-I-I.--I.I'VI.I.I.I.I-I.-I-*I-'-

.I.I.I.I-I.I.I-

I-AIÑIGÉIQ, 2

CARBON ES PARA GAS

ES:
“Mina
“Mina
“Mina
“Mina
“Mina

V A P O R
Piquera".-|!|Í|"" Coto”

_ Carrió" _,
Sorriego
Entrego"

ñ|"u'u'u'u'u'n5%¶¶'|'¢¶'¢V ?fn'u"u'n'u"u'n'u'u'u'¢'o'n'¢'¢'u'n'n'n'u'n'u'-'u'u'n'u'n'›

 * JOAQUIN YELASGU
SGIJÓNS
MINAS DE COTO DEL MUSEL

n'u'u'¢'n'\|'u'¢'n
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HVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO
BAR GEL ONA
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Telegramas 1 n.° -
T°1°f°n0m9U Í Telefono num 1332
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Fábrica de Pinturas PIILCHRA
TBIåfO|10 3.800-SANTA N DER

PA'i`i~11\"i`ES «MA'i`E0i.A» - ESMALTES
Pli\"i`URAS - išARZ\'i(1i¬IS SiZ(1A.\'”i`iìS

COi.()Rl~]S - A(1I~1I'1`ES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

ållllllllllllllllllllllllllIllllll lllllillil II"'ilililllllillIIIIIIIIIIIIIIIIHIÉ
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PLANOS INGLESES
(FISHINl'i'S CHARTS) ACDTADDS
ESPECIALES PARA PATRDNES

DE PESCA
PLANOS DF. PESCA .-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.
Mar de_ laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laëos, Borda
dos Picos. Santa Maria, etc.-PLANO DE P .SCA B.›
Desde Espartel a Mazagán con los pes ueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza âe Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.~PLANO DE PESCA C. -Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantín. Mogador Sim a Porras,
etc.~PL/IN DE PESCA F -Desde Mogador a Ghir con
los Fesqueros de Sim. Sin Tierra, Mar de N. W. Teiei-
ncc 1, Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PL/¡NO DE PESCA (].~~~Desde (ìhir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, FOEO.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.~Contiene las islas Terceraslš' la si-
tuación de un Banco dc ¿mosca abundantísima. LANO
DE PESCA I.-Defiluby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos. Sakiet. Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Murales Älmiñana
Capitan de la Marina ilercanio

Lista de correos - OAQIZ
Envìándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

li›Q-_-v›_-'A_-_~_-_-_-_~_-_-_-_-:V-_~_-_~_~_~_-_^,-,^.^,›.^.^v^v±:^v^.^_^.^.^_^:.^.^.^_-_-_*_^_-.z-:_:f.^:,^.-;q,^.^_^.^.-_-_^_-_~'_
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GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y GANGA (uni _)
Talleres y Oficina: Gallo de la Sierra :: Telefono automático 3126

G- I :r ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen todo clau do reparaciones do buques.
Talleres de Aiusio. Caldsroria y Forja- Monialo do
transmisiones- Soldadura Autógena y Eléctrica.

Construcción y rsparaciún de toda class de Máquinas y Calderas
Fuuoxcion de Msrnuas

ounnoncnaos ao Toons tu Meouans
ÉVÓÓÓÓÓÓOÓOPÓÓQQÓÓÓÓOÓÓÓOÓÓÓQOÓÓÓQO

®.-II-š~l[°š°l[~¦~ll~§~J{°§-IM-1l°§-][+l H'll-¦~ll~i~J[~§~IH'l¦~I°lH~ll°¡'l®

prnRo`§§çinEs
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

¡H-Il°l-Il-i-l[+l[°§~I[›i~l['!'1(°X«i'¦')¦'i-ll-Hl~i~1Í°i°lK~§~JÍ°i-ll+1{'Hl-I-¡Pl-lH'll~§'1l-¡-1

'|[+lI-1-1!-IK-E-1l+1l-t-l[~i~1l+Il-I-IN-ll-i-2l*!'ll-I°ll'¡'I[*¡'ll°I'll°i°1l-PZ

xmponrncxóu nrxzacrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MECANICDS

DE ASERRAR Y MACNIHEMBRAR

®l°!-lH'Il°I'l[+I['l-JI°I°l(~¡-

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10

TELEFONO 51-2s

-l~lÍ4'll+
Telegramas PRENDES

r-r-1r-t-ir-r-¡ro-Jr-I-It-r-Ir-1-1I-1-1:-1-1:-1-1:-r-1r-r-xr-1-X-1-Jr-t-lr-1-Jr-15
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šu urrrrirr y EL Hïrrrx Esmìni
E * (COMPAÑIA DE SEGUROS)
E rvuxnirrmos - auque; - mms
E »_ f Desembolsos - Mercancias - ln-
š 5-1 ¿_ cendios - Vida - Valores - Acci-
= ...\ . V dentes de Trabajo y Mar (tripu-
E wm , ~' ` lociones industrias, etc.) -Acci-
E *~\._ë`:¿,"` -'j -, dentes individuales - Respon-
E -^ _/;,_~_›_~'<»¿¿:` sabilidad Civil - Robo - Expolia-
É "(13 -"~` ¬^' v ción - Saqueo - Pìllaje, etc., etc.
E navneserrrnnres en owón (nsx-uRiRS)=
§ Luis doi liampo Valdés-Hevia - Claudio Fernández 1 Fernández
ã corvrrsAR|ATo DE AVERIAS
= Oficina: Libertad, 49 -Teléfono 2938 - Part¡cuinr1496
ïiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllillililIIlilIINIIIIIIIIIIIIIIIIllililllllllliii

le
É Almacén of Erecros mires
5 -- De ~~~

lllllil MAÑUEBU rsunrsnnr
É Méndez Ñúñez, 8 ¬o›- Teléfono 2256
É SANTANDER
E -›-¢›-«-
É Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificnntes.
E Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
ã Peleas de hierro y madera. - Faroies para buques
É SUCURSAL EN PUERTO liiillill

à. \\

minas de Qespinedo
JESÚS FIEÍR,1Ñ`A]NI`]DE¦Z
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OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2

%eG|JóN
__
_-1

_ __ __ __ __ __ __ __ L , __ __ _

"In
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É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA É

;FABR|cAs DE MOREDA Y GiJONë
É ACERO Siemens básico de lodos tamaños., Iingotes de fundición y-afino 3-: ALAMBRES brillantes recoci- É
š dos. gaivanizados y cobrizados 2-2 ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-: HIE- E
E RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTON ES para la fabricación de hora de É
ã lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U. E
§ Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata §
š Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las E
E Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) E
E Apartado 26 †eIegramas¦ Nløreda y Giión E

šFábriea de Metales de Lugonesš
É ALAMBRE de cobre elecirolitico deiodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros
E id. de bronce silencioso › >> ›› » Id. de latón ›
= Id. de latón » » » ›~ CHAPAS de latón de todas dimensiones
ã CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1: LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOT

v v v

"III||||III
R1

""" 'Mi}l{åš"ã¿'"¿§åÉì›ÍšH"¿Í{IÄiìšF"¿MBF¿Ãå'j"""
É Carbones de vapor y aglomoraflos. consumidos por iorrooarrllas y tranvias llo vapor. buques. marina de guerra y arsenalos É
É Nllnas de I-Ilerra en Belmonte -É
É Para la corresoondsncia, diigirao al Director Gerente de la Sociedad ulriduifriãl Aiiuriànafl. - Ovi€d0. - Apaftadø 27 É
É Telegrarhas y Telefonernast T A R Ti E R IT-2 _

ãu
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IIIIII§ oiaou-Museu. É

E Armador - Consignatario de Buques É
Car-bones - Fletamentos

_ } É

viiieones - E
É Luis ADARO. 3.400 Tons. š
É GUMERSINDQ JUNQUERA 5.800 ›› É
É MARUJA Y AURORA... r . 6 8:30 ›› É

É TELEFOII01`I-00 - APARTMIO 176 É
g Telegramas: JUNSEGA-GIJÓN §
É -ïoofifio-e_ É

É Suministro rápido de Carboneras, É
É a precios reducidos. para los É
É puertos de Gijón, Musel, Avilés y É
É San Esteban de Pravia.

filllllIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÑÉ
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É 5.H.e5ønñuüH de uusnnflcnnres
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I-IHGEII IIIiIlIIREZ, S. en G.-Iliiilé
Aki/iAi)oRF.s v coNsiGN›.TARros

cremas DE ADUANAS : SEGUROS MARí1-rrvio
EXPORTACIÓN DE CARBQNES

GRANDES ALMACENES DE SAL
Ademas DE vAi>oREs cos†i~:Ros

ONTRATOS mz SALVAMENTOS mz BUQUE
orviiaixs DE Aci-iiqui-1 DE r.oo<› roms. mi HoR
Olcgiiumns -.l.!°nem-. } FINGELIVHREZ HPRRTTÄDO NUKD.

oiieinnsz nvimás . . . . 72
Teléfonos id, San duen de Nieva 3

Particular 99

U!

9.'

i',""_'
I'0Iš

HPORBS¦ Rida . . . . . . 350 Tono.
gi-uno", 1,350 Tone. Illoi-garito. 270 ›
ollno _ _ _ ÃOO › Rlrieuna, , 150 1

vi,̂ ^^^^^^^^^^^^^^^ -̂̂ .-............-̂ .^.̂ ^^^^^ V̂fr.....................................̂ -

IÍ!______________________.____________________»
›

_--_--------.›

4-:'I'›¦››'›'›
ELEUTHU-SULDADUHA ASTURIANA

Director: ii. PEOii0 SABANIJU
SOLDADURA ELÉc1'RicA

Realiga rápida y ccoiiómicanientc las más dificiles rc-
paraçioiies de todas clases de piezas dc maquinaria
en liierro y acero, calderas marinas ytcrrcstres, etc.

Tren flotante :-: Lancha <<Electra››
Tren terrestre tronsportoble

Oficinas: Covadonga, 24. bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráilca: JAENICKE

G 1: :r Ó N
-------_-_-_--_-----------_A---J

E ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

É nrPÓsnI>PARA ASTURMS_ A

_
__

š\/da. de DIEGO lVIURII..iI.iO
É Pedro Duro 2 y Muelle de Fomento EIJ Ú N Teléfono 32-14

1"¡I'Í'›(I'F'›*i*›¿I4|'F'F'I'i*i'iÍ «:'›*›'r'›'r'r'›i«:'F'i(I'I(I¡F'›4|*r'›'r'›'›'›1› ,›

riiciion nom Hravii
5 of Jr ¿ir «iii N É
É ivi/\DeRAs PARA rviiNAs
ã sieRR/xs ME.cANi<:/\s
É f _ Y c/\RiaoNE;s ±_:_f±;

š Ärmarlor del vapor II. HEVIR 5
É 220 tons.
= sA:isrz CRESPO. 25 Y 27 š
E Telefono ri-:37 š...
7›IlIIlIlIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIlllIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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E -_- G I :r ó N _-
É (Próximos al puerto del Museli
š Teléfono 34-44

É Reparación de buques -Construcción
É de maquinaria y eeldei-os para los mie...
É mos.-Reparaciones en gcnerul.--'l'oilc-
š ¡ies mecánicos. _ Coideivcrie. _- Forja y
É Fundición.

-'4IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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com? |ii'~\\A Eusuuuuui
É a||.BAo

o\=_ couswuccxon Y REP mi Acum ma Buques
ol In

É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES É

5 pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, clwupones, cabrias,
É barcazas, gasolìnos y botes

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
ã y pintura de fondos.

É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, É

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. ã

_.-5 Fabricacion de tornillos, tuercas y remaches. §

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
§ metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegråfica, Euskalduna - Bilbao É
ãnuuni mmmminmuninimiiuuunimmummunnmimm unmuniiu|m|||uiuiiminnmunuumuuiiniuii||||||||||n|umumÉ

1I

I!.,.
'I

,

|.
I

GASGUE Y CRUZ “
; _, _ ` Y '*í*_4Í';' ,_,__Í',_, __,___|@ E

I

San Sebastián y Pasajes
_~v~\vwu---

Consignatarios l¡I ,
Carbones

Fletamentos' ;'
Aozrlfl-ts comEnc|A|.Es

siii. M»ir|nfi1Írå `|1um-fmuum i¡ I
~ «

----ooo-H - -

Dirección Telegráfica y Telefónica: *
Gnscuzcnuz I

ITeléfono.. . 10.1135.- San Sebastián 2
› ... 5.149.-Pasajes

'ï_í""Í'^;' ' ' IÍÍE

lisis fianzin Easlilln
Armado: 9 Consig-
natarlo de buques

Fé
Eiletamentos

è@
Agente de la Compañía

Naviera
SOTFI Y HZDFIR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484 ›

Paseuede Pereda, 22, bajo + SANTANDER
_ ___ Ei "_~ †~_- ~
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De uenta en

_ Droguerías,
« iñerreterias _

' Y
Electos flaoales
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Viuda deslantonlo López de I-Iaro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarres - Servicio de remolque

gente de: y aguedas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao
[nea de caboiaja enlre todos los puertos de Ia Paninaula. Norte de Africa y Balear-ea. Linea comercial mensual aAmérica dei Sur

Holland Amor-Ica-Line de Rotterdam. (vapom correo. Hølsnasm. una CUBA-Mexico)
Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio reguiarenlra ioa puertos dal Goito y Eapaña)

Fearniey dr Eger, de Oslo - Wii: Wilhelmsen. de Oslo
ROD. IW. SlOl"I"I8l'\ JP. de Hflrflbufgø. (Servicio rapido directo entre el Noria da España y puertos ulal-anoa)

The Union Marine Insurance C" Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
o no ó N

eleçramaa y Teiefonemaat H A R 0 instituto, 80-I." Apartado 71 - Telefono 18-0
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i¦.'“ Española de Pinturas “INTER NATIONAL” S. A. _
ábrica en M REe,9†.,,,,, linicos agentes y fabricante

V,/4 en España de ias atamada
Hoi.zAP|=e|. “HOLZAPFEL '_

AS MEJORES LAS MUNDIAL É
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¬1r- Ililatente para costados de buques.
Fsinnite ¢SU.\ii,iüTH›,

«TSMAI Tlïb PARA _lU(ìUETES»,
NAVY Y BARNICI-.S SECADO Ai. AIRE _

{*}§D*¦§§¡§s°agufls A LA r=.s†Ur=A››, «m=.ns1"F.AD Palm»
camas). IFURNITLIRE VARNISHI,

cOã¡l:§§eïnpâäìI:_` ,composición para ENAMFILI (barniz y esmalte espe- 2
yACH1~ c0MpQS¡-¡-¡0N,__pam fondos de ciales muebles), «MOTOR PAINTW. Pinturas

fQg¡¡t¡1yfecre()_ GLÂGOMÂTD, PÍIIÍI-ll'8 fll ñflllâi (ODI-

BOOT'I`OP›.-Anticorrosìva para ia colores pcrnnmentcs), Esrmiites
de buques de hierro. a la nitroceluiosn y demá _

- «FUNNEL PAINT›.~Pintnra JNTERPASTD A. y B.

Illlllllllllillillilllfllllllllillllll
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Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nueatraa pinturas son ios puertos del MUNDO po- _
or duracion y de mayor suministrar nuestras patente

SON POR L0 TANTO depósitos ademas. a
Banarfis. ' B I L B Â 0 »poblaciones aa Eupan

Agente en Gijón: de Zabala + id.en ittionzáicz -
Iillliil iill IIIIIlillliillIliiiiiiiliiill IIII IIIIIiIIIIIlllltilllllllllllllllillIIllI\iIiIIIIIIllllilllilllilllllllllliIiIIllii IiliiiilllilIllliillliililiilillilIIIIlili?

Imp. aluuva. L. Rivas. 21. -Teii. 31-49-Gijón
QIIillill
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