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_Servle¡o regular entre los puertos de Pasajes. San Sebastián. Bllhao Santander, Gljún.
Musel, Aviles..8an Juan de Nleva. Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo; Vegadeo. Foz y Vivero.

\ _
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V C _ _

_ 'f«_4\IAPORES
MARTA JUNQUERA.. . . 700 tons. LALÍN . . . . _ . _'_Í_f.;1. 160 tons.
MARÍA SANT1usm.... 560 › 'I'oÑíN . . . . . . . 160 ›
MAIHAVI . . . . . . . . .. 320 › ROSITA . . . . . . .. 150 ›
JOSÉG Tmav1LLA... 280 _. AMADA. . . . . . . . . .. 140

~l.o1.A . . . _ . . . . . . . . . ._ 260 _1; GoNcHI'rA...,....`... 120
MAGDALF,.\'_\ . . . . _ . ._ 260 ANGEL¡«:s...'.¿ . . . . . .. 120
(`AuMEN _ . . . . . . . .. 260 PnUm~1Nc¡A__._ . . . . . . .. 120
PACO GA1<cíA . . . . . .. 220 ~ › JOAQUINA. . . . . _. 120

êäiiikfläëlfällãëiläiìP

U U

U U

U U

'FLETES ECONOMICOS
`. a

Gijón-Muselz JOSE FERNANDEZ RUIZ
Avilés y San Juan: ANGEL ALVAREZ, S. en C.

PRINCIPALES AGENTES ,sinltanderz FERNANDO GARCIA, CASTILLO
'Bìlbaoz ACHÃ Y ARRBGUI
Pasajes: CBCILIO LETAMBNDIA É
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IIVIÉCÉ'I'AÉÓÉÉ$ QE AÉIITES ~
Y GÉASAS I-\JEÉII-IGJÁINTES

Lubrificantes I\/I©I\IA$TEÉl© I\/¡arca (Registrada)

_ Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO _
_ _ L TELÉFONO 21-oo + APARTADO N.° eo
; Marques de san esteban, n.-› 22 G1.: o N

$OOX OK%»XOOKÓXX 

APAR†ADo 90 4 TE'-EG ..-A _ p 1.1911 E T
C O N 5 I G N fl T fl R IO MUE,_,_E_ 2_4_6 _ G ¡ d (3 N HGENTE DE HDUHNHS

Compañía Trasmediterránea C.¡° G.” Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- IVIEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
“§1uur11&:J1L11L“ “u¬1u;1[N¶r1u\<<u1››'|IruBM
BRIH Yns|=nLTos ANT1coRRo51vo-m1=E.RnEA5luzANTE-AISLANTE

Er'|ul_s1oN ¿D §“ As¡=ALT1c1\s

A

ES ““<(C<(UDBf1lL lll Â
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_v._._._._._._._._._._.v.v.v.v._.'_v._._._._._.___.____v__.v._._._._._.___._._____._._____._._.___-_-_-_-____v= ____________________________________________________.¡_._,__________________________I. | s B 0 A _
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES [Unico Gonsignatario español en Portugal)
Flgente de lo Compañía '['r=osotlántìea=l3ar›eelono

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 33
:y.-::.^¬øv;~,-_-_-V-:uuunnnufit-::r_^.^.^.^.-øvvv1› _› 4› ›'›'›'›'›1 -:1FÍ «:'›'F'›Í «:ll'›ll'›*›'›'›ll41*›'›'›*›'P4P1|Í «:4I(F4!'›'›'›'›'›Í -:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›1 -:'›'›'›'›'›'P'›'›l›¬ -:1|'›'›'›l-:'›*›'›'›'I1|1I< -:'›1 «;NP''›šÁ2-f-:v--^v^v“v^'^'^.^.^_^_^_^_^v^_^_^_^_“_^__^_^.^_^.^¬^'^w^

§M%M %M%%%%+++%W+H%4fl&+ %%M% fl

Reservabo para la leche en polvo

“s¿L:|s:l:“
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios V por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
ÍUQVQSÍQS mafífimfls :_;'† †_†ï¿ì:í;'_íì_†__†_Íì

< Fábrica en Renedo (Santander) > - .,,
EM %M@%&%W+%M+M% M%%M%°M%M%#WM%%å
T Í______
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Sumeez v C. s.A
~ lleuúsilus llnlanles y lnnsln de larllún yüas

Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 146
SUGURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTI

Tele?J..*I,ï"n§ì ¦› suAREcEs
OÓÓÓOOÓOOQOOOOOOOOOOOOOOOQOOOOQOOOOOOOOOÓOI-0600009000006
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FACTORIA NAVAL S E N A B R E

HIJUS DE J. BARRERAS, S.A $2§s:;§R¿;;Q5§:§§
^-^~^-=^-^-^~*-^-_-_:-=^†^-*-^--22-^-^-†,
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_-_AAA_AA_A-LA-_› V l LLAJ O Y O SA (ALICANTE)
_ _ _ _ DEPÓSITOS EN; †euâFoNos=quinaria :-: Lalderena :-: Fundíclo ¢AD,z_ Pmcíay ¡3_ N_., 2,34

raderos :: Construcciones metálica BouzAs (viga) Avenida E. cabello. N.° 2124
A vn.|.A.:oYosA (cesacent¿¶ 

,__ _ Especialidad en Buques pesqueros '1`1-:LEGRAMAS: «$ENABRE›› '
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ÉFILATIIRAS VALENCIANAS REDÚN S A2 1 - Iš

š Fábrica en Paterna. - Teléfono 22 g
É valeneia, Ruiz de Lihnry, 7. -méfemu 15453 š
É Fabrioaeion especial-con patente de Gonfeeeion de llrtes para la Pesca g
É inveneion y procedimiento exelusivo ,¿_¢?›åV¿7¿\¿¬Ó de ,pHREJ¡;¡,_ ¢1~R¡m¡,ER,>_ ggp. š
2 de elabmeion-de Hnos os cn-
É nano emnonoos een la ±<›ra1 ¡me
É gridad y largo de fibras, PERE hll ' _
É (;0|q}:g(;g10|q DE 1-Qpp (;¡,g55 pg 90* Piolas, Palangres, Trasmallos, Son- É
É í unres os pasen í des, mms, na11@ms,ere.,e±«erera. š

,ç_*\bH7»¿¡¿à.z«~¿Oza-su- el 'sudo

\'> GH» y demás aparejos de arrastre. É
*Oi É

šons cam-icranísrlcns DE nuesmos c-iénenosš
É son cm cnmono lnsupennsoe 2 nos masones É
É---_-~ -pnecxos- --- É
ãllIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllIIIIIIlllllIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllë
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= J =--EL Apiconn."
= i”"_

E|=Ec1'os NAvA|.Es
É Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
= AÉTÍGLJLQS QE ÉÉIIVIEÉA QÄÂLIQAÉ E

ÉGIJÓN 'r|aLÉ|=oNo 31-aaš
É |v|usL|.E, ao un-ee. 're|g.¦ Ancomx É
flllllllIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIlllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllll flllllllllllllllllllllllllIllIIIIIiIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIlllllllhfi

¿L_'_IIIlIllIIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|l|`II|llllIlllI|II|IIIIIIIÉ

Q E | Intereses que atmna; 3 pon 100 anual E

š Dirección Telegr-áfìca: BANMINAS É

+4"*§-§-§-§-§~°§-§°°§-§'°¡-°§-

1 Q É

flnnru Mmm Innusmlm nf llsïunms
G | _; O N

GAPITAL: 10.000.000 ne Pfsms 2
Realiza toda clase de operaciones de Banca y ã ,
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos, depósitos, E '^'

cartas de crédito, etc.. etc. :
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros E

CAJA DE AHoRRos §

°š-§-§-§°›§~°§°~§-§~

-I0 Iegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.1
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

U1 GSI

É°§°°§-°§°°§°°§~°§°~§-'X-°§°'2"§°*2°~I~›Z"§'>¡'~§*~š~°š°°š°-š*~š~°§~~§~~§'°š*'!°-i-*§“š~°§°°§'°§' E]

ABAITUA Y COMPAÑIA
rassnianias de la Sociadad Metalúrgica Ullflfl - FELGIIEHI

†1›ïÓ°€>°<>ï(š>-

CQHSIGHATABIGS DE BUQUES

sficunos Mm ¡mimos

É

~§°~š°*§"§°+~§“§°-§°°§~°§"i-*§~°+°¡"l'°¡"§°'§°flllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Eå'å°°§-$°?+å°å*i-+°%~%+å*¿*å~%-++°ã°$+å~4-°?°%~?~§°§*4*å°å°~ëEl
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Consignación 9 fletumento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de corbonems en todos los puertos
Gorwedoø para la eompr=o=0entu de buques

Fìgentes en todos los puertos

D I R E O O I O N E S
ø?osfal: Jlparlaóo 89 4» oïelegráfiew Wega ¢ 2,»`. . ¿fono 19-00
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*(¦As'rAÑos, UR|BARR| Y C.”
É I=ABR|cA |v|ecAN|cA DE coRneLen|A
É Fabricaniún de Cables de Abacá-Manila, Sisal y [nun
É Hilos de Redes de Abacá - Hilus finos de Sisal - Hill: de I-ìgavlllar
É Especialidad en lïlallelos marco “fl'l'bFll'lTFl"

AAAA-\

š Direceión; RETUERTQ-BARAcA|.Do (vizcaya) - Telf. 97.155
ãlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII|IIIIIlIlllllllllllllllllllllll IllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIII
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ÉJOSE MARIA UANDINA
= --›<asnu›«--

É CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

É FLETAMENTQS - SEGUROS

É COMFRH-VENTH DE EUQUES

= Direccion telegráfica: CANDINA
É Teléfonos N.<›S 11721 3/18609
ã Aparfado NP 520

É É?
É suenos Aires, 4 B | L B A n
SIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllll 'IIIlIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHF

:TI

NICOLAS LAFUENTE
ARNIADOR Y coNs|GNATAR|o

Velasco, '15-bajo SANTAN DER

vAPoREs
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
Aller . . . . . . . . 200 ›
Vito . . . . . . . . 180 ›

Representante de los Cementos Porlland <<Rezo|a>›. de San Sobnsliín
Tolelonemas , Domicilio; 1.722
Telegramas $ UFUKNTELMZA mmm É Oficina: 1.187
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Garhones de todas clases. naoionalas y extranjeros
Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Gompama Adrralrca de Seguros»
llsposilarios en Guipúzcoa de la Compañía Española du

Pinluras «Inlernaci¢nal»
Armadores de Bu uesQ

Vapor “Lolita Artaza*"'2.600 tons.
“Juan /\rtaza“ 600 ›
“José lVlaría“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Va pores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txir-lsta“

›› “Bedux-ia“ » “Ereka.“

Telegrarnas: A Rfnzn
Ullalnas . . . . . . . _. 5025

» . . . . . . . .. 5259
Almacén pinturas 5157

» ho _ 5250car n
ïalleres 5212
Domlclllo........15634

›> . . . . . . ._ 10723
Oficinas: Cuarta Vía, 6

Pasales (Guipúzcoa)

Teléfonos

El('§°]l~Z~l[°§°l[~§~1I~X-If-¡~1['§(+l[-Xelfé-X*N14-1!-!-li-A-1{'l-}['1›X1>l

-<'°-_-~~~~

._-<-eïrflsw-st'-'1'*1*"°“

______2_______________.___
___________________
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1Hd!-i-1[°!'1[-3-ll°š~1[+ll°¡°ll'§-lI°¡°II~!~I[°§°1l°Nl-l'I'X'l'X<l'X'I'll+ll°l'X°!~lI'I'1(-ä-
_.

°!'lH~14°
ElH*1l'§*1I'!-IH°lK-§~ll'H§'][+1K'§°l[°§-1l*§~ll*¡~]I+J['š~l{°ä'JI°§~K°§°JÉ

I

Acaznoux |v|ARí'r||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANUS
V' Ia? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IAARIIIIIOS - FLETAMENTOS - BOIAISAHÍA DE AVEH|AS
DESFAGHBS DE ADUANAS - COMISIONES ~ TREN DE GAIARRAS

TBLEG.
TBLBF . ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6." Edic.
_^_^_^.^.^_^_^_^_^_^_*-^-^_^-^_^_“_“_`v^J_̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ _̂__
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BALANCE IDE 1934;

/`f I

Coniiemos en el ano que empieza

ano que acalm de expirar lo liemos vi-
i l lvico tot os os espanoles como en una pesadi-

lla ante los continuos acontecimientos desarro-
llados en su curso y que en sus post1'imerÍas
fueron de un intento revolucionario de trági-
cos rcsultados, especialmente para la región
asturiana. Niiigiiii recuerdo agradable nos lia
legado i()3_;, _\' si al dejar paso al ano nuevo

l›élico, l1an tenido que restringir su producción
en los últimos anos, unas, _\' cerrar sus puertas
por tiempo indelinido. otras.

ano IQ34 lia sido, sin duda, el peor
ejercicio que la industria _\f el comercio lwa re-
gistrado. Si examinamos, nada más (fue super-
iicialmente, la industiia naviera española, po-
demos comprolmr cuál es su estado. Bastantes

de los astilleros nacio-puede verse la estela `
de sus dias agiiados _v /
prenados de conilictos. L'

lalemas de dilicil resolu- I

en los que iué pródigo. L _ I _
Prolilemas y más pro- $f1[¡»'1(15 \ 'I 'za ¡#1/11110

ción promotores de una cesea un le/iz ¿J f›;^<is_;f›ero mio nuevo a sus
aguda crisis economi-
ca; este l1a sido el testa-

I aøumczanles ¿J suscrzìbforcs `

nales liace tiempo que
no funcionan y los po-
C()S qtle t()dI\VíH n() llafl

cerrado, traluajan con
prolongadas interrup-
ciones y con reducido
número de ot›reros.
Ntxestra flota, a pesar

mento del año linado.
A medida que transcurren los años, des-

pués de aquellos primeros que se sucedieron
al del tratado de Versalles, favorecidos por
una verdadera lielure de negocios, es una linea
descendente la que va marcando la economia
de los paises del mundo. Niiìguna nación pue-
de sul)straerse de serios problemas, puesto que
cuantas actividades adquirieron un rápido y
floreciente incremento al amparo del conflicto

estar constituida de un
tonelaje menos que mediano, se lualla amana-
da en gran parte, pues solamente la matricula
lyilliaina, que posee e 80 0/0 del tonelaje es-
panol, tiene inmovilizado un 70 0/0. Y es (fue
los navieros lian tenido durante 1934 un ver-
dadero año de crisis, en el que la carencia de
tráiico lia sido consideralnle y los tipos de ile-
te irrisorios a más no poder. Ljna prueba elo-
cuente de esto es que l1asta las mismas empre-

5
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ASTURIAS MA RITIM A

sas lmulleras, propietarias de buques, se ban
visto y deseado para conseguir mover éstos,
llegando mucbas de las veces a no poder ba-
cerlo y sufriendo pérdidas importantes, dados
los iletes a que se laubieron de ajustar. Si éstas
empresas, que tenian los dos elementos-bw
ques _v cargamentos-no pudieron defenderse,
buelga exponer las diiicultades que ban encon-
trado los que son solamente navieros.

l\/lalo es. pues, el balance que de 1934 liará
la industria naviera; pero, sino peor, por lo
menos semejante es el de la actividad bullera
nacional. La crisis general aiecta muy directa-
mente a dicba industria. por lo que se ba vis-
to obligada a restringir su producción. que así
y todo no lwbiera podido colocar de no so-
brevenir el paro de dos meses como conse-
cuencia del movimiento revolucionario, pues
al declararse aquél laabía en existencias más de
-2<w_pOQ mns. de carbón. lvlas no es éste el
que se considera tundamental problema,
sino las condiciones económicas en que se
desarrolla, teniendo que ajustarse a unos pre-
cios determinados con los que no puede cu-
brir el elevado costo de la explotación. Por
esta causa. la generalidad de las empresas bu-
lleras dificilmente pueden pagar puntualmen-
te los jornales de sus obreros, teniendo
que recurrir en mucbos casos a los crédi-
tos. apoyo del Gobierno a esta industria
nada lia signiiicado en su beneiicio, puesto que
éste fué siempre para contrarrestar las mejoras
sociales que se impusieron,-mejoras que no
disfrutan los obreros mineros de otros paises. -
a pesar de las características desfavorables de

las minas de Astiirias, comparadas a las
del extranjero: escasa potencia de sus capas,
irregularidades de los yacimientos _\' mala si-
tuación estratégica. De aiii que la competen-
cia establccida, un verdadero <<dumping››, por
los países exportadores de carbón. no pueda
ser correspondida por los lnilleros espanoles
y que el Gobierno, como único remedio, se
decida a la implantación de contingentes.

Esto es en lineas generales el balance de las
dos principales actividades de Asttirias.

Al enfrentarnos con 1035 no podemos
evitar la inquietud que nos domina ante el
futuro. Dejaiììos a nuestra espalda un año de
triste recordación _v que bace lieredero al ac-
tual de importantes problemas que durante el
mismo se plantearon, cuya resolución es barto
dificil. Y como aqui, en España, por una tácti-
ca errónea, de fatales' resultados, se presta una
prominente atención a las cuestiones políticas,
mientras que las económicas. verdadera clave
del bienestar general, son consideradas secun-
dariamente, arrastraremos una precaria existen-
cia basta que no se salga de este equivoco y se
comprenda que nuestra economia debe ser
sobre todo.

Un nuevo año se nos presenta. Llega vo-
luntarioso y optimista, como todos los años
que Cronos crea y nada sabe de su por-
venir. Que no nos abandone como su ante-
cesor, dejando su piel sangrante en el camino
por los zarpazos de egoismos bumanos.

este Núlvlano HA sino
vlsnno von LA csflsunn
 III II II II II II

Antonio Suannmz VALnÉs
Marqués de San Es'teban,15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 ii

ol lo

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor “Viiiamanrique“.. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tono.
Nlotonave "Cervantes" .. 240 -

- - “2uioago“ 240 -
- “D. Quijote" .. 225 -

- “NL BenIiiure".. 152 -
- "Capricho" . . . . .. 135 -

. - '-Sancho Panza" 225 - , Vapor.... “iVieichuca“ . . . . ._ 120 -

Ó
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La demanda de buques presentada en este

mercado durante la pasada quincena, no ba si-

do ni con muclio la correspondiente a la im-

portancia que era de esperar tuviese después

de dos meses de paralización en las minas de

/“\sturias. listas se encuentran en camino de

normalizar sus explotaciones y dispuestas al-

gunas a servir pedidos de carbón, sin embar-

go. las órdenes de lletamento escasean.

ƒ\ principios de la anterior quincena se re-

gistraron bastantes solicitudes para buques de

pequeño porte con destino a puertos del Can-

tábrico y Galicia; también laubo alguna de-

manda, aunque muy poca, para barcos gran-

des para el l\/lediterránco y Sur, mas cubier-

tas estas necesidades, vuelve el mercado a sen-

tirse un tanto paralizado, sin que se vislumbre

una posible reanimación en los dias próximos.

Por otra parte, nada se babla de contratos de
iletamento para varios viajes, -lo que en otros

años era muy corriente por esta iecba.

Los tipos de tlete no ofrecen variación,
manteniéndose en las mismas cotizaciones an-

teriores, lo cual signitica que los navieros ban

dc continuar soportando pérdidas en la mayo-

ría de los viajes y abora quizás más, dada la
lentitud que se emplea en los embarques, que

subsistirá basta la completa normalidad de los

trabajos en las minas.

De no consolidarse la situación de este

mercado, teniendo una demanda más activa
que la actual y algún mejoramiento en los

precios de ilete, continuarán, sin duda, ama-

rrados indeiinidamente aquellos buques que

se encuentran asi desde la pasada primavera y
los que lo fueron a últimos de verano. No

cabe esperar otra cosa, por cuan'fl'› “que 'ios
armadores es de suponer no estén dispuestos a

sulrir más pérdidas que las que lian tenido du-

rante el año pasado.

Los mercados de retorno carecen también
de animación. Las órdenes son escasas en su

mayoría, sin interés para los armadores. A ii-

nes de mes dieron principio los embarques en

Galicia de los primeros cargamentos de ma-
dera para minas que se recibirán después de la

buelga revolucionaria; pero la demanda de bu-

ques para estos retornos es aún muy limitada.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN 3
San Søbastián. .-Vp. óoo ts. Ptas. 13,95 Langreo

lil. ..- » 18o ts. » 13,_ id.
14,00 Id.
10,50 Norte

lumaya......- › 400 ts. »
Blllilll . . . . . . . _ ›› 450 ts. ››

lil- . . . . . . .-' » 400 ts. » II.-Langreo
lll- .. >› 3oots. ›> 11,_ Id.

I II,_- Nortel¦mñI.......-›› 15o±s. ››
Vigil... ....* ›> 550 ts. ¡P IQ,75l_.angreo

Vigil . . . . . . . .-- \/p. 300 ts. Ptas. I5,_ Langreo
Cádiz . . . . . . . . - » 2.ooo ts. ›› 13,50 id.
Ilicante. . . . . .- ›› 4.000 ts. » 14,- id.

15,_ ici.

R E T O R N O S ¦

Iilbin-Íiijfiil . . ._Vp. 400 ts. mineral ptas. 5,-

Bamalona. . . . .- ›› 4.ooo ts. »

|iiI1adso.IIusa|. .- » 18o ts. pinos » IO,_

Corcubiñn-IIuul.- » 4oo ts. » ›› 8,50

7.
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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO -
Apartado núm. 67 G I J O N Teléfono 32-OO

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAvEGAc|óN=
,\'ORDDIiUTSCHlÉR LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
DAMPFSCHIFFFAHRTS › GESELI -SCHA FT «NIÍPTI IN»
\\'m. H. .\/IULLER & C.
THE ISA/ÄCS LINE (EN Gljóx Y BILBAO)
GANS STÍÃAÍVISHIP LINE
CQIQÍQESPQNSALES DE LA C.o

AGEIIOIA DE ADUANAS
Cargas, descargas, galuarrajes _v transportes y reexpcdiciones a los principales puertos de

L \ A (1
Ó
 -í- iuropa _' méríca con conocimiento ¡recto 
CÄSÂ ÉN BII-BAO¦ TBIÉÍOIIO 18315

Barroela Aldarnar, 2-I.° Telegramas: HCASIVIIR"

§?I'ÍIÍIIIIII'Í`Í.` I

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisìonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
dìterránea, de lsaac”s Line y de la

Compañía Neptnnìa.
FLOTA: Vapor «1ta›› 3.500 tons.

›› «Genoveva F_›› 2.500 ››
›› «]Ulonehu›› 2.300 ››
›› <BOdOn››, dø LOOO ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Talegráfica yïelefónica: FIERROS

SAN ESIEBAII DE PIIAVIA èl-›!-›¡-›1-'111:2:
`I[~I°1K-I-lI~I~1[*I-lI'!~l[~!~ll›!°l[°¡°ll°¡~l[~I~IM-IM-ll'I°l[~§~ll°I°l(*§°1H°]l°Hl°l-l[°I'Il°i'›1[~š°I['§'1[°§°1l°§:§.'

TALLERES DEL ASTILW
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y envu-

zomientos de vías, moteulal

563

para señales, ete.

DIQUE SECO
consraucclón Y AEPARAQON DE Buqufis
consrfwcclonss Y REPARAcloNHs DE

1nAQumAs, cAm›|anAs, src.
MAQUINARIA Y ¡AATARIAA PARA oBAAs

Púsmcns Y Pusaros
DIRECCIÓN 'rx«:L1-:GRAFICA: T A L L E R ES
D1RE0c1öN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

ii.

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍF

l[°!°l(*!°l[°i'll°I°1PH[+1[°I~I[°¡°1l'!°lH°l[-HI°I°ll'!'ll°l°1l°!°1l°I°lI$

1l'I~¡l<I'X-l'll'I'1-I~1l'I~X'I'X-I'X'I°X'I'2l~I'1l*l'l[-1-ll-H['¡'II'I'X*I'X'I'X'l'X'I'X'I'lI'l'X'I'X'I'lI
.*HI-!~1l*!~1[-i°1[~§~1l°!'1I'I°Il°§°][*§-ll-HI-§~1 I~I°1[~l-I[°¡'II°I-1!-I-11°!-lá'
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Se prolonga por demasiado tiempo la or-
ganización de las explotaciones lnulleras de
esta regiÓn,_ pues a pesar de l1al)er entrado al
trabajo gran cantidad de obreros en la última
quincena, son pocas las minas que están en
condiciones de extraer carl)ón. deloido al mal
estado que se l1allan por el muclno tiempo
que estuvieron paralizadas. Por otra partc,
todavia l1a_v empresas que aún están designan-
do el personal olurero que admitirán.

En el mercado lmy algunos pedidos, no
tantos como se esperalmn, y, además, se trata
de requerimientos de pequeñas partidas. Las
solicitudes de carl)on son dirigidas especial-
mente para granos; los menudos aunque favo-
recidos por algunas órdenes tienen demanda
más reducida. Nirigrrria nota optimista puede
darse que quiera significar un mejor desenvol-
vimiento para la industria laullera en los meses
venideros, puesto que si l)ien aliora existe
cierta demanda, esta no cs más que para ir
nivelando cl porcentaje de comlmstil)le nacio
nal asignado a los consumidores, que no re~
cil)icron delyido ala pasada lìuelga; una vez
servidos estos pedidos, lo más prol›al.›le será
que los requerimientos vuelvan a decaer _v
queden limitados a lo que anteriormente eran.
Por otra parte. se sentirá durante l)astante

2“MLD(ADQDL(Aii¢N[C§®
tiempo las mucllas importaciones de carlwon
extranjero, llevadas a efecto en los meses de
octulnre y novieml›re, que por cierto todavia
continúan aunque sin tanta intensidad como
antes. De todos modos, la producción nacio-
nal lf1al)rå de resentirse un tanto con diclnas
introduciones.

Drirarite la segunda decena de dir-,ieml›re lia
sido muy consideralyle la paralización en los
emloarques de carbones por los puertos de As-
turias, que quedaron reducidos a la minima
expresión al agotarse las existencias que lialoia
en las plazas de las minas y en los depósitos
de los puertos. Por (3i_ión†l\/lusel, solamente
lueron cargadas IQ.7~OT~ toneladas; por Avilés,
2.761, y por San Estelmn de Pravia no se
lìizo ni un solo embarque. En la tercera dece-
na ya se desplegó una mayor actividad; pero
tampoco se espera poder registrar tonelajes de
importancia.

Continúa siendo reducido el número de
buques sometidos a los turnos _\' tamluién si~
guen sulriendo éstos las prolongadas esperas
de que antes se viene lfizilnlando, ya que las mi-
nas liasta la ieclm no laan podido desple_;`;:1r la
actividad necesaria para que los despaclios fue-
sen normales.

Los precios oliciales siguen sin alteración.

:Qu : :; : ;›-o-<: : 11:1; : 1; : 1: : 1, : 1: : :; : 1: : ii : 1)-o<>-0<ìI i>-0-<>4<>0~()~o-<>o-(>o-<>o<>0<>'0'(>-<›o-<›o-<>0<>-0<>0~IQ0_-

ooooooooo 0oooovøooooooooqooooooøoeooooo 000000 oooousaov }ooorooøsooooooooouooøoocooøoooeoo ovooo›øo¢vooooooooo›¢-of

FEDERACION DE SINIIIGATIIS IIAIIBDNEIIIIS DE ESPAÑA
A Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

gráficaDiI'e¢=¢I6n ¡ele % fónlca } |¦EDERAc|óN

"°" °°"“""“¿'* “° *'"°“°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVI E00' deben dlrlllrse los pedidos al
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráflca y telefónica: SINDULLERO
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DOS NOTAS INTERESANTES

l\/lovimiento maritimo y eliminación de tonelaje
IO OI

EN EL PUERTO DE GIJON

Í\4ovim1'ento ale mercancías efectuado duran-
te los meses ale julio, agosto y se/)tieml)re
del año IQ34.

IMPORTACIÓN (carga general)

Julio. . . . . . . .
Agosto . . . . . .
Septiembre..

TOTAL;-:s . .
. EXPO RT

Navegación Navegación
de primera de segunda

xÍg. mg.

Navegación
de tercera

Rig.
29.417.650 3.736.160
21.390.689 4.724.252
14.914.645 3.281.656

129.999
85 350
25.374

65.722.984 11.742.068 240.723
ACION (carga general)

Agosto
Septiembre.

TOTALES. .
EXP

 

Julio . . . . . . . . .

O

Navegación Navegación
de primera de segunda

Klg. Klg.

Navegación
de tercera

Klg.

4.959.032 462.540
5.088.100 382.571
2.817.673 2.778.285

120.000
50.000

1.319.290
12.864.805 3.623.396

RTAc|oN - CARB
1.489.290

Ó N

Julio . . . . . . . . . . . . . . 145.778.930 Klg.
Agosto . . . . . . . . . . . . 130.684.850 ›
Septiembre . . . . . . . . 94 562.060 ›

To'rALi-:s 371.025.840 Klg.

Total de importación . . . . . . . 77.705.775 Klg.
› de exportación . . . . . . . 17.977.491 ›
› de carbón embarcado. 371.025.840 ›

TOTAL GENERAL. _ . . 466.709.106 Klg.

Acusan estos datos, comparados con el mo-
vimiento portuario del segundo trimestre, un
aumento en las importaciones de 42.169,88
tons.; pero, sin embargo, las exportaciones
tuvieron un descenso de 97 520,00 tons.
También iueron más reducidos los embarques
de carbón eiectuados en este período: 50 mil
127,38 tons. En conjunto fueron movidas en
el 3.” trimestre de 1934, 116.477,50 tons.
menos que en el segundo.

IO

HACIA LA ELIMINACIÓN DEL
TONELAJE SUPERFLUO

La racionalización avanza. Durante los seis
primeros meses de este año, según los datos
del Lloyd Register, 322 buques por 960
mil tons., fueron desguazados, condenados,
etc. mismo período del año anterior regis-
tra las eii-ras respectivas de 316 y 1.184.000
tons. La dii-erencia entre los dos años, -224
mil tons. menos en 1934, consiste en la me-
nor ciira desguazada en el tonelaje no inglés.
El tonelaje inglés en estas condiciones era en
1933, de 324.000 y casi lo mismo en 1934,
322.000. Pero en cambio, las cifras del to-
nelaje de otros paises, era para 1933, 860
mil tons. y para 1934, 638.000, diferencia
considerable, como se ve.

Desde el mes de junio aumenta la activi-
dad de los desguaces. Tal vez no alcance la
cifra del año 1933, que fue de Q.4l3.000
tons.; pero ba de rebasar, sin duda. los dos
millones de tons. A tines de junio el total del
tonelaje «ocean going». excluyendo a los tan-
lzers, pertenecientes a los doce principales pai-
ses marítimos puede calcularse que excedia en
6,1 millones de tons. las necesidades del trá-
iico. tonelaje amarrado era aproximada-
mente la misma cifra; en ambas cifras liguran
2,8 millones de tonelaje americano construi-
do durante la guerra que, prácticamente, pue-
de omitirse, pues está amarrado desde l'1ace
bastantes años. Lo cual signiiica que si el pro-
ceso de desguaces continúa al mismo ritmo
como basta aquí, el tonelaje superiluo des-
aparecerá para tines de 1935. En otras pala-
bras, por primera vez desde la Gran Gue|'ra
estamos dentro del punto de equilibrio entre
la demanda y la oferta. Cualquier medida que
acelere este proceso de gradual adaptación,
debe ser bien acogida. '



TEMAS ACTUALES

L,-\ 1ìcoNo1\/HA U1-LL CARBÓN
\¡amos a examinar el tema que en nuestro

comentario anterior apuntábamos y caliiicába-
mos de «justificada satisfacción en el resto del
mercantilismo carbonero», al referir la posibi-
lidad de sustituir carbón nacional por extran-
jero, mientras persistiese el paro en las minas
carboniieras de /Asturias.

No es de extrañar que aquella delicada si-
tuación, creada por efecto del movimiento re-
volucionario de octubre, proyectase sobre el
panorama nacional e internacional-especial
mente en io que a la industria bullera y ane-
jas se reiiere-reacciones de índole tan dispar
como las señaladas por nosotros el día último,
las que merecen ser observadas con el mayor
cuidado para evitar que los conceptos ialsos o
equivocados, forjados posiblemente en una
conversación sin trascendencia, puedan llegar
a constituir articulo de ie, de tan difícil recti-
iicación como lo es la calumnia según el elá-
sico ejemplo de la copa de agua derramada.

Una de estas singulares reacciones, se ope-
ró en algún sector de la producción bullera
alemana, por cuanto a raíz de aquel contiicto
se apresuró a enviar una representación a nues-
tros Centros oiiciales, con la misión de ofre-
cer su concurso y poner a la disposición del
Gobiernio español una parte de su produc-
ción de carbones, que evitase a las industrias
consumidoras de aqui, perjuicios por escasez 0
ialta de combustible. Y no iueron únicos los
productores germanos en reaccionar en este
sentido: también los polacos ban sido escu-
cbados en el Departamento correspondiente,
poniendo sus carbones a disposición de nues-
-tros industriales, cuyas ofertas se bicieron pú-
blicas más tarcle.^iY ya veremos el resultado
final de tanta cortesia!

IO BI

No laa de faltar quien impute a nuestros
productores de carbón las mismas característi-
cas mercantiles anteriores, recordando para
ello que en poder de más de una industria
consumidora británica, obrarán todavia no po-
cas ofertas de carbón español formuladas allá
por los meses otoñales del año IQQÓ, cuando
a inglaterra le correspondió pelar sus barbas
buelguísticas, mientras en España estábamos
en el turno de poner las nuestras a remojar.

Pero si en cuanto a la forma pudiera exis-
tir cierta correlación entre nuestr; actitudidel
QÓ y la germano-polaca actual, enel fondo-
y esto es lo importante-ni remotamente pue-
den compararse: al final de estas lineas vere-
mos por qué.

La importación de carbones que España
podria realizar, en los momentos de máxima
angustia en el consumo, y supuesto que se
accptasen aquellas oi-ertas, nunca debería ser
superior a 200.000 tons., para contrarrestar
la falta de producción de la segunda quincena
de noviembre y la primera de diciembre, pues
bemos de tener en cuenta que con las exis-
tencias a boca mina y los stoclas Ordinarios
aun en exceso que las empresas consumidoras
tuvieren, pudo suplirse la falta de extracción
ocasionada con el paro del mes de octubre y
primera quincena de noviembre. No debemos
olvidar decir, que tales 200.000 tons. calcu-
ladas, sustituyen exclusivamente a carbón de
procedencia asturiana ya que el resto de las
cuencas carboníi-eras españolas no surgió inter-
rupción por tan largo período de tiempo.

El problema de repartir dicbo tonelaje en-
tre nuestros abastecedores extranjeros, presen-
ta dos iacetas, que son las que nos interesa
distinguir bien aquí.

II



ASTURIAS MARITIMA

Una de ellas es: distribuyendo aquella ad-
quisición entre Alemania, Polonia e inglate-
rra-que es casi nuestra única suministradora
en régimen normal-podrian obtenerse cifras
del siguiente tenor: 25.000 tons. para Polo-
nia; -25.000 tons. para Alemania, y 150 mil
tons. para inglaterra; lo que estimado en pro-
porción equivale, aproximadamente, al 0,25
por IOO; al 0,025 por IOO y al 0,10 por IOO
de sus respectivas producciones medias, en un
año. Es decir, que el becbo de que estas ad-
quisiciones tuvieren realidad, no puede repre-
sentar para ninguno de los paises citados la
más leve solución de su propio problema su-
perproductor, considerado en el conjunto na-
cional. i\/las aún: ni siquiera lograrian con ello
el menor alivio, dado lo insigniiicante del por-
centaje y lo accidental y verdaderamente ex-
traordinario del negocio. `

La otra faceta del problema es: repartidos
aquellos tonelajes entre las Casas babitual-
mente dedicadas al negocio de importación de
carbones en España ¿que proporcionalidad re-
presentan en el volumen normal de su tráfico?
Puede muy bien calcularse, que aquellos mi-
núsculos porcentajes antes obtenidos, se con-
vertirian aliora en cifra de la consideración
comprendida entre el «25 y el noventa por
ciento: lo que equivale a casi duplicar la can-
tidad de sus beneficios, sin gran alteración de
sus gastos generales, dado lo accidental y ver-
daderamente extraordinario del negocio.

Precisamente en este segundo aspecto, es
donde creemos ver nosotros la verdadera raiz

H>

de la cuestión, tomándole de base para recba-
zar aquella comparación entre la actitud de
España durante la buelga inglesa y la actual
germano-polaca, a que nos bemos referido,
porque no sabemos de ninguna casa comercial
que se nutra con los ingresos obtenidos de la
exportación carbonera española que en aque-
llas también extraordinarias circunstancias visi-
tase al b/linistro inglés del ramo, con el íntimo
deseo de duplicar su tráfico normal.

Y al recliazar esta tan interesada como im.-
posible comparación, lo bacemos con el pro-
pósito de contribuir a colocar la verdad en su
centro y que el problema se vea y examine en
sus justos términos, pero que cuando se bable
de reclamaciones internacionales, con amena-
zas de represalias para nuestros otros produc-
tos, saber si el 'impulso es efectivamente de
quien apenas ba de gozar de un 0,10 ii/0 de
variación, 0 de quienes lograrán, si los actos
son eficaces, de un aumento en sus beneficios
que podria alcanzar basta el QO U/0 en más de
los normales y que, en no pocos casos, puede
ser cuestión de vida o muerte.

Porque no olvidemos que al confeccionar-
se los tratados internacionales de comercio,
cada sector industrial del respectivo país, ex-
pone y justifica sus pretenciones, que podrán
ser o no tenidas en cuenta; pero son defendi-
das y a veces aprobadas no tan solo por la ra-
zón de los liecbos en si, sino por el mérito
que de una u otra situación resulte en el cam-
po contrario. -

VICTORIANO CASTAÑO SANJUÁN

ndrés Ruiz de Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO
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lea última semana estuvo inliuenciada por
la pesadez de los mercados de granos y por
la circunstancia de las iiestas pascuales. La de-
manda Europea cerca del Plata ba descendi-
do _v como resultado de esto, los tipos ante-
riores de fletes, fueron afectados de irregulari-
dad _v en ocasiones bubo ligera tendencia a la
baja. Los mercados exteriores de carbones es-
tuvieron paralizados varios dias, pero sin de-
primir los ilctes, sobre todo embarques inme-
diatos de tonclaje medio.

Dentro de aquellas condiciones señaladas,
el mercado del Plata experimentó estos días
alguna actividad y se bacen iietes de 8.300
tons., para mayo, San Lorenzo a Rotterdam,
a razón de 15/Ó. Y para enero, el mismo to-
nelaje, Buenos /Äires a varios puertos del
R. U., al tipo de I4/Q.

En el sector norteamericano prevalecen las
mismas condiciones de pesadez que se dejan
sentir desde bace tanto tiempo, con excepción
de los puertos del Paciiico, relativamente ani-
mados por el tráfico maderero. Se liacen ile-
tamentos dc St. jobn-Halifax a puertos a ele-
gir del Reino Unido, enero, para cargamento
de granos de 25.000 qr. al tipo de I/4 1/2.
De i“iampton Roads a ldabana, se carga car-
bón 5.500 tons., embarque inmediato, a ti-
pos relativamente mejores, de I,Q5 doi.

Los mercados orientales no están muy ani-
mados, si se cxceptúan las zonas arroceras; pa-
rece, sin embargo, que bay cierta animación
entre los cargadores de legumbres soya; con
todo, la situación presente es desfavorable y
son muy inciertas las perspectivas inmediatas.
Se ileta de Fremantle al l\/lediterráneo, R.
y Continente, trigo en sacos, buque de 6.900
tons. para enero, al tipo de 9.4/Ó.

Estos días aparecen animados los mercados
del i\/lar Negro de donde se tleta al Conti-
nente, buque 5.5OO tons. granos, a IO/4 ik.

CARBONES

En el mercado de Cardilt, como en el res-
to de la zona sudgalesa, las condiciones en gc-
neral para la mayor parte de la quincena ban
sido relativamente mejores que en los dias
precedentes. l`ia babido una mayor actividad
y las variedades de cribados y menudos lava-
dos llegaron, en ocasiones. a escasear. Parece
que el ano IQ34 no termina bajo malos aus-
picios ni el nuevo comienza tampoco bajo sig-
no desiavorable. Hay' buena demanda para co-
ques y aglomerados y falta, en cambio, para la
madera de mina.

Para el sector de Swansea, cuentan en ge-
neral las mismas condiciones a que; nos referi-
mos en el vecino Cardiff y son muy optimis-
tas las impresiones para el nuevo año a la vis-
ta de una demanda que comenzó a sentirse
muy pronto. La característica de esta última
semana lué de irregularidad, aunque se sostie-
nen favorablemente las cotizaciones, sobre to-
do delos tamaños mayores; asimismo galleti-
llas, granzas y grancillas en casi todas sus va-
riedades, mientras menudos ordinarios apare-
cen con exceso en el mercado.

Continúa manteniendo su buena posición
anterior el mercado de i\lewcastle, sobre to-
do los días anteriores a las fiestas navideñas en
que la demanda se aglomeró, llegando los em-
barques de carbón a exceder de 300.000 to-
neladas en tres semanas. Carbones de vapor,
calidades superiores, se cotizan bien para en-
trega inmediata lo mismo que los menudos
Tyne y Blytb. Variedades para gas, Tyne, su-
periores y medianos están bien situados para
entrega inmediata y diferida; ban llegado a es-
casear los tipos <<bunlzers›> y de uso doméstico.

La posición del mercado de Glasgow no
ba variado. Termina el año manteniendo Fiie
Lanarslzsliire sus buenas cotizaciones anterio-
res. Qirece también una nota optimista el
mercado doméstico, en todas las variedades.
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UNA EXPEDICIÓN

Pin l)L1$CEl Cl@ UH ÍGSOTO CU Cl lOnCl.O Cl€`l flìât'

El comandante Livingstone, inventor y es-
pecialista en salvamentos marítimos, dirige una
expedición que ba partido para costa vene-
zolana en 'busca de un tesoro devorado por el
mar. diez millones de dólares en barras y mo-
nedas de oro perdidos al bundirse varias em-
barcaciones españolas en tiempos napoleónicos.

Después de baber llegado a un acuerdo pa-
ra repartirse el tesoro, entre el venezolano
Omar Bricano, el Gobieriio de \/enezuela, la
tripulación del barco de salvamento y el capi-
tzin Livingstone, la expedición salió de Nor-
tollz recientemente con rumbo a aguas venezo-
lanas. entre el cabo Codera y el golfo de Ba-
ria, donde se dice que se bundieron losbarcos.

buqtjc de salvamento, de acero, va pro-
visto de una cámara cinematográfica y pode-
rosos reilectores para alumbrar el fondo del
mar, un nuevo aparato para descubrir los res-
tos de navíos y un «magnómetro» para locali-
zar objetos de metal. aún estando bajo tierra.

Los barcos perdidos con el tesoro eran los
galeoncs «San Pedro de /\lcántara›>, que dicen
llevaba una iortuna en barras y monedas de oro
para los soldados españoles que lucliaban con-
tra Äiapoleón, _v el «Santísima Concepción».

lil capitán l_.ivingstone ba descubierto un
aparato para descender al fondo del mar, con
el cual se facilitará el descubrimiento del tesoro.

El cinco por ciento tesoro que se des-
cubra irá a parar al Gobierno venezolano; otro
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5 por IOO corresponderá a la tripulación del
barco de salvamento, y el resto será dividido
entre el capitán Livingstone y Bricano.

Para contribuir a los gastos de salvamento
del tesoro se ba llegado a un acuerdo con la
Compañía del Golfo e Indias Occidentales,
negoeiantes en esponjas de Nueva Yorlz, se-
gún el cual esta casa comprará todas las espon-
jas que pueda pescar en las costas de Florida.
Por lo tanto, antes de proceder a la busca del
tesoro, los expedicionarios se dedicarán a la
pesca de esponjas, para lo cual el jeiiegde la ex-
pedición ba inventado también una «nueva es-
calandra metálica» y una nueva máquina para
coger exponjas. confían en bacer un carga-
mento de unas diez mil a quince mil libras.

i\io es ésta la primera tentativa que se rea-
liza para salvar tesoros escondidos en el fondo
del mar. Se ban becbo en diversas ocasiones
intentos para rescatar del mar, el tesoro en
lingotes, perlas, esmeraldas, diamantes, crucili-
jos y candelabros sagrados que se perdieron
con el galeotc español «l`¬lorencia>>, el más ri-
co de la Arrnada espanola, que yace 346 anos
en el fondo de la babía Tiobermory.

'rambién ba sido objeto de varios intentos
el tesoro enterrado cerca de l'lell Gate. en
el río Este de Ntreva Xyorls, al laundirse la ira-
gata inglesa <<Piussar›> en noviembre de 17-80,
que según la tradición contenía un cargamento
de oro de más de cinco millones de dólares



Los buques más viejos del mundo
OI

CINCO SUPERVIVIENTES DE LA CARPINTERÍA DE RIBERA

El vapor «E.dina››, de 300 tons., pabellón
autraliano, está ocupando un lugar preeminen-

te en los actos conmemorativos del Centena-

rio de \/ictoria, en l\/ielbourne. A él le ba
cabido la distinción de ser el más viejo de

los buques que portan la bandera británica boy

dia y en vista de ello fué elegido para poner-

se a la cabeza de la fiotilla mercante que de-

bía salir al encuentro del «Sussex», frente a la

costa de Victoria, dándole escolta basta que
el buque de guerra entró en el puerto' de

Melbourne.
Aunque baya sido botado en 1853, el

<<Edina›› presta todavía servicios entre iviel-

bourne y Geelong, cuarenta millas distantes,
y no cabe duda, a juzgar por su estado, que

llegará a centenario. Place 54 años que surca

la misma ruta, pero en su juventud dió más

de una vez la vuelta al mundo. A los doce
meses de dejar las gradas, el <<E.dina» fué uti-
lizado para servicios auxiliares médicos en la
guerra de Crimea y también conoció algunas

peligrosas peripecias de la guerra Civil yan-

qui, en 1861.
lvlås tarde fue a Atxstralia, donde fué ven-

dido en 13.500 fl a un armador de Niel-
bourne. Era en los días de la iiebre del oro

en Nueva Zelanda y el <<Edina» se utilizó
para el transporte <<prospect0rs» a aquella isla.

Eventualmente bizo un viaje a San Francisco.
Esta excursión de 12.000 millas fué su

canto de cisne al Océano; cuando regresó

*fué para no volver a salir más de Port Pbilip

Bay, donde se le utiliza actualmente.
Sin embargo, el «Edina› no es el buque

OI

más viejo de su tipo; en el Lloyd Register
bay otro que le llevan edad todavía. Es el-
«Hsin Tai», cbino, que fué construído en

San Petersburgo, en 1840, por un equipo de
constructores ingleses. i-iace solo doce meses

que sui-rió un reconocimiento en los diques
secos de Sbangbai y aunque barre 94 años

que está en el agua, fué declarado «en perfec-

tas condiciones para navegar», lo cual viene a
ser un tributo de valía rendido a la ingeniería

naval de inglaterra. Y basta bace poco existía

otro buque de también respetable 'edad. Era

éste el vapor <<\/illa Selgas» (antes «joim Bo-
wes>›) que pertenecía a una firma española y

que ba naufragado recientemente.
Botado en los astilleros ribereños del Tyne,

en 1852, el «jolm Bowes» fué el primero de
los buques de su tipo que se destinó al trans-
porte de carbones de Newcastle a Londres,

un tráiico que se venía baciendo basta enton-

ces por cientos de pequeños bergantines.
Cuando su propietario, l\/ir. Cbarles Palmer,

anunció sus propósitos todo el mundo le au-

guró un resultado desastroso, se creyó que
no sería capaz siquiera de cubrir los gastos de

carboneras y que el experimento sería una
ruina. «jobn Bowes» comenzó brillante-
mente y antes de doce meses babía en los as-
tilleros del Tyne, otros buques de su tipo,
para destinarlos a análoga finalidad.

Técnicamente, el <<_]oi1n Bowes» fué

siempre un <<steamer», pero en sus primeros
tiempos tuvo una proa de «c.liper›› y aparejo

de goleta de tres mástiles. Su velocidad má-

xima era de unos oclm nudos, pero la mejoró

15
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después de 1864 en que fué equipado con

máquinas de más potencia. Diez años des-
pués, se introdujeron en sus máquinas otras
mejoras con instalación de una caldera nueva,

privándole de un mastil. Hasta su desapari-
ción, no fué objeto de más innovaciones.

VELER OS CENTENARIOS

Los más sobresalientes ejemplos de longe-

vidad nos los suministran los veleros. i“iay el

caso del «_lane›>, botado en Cliesliire en ISQO.

El «Seal», todavia más viejo, se botó en

Soutbampton, en 1810. Hay otro de I44

años, el <<Good lntent», que estaba en tan buen

estado a los ¡-29 años que llegó a venderse en
una subasta en QOO libras; y el sueco «Ema-

nuel», con.18-3 años de servicio en su baber.

Entre los <<ocean-going›› quedan solo dos

supervivientes de los tiempos pre-\/ictorianos.

El <<\/ictory» que, por supuesto, no sale del
dique seco y el «Succcss›>. buque almirante

de Nelsoii, es sobradamente conocido y bas-
tará recordar que dejó las gradas de Cliatbam

en 1705. <<Success» es probablemente des-

conocido basta de nombre; lué construído
allá por el año 17-78 0 17319 en lvlulbein

(lndocl1ina).Por su tonelaje, 530 tons. gruesas,

era de los mayores buques del mundo y estaba
construido enteramente de madera de telza.

Su carrera está llena de incidentes. En su

casco se ven todavía las liuellas de los pro-

yectiles de los buques corsarios liranceses, du-

rante las guerras napoleónicas; en su palo ma-

yor queda todavia la cicatriz de un obús del

fuerte \\/illian de Calcuta, que bubo de dis-

parar contra el buque en una ocasión en que

su tripulación se sublevó a bordo. De 1829

a 1854 el «Success» pasó por inlinidadide
vicisitudes; llevó muebo tiempo emigrantes

de Londres a Australia, fué del liougli al
Tamesis; después de la Había Botanico a l“lo-
bart con presiciarios y luego sirvió a los aven-

tureros que corrían en pos del oro de ingla-
terra a Victoria. Volvió luego a conducir

presos a los presidios insulares de Oceanía,

«equipados con 70 celdas como ataudes». Y
llegó a convertirse en presidio ilotantc basta

que este régimen carcelario fué abolido. En

1890 lo transl-ormaron en exposición llotante
con un museo a bordo. De esta guisa vino a

Londres en 1895. invirtiendo 165 dias en la

travesia. Abora está en los Estados Uuidos.

ANCIANIDA DES VENER ABLES

En IÓSS, GL1ille1'mo _v la Reina lvlary

vinieron a inglaterra de los Paises Bajos en

un barco que tenía IO0 años llamado «Betty

Cairns»-. Por increible que parezca estaba en

magnílicas condiciones de navegación cuando

zozobró, por una violenta tempestad, lrente

a Sotb Sliields, ien 180.7! Pero más asom-

broso todavia iué la prolongada vida de otro

barco que se desguazó en Génova el ano pa-

sado. Llevaba el nombre de «/Änita>>; estaba

l1ecl1o de madera de roble de un pie de grue-

so y era el velero más rápido que bubo sur-

cado el ()céano_ ¿Qué clase de buque era el

<<.Anila››? Era un <<carraclz›› que dalnba nada

menos que de los tiempos de la Reina isabel.

Londres-ljiciembre. TllO›1l>sO›l.

.^_^.-_-.-.~.~.-.-.-.^.-:_v\.-_-.-_-_-_-_-:_-_-_-_-_-.4.:~:_-,^:_-_-.ev-_^:::_-.^.-_-::.-.^.-.-.-:_-:_-_.^.^::vn-:_^.^.^-^-^'^.^-2-.-.= _-....................................¬1
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SENALES DE MEJORÍA

Futuro de industria del combustible

La demanda de los combustibles en nues-
tro mundo industrializado y mecanizado, es el

mejor barómetro de la prosperidad. Las esta-

dísticas señalan que la demanda de petró eos y
carbones luese en 1934 la mejor desde que co-

menzó la crisis económica; pero lo más conso-
lador es que todo bace suponer que la cilra del

año próximo mejorará la de este año. Y es na-

tural suponer que la demanda de estos produc-

tos producirá la elevación y mejoría de los

precios. Nada bay que lamentar en esto últi-
mo. l_.a baratura, en si misma, lograda a cos-

ta de la calidad del producto o de su mejor

distribución, es una desventaja a la larga. l_.a
venta de un producto por debajo de su pre-

cio de coste, conducirá sin remedio al caos

económico.

La mayor parte de los trastornos de la

economía carbonera y la única razón de los
métodos antieconómicos adoptados por mu-

muclios países para estimular- sus exportacio-

nes, son debidos al tipo depreciado a que ban
llegado los precios del carbón forzado por una

concurrencia desordenada.
Los precios tienden naturalmente a descen-

der a medida que el trálico en general baja,

pero ban caído de manera desproporcionada
al volumen de la demanda, debido a los ex-
pedientes desesperados a que la mayor parte

de los países productores ban apelado. Es di-
iícil bailar la explicación de este esfuerzo bal-

dío de exportar por exportar, perdiendo dine-

ro, para luego resarcirse la diferencia con im-

puestos astixiantes sobre el contribuyente que
no lia tenido nada que ver con el desbarajuste.

La exportación carbonera de inglaterra l1a

sufrido serios quebrantos en esta lucba de

IO CII

precios. Los convenios comerciales con los

países escandinavos ban moderado en estas
zonas los electos de esta lucba. /\lgunos ob-

servadores bacen notar que sus electos no
ban becbo más que desplazarse del mar del

L\iorte al Í\”lediterráineo, en donde sostenemos

abora una ruda y desfavorable competencia;

que lo que liemos ganado en Suecia, en .\'o-

ruega, etc., lo liemos perdido en italia y en
Grecia. Pero esto es muy difícil de puntuali-
zar y lo cierto es que en los últimos diez me-

ses, enero a octubre 1934, nuestras exporta-

ciones exceden a las del mismo plazo del año

anterior, en 800.000 tons., cuantlo los trata-
dos releridos no se laabían celebrado.

Hay quien opina que la exportación de

carbones ingleses ba sido embarazada por las

estipulaciones de la Ley de b/iinas y sus mí-
nimos de precios. Las provisiones de esta

Ley son efectivamente rígidas y esta falta de
flexibilidad pudo laaber signilicado en ocasio-

nes un serio obstáculo a la libertad de tráfi-
co. Pero está sin aclarar, si acaso la lalta de

esta disposición legal, no liubiera llevado a la

realización de contratos y ventas a precios no
remuneradores, por debajo del costoide pro-

ducción. Es indudable que los negocios ban

de electuarse no por sí mismos, por negociar

o para evitar que otros negocien,, sino para

obtener de ellos un proveclao; aunque es tam-

bién cosa sabida, que un mercado que se pier-
de cuesta esfuerzos ímprobos reconquistarlo

luego, si es que se consigue, por lin.

Los carbones ingleses son los mejores del
mundo y esta es una indudable ventaja que
prevalecerá sobre cualquier otra contingencia

adversa a la bora en que el mundo recobre
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su prosperidad. En ia industria carbonera co-

mo en la industria naviera el tiempo iucba a

nuestro lado y la ventaja tinai será para nos-

otros si sabemos aguarclar vigilantes.

La industria minera i1a suirido también las

consecuencias del desarrollo de la de com-

bustibles iíquidos; esto iué inevitable a partir

de la guerra, aunque con respecto a los daños

de esta competencia se lia exagerado bastante.
La industria de ios combustibles líquidos es

ia más moderna _v lia sido orientada sabiamen-

te; conquistó y iuciaó por el éxito que tiene

merecido, y lo que es raro. sin ayuda oiiiciai
ninguna. al contrario de la mayor parte cie las

actividades industriales. Es indudable que exis-

ten entre la industria carbonera y ia delos

combustibles, aiinidades cada vez más estre-
cbas; mercetl al desarrollo de i.a ciencia llegará

un día en que no se ies considere por separa-

do y sólo se vea en ellas una sola industria

del combustible.

La organización de los combustibles líqui-

dos i1a sabido limitar acertadamente ia com-

petencia internacional _v conseguir una cierta

estabilidad en precios y en eii-ra productora.
La futura «industria del coml›|_|stil)ie>> seguirá,

no bay duda, el mismo camino. objetivo

será incrementar el «combustible dual» en to-

dos ios usos de iuerza motriz, en el mar y en

tierra, de tal torma que las existencias actua-

;-QIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllIIllllllllllllllllllä_

š Telegramas y Telefonemas lìlllìlllllâtl -© Teléfono 31-23 0 Apartado 19 E
É Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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les se utilicen debidamente y sin dilapidacio-

nes, sobre bases cientíiicas _v económicas.

En más de una ocasión, algunos de nues-

tros técnicos ioan abogado por esta innovación

del «combustible dual» _v del buque adecuado
a la misma con maquinaria para este objeto,

Diesel o vapor, para usos marítimos _v terres-

tres. Recientemente, se ba empezado a con-

siderar que el mundo está derrocliando sus

reservas combustibles y que ello traerá a

la larga un problema de incaicuiables conse-

cuencias.

inglaterra es una inmensa cuenca carboní-

tera y depende del exterior para su provisión

de petróieos; pero contando, como cuenta,
con una poderosa iiota mercante para su trans-
porte es indudable que la géneris natural de
ia industria del combustible dual a que nos

venimos reiiriendo iia de llevarse a cabo en

nuestro país. Para conseguir este propósito y
dar i'1a^ia su consecución el primer paso en

iirme, bay que ir a la construcción de un tipo

de buque capaz de transportar el carbón fuera

de inglaterra _v traer para ella el combustible

líquido; lie aquí un objetivo que arquitectos

e ingenieros navales deben proponerse.

posible este tipo de buques? Nosotros insi-

nuamos su necesidad.

L. D.
Londres, diciembre 1934.

Glaónš



LA INDUSTRIA PESQUERA Y SUS PROBLEMAS

UN BALANCE DEL AÑC) 1934
-molino

El ano 1934 toca a su tin y con este mo-

tivo nos proponemos analizar, aunque somera-

mente, lo que diciao ejercicio ba sido para la

industria pesquera espanola. no poder acu-

dir a datos estadísticos, con los que pudiéra-

mos citar y comparar ciiras con años anterio-

res, vamos a i1acer un breve comentario en

líneas generales.

Bien es cierto que en poco espacio puede

decirse cuál es el desenvolvimiento de dicba

riqueza: dii-Ícii, francamente ditícii; y dos da-

tos son lo suiiciente eiocuentes para dejar pa-

tentizado io poco tentador que debe resultar

el negocio, como es el considerable porcen-

taje de tiota pesquera amarrada, y que durante

el año que aiiora termina, apenas se ban cons-

truído buques para dedicarlos a esta actividad,

pues los pocos que se i1icieron pueden con-

tarse con los dedos de ia mano.

La pesca es una industria que para su iácii

y próspero desenvolvimiento i1a de contar con

determinados factores que otras actividades no
precisan tener en cuenta. No basta aquí pro-

ducir, o mejor dicbo. extraer en cantidad y

conseguido esto lograr las utilidades, sino que

éstas dependen de los precios que se obtengan

en venta, los cuales están sujetos a constantes
y bruscas oscilaciones, que ecban por tierra

cualquier cálculo que se baga. Así ba sucedi-

do este año cuantas veces abundó la pesca,

en las que una esperanza de encontrar dei-ensa

se vió deiraudada ante las cotizaciones irriso-

rias que tuvo la mercancía, principalmente por
ei valor iijado para ia misma en ios mercados
del interior. .

I\/ias no bemos de destacar aquí los proble-

mas que tiene esta industria y la perentoria

necesidad que bay de resoiverios para evitar

que no tardando muclio tiempo llegue casi a

desaparecer, a pesar dei incremento adquirido:

vamos solamente a resumir las campañas del

año actual para que nuestros lectores puedan

darse cuenta de io que estas ban sido.

La costera dei invierno 1933 al 1934 se
vió favorecida por abundantes capturas de be-

sugo, en cantidad no registrada desde bacía

muciios años. Esto signiiicó paravios armado-

res algún desabogo en su precaria situación y

que se resarcieran, en parte, de los muclios

quebrantos que venían sufriendo. Pero, sin

embargo, la costera de este año presenta tace-

ta bien distinta: ia pesca, en general, es más

bien escasa, ei besugo apenas si se captura y

otras especies, como ia merluza, tampoco son

abundantes; de este modo todos los meses se

vienen cerrando con importantes pérdidas, que

iiacen insostenible la explotación del negocio.

Si la costera de verano bubiera sido buena,

aún podría arrostrarse con cierta paciencia la

de invierno; pero la temporada de irlanda iia

sido de las peores llevadas a eiecto desde que

la iiota pesquera española acude allí. Pocas

fueron las «mareas» que dieron rendimiento,

pues si en algunas de éstas la cantidad de pes-

ca capturada fué abundante, escasearon las

buenas especies, como ia merluza, y predomi-

naron ias de interior calidad. La costera de
1

irlanda im dejado de ser lo iructítera que anos

atras era; aquellas «playas› vienen siendo muy

.trabajadas y ia pesca se agota; es preciso que
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la nota pesquera vaya pensando en acudir a

otros parajes menos explotados si no quieren

repetir el fracaso de este año; lracaso tan no-

tal)le que muclmos armadores dejaron de mandar

alli sus buques en los primeros días de setiem-

l›re y algunos lwasta en agosto, dedicándose al

arrastre en las playas del litoral español, a pe-

sar del poco l-ruto que aquí se ol)tenía.

Con alguna mejor suerte se desarrolló la

costera del l)onito; la campaña fue l)astante

l)uena y de larga duración. alaundando en to-

da ella este rico pez. La generalidad de los
lmrcos cerraron la campana con utilidades im-

portantes. Claro que los l)enelicios obtenidos

por los armadores, se irán consumiendo en

los meses de invierno para aquellos que pescan

en pareja, puesto que la costera del arrastre

se presenta nada optimista.

lf.u resumen, la industria pesquera española

en el año 1034, l1a corrido semejante suerte
que el anterior, por no decir peor.

La importancia que tiene esta actividad en

España sorprenderá a todos aquellos que re-

paren en la misma. Son más de I.()OO eml›ar-

caciones las que actualmente existen dedica-

das al arrastre de altura y gran altura con Q5

mil 500 l1oml›res que las tripulan. \, lo más

lamentalJle es que del›ido a la poca atencion

que se le presta, no poniendo remedio a sus

prolalemas, quede estancado su desarrollo, si
no desaparece lentamente, camino éste que

lleva aluora. ljna ayuda llien entendida y
orientada a mayor facilidad y economía en

los transportes; desaparición de contingentes

impuestos por algunos paises; regulación de

los mercados y conquista de otros nuevos;

que de una vez se resuelva el tan lmrajado

asunto del cierre dominical de los mercados

de l\/ladrid y Barcelona, que tantos perjuicios
ocasionan, etc., etc. La solucion de estos y

otros prol›lemas más secundarios. serán lo su-

ficiente para que la industria pesquera fuera

más próspera que lo es en la actualidad.

l'“lemos dicl1o_en un principio que no des-

tacariamos los prololemas que tiene esta acti-

vidad, _v sin emlmrgo los l1emos expuesto

por creerlo indispensal)le para lancer ver que

la industria pesquera si no goza de mayor

prosperidad, ya que aún tiene muclao campo

para su desarrollo, es por los serios prolalemas

planteados y la indiferencia de los Poderes en

resolverlos. Si en este sentido se laace lal›or,

como parece que se intenta, por medio de es-

te proyecto de l_.c_v de Pesca .\'la|-ítima mejo-

res días esperan a esta actividad: de otro modo,

los l)alances cle cada año serán aún peores que

el del presente, nada satisfactorio, por cierto.

Piscis.

 .§.QQ
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EL TRAFICO PESQUERO

EÍSCOBIO, EN CANARIAS

El Puerto de la Luz está llamado a ser, Don Aiitonio Escobio, con su competen-
además de lo que es, el centro del trático pes- cia singular y amabilidad sin límites nos dió
quero del Salìara. toda clase de detalles de lo que seran el año

Asi lo entendieron los armadores y sin Vefiiàefo SUS fábricas Y nota Püfluefa model'-
menoscaljo de ¡.\¡.reC¡{`e_ Puerto cobras y na. Joven, acometedor, con alición, medios y

_ .
Santa Qruz de Tc-neriie, convergen sus iiotas actividad “ece5a¡`í0s¬ en 1935 Va 3 ¿lar (IO re'
Cl] LHS Pälnìflã.

Las lactorías de atun, negocio más lucrati-

cordaremos, tómese buena nota) una lección
de todo ello, llevando sus barcos a pesquerias
en las que ba de triunfar y para las que se pre-
para debidamente. Que es precisamente lo
que lìace ialta: abrir nuevos lúorizontes y dis-

vo lioy que la misma pesca de este escom-
bro, van aumentando en la Gran Canaria.

Se laan establecido varias. pero entre ellas . .
1 Cl , Í a cha el ìego ,O poner de material y competencia para ello.
a e un ¡Jones fue ens n | ci con

un nuevo v grande edilicio próximo al en que Y' cuando la campaña de 1935 tgrmìnc' si
iabrica sus productos actualmente dando relie- tenemos Vida' volveremos la Vista y reprodu-.. . ,

ciremos lo que sobre las iniciativas de don
Antonio Escobio predecimos.

HQCCH ialtïl ÍTIL/lCl`lOS l10l`l`ll)l'C$ Häí.

ve extraordinario a los negocios de la isla. l\/le
reiiero a don GL1n1e|'si|1do Escobio, persona
muy respetable, y muy querida de todos que
además de fabricar los pescados que su nume- Y conste que ni lo cscrilñmos como rccla'
rosa llota le captura transformará los que com me' ni cobramos por esto' ni hay Otra cosa. , . -
pre en conservas aceites y abono en la nueva que la sincera Y espontánea exposición de una9 .

fábrica labor persistente, activa y conocedora de cau-

tie visitado el ediiicio que resultará tan sa que nos satisface por lo pertinente' por lo
3ClCCLl3dO C'ì'ši $()l)l`C la lïl3l` en la lälfita COIIIO Patriótica y por la evolución y prosperi-1 * ' 1

periecto- liasta poseerá òrandes cámaras trigo- dad con (lllc los gi-iones” “alga-ia" progresi'. . D
ríficas vamente, utilizando todos los elementos mo-

En su día nos ocuparemos de este como demos'
de otros que se instalan en la Gran Canaria. CAPITÁN .N/l¶oUr:L .Viola/\1.|~:s AL.\n.\"ANA.

fllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

E A A sì* A lll Iìlllltïlllllìlllllfl lilIIPlIZl¦llfl|lfl- S. ll. É
E ' L ` 9 Pasajes de San Pedro É

coNs'1¬RUcc-IÓN Y REPARACIÓN DE É
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS 2

: PROYI-:c'ros Y PRESUPUESTOS É
- _ GRATUITOS É

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

QI



*Í.?Í¬ë2'í¡1'ìI^

UUaquera, Kusche & Martín, S. A.
(Casa fundada en IB47)

Consignatarìos de Buques - Agentes de Aduanas y Transitarios
Css eentrl en Málaga - Sucursales en;

Alicante - Barcelona - Cádiz - Ceuta - Córdoba - Madrid ~ Palma_de M-
llorea - Port-Bou - Sevilla y Valencia.

Dirección t°'°g"áfi°ai B A K U M A n
telefónica 3

1¦_||

. Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK meialúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbanesz bgnzo/es 81110. IBVBGO. quiïamaflchas. sølvøflle-

Suljqfo gmdniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea: creosoƒg y g¢_-e¡'ie5 pesada; para motores semi-Diane en impregnacíón de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.~VIGUERIA y demás
hierros de construcción.-ACHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas; CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida veriicalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: _z/ cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

_---»›-en E* L Q 'I' A o-e.-<«--›-

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN . . 5.8b0 d. w. ~ Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 025 d. W.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 .570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. W.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. , i Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.

D' " P t MADR D <;|JóN LA FELGUERA
a. ¢ Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

elegramas - Telefnnemas: Duro Duro Duro-Sama
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i\1UY BUENOS PRECIOS

En ia pasacia quincena se iia re_j;is1r;1cio una
nota iavorat›ie para ia pesca, no por ia impor-
tancia cie ias caiacias, que fueron semejantcs a
otras ocasiones, sino por ios imcnos precios
que rigieron con motivo tie las iiestas cie Na-
viciaci, zifiaciiciicio a esto ia escasez (ie pesca-
cios. ije cstc mocio, ei imsugo “ego a pagarse
iiastzi a _¡,ÓO pesetas ci iziio y ia meriuza su-
peró 5 pesetas cn varias ocasiones. Los
«§`;aiios››, cie ios que i1ui)o en aiguna canticiaci,
tami)ién tuvieron cotizaciones cxccicntcs.

1¿\parc<-ió ei panciio (ie tamano pequeno;
pero tuvo poca aceptación. La pescaciiiia fué

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Hu;

más escasa que ia anterior quincena. Se pesca
poca paiometa. Contimian ias «mai-cas» en
gran cantkiaci cie <<matutes››.

Sólo cios iouenas caiacias cie pesugo se tra-
jeron a cstc puerto en ia segunda mitaci cie cii~
cicmi)re que. iiavorecicias por ios buenos pre-
cios, iiueron cie gran rendimiento.

Tficias ias parejas iman traioajacio en ias pia-
yas Lic este iitorai en ei periocio a que nos re-
ferimos, y iran sifiio ias pequeñas quienes me-
jores rcsuitacios o1)tuvieron. ijescie' iuego, la
quincena pasacia fué tmena para tocios por los
imcnos precios que tuvo ia pesca, que (ies-
graciadamentc tarciarán muciìo tiempo en rc
pctirsc. _

a dc Gijon, desde el L1 al 24 de Diciembre de 1934

IIUSE DE PESCIDU 1 1 12 13 14 15 17 18 19 20 21 22 24 I
' Besugo...

Panchos . .
Gallos . . . .
(longrio. . .
Congria. _ .
Barbadas..
Abadejo.. .
Reyes.. . . .
Matute. . . .
Pelao . . . . .
Potas. _ . . _
Calamares.
Almejas.. .
Sardinas.

Chicharros

1 .

--.

..-

›..

ø..

---

.--

-.-

«--

..-

.--

---

.--

s..

= Mero.. . . .
1 Palometas....

Merluza . . . . _. 3,49
* Pescadilla. . I,-

. . 2,19
1,53
1.29
1,89
1.28
0.65
1,50
1,18
0,35
0,42
0,72
1,32
0,84
0,68

Salmonetes. . . ›

v

H

3,39
1,40
2,09
1,21
1,22
1,80
1,50

1,50

0,28
0,50
0,63
2,16
0,82

3, ~
0,41

))

3,50
1.12
2,43
l ,52
1,35

979
~omo

\i4=-

9979999
'ao~o-¶»»~

wowmooo

U

999?°9:'^š\°:“°.“'0:*-9
~\io.1w~.i>oo\1owbiwìo

woowo@äèomo

0,90

› ,I

0,29 1

4,07
1,90

Í,
›

2,57

0,69
0,

n01

\O

©
Um;

\1

U

U

v

v

3,84
1,08
2,59
1,27
1,35

9999rP9PrPrN
e-ww©>w'@©o<DQì'\l›-\O›-\1©1301

D

4,74
1,34
2,60
1,38
1,44
2,30

D

0,95
1 69

0,50
0,58
0,80
2,39
1,10

99399-°0001loOc0

5, -
2,06
3,40
2,17
1,91

I

U

U

72°99
voo-~o\o~

.i›\i-ss-\1
_/

U

U

U

5,70
2,02
3,49
2,19
1,72
2,50
2,-

vV

TN99
*wwswwv

O01ooo

4,-
0,41

5,18
l ,39
3,64
1 ,65
1 ,45
2,34
1 ,88

1,38
0,41
0,37
0,62
2,24
1,34
0,41
3,39

0,78

5,-
1 ,30
4,50
2,50
l ,32
2,20
1,72

0,82
2,40
1,12
0,36
0,30
0,74
1,10
0,80
2 90
0 40

0,68

9rNrrNr§
*OOOO›-N)-¡>0O

UIOf-OO\OU\

..«

999 \i.r.<.o~OO@
2,10
0,98
0,75
2,67

0,64

i

1

›_._._._._._._A_.v.'.I I I F i I D D i i P D

Íldtores DEG1§šcäl-iå iå"k'iš
Dirección: BARCELONA --Provenza, 314
-'-'^_^_^'^'^v`í_^_ï_^_í.^_`_^í_̂ _̀ ` ' ^ ` ` `
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møoimienlo habido en los turnos para la carga de carbc

1N1I1IJ`EE¦]ì]IE

FE

Petición de
turno sAuDA '

CH/\S
- íí NOMBRE DEL BUQUE Toneladas ' DESTINO

5 Dicbre.
19 id

äåëë ï\D-l\ï\ï\ 9-“P-Q

--í MUSEL - LANGREO. - Le" TURNO

21 id. äzsús Antonio . . .
cargando lía . . . . . .

esperando V. Ruiz Senén . . .
N › Villamanrique . . .

15 Dicbre. Vicen. . . .

Erandio . . . .

e MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

5Dicbre. 12 Dicbre. Sama. . . . .
11 íd.
21 id.

26 Nobre.

cargando Mina Piquero. . .
esperando MarujayAurora. . .

í MUSEL- LANGREO.-3.¢f TURNO

11 Dicbre. Genoveva Fierro . . . .
12 Dicbre. cargando Ntra. Sra. del Carmen .
23 íd.
24 íd.
24 íd.

› Sotón. . . . . . .
esperando Mina Carrio . . . . .

› Caruso . . . .

a MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNQ

30 íd. 17 id. Juan Artaza. . .

§§ä-ë

U

5355-5-

icbre. 20 íd. ernani . . .

¡#530l-I>›-*OD

v

"lC)'l›-K

›-H-C»¦›CJ1›-

šššššš

ššš

ššššš

460
600
580
500
420
480
41 0
380
600

Barcelona.
Motril.
Alicante.
Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona.

Bilbao.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Id.

Valencia.
Cartagena.
Sevilla.

San Sebast
Id.

Pasajes.
Id.

San Sebast
Id .

Bilbao.

iån

ian.

27 Nobre. 13 Dicbre. Alejandro 2 . . .
30 íd. 14 id. San Ireneo . . .

id. 18 íd. Ese Maria . . .

21 id. Ruda. . . . .
esperando íàlejanåiro 2 . .

› turn- ¡pa . . . .
» San Ireneo . . . . .

I _ I

24

Zumaya.
Vigo.



G-IJ`C)]ä`Í`
Ono.-

r esies pueries desde el 10 al 25 de Diciembre de 19311
FECHAS

~ ~ - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petición de¡umo ` SALIDA

MUSEL - PARQUE DE CARBONES G

13 íd. 17 Dicbre. Llodio . . . . . 900 Bilbao.
Sama. . . . . Bilbao.¡ ›

1

14 Nobre.
23 id.
10 Dicbre
11 íd.

íd.
id.
ídfi

17
19
21
21 id.
22 id.
22 id.
22 id.
24 id.

LO6 Nobre.
1 Dicbre.
1 id.
7 id.

Éråäf-923
n-no-un-ø¬›-~ 9999-1

esperando

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

17 Dicbre.
17 id.
17 id.
esperando
20 Dicbre.
esperando
22 Dicbre.
esperando

D

21 Dicbre.
esperando

I

11 Dicbre. Galicia . .
esperando Monte Faro .

Manuel . .

17 Dicbre. Aller . .
esperando Carmen . . . .

Mina Sorriego .
Victor . . . .
Rosita _ . . . .

_ __ _________ _ _ .í-~ _ ,__ ______ _ _______a~

D

D

id. ›

Vicen .
Euzkera .
Zuloaga .
Numa .
Astillero .
Amelia .
Llodio .
Sama . . . .
Mieres . . . .
Sancho Panza
Melchuca . .
Sotón . . . .

--G GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO

Gaviota .

1.200
2.800

214
4.300

500
150
900
340

4 . 300
220
100
600

320
180
240
300
¶)0
230
160
115
140

12 Dicbre. cargando Victor deChávarri . . 4.600 I Tarragona

21 id 660

Barcelona.
Id.

Pasajes.
Barcelona.
Corcubión.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Barcelona.
Pasajes.
Vegadeo.
Cartagena

Vigo.
Bilbao.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Santander.

Id.
Santander.
Lequeitio.



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.” decena
de Diciembre de 1984

1 - = =
FECHA DE

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST l N 0
Entrada Salida

9 Dicbre. 11 Dicbre. Aller

8 íd. 11 íd. Arnao

8 íd. 12 íd. Asturia

7 íd. 12 íd.

7 íd. . 14 íd.

9 íd. 17 íd. Lolina

17 id. 18 íd. México

18 íd. 18 íd. Luis Vi

l

'-_lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¦ilIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

2.” decena de Diciembre.

S .

Inogedo .

Briquetas Zorroza

VCS

.

¢ -

TOTAL. . .

12

86

2

' 15

2 211

399

33

3

2 761

Gijón.

Requejada.

Luarca.

Requejada

Bilbao;

Zumaya.

Navia.

Coruña.

šlillanuel G. Nlcran
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
5 Depositanìo exclusivo de la Vaeuum Oil (3° 8. H. E.
5 Heeìtes para la Marina MOBIDOIDS
É Empaquetadunas y juntas BHDDHM
É Cables de Hlambne ingleses "British Ropes htd." - Cadenas de la esse "Old I-1111"
§ eon eentìileado del “I.¡I.|OYD'S" y todo lo eoneeuniente n ferretería naval, de la
É easa “Gotsehen 6': C.°“, de Blnmingbnn
'É Tele amas5 san Juan de meva (Avues) Telešänemasi MORAN-AVILES
ã||“||"||||“||||"||||||||||||||||||||"||||||||||Í|"|"||||"|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||lll"|||||||||Í"I|"Í"|||||||"|||||||||||||||Ñ
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S.A_l\T ESTEBAN DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena
de Diciembre de 1984

I ,

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

Entrada Salida i

'_›

90.Cl9P uoqueo ON

'eaqw eiuennp 1,0:-nees

i

UOJBD
'G

oepepunöes

epsenbueqweQU9

 a-w++ww+ewwmw%+ 
GRÄÍIDBS ÄEFEIÄCEHES DE EFECTOS HÃVÄIJES

Bnniouevnfiöšsir. vaio
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
' -r I: |. i: lr cv N o u 9 _

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
  

'¡°°I°'l-!-°I°°!-

§l>I
i~§-§°°!"§°*¡'*¡°°!”I*°l°

9-7



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Diciembre de 1934

M U S E L

Vias de Langreo.- lìargadero del F. (2 . . . . . ..

M U S E L

Vias del Norte - Bargadero de la J. 0. P.. . ._

G1JóN-DARSENA
Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . . ..

Totales en las dos decenas.

f Turno l.°.. .

Id 11
" Grúas chicas

Cargaderos _
Grúas chicas

1
Cargaderos .
Muelles... . _

- n › - ¢ ø « - . . -

ld. 2.° . . . . . . . . . . . . . .
/ ld. 3.° . . . . . .

0u ...---

- . › - ¢ . u - ¢ .- l
¢ . . › - . ¢ - - u.

¢ › . › . - . » . .-

¢ . - . - ø . . « .-

¢ ¢ . . . - ¢ . - .-

La DECEIII 2.” IIECEII

1.827,17
1.300,00
3.710,58 1 1.352,00

027.71 2.432 56
407,33

2 540,00
2.102,61

2.202,54
l

8.150,31 F
1.002,201.770,45

1.113,80 247,97
115,00 ll 330,00

D _ _1 EE.
19.819,88), 12.707,27

AVILES . . . . . . . .. 7.326,00 2.761,00
. .

SAN ESTEBAN DE PRAVJA . . . . 8.316,00 No hubo

ìllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIllllllillIIllllIIIIIIIllllIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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COMPRA -VICNTA DE BUQUE?

gluullllølttvltlttg
-\/apor <<l_larcourt››, casco de acero, de

1.523 toneslaclas de registro bruto; de carga,
Q.4oo tons. Eslora, 245,5 pies ingleses; man-
ga, 3?,() id; puntal 17,2 íd. Construido en el
año IQQ5. \/endido por Harrisonis, de Lon-
dres. a los Sres. Artaza y Compañia, de Pa-
sajes.

Este buque reemplazará al vapor «Lolita
A», perdido por niebla en el pasado mes de
noviembre. Se llamará «Lolita /\rtaza». Sus
nuevos armadores destinarán también este bu-
que al transporte de carbones desde puertos
ingleses a sus depósitos de Pasajes.

~\/apor <<Reocin››, casco de acero, de 298
tons. de registro bruto y 148 netas; construi-
do en el año 1873. Vendido por la Sra.
\f7iuda de José Díaz Laguillo, de Requejada,
a Joaquin Velasco, de Gijón. Este buque
sera denominado «bqina Coto».

BUQUES QUE CA1\lBlAN DE' NOMBRE

Recientemente ban sido cambiados de nom-
bre los siguientes vapores:

NOMBRE ANTERIOR NOMBRE ACTUAL

Vicen . . . . . . . . . .
<<E.l`ueta›› . . . .8

<<Ciafio».
«l\/lary Begoña».
«Axpr-3».

«Briquetas-Zorroza»

`._
«(,|ano>› . . . . . . . .
«Peña Rocías». . . .

DINISIÓN Y NOMBRAMIENTO

En la <<Gaceta» del día QQ de Diciembre
ultimo se ba publicado un decreto admitiendo
a i\”iario Arozena y Arozena la dimisión
del cargo de subsecretario de la l\/larina Ci-
vil, _v otro decreto nombrando para sustituirlo
a Rubens l\/lariciial y López.

SLllI)SCCI`CtâI`iO En SU HLICVO CRFÉO.

EL CONIERCIO EXTERIOR

DE CARBONÉS INGLESES

El movimiento de exportación carbonera
en inglaterra referido al pasado mes de octu-
bre, ba sido el siguiente, según los datos men-
suales últimamenle publicados;

Octubre l934 Octubre 1938

Toneladas Toneladas

Carbones. . . . . . . . . . _ . 3.630.411 3.524.926
Coques.. . . . . . . . . . . . . . . 207.820 241.755
Manufacturados . . . . . . _ . 54.908 70.390

To'rALi-is. . . . . . . . 3.893.139 3.867.061
Precio medio del carbón

exportado por ton.. . . 17/ ~ 16/4

Las ciiras correspondientes a España, se
descomponen en la siguiente forma:

Octubre 1934 10 meses 1934

Tonãadas Tone_ladas

España.. . . . . . . . . . . . . . _ 117.181 957.314
Islas Canarias. . . . . . . . . . 20.782 164.078
Puertos españoles N. de

. Airica....... 16.449 138.198

EL TONELAJE TANKER DE IOI4 A IQ34

Sir Basil Kemball, especialista en estas
cuestiones, da a la publicidad en uno de sus
últimos trabajos. las ciiras relativas al creci-
miento de esta forma de tonelaje, a partir de
la Gran Guerra. tonelaje tanque iia expe-
rimentado desde entonces un notable desarro-
llo. Algunas eii-ras relativas a los «ocean going»
tanlzers, es decir, a los de más de 3.000 to-
neladas, son particularmente interesantes. En
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ASTURIAS MARITIMA

Junio de 1914 las doce primeras potencias ma-
rítimas poseían en total 174 buques tania, por
830,737 toneladas, con arreglo a estas cifras
integrantes: Reino Linido, 104 buques y
500.901 toneladas; /Axlemania, 30 buques y
147.-253 t0ns.; Estados Unidos, 24 buques _v
110.260 tons.

En Junio de IQ34 esti iiota tanlz babia
aumentado basta 1.042 buques con 7.185,27@
tons., lo que representa un aumento de 764 °/o
Los tres paises que marcban boy a la cabeza
son los con 335 buques y 2.364.000
tons.; el Reino Uniidti, después, con 302
buques y 2.057.822 tons.; en tercer lugar,
Nortiega con QII buques, por 1.511,21? to-
neladas.

tone aje medio de estas unidades ba cre-
cido considerablemente también en estos últi-
mos veinte años. En IQI4 era de 4.774 tons.
gruesas y en 1934 es de 0.814.

Es una circunstancia evidente que el pro-
greso de la industria de los combustibles li-
quidos y la creciente demanda de éstos en un
mundo mecanizado e industrializado, muclio
más, naturalmente, que bace veinte años, no
ba tenido sino muy débil electo al enjugar el
tonclaje tramps en exceso. Un cálculo somero
nos demuestra que por cada tres toneladas

peso muerto necesarias para la provisión de
carbón del mundo. en IQI4, solo se necesitan
boy I 3/4 de tonelada.

TONELAJE NORUEGO AWARRADO.

Debido principalmente al becbo de que
nada menos que II tanlzers lueron recomìsio-
nados durante el mes de noviembre, ba liabi-
do una reducción de 103.875 tons., peso
muerto, en el volumen del tonelaje noruego
amarrado en ese mes. Los amarrados en 1.0
de diciembre eran 55 buques, por 200.765
tons. Ljn mes antes eran respectivamente ÓQ
y 300.040. Entre los buques amarrados en
1.0 de diciembre liguraban IO tanlzers de
92.800 tons.. peso muerto, y un mes antes
eran éstos QI y 109.023 tons. tdubo, pues,
una reducción de lOÓ.I33 tons. en el tonela-
je tanlzer y 0.349. tons. de reducción en las
otras clases. El tonelaje medio de los buques
amarrados era de 3.650 tons. en 1.0 de di-
ciembre y de 4.438 en 1.0 de noviembre.
Los buques paralizados representan un 3,8
por ¡OO de la iilota noruega dedicada al co-
mercio exterior; este porcentaje era de 5,8
por 100 en el mes anterior.

tonelaje amarrado en abril de [O33 lle-
gó a I.ÓO0.000 toneladas.

Agencia en Guipúzcoa

Sociedad Hullera Espanola
Jorge de Satrústzgui © Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ______________________________________________.__________v._?A, ,__________________________________

Marqués de Cubas, 25.-MADRID

API(OBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SEGURO DE BLIQIJID Seguro de accidentes da! trabaja y de mar
_?

, La Mutua asume los riesgos da pérdida total, ahandono, |-3 MIIWI 2892"" W103 |°$_f¡03E°$ WB fl"¡0f|l2 ¡H HEBO- É
- gaglug da salyamgnlo y 3/4 raouysns da I9mg|'0_ ' IB L8] U8 ÃOONOIIÍOS I'|9| lI'ãbfl|0. y IOS llO8gO8 O6 BOOIOOII- °_
' Capitales asegurados: 38.686.860 PESETAS. T 133 dg |'n3r_ 2;

Slnlestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. .:
, CIFRAS Ai. 31 DE DICIEMBRE DE 1933

_* DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -4» Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro on 8 de mayo de 1933 ,Q

30



¿1Lam<|óN Miuiiluig
DI-ISES FIMANDO UN.›\ SOLICITUD PARA

CONSIDERAR EL VAPOR <<I)ELFIl\'A>›

como or. cox\'s'rRucc1oN NACIONAL

llmo. Sr.: Visto el expediente incoado
con motivo de instancia presentada por don
Fernando Sáinz de lncbausti. solicitando para
el buque de su propiedad llamado <<Deltina»,
la consideración de construcción nacional, por
creerlo comprendido, en virtud de obras efec-
tuadas en el mismo, en la causa de excusa que
señala cl apartado del Decreto-ley de QI
de Agosto de IQQ5, modiiicado y ampliado
por el de IÓ de Abril de 1927, y a su vez
reformado por el de lo de junio del año
actual, ,

Este l\f1inisterio, de acuerdo con el dicta-
men emitido por la Comisión especial de pro-
tección a la Nlarina mercante del Consejo Su-
perior de Servicios marítimos y lo informado
por la Inspección general de Navegación, lia
dispuesto sea desestimado lo solicitado por
D. Fernando Sáinz de lncliausti, toda vez que,
con arreglo a lo establecido por el Decreto
de lo de junio último, que no desvirtúa ni
moditica la legislación anterior en la materia
a que se reiiere, no puede acogerse a esta cla-
se de excusa, ya que su precitado vapor «Del-
fina» excedia de los diez años de vida cuando
solicitó para el mismo los beneficios que fijan
las anteriormente citadas disposiciones.

l\/ladricl, 18 de Diciembre de 1934.

DESESTIMANDO UNA SOLICITUD PARA

CONSIDERAR EL VAPOR <<SENDE]A››

COMO l)E CONSTRUCCIÓN NACIONAL

Ilmo. Sr.: Visto el expediente incoado
con motivo de instancia presentada por don
josé Agustín lvlutiozábal y lvlendieta, solici-

tando para el buque de su propiedad llamado
<<Sendeja››, la consideración de construcción
nacional, por creerlo comprendido, en virtud
de obras etectuadas en el mismo, en la causa
de excusa que señala el apartado del lìe-
creto-ley de QI de Agosto de IQQ5, modiii-
cado y ampliado por el de 16 de Abril de
1927, y a su vez reformado por el de 19 de
junio del año actual,

Este l\/linisterio, de acuerdo con el dicta-
men emitido por la Comisión especial de pro-
tección a la lvlarina mercante del Consejo
Superior de Servicios marítimos, y lo intor-
mado por la Inspección general de Navega-
ción, ba dispuesto sea desestimado lo solicita-
do por josé Agustín lvlutiozábal y lvlen-
dieta, toda vez que, con arreglo a lo estable-
cido por el Decreto de lo de junio último,
que no desvirtúa ni modifica la legislación an-
terior en la materia a que se reiieyre, no puede
acogerse a esta clase de excusa, ya que su
precitado vapor «Sendeja›> excedia de los diez
años de vida cuando solitó para el mismo los
beneficios que iijan las anteriormente citadas
disposiciones.

lvladrid, 18 de l)iciembre de 1934.

DISPONIENDO QUE A LOS PEN-

SIONISTAS Y JUBILADOS DE LA

TRASATLANTICA SE LES ABO

NEN 18 MENSUALIUADES ;-=

Articulo 1.0 lvlinistro de Industria y
Comercio queda autorizado para disponer que

-›a los pensionistas y jubilados de la Compania
Trasatlántica, que lo eran con arreglo a las
normas que para ello tenía establecidas dicba
Empresa, o que tuviesen pendientes de reco-
nocimiento este derecbo en I.° de junio de
IQQQ, se les abone el importe de 18 mensua-
lidades de su pensión o jubilación, excepto

31



A STURIAS MARITIMA

los que lnayan percibido indemnización por
despido.

f\rt. -2.0 Las cantidades máximas abona-
bles por los conceptos de pensión ojubilación
seran respectivamente, a razón de 2.100 _v
5.040 pesetas por año.

Art. 3.0 pago del anticipo del impor-
te de I8 mensualidades. a que se relieren los
articulos enteriores, se liarzi con cargo a la
suma del 4 por IOO de la subvención que
con destino al sostenimiento de las institucio-
nes benéiicas del personal náutico ba debido
depositar la Compania Trasatlåiitica desde el
dia 1.0 de marzo basta el 30 de noviembre
del año cn curso, y en lo que dicbas anuali-
dades no alcancen para cubrir el importe de
este anticipo. con cargo al sobrante de la su-
ma consignada en el presupuesto de la Subse-
cretaria de la l\/larina civil para el sostenimien-
to de las-comunicaciones trasoceánicas, de
cuyo sobrante podrá disponerse para este lin
liasta un máximo dc dos millones de pesetas.

lIIIIIIE

IIIIIIIIl!E Teléfono 92930
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_ Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R N D Dirección telegráfìca: =
Apartado 375 :

EEE .

Í\7uestra.s especialidades para la pesca.-
MALLETAS ABACA 2-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 2-; ARRIZANES 2-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 3-; HILOS PARA FLOTADORES

909909909499

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
= das a cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional

aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.
- -1-z-«§~-§»:-§›~§-:›-§-1-1-+
=, FABRICI-\s= Andres Garriga, Barcelona.

Jalrne Ribó, Badalona.
_ Cordelerla Domenech Hermanos. S. A.. Badalona.
3 Oordeler-la Mecánica Pardo Baras. S. A.. Barcelona.

Hiladdra Illlellana, S. A.. Elche.
I-Iiios de Arrarle, S. L., Santander.

:|||i|u|¦||I||¦m|||u||||||u|:m||||u||||||||||unm||||||||lnI|||||||||||||||||||||||||I:||||¡|||||||||llI||||||||\||||IIIun|||||un||||||||IIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Art. 4.0 anticipo de reiierencia estará

sujeto a tributación por timbre y utilidades.
Art. 5.0 Estado se reintegrará de este

anticipo sobre los bienes o recursos de la
Compania lrasatlantica, y una vez iirme la
liquidación de cuentas con dit-l1a.l'.mpresa, el
(iobierno podra senalar los que queden aiec-
tos a esta obligación, salvo los dereclios que

~›
se reconozcan a la Compania.

A1't. 6.0 Se autoriza al l\'linistro de ln-
dustria y Comercio a dictar las disposiciones
necesarias para la ejecución de la presente Ley.

i\/ladrid, veintisiete dicielnlire de mil
novecientos treinta _v cuatro.

imøšâ
,7 _//-

_ e
\ \l

4*»
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š sseuncìe Y RE_As|-:Guisos š

É T°*°g"°“¬°*'nesm¬¢o ADRID E5 'røiøfoneme I [ n. B. c. 5,* Eniclóu lil E= chavas == 'ra|..E¡=oNo 11354 | Pnwrlcuuna _ 5
E npnarnoo 145 Peligros, 9 =

QLÂLLLLLÂL ÂLLLLLLLLL LLLLLLLLQLL&LLLLLLLE

Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de É
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de Jaca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6: Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, SI-Vigo.

eii; Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ïïsïíï

 †ÚTTÚÚÚTÚTÚÚTÚÚÚTÚ ÚTÚÚÚ 

II.--I.I-III-I-I-I.--la-I.Í.I.I.I-I-IIIII-I.I.D.I.I-I.I.I.I.I.I.I-I-I.-I-I-IIIII-III.-III-I-I-I-I-I.I.I.I-I.I-I.I-l I I-I-I-I.I.I.I-I-fl.-

.ioiioum vi:1.Asf;oš
DGIJÓN ízï
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

vAPoREs=
“Mina Piquera”..|:|III||““m“ "Mina Coto”
“Mina Carrió"
“Mina Sorriego”
“Mina Entrego”

fu'-'u'n'.'n'u'n'

.¡I1I'I'l.l-I.I.I-I 2-.-.-.-.-.-.'.~.u'u"u'u'u'n'u'n'u'-'¢' -'-'11'-'-'fu'-$'n'n$'fffn'n'|5'¡'¡5'-'alfa'-'J-%'fu'Jfu'n'n'n'n5'flfn'u'u'u"u'n'u'n'u'n'-'-'u'-'-'-'-'
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HVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO
- BA R CEL O NA

U7

Telegramas l '
= Telefonemas J D O B R U

VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
 - Teléfono núm. 1332 \1

§_IIIll|l||lIIllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

š Fabrica de Pinturas PIILEHRA
= 'reiéfeno 3.300-sAN†ANoeR É

PATENTES «MA'rEoLA›› - ESMALTES É
3 r›1.\'1¬URAs - B/mxices A sncarvrcs š
š coimnas › ACEITES É
E AGUARRAS - BROCHERÍA 5
_ Venta exclusiva:

§ E. Pérez dei Molino, s. A.-smmnnen
1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllìr

7-.-.^.^.^.^.-.^.-.^.^.-.-.-.-.-.-.^.^.^.^.-.-V-.^v-; er^^^^^^^^^^^^^^^̂ - r-^.^v^:v^.-_-.-.¬

manos mmeses
(flsumos cams) Acnnnus
Esreclluzs PARA runnnfs

ne Pescn
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca. Aida, Balatina. Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeíro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc_-PLANO DE P SCA B.~
Desde Espartel a Mazagán con los pes ueros de Arcila,
Torres. Tres Santos, Laraclie, Cabeza ãe Vaca, Marmo-
rali, Kinitra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gan, etc.~PLANO DE PESCA C.~Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin, Mogador Sim a Porras,
etc.~Pl.AN DE PESCA I" ~Desde Mogador a Ghir con
los gesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.¬PLANO DE PESCA G.~Desde Ghir a _]uby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fošo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerasgf la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

g'__._._-,_-:_-_-_-_›_-_-_-_›_-_-_~_-_-_-:_-,-.›_~.~.-_-_-_-_=~.-.-.-

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Murales Almmana
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - QAQIZ
Enviándole por giro postal o telegr-ático 75 ptas.

24
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0 M%O»O%%
enlaces uufnfs Mecánicos

lìARl¦IA Y GANGA nina.)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automático 3126

G- J: :r ó :N _
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste. Caldererla y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autúgena y Electrica,

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas
Funoicxón de Msrnuas

ouimnncnaos de 'roons las mamnns
09900000'ÑÓÓÑÓ%ÓX 

I~l[~§°1I'§°lI~š-]I°§~ll~§-ll'š-][°§~II°š'J l-i-IM-I[~2°Jl-E-1I+ll*§'l[-l-]l°ì^¦

Pfinnoïrnnfis
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

Iinponración oiascrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MEBANIUUS

DE ASERRAR Y MAUHIHEMBRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10

TELEFONU si-28
Telegramas PRENDES

IIIIIlllllllllllllllllllllä
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®
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HIJOS DE CLAl|lllll ALVAREZ
EFECTOS NAVALES

-H-§°~ä»§-§-§~§°I~§°°š°°l“§”§°El

4'-§°°§°~t-i~+°§°°§°°§~~§-§-l'-i'°§"§°°!°-§°°§"§-§-°§-¡-

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES__ DE E

lllllll Mlllllliflll [suursnm
mendez Ñaaez, s ...la me1ef<›n<› 2256

sAN†ANoeR
__._¢_.,_

Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

= SUCURSAL EN PUERTO CHlC0
firrrnl|rumr||||||||||||nn|nn|||;u||run;|||||||u|||||||||||||||||||

materiales de Gonslrucción š
Dzposilorios del material
pero ieclior PIZHRRITH

M. de San Esteban, 'I-A GIJON
lÉl-°i°°¡~*§~i-°§-§~~§~~§-~§~-¡-°§~l-~§--ä~-§~›§-~§--§- ~i°°§°~§*~§"§°°§~°§°°§'°§-'i-°§'~§-i'-i°~1«

*ä°~!°°§-2"§'°§°°š"§'°§~
El
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É minas de Resplnedn
¿JESUS FERNANDEZ
; QFIGINAS;
š marqués de 5an Esteban, número 2
E GIJÓN
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É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

šFABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
š ACERO Siemens básico de lodos tamaños. lingotes de fundición y afino 3-: ALAM BR ES brillantes recoci-
š dos. galvanizados y cobrizados :-2 ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 2-: HIE-
E RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTON ES para la fabricación de hoja de
É lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero 2-Z VIGAS y formas U.
É Espino artificial, puntas de paris. hoja de lata
É' Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las
§ Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
2 Apartado 26. ¦= Telegramas: Moreda y Giiøn

šFábrica de Metales de Lugones
É ALAMBRE de cobre electrolltico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros
.É Id. de bronce silencioso » ›› ›› ›› ld. de latón › » >> >>
5 Id. de latón ›› › » ›~ CHAPAS de latón de todas dimensiones
ã CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1: LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOTE_
Á » - - A _ _ _ A - - - A A _ A _ . _ _ A A A _ A A A _ A _ _ AA _ A A A __ ______ _ _ _ _ _ A A _ __ _ A _ _ _ _ _ _ _ Á _ _ _ A _ _ A _ A _ A A A _ A _ _ _ _ A _ _ _ A _ A __= ----------------------------------_- ¬_¬ .......... v-, . . _ . . . . . . . . . . . . W . . . . . . . . . . V V . V . v . V . . . -V__

É Minas de Carbón en Aller (Moreda)
É Carbono: de vapor y aglomaraflos, consumidos por ferrocarriles y tranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsenalas
É Minas de Hierro en Belmonte
É Para la corrosnondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad clnduttriil Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
É Telegrarnas y Telefonernas: T A R TI E R E
-.nlIIllllllllllllllllllllllllIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllillllllllllllIIIlllllllllllllllllIllllllllllilllllllIE
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-A La Umon y El Fen1X Espanol
Ñ ›.",`3'~"'*tC _ (Compañía de Seguros)

A \_~¬›~?.-J «,:A HIÄRITIIIIOS - Buques - Fletes Desembolsos - mercancias - Incenblos - Vlba
7» _'\A/ _* -f Valores - Ãccibentes bel Trabajo y mar (tripulacíones inbustrias, etc.) - Äcci-

benfes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Efpoliación - Saqueo - Pillaie, etc.. etc.
Representantes en Gijón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO \7f\LDES-HE\7|f\ -A» CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNHNDEZ
COIVIISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad', 49 <> Teléfono 2938 © Particular 1496
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

IIIIIIIIIIIIllllllliI|!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

]›
«I HNGEIA HIAVHREZ, S. en G.~i-hlilè

ARMADURES Y c0NsiGNATARi0s_
GENTESW ADUANAS : SEGUROS MARITIMO

F.xPoRTAc1ON DE CARBONES
Gnnunes Auvmcsues ne sm.

AGENTES DE VAPORES COSTEROS
ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE AcH1QUE DE |.oo«› TONS. im HOR
°'°9“"“” } nucemmnaz nvnrzrnoo Nüm. 3
alelonernas V

P U)

HH
Ofieinas: HVIDÉS . . . . 72

_ 'rølálonos Id. , San Juan de Nieva 3
Par-tisular. _ . . . . . 99

C01
or-uso”. 1 350 fons. ' M&2'9II1'1N\- 27° '
¢11n¡ _ __ 400 › Africana, , 150 ›

nponesz mas . . . . .. 350 Tfiflfi

U!

WO
._3>(/J

ELEUTHU-SULDADUHA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABANDO

so|_oADuRA E|.Éc'r|=ucA
Realiga rápida y económicz-1mente_1as más difíciles re-
paraciones de todas clases de plezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren fiofarife :-: Lancha «EIec¢ra>›
Tren ierresfre transporfable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráficaz JAENICKE_

G- I ;r Ó N
4*''''""' 4 «:'›'›'›'›'›*›'›'›'P'›'›'›A1'›'Í ¡Í›Í «:(P'A'FAiAi(A'›'›1|Ai(F(PÍ «:4?Í -:'F'›'›'›'›'›1 11-.
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5. H. ESPHDUÚH DE ÚUBRIÉICHÍYIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

\/da. de ouaco iviurziuuo
illllllllllillIllllllllillllllII.IIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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NIGHNOR NOTARIA HEVUA
GIJÓN

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
;_;'__' Y CARBONES í

Armadnr del vapor II. HEVIA
220 tons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27
Teléfono II-37

36
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É -_ G 1: -1 ó Ní
É' (Próximos al puerto del Musel]
= Teléfono 34-44

É Reputación de buques _ Constnueolôn
É- do maquinaria y ealdoras para los mis...
É mos.-Reparaciones en general.-Talla..
š nos macánieos. - Cnldsuoría. _ Forja y
É Fundición.

ãlllllllllllllllllIIIlllllllllllllllilllllllllIllilllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIFE
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É ~ É
GONlPl\\'\\ll\ E\3SKl\\.\D\lNA

or. oonsinuooiou v REP AR Amon DE Buques
É B||.BAo É
É ¡-:sPEc1AuDAD EN ToDA CLASE DE coNs¬rRucc1oNss NAVALES É
ã B ae == uques vapor y motor, mixtos 0 de carga, petroleros, É
§ pesqueros, remolcaclores, ganguiles, dragas, cliupones, cabrias, E
É barcazas, gasolinos y botes. É

E G na al =5 ra es 'ques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza §
É y pintura de fondos. É

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies. É

5 Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas edificaciones 5
= y ' E
â Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
5|||||un|u|||u|||||um|||||||u|mmu|||||uumuiiuuiimiinunnu|m|||||||||||||m|un||||m|||m|un|||||m|n||||u||||||||||||||||mn|||||É
E1.†__ -,._J' __________,___;¬_____¬;AE1 EL _____._,__

T GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Fletamentos
RGEITES OOIVIEROIALES

ns LA

Allilll. Mfllñlllllllliil lllllll-lllllllllllil
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASOUECRUZ
Teléfono. _ 10.435.~San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

Consignatarioš A
Carbones A

, .

lesisiarnifl llaslilln
Armadury Consig-
natarlude buques

, %
.Fletamentos

A à@
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y HZDHR

Telegráficas: J ESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
.l

B EL

El



` LIÍBEPIA JAAÍETALES SÚPREIEQ
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VENTA EN DROGÚERIAS

FERRETERIAS Y EFECTOS IÑ`AV`ALES :

_-'_!IIIIiiiiiIIll_. flIIIIIIII

_ Viuda de Antonio López de Haro _Illlillilš
IiiliiIIIIIIConsignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de y aguadas Agente de Aduanas Seguros marítimos
na. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos los puertos de ia Península, Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

HOliand Anìerica-Line de ROttePd&ffl. (Vapores correos Holandeses. LíneaCUBA-MÉXICO)
Tampa inter-ocean Steamship C" de New-Orleans, i_.A.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y España) -

Fearnley & Eger, de Oslo - WII: Wiiheimsen, de Oslo :
ROD. lV|. Slúrnün Jl". de |"|8l'nbUI"g0. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
e I J ó N _,

- elegremae y Teiefonemest H A RO Instituto, 30-I.° Apartado 71 - Telefono 'IB-00 -
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Fábrica en M, R G,s†R,,,,, ilnicos agentes y fabricante
en España de las afamados

“HoLzAPFE|." 3
AS MEJORES LAS MUNDIA Í

Patente ¢iN'i`ERNATiONAL››. para costados de buques.
ques de hierro y acero.-Cerca ›, Esmalte «5UNL1(¡'1¬H»,

-' mundial emplea esta patente. «ESMAL ¡E5 PARA JUGUETES»,
*N^¡Xgfu1š§çï*ågå¿;åg"}]Da<ã¡¢¡Ó“ Y BARNICES sEcAn<› AL AIRE

tropicales o aguas muy Y A LA E5ÍrUFí'_ìïj »_«COPPER PAINT».-composición para °É'§*;_°¡¿¡-¡__l*í tlf, . ¬ It ”~ "
YA(ëlå§¡-dê8l¡3\(1§!¿¿š1T¡ON P f d d mãebles) «ll/\»O'l`ò-<"l'2nlT).gll\T'T"l›]a Ifilietìgâs« ».- v v

_ regatayrecreo. ara On os e «LA(ìOMA'l`›. Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP››.-Anticorrosiva para la colores permanentes), Esmaltes Y

de buques de hierro. a la nitroceluiosa y demás
«FUNNEL PAlN'l`›.-Pintura «INTERPI-\S'I`›› A. Y B-
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liilllllillllIliiilllllli IlllllfilillllllillilllilliTodas las aplicaciones y usos

Illiiiliiliiliill
~<

IIIIIIIIIIIIIIII

Nuestras pinturas son Of|¢|na$ los puertos del MUNDO po-
or duración y de mayor nuestras patentes

SON. POR LO TANTO depósitos, además en
eAnArAs. ' B I L B A O poblaciones ua ssåana

Agente en Gijon: 0. de Zabala + id. en Oviedo: Paulino ii. González
'IllililIlililliiiilllliliiiiiiiiliIliiiliillilIIIilIIIIIIIIIHIIIHIHIIllllllllllliiNllliirtlilIlllflililllliiilllilltliiiilllliliIIIIIIIiIiIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT1

Imp. nmenvat, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Giión
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