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Estaciones de tclegraííay telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TBLHFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

iii]
Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a

HISPANO RADIO MARÍTIIVIA, MADRID - Alcalá, *IG
a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-

Iles,4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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Agente en GIJón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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EFEiITO›S NAVALES Y WBRECANTES M®NAS”lì`ERlT@ (S. A.) 7
HIJMHCHNISTHS DH EFECTOS NRVHLIEB _?

IRIIÉQÉTADOMÉQ DI AGÉITIQ
Y GÉASAS LÚBÉIFIQAIÑTÉS

Lubrlfiosntes I\/IC)I\IASTERiO Nlarøa (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO -
_ TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° oo

Marqués de San Esteban. n.° 22 GIJ Dll

a momo»»o 
APAn1'Ano 90 TE'-5°H pgQUET mawwTELEFONO 24-OO .

c 0 N 5 l 6 N fl T A R l o MUELLE, 2_,,_,, _ G , _, Ó N flolimli DE fioumlns
Compañia Trasmediterránea C.'° 6.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
“'S]lIIìll}l)““ ““I`]LIÑI`I((D'll{Í]lB'“

í LUBRIFICRNTES Y HSFHLTOS í ANTICORKOSWO - IHPEKHEABILIZRNTE - BISLHNTE
EHULSIONES “C()D1[l?AS" HSFÁLTICHS
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L I S B OA PORTUGA
MANUEL LLORET Y BOU

Praça Duque da Tercelra. 25-26-27
CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Gonsignatario español en Portugal)

Hgente de lo Gompoñío Trosotlántìeo-fiorcelono
Telegramas: "LLORET" - Teléfono 28447 - Apartado 332

a '""""""""""""sa-W.vvvvvvmas-sswlasewa"""""""""""""V ''''''''''''''''''''''''''' A
--Asrunlas lvlARl1'llll|A"

0-0IíI0-~ï~ï

THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/3 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierto. exterior . . Media plana. . . . 35 id.

H

*nou-:.-

Cuarto plana. . . 20 id. Descuentos. Í C°"t"at°° 9°" un s°_m“t"° ' 19 0/0
Puna completa 60 ptas 1 Contratos por un ano . . . . . 2:) 0/0

Cubierto. interior. . . Media plena . . . . 30 id. _ ^ l-09 am-"1°¡°B 0" *N90 '10 f¡0fi0f1 d9B°U°“t°-

Cuarto plana Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.' . _ . lo id.
Plana oompleta. 40 ptas. f -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. Id' por un semestre ' ` ` ' ' ' ' " 13 Id'
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
  



løsooosoooooool

,_

É Q
¬-2-f-W. .,... ,__ ,`.›,,,,.¬ † - V- « _. ,, .¬..._ ._

José Pérez Fernández
CARBONES CAR[)lFl¬` Y DE ASTURIAS. SAL

C()NSl(iNAClOI\`l~1S Y FIRTAMENTOS
XPORTACIÓN DE PUNTAL DE PINO PARA MINA

SEGUROS MARÍTIMOS
COMISARIA DE AVERIAS

lslono num. 39 Apartado núm. 20 f
leronamamrnsz mmofz Villagarcía de Aros

Telegramas: PEFERNINDEZ (PONTEVEDRA)
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CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANT!

VILLAJOYOSA (Al.lcANTE
DEPOSITOS EN; TELÉFONOS:

cAmz= Plocm, is. ~.° 2134
souzas (vigo) Avenida E. cabello. n.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.” 7

Importación y venta de Sal

šâ
Tele 2.2122: i sumecss

CORDELERÍA Y REDES
vAl=>oRes PEsQuERos

TELEGRAMAS: <<SENABRE››
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5 Fabricacion especial-con patente de

šrlillullls vlifllclllllls llfllúll, s. A.
É Fábrica en Paterna. - Teléfono 22

É' Valencia, Ruiz de Lihory, 7. -Teléfono 15453

Confeccion de lirtes para la Pesca
É invención y procedimiento exclusivo ãfiiqgb de ,pgR|;_¡¡¡,, ,(1-R¡,¡y¡¡,¡¡¡,, ,B¡¡.
§ de elaboracion-de i-llll0S DE Gli-
§ íllllllo Bnlnollnos con la total ima- '
g gridad y largo de fibras, Pliiill hli
= GOIIFEGGIÓN DE TODII CIIIISE DE
5 Í- 'ARTES ola Pasen í

,ç\L-H7»
.¿,_C/ ¿°-fr'*fi4% O›Vi'WV,_šksy/̀Huu\'>

Gil» y demás aporeios de arrastre.
¬u__

Piolas, Palangres, Trasmallos, Son-
das, Trenzas, Iilelletas, etc., etcétera.

s una cFlczFlcIEl2í5IlcFl5 DE nuesrnos oénenos
š SUD DH CFIÚIDFID IDSUPERHBÚE 2 DCS ÍDEDDRE5

É- ~ - Dneclos
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“EL ÁNCORA
EFECTOS NAVALES

Ámiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
I\É'I'ÍG\JI_Q$ QI ÉÉIIVIÉÉA GA!-ICA@

GIJÓN TELÉFONO 31-33
MUELLE. ao on-ee. †elg.¦ Alucorm
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CAPITAL: IEIPESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y ã
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos. depositos. =

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abona; 3 por 100 anual š

Dirección Telegráfica: BANMINAS
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DERECHO MARITIMO
Principios generales, y legislacion mercantil,

administrativa e internacional por
F. Fariña.-Auditor de la Armada
T. Olondo.-Subinspector de la Marina Civil

Unica obra que recoge el conjunto actual de
nuestro derecho maritimo, exponiendo metódica-
mente el funcionamiento y la reglamentación de
las instituciones maritimes.

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos
de la marina mercante. funcionarios de diversos
servicios marltlmos, Armadores. Consignatarlos,
Abogados, etc.- PRECIO: 35 PESETAS.

Los pealaos o D. Timoteo Olondo
Subsecretario de la Marina civil. (Ministerio de Marina).
lllIIIlIIllllIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllll
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Cìonsignoeión 9 fletomento de buques
âeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro Io compro-Oento de buques

Qgentes en todos los puertos

DIRECCIONES

åosfal: cflparlado 84 e ¿i'e1egráfi'ca.' Wega e ¿fono 19-0
ÓOÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ.ÓÓÓÓÓÓÓÓ'ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ

gaM Q
ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓOÓO0000000000000@



José Fernández Ruiz
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

G|.JóN-Musa.
AGENTE DE

APORES COSTEROS S. A., BILBAO
D'S AnS SPANSKELINJEN

FRED OLSEN J: C."
O S LO

IT A L. I A (Floias reunidas)
USULICH - LLOYD SABAUDO - NAVIGÁGIUNES GENEHLE

G E N O V A
_ CORREO: APARTADO N.” 4

FBCBIUHBB- TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
l TELEFONO N.° 20-36

flclnas: Melqulades Alvarez, 4 G Id Ó

--'--¬----4
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šiosii Mimi nNn1uš
É - É

É coNsicNf\TfiR|o DE BUQUES É

g FLETHMENTOS - SEGUROS É

šcommn-VENTA DE Buceufisš

É oireccicn teiegrafica; onnonu
É eiéfønøs N.<›s 11721 3/18609 É

11lnuunl1

-I

: Apartado N.° 520 É

š $7 É
E =- == .__. Buenos Aires 4 B I L A D 5
.allllllllllllllllllllIlllllllllllllllllillllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllì
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NICOLAS LAFUENTE
5 VeIasco,'l5-baio SANTANDER
3 v A P 0 R E s É
É Astillero . . . . . . 480 tons. š
E Juanes . . . . . . 200 ›› 5
5 Aller . . . . . . . . zoo » 5
5 vito . . . . . . . . 180 » 5
= Ropresenlanle de los Cementos Portland «Rozoia». de Sou Sebsulián =
É nmmmn , oemium; 1.722 E
É Telegramas 4 Mmmgwkzå mmm É oficina: 1.187
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ABAITIIA Y BUMPAÑIA
presenianles de la Sociedad Ieialúrgica liilllfl - FELGUEHI

¬¢-<›~›¢-<›-«›-

COHSIGHÃTABIOS DE BIIWUES

SEGUROS MABÍTFIWGS

@-!°°§°°§~§°°§“§”§'*§'-§"§^-

-1 UI

°§°°§°~¡°°¡"š"¡°-1-ä"§°

elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

+å~4~§~%~ë~§*4-~§~§~§~ã~~ê~ê›§~~§~°%å-å«§»k+å°+~kå~*ä++~ë-ë++E1

`ii`ì'š""@
Garbones de todas clases, nacionales y exiranjeros

Agencia de la «Compañia Adrlática de Seguros»
Doposiiarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de

Piniuras <<IniernacionaI››

°!'II°§°l[~§°1[*!-
°!°ll§ll-I-

°¦-l[-§-l[~§°l[-HKMd!
-§-ll-M[~§°1'l'X'I°Il'l'X'l~1[-I-ll'l'll

-H

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.

› “Juan /\rtaza“ 600 >›
» “José María“.. 600 »

IM-

l[~!~1l*¡-¦[°¡°lI
~!*1l*!~]l

Consignalarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzaff

Vapor “Bedurìa“ Vapor “ Urola “
» “Tx¡rlsta“ >› “Ereka“

Tolegramasy Telefunemasz HRTAZA
Oficina . . . . . . . . .. 5025

, › . . . . . . . . .. 5259
Tolflfunlls Almacén pinturas 5157

>› carbon . 5250
Domlclllo . . . . . . .. 5115

l'I'1l+l{+ll+ll-I-¡H-I[°§-11'!-II-!'1[-¡-

El-1-10!-1l°¡'][°§'1I°¡°l[*¡°lH'll'§°]H-1l°i°]l°§'1l

Oficinas: Cuarta Vía, 6
Pasajes (Guipúzcoa)

ElH°I[°§'1H-1l°H[*¡*1['§~1§'1[+1[°§°ll*!'1l°!°¡I~I°]I'§°J(~§~l[*§°]I'§°lPH
*H

AGl:Nc|A |v|ARí'r||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANUS
`V` I&G- O

4

c0Ns|GNATAR|os DE BUQUES
sfcunos nlnlnuos - ninufrnos - coluslnil of Avfnlas
ofsncuos of Aoums - comisiones - mu of cmnnls

TBLBG.
TELEP . ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.
:.-:v-::::::.-:.-v-:¬^v^v^.^.^v-r.......................-:«~vv\~\~vv~
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LIoIIIoIInoII III; Iivaníns
LUIS HÉRMIDH HIQUERFIS

ff1~CONSULTOR /"\ñRÍT|Í"lO;
MANUEL CORTINA, Io DIRECCION TELECRAFICA: 5f\IR|ìVñ

II D R I D”H.! †IìLEI=oI\Io
¡GEI lëléllèléltele]GH[R41texsltëléltëléltèléllïèlèltèëllèlélläêllèëlfiëlüëltèëltäéllëiel Hal ïéfillëëll-1-lëltiflltältâ-11lfiilülilêllülmiltâliiillfléi
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Joaquín Davila y Gompf
Consignatarins de Buques

Cacbnnes-Eìegums
Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80

00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000El

000000000000000000
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GIJÓN-lvlussn.
Armador - Consignatario de Buques

Carbones - Fletamentos
r¬LA
71_
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K100
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Ifuârono 11 co V ^ P ° R E S Tmsnms:LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . .. 3 400 Tone. .I ll II S EGA
APARTAD0 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA .... .. aseo »
Sumlnlstro rápido de carlooneras a precios reducidos, para los puertos de

Gijón Musel Avilés San Esteban de Pravla -_- 0000000000000000
¡ , y s

0000000000000000000000000[HX10000000000000000000000000000000000000D0000[E
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PROišLtÍ..\iA REGIONAL

LA NORI\/if\Ll|D)AD EN LAS MINAS
IO Io

Ei proiiiema más grave que soporta ia re-

gion asturiana como secueia dei pasado mo-

vimiento revoiucionario es ei de ia industria

iiuiiera. cuyas minas iievan cerca de dos me-

ses en paro y todavia es ei momento en que

no puede anticiparse noticiavconcreta soiere ia

reanudación de ios traiaajos. Ante esta incer-

tidumi:›I'e que tan ioondamente preocupa a ios

asturianos, puesto que nuestra economia re-

gionai está iìasada en ia producción inuiicra,

ei tema de ia vucita ai trainajo en ias minas

es oi›jelo de continuos comentarios ia-acia ei
cuai todas ias conversaciones cierivan.

Un paro de dos meses en ias expiotaciones
iiuiieras signiiica ia iaita de muciios miiiones

de pesetas en momentos que más se necesitan,

_v por otra parte con esta aptitud se condena

a padecer iiamiore a toda toda aqueiia cuenca

minera donde no sc coi)ran jornaies desde ioa-

ce sesenta días, exponiendo a aqueiias gentes
a ia desesperación, azuzadas de ia miseria que

soportan.

La vueita ai trai›ajo en ias minas está su-

peditada ai desarme de ios oiqreros mineros;

pero esta iaiior aunque se iieva a eiiecto con

gran diiigencia y acierto, no es cosa de dias

ni de semanas, y, por io tanto, deiìe (iesistirse

de mantener por más tiempo ia inactividad en

ei traiuajo, sopena de querer originar ei com-
pieto derrumi)amienio cie ia economia asturia-

na. Porque estamos enfrentados ante un in-

minente peiigro que ya está siendo reaiidaci:

ias introducciones de cari›ón extranjero, que

se prodiga con ei consiguiente c1uei›ranto para

nuestra industria iiuiiera.

i_iay, en eiecto, todavia aigunas existencias

de carioones en /-\sturins; pero como inemos

ciiciio en otras ocasiones, ei porcentaje de

menudos, es muy consicieraioie y más i)ien

aiiora ya es de éstos soiamente, por cuanto
que ios granos ioan sido coiocados en su tota-

iidad en ias úitimas semanas. A i›ase de me-

nudos de determinadas caracteristicas, puesto

que SOi3lï]Cl1tC SC CiiSi)ODC Cifi 016110008 (JC
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vapor, no pueden ios mineros asturianos

atender a ios consumidores, y aquéiios apro-
vccbarán ia oportunidad que se ies presenta
para justiiicar sus compras de carbón extranje-

ro; que ei Gobierno no podrá impedir, sino
que iiabrá de dar su venia para que se reaiicen,

ai no estar ias empresas iauiieras asturianas en
condiciones de suministrar ias ciases de carbón

que se ies requieran. De este modo ias industrias

cspañoias se aprovisionarán de combustibie pa-
ra una iarga temporada, con io que se pian-

tearai un nuevo probiema cuando ias minas rea-
nuden ios trabajos, careciendo entonces de

ciientes a quienes puedan iiacer suministros.

Ei Ciobierno y ias autoridades asturianas

no deben sostener por más tiempo ei criterio

de no abrir ias minas antes dei compieto

desarme; es mirar desde un soio punto de vis-
ta dos probiemas compietamente distintos: ei
de seguridad y ei económico. Ei primero se
impone para rcstabiecimiento dei orden y

principio de autoridad, vejados en ei movi-

miento revoiucionario; pero como antes deci-

mos, esto no es trabajo de dias y si iabor que

durará aún mucioo tiempo; sin embargo, ei

restabiecimiento de ia vida en ia cuenca mi-

nera no admite demora de ningún género y

ei diiatar ei cierre de ias expiotaciones por

dias, nada mais, es tanto como condenar a

Astiirias a una ruina de ia que nunca podrá

saivarse. Adeniås, esta paraiización debiiita en

máximo grado ei estado precario de ias empresas

iiuiieras, ya muy diiicii de antes, pues ban de

sostener ei personai de conservación de ias

minas, io cuai iieva aparejados gastos conside-

rabies, mientras ia producción es compieta-

mente nuia.

Si no se iieva a efecto ia inmediata reanu-

dación de ios trabajos en ias expiotaciones

buiieras de Asttirias y como consecuencia se

permite ia introducción de carbón exótico,

baiará que iamentar más tarde ia verdadera ca-

tástrofe que sufrirá nuestra región, y esto es

precisamente io que debe evitarse, empieando

todos ios medios posibics a tai iin.

De ios obreros mineros depende también
ei impedir ia catástroie que se avecina, dán-

dose periecta cuenta de io contraproducente

de su actitud y de ia conveniencia para sus
propios intereses de proceder n ia entrega de

armas en su totaiidad. cuando asi sea, ias

empresas tampoco perderán un momento para

reanudar ios tI'abajos. dado io que esto ies in-
teresa. Pero ioemos de repetir una vez más

que este probiema no admite demora y que

de una forma u otra debe ser rcsueito inme-
diatamente.

Este Nú.|vIE.Rn I-In sino
visnnn nun LA csnsunn

 ÍÍÍÍÍÍIIÍÍII¦ÍIIÍIII1I1`III`.IÍ'Z'Í 'Z '

- Antonio Sunnnmz VnII.uÉs
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

_ Vapor “ViIlamanrIque“.. 2.200 Tons. ' Nlotonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
i M°t°_'""° : - “M. Ben|lIure".. 152 -

_ nn. Quu°t°n_ _ 225 _ _ HCBPÍÍCÍIO" . . . . .. 135 -

_ - "Sancho Panza" 225 - _ Vapor “MeIchuca“ . . . . .. 120 -_

Ó
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Es lnastante consideratule la paralización de

este mercado en el que apenas si aparecen

nuevas Órdenes de tletamento, puesto que las

empresas tiulleras se ven ololigadas a reclaazar

los pedidos de cartmnes que se les lìace, de-

laiclo a no tener en existencia las clases que

los compradores requieren. Por ello la situa-

ción del mercado de fletes de Astilrias con-

tinuara asi mientras que en las minas no se

reanuden los trabajos.

Las pocas operaciones concertadas en el

transcurso de la pasada quincena iman sido a

base de tipos de flete semejantes a los que ve-
nian rigienclo anteriormente, sin que sea posi-

iale conseguir por los armadores un mejora-

miento con el que puedan compensar, en par-

te, las muclnas pérdidas que sufren por las pro-

longadas estancias que tienen los buques en

"É
estos puertos, dada la lentitud que se emplea-

en los embarques.

Ta|11t›ié11 se encuentran completamente pa-

ralizados los retornos de madera para minas,

que continuarán asi hasta la reanudación de los

trabajos en la cuenca laullera. La carencia de

estos viajes se nota consideralalemente,

dado el número de tmques que encontraimn

ocupación con tales cargamentos y máxime en

las circunstancias actuales en que los tletamen-
tos de carlaón son reducidisimos.

Los retornos de sales y minerales tamlnién

están clesanimados, con lo cual se acentúa en
gran proporción la crisis naviera que tanto se

deja sentir y que de no reaccionar prontamen-

te, lo que es difícil pronosticar, produ-

cirá etectos desastrosos que no pueden cal-
cularse.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a

P383188 . . . . . ._Vp. 150 ts. ptas. 1Q,- Norte
San Sahastián . _- ›› óoo ts. » 12,- Langreo
Iilllãú . . . . . . .- » 400 ts. >> 10,_- Norte
Santandar. . . . .- » 1.ooo ts. ›› 7,- Id.
Í¦uruñl.......- ›› 300 ts. » 11,- Id.
Vign . . . . . . . .- >> ooo ts. >> 12,- Langreo
Huelva. . . . . . .- ›› ooo ts. » 10,- Norte
Iotril . . . . . . _- ›› 1.500 ts. » 15,- Id.
BamIona(l1odaga).-- ›› 1.Qoo ts. ›› 14,5oLangreo

PRAVIA a

BÍlbI0............-Vp. 800 ts. ptas. 8,'-

|fl....... . . . . ..-» Qoo ts; » 11,-
Vign . . . . . . . . ›› 85o ts. ›› 11,50
Barcsloni . . . . . . . . ..-›› Q.ooo ts. » 16,-

RETORNOS¦

Bilbao-Pravia.. .-Vp. 5oo ts. mineral Peas. 5,-
Uillifln-Íiijfill. . .- >> 400 ts. carlaón » 8,50
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Telegramas y Telefnnzmas: CASIMIRO s
ups-tada nam. 67 G IJ O N rzmfsnn 32-oo

AGENTES DE LAS UNEAS DE NAVEGACIÓN:

Í\`ORDL)liUTSCtfII2R LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
I)/\MPlfSCl-IlFITFAHRTS-G1ÍSIZLLSC1“I†\I*T «.\`l".PTt 1.\'»
\\-fm. H. MULLER & C.°
THE IS/\f\CS LINÍÍ (EN Cnjóx Y lš11.nAo)
Gƒ\NS ST|7.f\Í\/ISI HP LINE
CORRESPQNSALES DE I-/\ C.n

AGEIOIA DE ADUANAS
Cargas, descargas, galiarrajes _v transportes y reexpediciones a los principales puertos de
-___- Europa y América con conocimiento directo -___l__----
CASA EN BlLBAO¦ Teléfønø 18315

Barrceta Aldarnar, 2-1.° Telegramas: HOASIVIIR"

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsìonista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FLIOTH: Vapor ¢ Ito ›› 3.500 tons-

>› «GODOVGVI F-_» 2.500 ››
›› «MOnehu>› 2.300 >›
›› < Bodon ››, de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
lllracclòn Talagrãfica yïelelònica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE FRAVIA

¿'-

L3;.n

¡H-IM-l[~§~1l~Hl+lK-t-l[°§-lH°II°H{-I-JH"IDH+1!-HK

_

1[~Hl~H[~§-1[~¡~l(°!-1[+ll~!-ll°§-ll+ll~§-
355°!!-!°)[°ä-]I°¡°1l'§°lH°ll°§°1[~§°1l~§-¡HQ!-I-1K~§-1['§°l[~š'l['!°Il°§'1l°t~ll-. .

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

IIllllllllllIUIWIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
. $1[~§~ll~!*l[~!-1('§°Il-E-1[~§°`Il'§~1[~§-ll-HI-t-1l~š°l[-§~l['l-ll°¡'1[°t°l[°§-lljí;

riiiagaixs m;11i_isfi11Lian1
AS†1ï.¿E'à0^“(2Z§¿',Í3e,>

MHTERIHL PñRf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas. cambios y enu-

zomiøntos dc vias, material
pana señales. ete.

DIQUE SECO
GGNSTRUGGION Y REPHRHGIÓN DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES DE
MHQUINHS, GHHDERHS, ETC.

MHQUINHRIR Y MHTERIHH PERE OBRAS

PÚBHIGHS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRAFIGA: T A L L E R E S
D1m«:cc1óN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

+ll'I~ll4'K+IH'l~¡°X'I'X-I~X'I'll'I-X'HH']Í~l-1l~¡-ll-¡-1Í°l°lH'X-l~X~I-X~l'X'l'X°HI'l'X'l'X'l'X
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Los pedidos de carl›ones que se recil›en

continúan sirviéndose a t):1se de las existencias

que tray en las plazas de las minas; pero ya

en los últimos días del pasado mes se vió

la impositailidad de suministrar gran parte de

los rec[uerimieutos dc coml›ustit›le, por tratarse

de cart›ones granados de los que se iman agota-

do las existencias _v atiora solamente a lmse de
menudos se puede atender a los compradores.

'Fan es asi que liasta determinada industria

gijonesa se lia visto precisada a adquirir una

partida de carl)on inglés, que transt)ordada en

Billaao, recil›ió dias pasados en este puerto.

/\nte este prol›len1a que parecia inevitat)le.

de ditierirse por muciio tiempo la reanudación

de los trnloajos en las minas, a pesar de la impre-

sión optimista que dieron las empresas en los

primeros momentos. sc coniirma al1ora al ne-

cesidad de recurrir al extranjero para la adqui-

sición cart›on<-s de r|ue aqui no se disponen.

con el consi;§uiente (|uel›ranto para la industria

lnulleras asturiana. Y no l1nl›r:i más remedio

que permitir estas importaciones. si las lat)o1'es

mineras no dan comienzo inmediatamente.

Pero acerca de este punto. nada en con-

creto puede anticiparsc, por cuanto que todo

sqsnoooaono

ello está supeditado :1 las medidas acordadas

por el Gobieriio, de recoger todas las armas

antes de dar comienzo los trat)ajos en las

explotaciones, y esta lalior se tiace con gran

lentitud, a pesar de la diligencia que demues-

tran las autoridades encargadas de dir-lio co-
metido. Sin embargo, de la próxima visita que

a esta región iiará el l\/iinistro de industria y

Comercio, para comprot›ar personalmente la

situación y estudiar el prot›lema. se cont-ia

surja la resolución del mismo, que tantos per-

juicios ocasiona a la economia re{;ional. per-

juicios que se verian aumentados si sc llegase

a la lit)rc introducción de carl›('›n inglés.

Los emlaarques de carl)on continúan reali-

zzindose con instante lentitud por motivo de

la tialta de existencias. que en mu<~l1os casos

ololiga a tener que acudir zi varias minas para

completar los eargamentos. Por estos puertos.

y en la segunda decena de novic-ml›re. se em-

l›ar(-aron los tonelajes siguientes: por Ciijon-

t\ilusel. 34.808; por /^\\'ilcs, lO.†-SQ, y por

San tlstetian de Pravia. 8.044.

número de lmques sometido a los tur-

ll()S CS l`C(ltlCl(_l() lãä Ctšlìfiffafi l)3St¦`IIlt(" PTO-

longadas.
_.unononou¢¢›¢oo~oououusuenen" oonon¢u›»›u--Nnnssuswvoooonoooo nno¢o~o›o~o›no¢¢›¢.»¢«›-sun¢~o~¢~¢uu›oo~o›..n¢¢

FEIIERACIIIN DE SINIIIBATUS IIARBUNERUS DE ESPAÑA
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Ollelna central: Alcalá. 31 - Teléfono 11948 - Madrid
D¡ gráfica 1I"e¢¢.¦I6I'I Iele t Iónlca I pgDERAc|ÓN

§:[;n°_;1¦',,1f,';'f°','¦,:_,'};'§;'§1 Sindicato lšarhonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEI)0
Teléfono 1524 :-: Dirección telegrálica y telefónica: SINDULLERO
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LA CONSTRUCCIÓN DE CAÑONEROS

compensaciones muy naturales para Asturias

La prensa diaria de esta región ba venido
ocupåndose con preferencia del proyecto del

ministro de l\/larina, quien trata de solicitar

autorización de las Cortes para construir va-
rios cañoneros del mismo tipo en diferentes

astilleros de la Península. Parece que después

de aceptado un tipo de cañoneros, consegui-

do por medio de concurso, el ministro en-

cargará otros iguales en los astilleros de Bil-

bao, Santander, Vigo, Gijón, Valencia y

Barcelona.
l"lasta aqui todo está muy bien, pero abo-

ra lo due se solicita es que se encargue la
construcción en los astilleros de Gijón del

mayor número de cañoneros posible, tenien-

do en cuenta diferentes razones que ban de

convencer a cualquiera de que Asturias me-

rece en estos momentos un trato de excep-
ción. Gobierno reservó en alguna ocasión

este trato para poblaciones como Bilbao y
Valencia, por estar muy castigadas con la cri-

sis obrera, y nadie se opuso a que se acudie-
se en su ayuda, conducta que abona la peti-

ción que aqui se liace abora.

Téngase en cuenta que Gijón viene arras-
trando desde bace mucbo tiempo, una gran

crisis en la industria metalúrgica, lmltándose
parados, por tal motivo, un considerable nú-

mero de obreros. Si a esto añadimos los da-
ños que se acaban de sufrir en esta región a
consecuencia de los sucesos revolucionarios,

ni que decir tiene que el problema se ba agu-
dizaclo de una manera sorprendente. Por tal

razón, ¿es muclwo pedir que el Gobiemo en-

IO

cl lo V ----

cargue a la industria gijonesa la construcción

de varios de caos cañoneros, con lo cual él

nada pierde, puesto que babria de. ser para
atenerse aquí al tipo de costo que se señale

para ser construidos en cualquier parte?

con ello se aliviaría, en parte, la triste si-
tuación que atraviesa esta ciudad, remediando

algo de la miseria que aqui existe y se darían
a la industria algunos medios para ir desen-

volviéndose en estos calamitosos tiempos en

que parece que todo se ba concertado contra
ella, puesto que no se pueden dar circunstan-
cias más criticas que las actuales.

Entendemos que el Gobierno tiene el de-
ber de atender en momentos como los actua-

les a una región tan castigada por los rigores

de la adversidad como Asturias, y aunque to-

das las calamidadcs de los sucesos revolucio-

narios no las ba sui-rido Gijóii, en su vida in-

dustrial y maritima se reflejan, de una manera
elocuente, las alteraciones que autre la econo-
mía de toda la provincia, puesto que este es

el puerto que concentra toda la vida de la

región y por aquí entra o sale cuanto sirve

para su desenvolvimiento. No puede liaber,
por tanto, mayores razones en lo que se pide,

por ser muy de justicia, ya que ello es una

compensación muy natural que se debe a As-

turias por las pérdidas sufridas.
Las tuerzas vivas gijonesas no deben dejar

de la mano esta oportunidad que se presenta

para poder conseguir algún aminoramiento en

el paro de obreros de esta localidad y un ali-

vio en la crisis latente.



UN AUMENTO QUE NO PROCEDE

ACCIDENTES DE TRABAJC) Y
ACCIDENTES DF MAR  __J

in;ørííí-

De todos es sabido que desde el I.° de

abril de 1933 rige en España el Decreto de

8 de octubre de 1939 relativo a los acciden-
tes de trabajo que ocurran en ia industria.

como consecuencia de diclio Decreto, que
mejora considerablemente las retribuciones a

que tienen derecbo aquellos obreros que su-

fran incapacidarles para el trabajo, debidas a

un accidente, las Compañías aseguradoras bu-

tbierou de_.acordar importantes elevaciones en

las tariias a iin de equilibrar éstas con el au-
-mento cie responsabilidad subsidiaria que la

nueva iegislación establece. De este modo, el

riesgo de accidentes cie las tripulaciones de

los buques que antes se cubría con un 3,75

por IOO por la generalidad de las Compañías,

ascendió al 7,50 por I0o;_casi el doble de
prima.

Sin embargo, nosotros encontramos impro-

cedente ciicbo aumento, en lo que concierne
al seguro de tripulaciones, ya que entendemos

que no se ajusta la elevación de tarifas a la

mayor responsabilidad económica a que se
comprometen las Compañias aseguradoras que

»cubren estos riesgos. Y opinamos así porque

para los accidentes de mar, el Reglamento, di-
ce en su disposición cuarta transitoria así: «La

protección de ias víctimas de accidentes de

mar y el seguro obligatorio contra este riesgo
seguirán rigiéndose por los artículos QQQ al

311 del Código de Trabajo». Es decir, que

no ban suirido cambio alguno estos acciden-
tes a los efectos de su aplicación y pago de

incapacidades, las cuales continúan liquiìšlán-
dose con un máximum de dos años de sueldo
en caso de una incapacidad permanente abso'
luta o de muerte, sin dar lugar a una renta

como determina la Ley vigente para los acci'

cientes de trabajo. Además, ias incapacidades

temporales, se liquidan con el 50 por ¡O0 del

sueldo que disfrute el interesado como subsi-

dio a percibir basta su curación, mientras que

en los accidentes de trabajo se devenga el 75
por ciento.

Pero aún bay más, si nos ajustamos estric-

tamente a la legislación actual, el accidente de

trabajo en los buques no puede producirse, ya
que todos los casos que de éstos ocurran en-

tran en la jurisprudencia de accidentes de -mar.

Basta 'para ello transcribir el artículo Q94 del
Código de Trabajo que dice así; «A los efec-

tos de las indemnizaciones que en el artículo
295 se establecen, se entiende por accidente

de mar todo el que sobrevenga con ocasión

del manejo y navegación del buque en puerto
y en la mar, de sus máquinas principales y

auxiliares y ejecución de los servicios a ilote

y en dique 0 varado». Ante semejante deii'

nición, fácilmente se comprende que en los
buques mercantes no puede iiaber accidentes

de trabajo y si solo de mar.

Sin embargo, bay un folleto de Alberto
de-juan Beilever, vocal de la junta Consultiva

de Seguros, que intitula «Accidentes de mar
y accidentes de trabajo en las tripulaciones».

En este librito se pretende demostrar que tam-

II
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bién se dan casos de accidentes de trabajo en

los buques, y a tal objeto expone el ejemplo si-

guiente: «Un marino enrolado en un buque de
cabotaje sufre un accidente en ocasión de estar
acondicionando bien en la bodega unas mer-

cancias embarcadas: es accidente de trabajo.

El trabajo que realiza es propio de la indus-

tria del buque, que es el transporte de mer-

cancfas. Abora bien, el mismo marino suire

un accidente en ocasión de estar accionando
en la maquinilla para arrojar o cobrar el ancla:

es accidente de mar, porque el trabajo que

realizaba es propio del manejo y navegación

del buque mismo». V

l\/las a esto tenemos que bacer el siguiente

razonamiento que da al traste con el primer

ejemplo del Sr. De~_juan Bellever, y es que

en los buques mercantes los marineros no in-

tervienen para nada en la carga y estiba en

bodegas y descarga de las mercancías, por

cuanto que estas operaciones son efectuadas

por el personal de los muelles. Claro que sí

puede darse el caso de accidente de trabajo a

un marino, pero será en algunos de los bu-

ques que van <<a la parte» y en los cuales la

tripulación suele intervenir-no en todos-en

las operaciones antes indicadas, mas esto no

es lo suficiente para que se establezca un de-

terminado tipo de prima que mide a todos los

buques por el mismo rasero.

Y también puede darse el caso de acciden-

te de trabajo a un marino que durante la tra-

vesia se ve obligado a manipular con la mer-

cancía por baberse corrido la estiba u otros

motivos semejantes; pero esto no quiere de-

cir que normalmente intervenga en la manipu-

lación de mercancías. Y aunque asi luera, so-

lamente seria el personal de cubierta y no el

de máquina, sobre cuyos salarios también se

devenga el 7,50 por IOO y sin embargo, éste

no puede sufrir accidente de trabajo, si nos

ajustamos estrictamente a la letra de la legis-
lación.

No sabemos si los navieros ban reparado o
no en lo que anteriormente exponemos; pero

es el caso que desde bace más de año _v me-

dio viencn satisl-aciendo a las Compañias ase-

guradoras dobles primas que anteriormente, y

entendemos que no procede aplicarlas en tal

porcentaje. ya que la responsabilidad para los

aseguradores apenas si ba suirido modiiicación

en sentido aumentativo.

Hay, desde luego, cierta tolerancia por

parte de algunas sociedades de seguros para

considerar como accidentes de trabajo aquellos

que puedan ser clasiiicados como de mar;

pero esto no es lo suiiciente para admitir una

carga tan importante como es la que grava al

naviero por el concepto de seguros de acci-

dentes, cuando los tiempos son tan adversos

para la navegación y sólamente propicios para

bacer economías.

Los armaciores debieran reparar en este

asunto y bacer las consiguientes gestiones pa-

ra obtener una reducción de primas, encon-

trando asi una disminución de gastos nada

despreciable.

EL CA|›|rÁN Rscxusss
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Las condiciones en los mercados de retor-
no fueron esta quincena inciertas e irregulares
y algunos dias francamente deprimidas en cier-
tos sectores, aunque en otros como el Plata
la situación fue favorable, el comercio exterior
de carbones sigue tiojo, aún cuando se man-
tengan por al-¡ora sus tipos de tietes ante-
riores.

tonelaje para embarque inmediato ba
llegado a escasear en la zona del Plata, con la
natural repercusión favorable sobre los tipos
de fletes; los diferidos, no aparecen también
situados pues este tonelaje se ofrece con más
amplitud. Se iieta tonelaje medio, para cerrar
en enero, 15, de Santa Fe a Havre y
Amsterdam a razón de lo/3 para un carga-
mento de granos; en cambio otro de 6.500
tons. para la misma iecba desde San Lorenzo
a R. U., Amberes y Rotterdam al tipo de
17, también cargado de granos.

El sector norteamericano de l\/iontreal apa-
rece completamente desanimado y las cotiza-
ciones son relativamente iirmes, pero nomina-
les. tráfico en los demás sectores tampoco
oirece rasgos dignos de mención. En la costa
del Paciiico es relativamente activo el tráfico
maderero para los puertos asiáticos, Sbangai y
Pulzow, sobre las bases características del co-
mercio de este artículo. Se iieta de Hampton
Roads a Cornerbroolz a un tipo que se con-
sidera razonable: 4.000 tons. para embarque
inmediato, a razón de l,55 $. Otro de
5.000 embarque inmediato de los puertos
septentrionales a Burdeos y Rotterdam, car-
gamento de resinas, a razón de 12,75 $ o.

En ia zona australiana y en general en los
.mercados del extremo oriente, los cargadores
aparecen remisos, aunque no laayan consegui-
do depreciar por ello, las cotizaciones. Embar-
ques inmediatos, 5.000 toneladas, Saigon al
i_iavre y Diiiiquerque, a razón de 23/.

CARBONES

Estos últimos días liubo en el sector de
Cardiff una mayor actividad en el movimien-
to de buques que llegaron en proporción su-
perior al principio de la quincena, en que
bubo paralización debido a las densas nieblas
reinantes. Las perspectivas son más favorables,
aunque todavía existan numerosos pozos para-
lizados, por ialta de vagones sobre todo, Los
menudos y tamaños medianos tienen mejor
demanda y los precios son relativamente tir-
mes; los aglomerados aparecen bien situados
y los coques sostienen sus cotizaciones anterio-
res. En general es mejor el tono del mercado.

En la zona de Swansea parece enrarecida
la demanda de los tipos pequeños. Los cri-
cados tienen buenas cotizaciones en las clases
superiores y se obtienen con demasiada taci-
lidad en las medianas e interiores. Las galle-
tillas lavadas tienen valores altos y se solici-
tan mucbo y asimismo las granzas lavadas.
También mantienen su buena situación en
general los carbones de vapor y las varieda-
des para gas.

La situación en el mercado de Ne\\'castle
es de marcada irregularidd. lviucbos pozos
están paralizados por la escasa demanda para
embarques inmediatos. Se cotizan bien los
carbones de vapor y basta para entrega
rida no llega a pesar demasiado la oierta
que aparece bien encauzada. Los menudos
Tyne y Blytli ven mejorar su demanda e
igualmente los coques y variedades -de consu-
mo. También es bastante la: actividad de
carbones metalúrgicos y especiales para gas.

El rasgo principal en el sector de Glasgow'
ba sido la iirme ycrecientc demanda de los ti-
pos llamados <<cioubles›>»; también sostienen to-
nos iaborables las variedades de vapor de Fiie
y de Lanarsbire; los carbones de i_iamilton de
consumo doméstico son tan solicitados que
continuan elevando sus buenos tipos anteriores.

Í 3



1-:L INSTITUTO DEL CARBÓN

SU DESTRUCCIÓN Y LA NI-ïcaslofxo DE
Qui-1 SEA Racomsmuíoo

como saben nuestros lectores, la ola re-
volucionaria que invadió la capital de Astil-
rias produjo entre otras cuantiosas pérdidas. la
destrucción de la Universidad de Oviedo
con sus Facultades de Filosofía y Letras, de
Dei'ecbo, de Ciencias Físico-Químicas y
Quimicas; sus Bibliotecas, la Provincial con
70.000 volúmenes y mucbos inmuebles, el
de Derecbo y la de Ciencias, además de los
lvluseos, la Pinacoteca y laboratorios quimi-
cos, entre los cuales iiguran los destinados a
las investigaciones y estudios sobre combusti-
bles, con el nombre de instituto del Carbón.

En el mes de agosto de 1997 publicó en
«El Carbayón», de Oviedo, un articulo acer-
ca los ensayos que en otros países se ve-
nian realizando, con el tin de transformar el
carbón en petróleo, nuestro distinguido cola-
borador don josé lvlanuel Pertierra, quien
exaltó la necesidad de repetirlos con los car-
bones españoles, con ei fin de determinar la
adaptabilidad de éstos para aquel iin.

En el mes de octubre del mismo año, el
catedrático de Qtiímica de la Universidad,
don Benito Buylla en su discurso de aper-
tura del curso académico de IQQ7-Q8. leyó
un discurso ponderando la importancia de la
Quimica del carbón y exponiendo la necesi-
dad de crear un centro de investigaciones y
estudios sobre combustibles, que recibiría más
tarde el título de instituto del Carbón.

Con modestas subvenciones de la Excelen-
tisima Ditvcitación Provincial, Ayuntamiento
de Oviedo y de la propia Universidad, se
iniciaron los primeros pasos lógicos en una
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obra de esta materia. Se procedió a la adqui-
sición de una gran cantidad de libros en iran-
cés, inglés, alemán e italiano acerca de los
combustibles, sus métodos de análisis y de
transformación. Y se completó esta primera
parte del programa.. comprándose gran núme-
ro de colecciones de revistas extranjeras, que
tratan periódicamente de los progresos balla-
dos en los estudios que tenazmente se prosi-
guen en varios paises en el dominio de los
carbones, desde la guerra pasada.

Por aquella época los métodos para con-
vertir los carbones en petróleo o en produc-
tos de mayor valor y aplicación no babían al-
canzado ias avanzadas etapas actuales y los se-
ñores Buylla y Pertierra, iueron iorzados
a la adquisición de los aparatos más diversos,
relacionados con los procesos de revaloriza-
ción de los carbones.

Por esto iueron instalados en el instituto
del Carbón, dispositivos para destilar los car-
bones a baja temperatura, tanto en el domi-
nio del laboratorio como en una escala supe-
rior, tal como, por ejemplo, el borno rotato-
rio Fiscber-Scbrader que permite destilar bas-
I5 de carbón y obtener alquitrán en can-
tidades necesarias al análisis químico.

Acerca de la composición de este alqui-
trán así como el obtenido en Trubia en las
instalaciones de la Compañía de iìestilación
de carbones, fueron realizadas algunas investi-
gaciones por el Sr. Pertierra, quien transior-
mó estos productos en gasolina por bidroge-
nación en presencia de catalizadores.



ASTURIAS MARITIMA

Este método de revalorización del carbón,
ensayado por vez primera en España por. el
Sr. Pertierra, mediante su tratamiento con el
gas bidrógeno a elevadas presiones, que llegan
a alcanzar en algunas ocasiones laasta el valor
de 280 atmósferas, laa suministrado los resul-
tados más interesantes.

` En el instituto del Carbón se instaló un
aparato de acero para ejecutar aquel tratamien-
to del carbón con el liidrógeno a presión y
altas temperaturas en virtud del cual se balla
al finalizar la experiencia, que del carbón só-
lido queda una pequeña proporción y el res-
to se encuentra transformado en aceite y en
gases.

En el instituto del Carbón se ensayaron
diversos carbones asturianos, tanto con el pro-
ceso de destilación a baja temperatura, como
en la liidrogenación a presión. Los resultados
cientílicos y técticos de estos estudios ban si-
do recogidos en diversas revistas por los se-
ñores Buylla, Pertierra y lvlontequi. V

El Sr. Pertierra ba publicado ademas algu-
nos de sus resultados en revistas norteameri-
canas, inglesas y lrancesas, acudiendo también
a llevar el nombre de España a los Congresos
internacionales, del Carbón Bituminoso. Pitts-
burgli (1931), de Química industrial (1932) y
de Calefacción industrial (1933). Así el nom-
bre de nuestra Patria ya no estará ausente en
estas conquistas de la ciencia como lo está en
tantos otros progresos.

()tro camino seguido en el instituto del
Carbóli para revalorizar los carbones, ba sido
la conversión de éstos en gas de agua y la uti-
lización de esta -mezcla gaseosa para producir
diversos compuestos orgánicos algunos de tan-
ta utilidad para las industrias farmacéuticas y
de colorantes, como los alcoboles metílico,
-etílico e interiores.

Uno de los primeros trabajos del Instituto
consistió en transformar el gas de agua en ga-
solina por reacciones catalizadas seguidas por
los Sres. Buylla y Pertierra (año 1928).

El Sr, Pcrtierralia proyectado la primera
y única instalación en España para el-ectuar
sintesis catalizadas con el gas de agua a altas

presiones, lo cual se basalvado de la destruc-
ción por liallarse en un pabellón aislado, de-
bido al peligro que representaban diclios apa-
ratos para el resto de los laboratorios univer-
sitarios.

Finalmente el instituto del Carbón, que
comenzó siguiendo el camino ya trillado y
abierto por otros investigadores extranjeros,
lia -producido en estos últimos años labores
originales y únicas en el mundo, como el lia-
llazgo de un método por el Sr. Pertierra que
permita disolver el carbón en liquidos ,apro-
piados y la conversión de este carbón disuel-
to de un modo íntegro por bidrogenación en
productos líquidos y gaseosos sin dejar residuo
sólido de carbón no translormable en aceite
o de cola como ocurría con el primitivo pro-
ceso del inventor alemán Dr. Bergius. _

Toda esta labor del instituto del Carbón,
que sobrevive a su parcial destrucción, está
condensada en dos liecbos: de un lado, 'las
publicaciones cientílicas. técnicas y de divul-
gación en número no inferior a cuarenta y por
otro lado, en el proyecto cristalizado a con.,
secuencia del oportuno ciclo de conferencias
que en los pasados meses de mayo y junio,
organizaron en la Universidad y con su cola-
boración. las Asociacioxies de ingenieros ln-
dustriales y de ivlinas, de creación de una lá-
brica de gasolina del carbón nacional.

***

Por la detallada liistoria que antecede, pue-
den darse cuenta los lectores de la importan-
cia que para el desarrollo de la industria l1u-
llera de Asturias tenia el instituto del Car-
bón. cuyas instalaciones babrían de servir para
que esta industria se salvase de la decadencia
a que está abocada. Por tal razón, -es de to-
do punto necesario que Gobierno, empresas
liulleras y entidades de toda índole que ten-
gan relación con esta industria liagan lo posi-
ble para que el Instituto del Carbón se re-
construya y puedan continuar sus trabajos pa-
ra alcanzar el fin que se persigue. Esto es de-
ber de todos y a ello debe irse sin vacilación.

i . X. X.
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El <<i\iorro Castles, teóricamente incombustible

LOS INCENDIOS DE BUQUES,-CAUSAS Y REMEDIOS

A consecuencia del pavoroso incendio que

destruyó 'recientemente el «IN/Iorro Castle», se

lia originado una interesante discusión sobre

el problema de los incendios marítimos, su

reiterada frecuencia y sus posibles remedios;
la opinión sigue de cerca el debate promovido
en torno de esta interesante cuestión, sobre

todo al otro lado del Atlántico.

Los ingenieros navales, los constructores
americanos no ban sido nunca remisos para
eliminar en lo posible el material combustible

delos buques, sustituyendolo en lo posible
por materias resistentes al luego; pero como

señala acertadamente lvlr. I_I. Smitb, Pre-

sidente del Consejo Nacional de Construc-
tores Navales, refiriéndose a esta cuestión, ba

debido lucbarse siempre con la tendencia del
público viajero cada vez más exigente en cuan-

to concierne a comodidades y confort en los

buques, comparables a las que puede ofrecerle
el mejor botel de primera clase. Y, por des-

gracia, todo el mundo sabe que esos elementos

de conlort están l1ecl1os con materiales facil-

mente combustibles: tapicerías, cortinas, coji-
nes; y no solo facilmente combustibles, sinó
materias inflamables cuando se trata de barni-

ces y pinturas de las que no resulta l-ácil pres-

cindir en estos casos; y la gente exige todo es-
to, sin pararse a considerar el riesgo que su

empleo trae consigo a bordo.
Debido al desastre del <<i\/Iorro Castle» que

ba impresionado tan tristemente a toda Ame-
rica, ya se lia advertido una creciente deman-

da de mobiliarios y objetos metálicos, con el

mínimun de tapiceria, y materiales de menos

ió

peligrosidad, para las instalaciones marítimas.

Por otra parte, un buque construido con ma=

teriaies a prueba de incendios basta el maxi-

mun de seguridad, sería mucbo más caro que

alli donde tales precauciones no se extrema-

ran. Sustituir en absoluto todas sus partes de
madera y materiales combustibles, por meta-

les, elevaría considerablemente los costos,

plantezindose inmediatamente el dilema de vi-

vír auxiliaclos por la munilicencia del Estado

o subiendo los pasajes; esto último solo po-

dria liacerse a base de una decisión internacio-
nal en cuanto la tendencia a sustituir los ma-

teriales combustibles en la construcción del

buque, se baya generalizado.
Pero lo que conviene saberes que el~<<l\/io-

rro Castle» destruido por el borroroso sinies-

tro, era «la última palabra en cuanto se reliere

a seguridades contra el incendio». En todos

sus detalles se ajustaba a las prescripciones se-
ñaladas por la Convención Internacional para

la seguridad del Pasaje ivlarítimo, y aún iba

más allá en mucbos puntos. Estaba dotado de

medios para descubrir y combatir el tuego en

cuanto se iniciara y para facilitar la seguridad

y salida del pasaje en caso de un siniestro

general. Y, sin embargo, a pesar de todos
estos cuidados y precauciones. el «ivlorro

Castle», teóricamente incombustible, fué es-
cenario de uno de los más espantables desas-

tres que registra la bistoria de las catástrofes

marítimas.
Y es que el elemento bumano, termina di-

ciendo un periódico inglés, es el primordial

factor de la seguridad.



MUESTRAS DE ADH1-¿sión

con motivo de los sucesos
~~~- ~----lui

con motivo de ios tristes y muy lamenta-
bles sucesos a que la revolución del pasado
mes de octubre dió lugar en nuestra provin-
cia, ban sido mucbas las cartas de adliesión y
simpatía recibidas por todos los comerciantes
e industriales de Gijón, entre ellos los navie-
ros, de todos sus colegas del resto de Espa-
ña, así como las entidades todas que los re-
presentan de sus correspondientes de otras
provincias, expresándoles su condolencia por
los sucesos y olreciéndose a soportar los da-
ños. Entre estas comunicaciones resalta la si-
guiente de la Asociación Na\'iera Valenciana
recibida por la Asociación de Consignatarios
de Buques de Asturias:

«\/alencia, 5 de Noviembre de 1934.

Sr. Presidente de la Asociación de Con-
signatarios de Buques de Asturias.

Cšüón
l\/iuy Sr. mío: I_.a junta Directiva de la

Asociacióxi Naviera Valenciana en su reunión
mensual ba acordado lacultarme para dirigir-
me a como Presidente de esa entidad
bermana para bacerie constar nuestra condo-
lencia por los luctuosos sucesos ocurridos en
esa región, y especialmente por los perjuicios
tanto morales como materiales que Vds. ba-
yan sulrido. No queremos que esta acllnesión
iinalice con párrafos y términos puramente ro-
mánticos, y como entendemos que los per-
juicios sufridos por los Consignatarios de Gi-
jón no son exclusivamente a ellos producidos
sino que todos debemos sentirlos como pro-
pios, ya queitodos formamos en España una
comunidad de actividades e intereses, nos
ofrecemos para que en unión de todos los
Consignatarios de España se nos indiquen los
medios que bemos de aportar para aliviar vues-
tra situación. A tal electo, bacemos saber la
existencia de este ofrecimiento a la Federa-
ción Nacionai para que puesta al liabla con

revolucionarios de Asturias
aiii

todas las Asociaciones de Espana estudie y
proponga lo que baya de bacerse en este asun-
to.-Nos es grato, con este triste motivo,
olirecernos de \/ds. incondicionales amigos,
q. e. s. m. Presidente.

*#1

A esta bermosa muestra de compañerismo
correspondió la Asociación de Consignata-
rios de Buques de Asturias con la siguiente
carta de agradecimiento sincero:

Gijóii, 15 de Noviembre de 1934.

Presidente dc la Asociación Naviera
\/alenciana.

\"7alencia

`i\/Iuy Sr. nuestro: No bemos querido con-
testar a su conmovedora carta, sin antes re-
unir a la junta general para que nuestra con-
testación y la expresión de nuestro profundo
agradecimiento luera el liel reilejo del sentir
de todos. Tampoco bemos querido que el co-
nocimiento de su noble rasgo quede reducido
al pequeño círculo de los Consignatarios as-
turianos. Hemos acordado dar su carta a la
publicidad para que los asturianos todos agra-
dezcan y conozcan cómo se siente el compa-
ñerismo en tierra valenciana. Los Consig-
natarios de Asturias bemos sui-rido perjuicios
graves, sin duda, pero nuestros intereses co-
mo tales Consignatarios, no ban sido tan bon-
damente castigados como los de aquellos de
otras actividades, y no merecen, por lo tanto,
que para ser compensaclos se impongan sacri-
licio alguno los demás.-Proiiundamente agra-
decidos no podemos desear que llegue la oca-
sión de poder, a nuestra vez, dar forma prác-
tica a este reconocimiento, pero si por des-
gracia algún día se presentara, tendrán por en-
tero asu disposición, a sus atentos ss. ss. y
sinceros amigos, q. e. s. m. Presidente».

***
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ASTURX

Nos ç(›n11›iace altamente in pui›iicaciÓn cie
ias antvriorcs cartas, por ias que se Cieinuestra
ia fraternal int<-ii§`;encia que reina entre ios na-
vieros _y consignaiarios espafioies, siendo iras
tantes ios oireciniientos que imn rccii)iLio ios
cie Aslixrizis ai estilo cie este que puiúiicn-
mos.

Tenemos entendicio que tami›ién imn sido
objeto cie ofertas cie aymia por ios compañe-
ros cie otras |1r(›vinCias las inciustrias cie esta

¿I

COK metalúrgico

: hierros de conslrucción.~CHAPAS, PLANCHAS y

Í vap¢rvAi_EN†1N Ruiz SENEN.. 5.860 a.w.
= VaporCIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570d. .
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Compañia Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

SU B-PRODUCTOS de Ia destilación de carbones: bg;-¡gg/95 auto. lavado, quitamanchas. solvente.

Su/fgƒg amdníçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea: creosofa y aceífes pesados para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.~VIGUERlA y demás

CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y eslrecha.-
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

ïubería fundida veriicaimente en batería para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforadas _¿/ críbas, vigas armadas, armaduras mefá//'ca

y demás trabajos de gruesa caldereria; acero mo/deuda en todas sus aplicaciones.

----›+:--É-e E* ]`_, C) 'I' A e<-<›~---

iW i _
Vapor MOSQUITERÁ . . . . . . . . . . . . . 2.750 d- W. i i Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d- W-

D' " P t MADRID GIJÓN LA FELGUERA
3. . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas - Telefonemas: Dura Duro Duro-Sam
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AS MARl'i`IÍ\i.›\

región que represenhm riquezas (iistint-as. _v
ceieioraríamos que estos auxilios se patenticen
cuanfiio iiegue ei momento de in eiicctiviciaci
cie ios mismos. Para ei restni'›iecimient0 (ie ia
economia astur se precisa ciei aitruismo cie
todos ios espan<›ics, y nmiie cic_i›e negar su
cooperación en dir-irm senticin. puesto que iia
sicin esta 1'eQi<'›¡1 ia victima cie un movimiento
rev<›iuciomn'i0, s(›i-oc;i(i<› para |›icn (ie to-
cios. prro con ei sai-riiicin dc AstL11'iz1s.

y para usos domésticos. E

PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navaIes._ _

U1
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ši vapor so†0N . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. Í
` Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ›-ND
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d.w.
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La l\/iarina mercante de Portugal

PROBLEMAS DE PROTECCIÓN Y SUBS-

TITUCIÓN DEL TONELAJE ANTICUADO

La situación de la marina mercante de

Portugal, antes y después de la abolición de

ios derecbos de lbandera, figura entre los asun-

tos discutidos en la lviemoria del De[›arta-

mento de comercio maritimo. trabajo re-

ferido a este tema ba sido obra de Wir. A.
\V. King, Secretario comercial de inglaterra

en Lisboa. No se da ninguna opinión sobre

los efectos en la marina portuguesa de la abo-
lición de aquellos derecbos; pero es objeto de

especial atención la edad de los buques perte-

necientes a algunas compañías nacionales, y se
apunta la idea de que su reemplazamicnto gra-

dual debe ser emprendido cuando los servi-
cios se coloquen sobre bases económicas.

En cuanto alos iieclios que condujeron a
la abolición de los derecbos de bandera, cle-

be recordarse que en octubre de IQ33, tuvo

lugar un cambio de notas entre ios gobiernos

británico y portugués encaminadas a la aboli-

ción de esos derecbos cn Portugal e islas ad-
yacentes para junio de 1934 y en las colo-
nias portuguesas para junio de 1936.

El Qo de junio de 1034, el gobierno de
Portugal publicó un decreto concediendo tra-
to nacional a los buques de naciones que bu-
bicsen iirmado tratados con Portugal y crean-

do una sobre-tasa adicional, de 8 por IOO,

sobre las importaciones en buques de los pai-
ses no signatarios de aquellos acuerdos. En

julio de 1034, iecba a que se reiieren los úl-

timos datos conocidos, las naciones que go-

zaban del trato nacional en materia de buques

eran' inglaterra, Francia y Holanda.
Dcspiiés de la publicación de la Niemoria

a que nos venimos reiiriendo, la aplicación de

la ciáuauia de nación más iavorccida y cle tra-
to nacional recíproco en materia de buques,

ba sido extendida a italia y a Noruega, según

ios términos de tratados comerciales llevados a
eiectoen estos paises en 4 de agosto y 4 de

setiembre de 1934, respectivamente.

CONTROL DE FLETES `

La situación de la marina mercante del

país vecino, continúa atrayendo la atención
de su gobierno. En mayo de 1933, el gobier-

no bizo publicar un decreto ley probibiendo

la competencia entre buques nacionales con

carga para puertos portugueses y señalando

una tarifa para iniciar un control de iietcs, re-
lativos al tráiico entre los puertos del norte

de Europa y coloniales.
Este decreto se modiiicó para ampliarlo en

enero de 1934, en que las tariias se rectifica-

ron de forma que se estableciese un tipo mi-

nimo de diferencia entre los buques portugue-

ses y los extranjeros, dondequiera que la ma-

rina extranjera gozase del dcrecbo de bandera
y en las líneas en que podia competir con la

marina portuguesa. Este decreto dispone que

donde baya igualdad de derecbos no se per-
mitirá a los buques extranjeros entrar en una

guerra de iietcs con las compañías nacionales.

El decreto referido limita también el tone-

le
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laje y número cie los buques nacionales em-

pleaclos en los servicios cie Airica. tonela-

je total cie los buques portugueses que sirven
a los puertos «ie Angola, excluyencio aquellos

que llegan l1asta L\/1ozaml›ique, queda iijacio

en 70.000 tons. gruesas, mientras que los (iel
Africa occiciental se limita a 47.000.

Se conceclen su-l›si(iios a (los compañias: la
«Co1npa¡1l1ia Coloiiial (le Naxfegaçao» y la

«companliia Nacional (le l\iavegaçao››. Hasta

cióncle afectará a la situación cie estas compa-

fiías las actuales mecliclas, a que anteriormente
nos referimos, no puecle precisarse toclavía.
prol›lema es más (iii-Ícil por el lieclwo cie que

la mayor parte (le los lmques al servicio cie

esas clos compañias tienen más cle Q5 años y

su coste (ie entretenimiento y explotación es

muy pesaclo. Se impone su reemplazamiento
gradual y se inclica que puede llevarse a capo

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllä
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GABINO FEIJGUEROSO
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Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de 5
lvlallorca - Bilbao - Pasajes 5

5 Telegramas y Telefonemas GABIRGSU e Teléfono 31-23 e Apartado 19 ;

cuanclo los servicios a que están aclscritos i1a-

yan sido completamente organizados y repues-
tos sol)re nuevas pases económicas que es lo

que aliora se pretencle con las disposiciones re-
fericlas.

Toào esto quiere ciecir que ` el gobierno

português l›usca por otros meclios que ya no

serán el clcreclio de lmnclera la protección cie

estas empresas. Es obvio que el servicio que

éstas llevan a calm puecle ser lieclìo más fácil-
mente y cle moclo más económico por el to-

nelaje extranjero, pero. como siempre, el auxi-

lio salclrá riel contrilouyente português que se

verá olnligaclo a sostener negocios ruinosos pa-

ra que les colwren más caros servicios peores.
Esa es la temlcncia en toclo el munclo para

no ciesliacersc (le lmques viejos _v meclio inúti-

les, a costa cie pro<luctores _v consumirlores.
J. C.

DELEGACIONES Y DEPOSITOS: É

GIJÓN;
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` (Casa fundada en I847)

Gonsignntarìoìe de Buques -- Agentes de Hdua,nae~y Tnansitauios
Casa eentral en Málaga - Sucursales en: __

Hlieante - Barcelona ›- Cádiz - Geuta - Córdoba - Madrid ›- Palma de Ma-
llonea - Port-Bou - Sevilla y Valencia.

Dirección telegráfica l B A K U IVI A F!
telefónica y

20
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LA INDUSTRIA PESQUERA ESPAÑOLA

La Subsecretaria de la l\/lsrina civil ~-acaba

de publicar la Estadística de pesca correspon-

diente a 1033 que, por cierto, edita con gran
prolijidad de datos y como nunca, basta abo-

ra, iué publicada estadística alguna de la in-
dustria pesquera española. Contiene la misma,

una extensa relación de la pesca capturada en
nuestro país durante el pasado año, baciendo

una clasilicación por regiones y otra por los
principales puertos pesqueros; se incluyen da-

tos relativos a los factores que intervienen en

la producción de esta riqueza y los correspon-
dientes a las industrias derivadas, referentes

a 1932.
Aunqixe es bastante completa la publica-

ción cle que nos ocupamos, bay todavía cier-

tos claros que se liacen preciso llenar en proxi-

mos años a de conseguir una estadistica

completa de la industria pesquera; así lo rc-

conoce la misma Subsecretaria de la lvlarina

civil y promete en años sucesivos la amplia-
ción de detalles y máxima exactitud de los

mismos. En la publicación de abora no lia si-

do posible esto, ya que la organización de la

Subsecretaría no ba llegado todavía a su tér-

mino y, por otra parte, tropieza con la acti-

tud remisa que para el suministro de datos se
observa en los productores mismos, que mu-
cbas veces no bacen bonor a la verdad en sus

declaraciones.
Según cuadros estadísticos que tenemos a

la vista, durante el año pasado ascendió a

200.599,80 tons. la pesca capturada en to-
do el litoral español, la que puesta en venta

el lo

tuvo un valor'de 229.861.500 pesetas a las

que deben ser añadidas 14.165.800 de los

crustáceos y 15.9.01 delos moluscos; es decir,

que la riqueza extraída mar fué de un to-
tal de 259.228.300 pesetas.

l_-)e las cinco regiones en que se divide la
costa peninsular y las dos subregiones que

comprende Canarias a los efectos de la indus-
tria pesquera, es la Cantábrica la que ocupa el

primer lugar en la producción, alcanzando un
total de 78.530.700 pesetas el importe de

la pesca capturada durante el año pasado. Y

al puerto de Gijón le corresponde el tercer

lugar de dicba región,con 6.434.100 pesetas

de ventas.

El valor de las diferentes artes que se em-

plean, en la pesca, existentes en 1932, era de
48.062.309 pesetas. Y de 147.5?1.143, el
de las diversas embarcaciones dedicadas a cs-

ta industria extractíi-era.

Es muy digno de tener en cuenta, por su
importancia, la considerable cifra del personal

que encuentra ocupación en la actividad pes-
quera. Los datos relativos a 1932, nos dicen

que el número de bombres embarcados era

de 150.470 más 21.420 empleados en tierra,
cetáceas, marisqueo, compostura de redes, ven-

tas, etc., etc.

En los talleres para la construcción de bar-
cos de pesca se dá colocación a 2.715 obre-

ros, que durante 193% percibieron jornales de

2.985.102 pesetas.
La industria conservera de la pesca en Es-

paña tiene estableciclas 441 fábricas de salazón,

QI
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IQ5 de conservas y 105 de escabeclies: cn

éstas bailan empleo 4.483 varones y 19.00?

bembras, que en año pasado cobraron unos

IQ.OO0.000 de pesetas de salarios. valor

de la producción realizada sumó Ó<“š.(iS(›.I«l4

pesetas.
Por último, es preciso liacer constar que

la ilota pesquera espanola desembarco, en

puertos ingleses, durante la costera de 1933.

1.833 tons. de pesca valoradas en 46.981

libras esterlinas.

Y también que la importación _v produc-

ción de bacalao. según datos de la <<P_vsl›e».

iiué de 36.200 tons.. con un valor de -26

millones 000.000 pesetas oro. La industria

bacaladcra española produjo ().†-OO tons.

Los datos que antcceden demuestran la im-

portancia que tiene la industria de la pesca en

Espana, una de sus principales riquezas. y ala

lllIE
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Apartado 375
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'22

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráfioa: E

Z 1-slsfsns 92930 í-O li D R E S A 5
Nuestras especialidades para Ía pesca.- š

: MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS =
ã RETENIDAS 3-; ARRIZANES 2-3 CORDELERIA DE TODAS CLASES
E HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

eeeeeeeeeee
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. _ Selección de las fibras apropia-

as a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
precia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. -

I  #

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

_ Gordelería Domenech Hermanos. S. A.. Badalona.
: Gordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
_ Hiladora Illlcitana, S. A., Elche. -

I-Ilios de Arrarte, S. L., Santander.
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que ba de prestarse cada dia mayor atención,

dado lo que ésta signiiica en nuestra econo-

mia. Hasta bace poco, la generalidad de los

espanoles lian vivido en completo alejamien-

to de las cuestiones del mar; _v aunrpic de un

tiempo a esta parte parece que se' presta ma-

yor atención a sus problemas por los gobier-

nos, es preciso todavía inculcar más a las gen-

tes la necesidad que todos tenemos de labo-

rar por la prosperidad de las activicliides mari-

timas, vista la importancia que tienen para el

bienestar nacional.
Plscis.

.
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C.~\Pil`URf\S ESCAS.-\S Y. ADE-

›i&s,›L\LAs cALu›AnEs -

Una cie las peores quincenas para ia indus-
tria pesquera cie este puerto im sinio ia que
a<':1i›n (ie transcurrir, pues si hasta meciiaçins
ciei pasacio mes había alguna (defensa con ias
almiiciaiiles capturas (ie pescaciiiia. ésta escaseó
ciespués igzislzinte. _\' ias mareas queciaron redu-
cieias a unas cuantas cajas (ie <<ga|i(›s›> _\' «matu-
les». con la casi total ausen :ia (ie otras especies.

Solamente se imn re§`;istra<io en las (ios ui-
timas semanas (ios caimias regu|:ires cie i)esu_§go
que menu-am vilarse. y en cuanto a merluza.

Promedio de precios en las ventas de pescado en

N. «íäše

i-ontinúa siencio muy reuiucinia ia que se pesca.
Igualmente sucecie con el saimoneïe y pa-
iomcta.

Las parejas trasiaciauias a ia Estaca cie \'a-
res, fiiespues cie varios ciias traiäajancin aiii, re-
gresaron con escasas capturas.

/\ pesar de los precios que se cotizaron,
bastante buenos en ia generaiiciaci nie ios dias,
sobre tocio para ia merluza que se venciió a
más cie 4 pesetas ei itiio, muciaas cie las veces,
no fué p0sii)|e obtener mas que pérciicias, (dada
la escasa pesca consegšuicia y ia caiiniaei cie esta
que iia sidio cie ia más inferior que puniiera
cinrse.

la Rula de Gijón, desde el 12 al 24 de Noviembre de 1934
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idleoimienle habido en les iurnes para la carga de carbór
FECHAS

,,,,,,o sAi.|DAPèfišión «i§"›'
I

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

25 Octbre
29 íd.

27 Sepbre. I

26 Sepbre
23 Octbre
13 Nobre.

23 Octbre
5 Nobre.
6 íd.

10 íd.

30 íd.
31 íd.

5 Nobre.
16 íd.
19 íd.
20 id.

22 Octbre. l

14 Nobre
21 íd.
22 íd.

.

14 Nobre.
24 íd.
cargando

22 Nobre.
23 íd.
cargando

í MUSEL- LANGREO.-ser Term

16 Nobre.
24 íd.
cargando
esperando

ì MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNQ

12 Nobre.
19 íd.
22 íd.
7Nobre.

cargando
esperando

›>

15 Nobre.
24 íd.
24 íd.

MUSEL - LANGREO. - Le' TURNO

~1C¢§J1
Cš°°°àO

Ntra. Sra. del Carmen: .
Mina Carrio . . .
Euzkera . . . .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO 9

.Mina Piquera. .
Maruja y Aurora .
Vicen. . . .

V. Ruiz Senén. . . 5.700
San Ireneo . . 580
Ea _ _ . . 1.700
Monchu . . 2.300

Caranza . . 550
Astillero . . 480
Iciar _ _ . 500
Hernani . _ 420
Alejandro . . 400
Iturri~Ripa . . 400

juan Artaza . . 580 I

MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs

Mina Carrio . . 2.000
Llodio . . . 340
Sotón. . . 1.900

Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona .

Barcelona.
Id.
Id.

Barcelona.
San Sebast
Cartagena.
Barcelona.

Pasajes.
Cádiz.
San Sebast
Sevilla .
San Sebast

Id.
Bilbao.

Valencia.
Bilbao.

ld.

ián

ián

ian.

o

24
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r esies pueries desde” el 10 al 25 de Neoiembre de 1934
FECHAS

¬- ~-- - -- - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petición de

turno › SALIDA

4 Octbre.
4 íd.
5 Nobre.
5 íd.
6 íd.

10 íd.
14 íd.
14 íd.
16 íd.
16 íd.
16 íd.
17 íd.
19 id.
22 íd.
23 íd.
23 íd.

15 Sepbre
25 Octbre
29 íd.
29 íd.
6Nobre.
0 íd.
6 íd.

17 íd.
21 íd.
21 id.
21 íd.
21 id.
22 íd.

15 Nobre.
15 íd.
15 íd.
24 íd.
19 id;
15 íd.
15 íd.
esperando
16 Nvibre.
23 íd.
22 íd.
cargando
23 Nvibre.
24 íd.
esperando

í G1JÓN- DARSENA.-F.c.1›E LANGRE0

12 Nobre.
17 íd.
13 íd.
20 íd:
14 íd.
esperando
24 íd.
24 id.
cargando
esperando

Numa .
Josefa Mari .
Llodio .
Mieres . .
Sama .
josé María .
M. Santuiste . .
Vicen . . .
D Quijote . .
Mariano Benlliure
C. Corona _ .
El Caudal . .
Nuria R.
Llodio .
Mont Seny .
Euzkera . .

_]one Miren . .
San Jorge .
Sotillo .
Antonieta.
Rosario . .
Anita . .
Belarmina .
Ineschu .
Edurne .
Rosita . .
Magdalena .
Zubieta .
Dionisia .

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA _lur<'rA DE OBRAS

4300
70

900
4.340
1.000

500
480

1.200
214
154

1.600
1.100
1.600

560
840

2.800

180
250
180
120
1 10
220
140
180
200
1 40
230
170
250

Barcelona.
Vigo.
Bilbao.
Barcelona.
Pasajes.

Id .
Santander.
Barcelona.
Santander .

Id.
Málaga .
Santander.
P. Mallorca.
Bilbao.
Huelva.
Barcelona.

Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.
Deva .
Cedeira.
Coruña.

Id.
San Sebastián
Bermeo.
Santander.

Id.
Bermeo.

Id.

`l I I L



AVILES

de Noviembre de 1984

elación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

FECHA DE
,._.>àí....í

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

A ` A

DESTINO

.3 Nvibre.

íd. 16

íd. 16

íd. 18

íd. 18

íd. 19

íd. 19

id; 20

íd. 20 íd

íd. 20 id

13 Nvibre.

íd

íd

íd

2.° decena de Noviembre.

Conde de Zubiria.

Caruso .

Vito .

Cabo Menor

Evaristo .

Lolina .

Ana .

Ita .

Bodón .

Arnao .

. 4263
. . 1.263

12
'ios

20
420
29o

_ 3.433
seo

. . 86

THTAL 10 752

Tarragona.

Bilbao.

San Esteban.

Coruña.

Navia.

Vigo.

Zumaya.

Sevilla-Tarragona

Vigo.

Requejada.

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIlllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
= I¿Manuel G. Moran
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
¿E Depositanio exelusìvo de la Vaeuum Oil 6° S. H. B.
É Heeites para la Marina MOBIDOIDS
É Empaquetaduros y juntas BEDDHM
É Gables de Hlambve ingleses "British Ropes Lntd." - Cadenas de la esse "Old I-lìll”
É eon eentifieado del "I.¡I.\OYD'S“ y todo lo eoneennìente a ferretería naval, de la
É cansa “Gotseher 8: G.°“, de Birmingham

É san .man de nieva çnvues) Í-§{§§§,Í§`,,Í'2s§ MORAN-Avruäs
"lllIIIIllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllI lllIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllilllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIllli.



SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.' decena
de Noviembre de 1934

Entrada

F E C H A D E
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

Salida

3 íd.

31 Octbre

15 íd.

16 Nvibre

* 16 id.

17 íd.

16 íd.

16 íd.

18 íd.

3 Nvibre. 13 Nvibre-

13 íd.

13 íd.

16 íd.

17 íd.

18 íd.

19 íd.

20 íd.

20 íd.

20 id.

2.” decena de Iloviemhre.

Galicia .

Aurora .

B. Zorroza

Mont Seny

Margarita

Nuria R .

Monte Faro

Vito . .

Víctor .

jose María

. 1

. 2

. 2

TOTAL. .. 8.

339

039

489

839

327

.O19

187

179

1 13

522

044

Pasajes.

Bilbao.

Id.

Pasajes;

Vigo.

Palma.

Bilbao.

San Sebastián.

Lequeitio.

Pasajes.

l |
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PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

'rI:|.i:IrON<› lo

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
  

GRÄHDES ÄDHIÄCEHES DE EFECTOS HÄVÄBES

I`lR1Q1lE VÃEDES T. PRIDÄ
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2." decena de Noviembre de 1934

MUSEL
i

Vias de Langreo.-lìargadero del F. B . . . . . ¡d_ g,_<›___

M U S EL ` Grúas chicas

Vias del Norte -Oargadero de la J. 0. P.. C*“`gad°'°s'
, Grúas chicas

GIJON-DARSENA <

Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . . .. cargadems'
Muelles. . . . .

Id. U I . . ' l I

o . . › - › - › ~ ¢.

¢ . . - . . . . - .-

. . › - - ¢ . › . .-

. u - - - - . . › ¢›

DECEIA¡ii
"l`urno1.°... . . . . . . . . . ..1

Id. 2.° . . . . . . . . . . . . ..
3 340,00

400,00
5.10:s,1 2

01:; :ss
000,01

0.283,45

035,80
421,00

i

Totales en las dos decenas..... 11,211,271

Ezfiirni DE
2.736,93

10.500,00
2.777,19
1.100,58

708,56
12.705,77
2.471,40
1.211,37

379,00

34.898,80

AVILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.150,00 10.752,00
1

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . . .` 15.300,00 8.044,00

, _ A _ _ _ _ A . _ _ . _ . _ A _ . _ . _ _ _ _ . _ _ _ _ _ _ _ _ . . _ _ _ . _ . _ __

Domicilio social y dirección: FIBBHÑH (Hsiurias)

.............................................-̂ J¡¡r.-_-_^.-:_^__-_~_-,~_-_-_-_~_-_-_-_-_-:_-_-:;,-:_-_-_-.^_^_^.^_^.^:v^.-.-_-.~::.^-:_-.^.^-^-_-“-*J-^-^-^-¬

Dirección te efóniea; FABRicA-M|EREs (oviedo)
Direeeión ieiegráfiea; |=ABR|cA-MIERES

c LINCOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tìnglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - CÓK superior para
cubìlotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

flliilllìlfl iii Mfllllilili flunaleza, 3 - flliilllllfl EN li|]l1|1:Maruuús de San istel1an,22
Q8



CO.\lPR/\-\'F..\"I`/\ DE Bi lQlH-IS

\/apor «i':uzl:era››. casco de acero, construido
en el año cle rooe. De 4.504 tons. de re-
gistro l›ruto y ?.OOO tons. w. \/endido
por la Compañia .\iaviera Euzlzera, de
iiao. a la Com|›ar~iia lvlaritima Elanciiove, de
Bilbao, 1-n if»,-;.ooo pesetas.

N/xurn/\<;ro nur. v.-\i›oi< Loi.rrA A.

dia 25 dc noviemi›re último nauiragó
cerca de Bayona el vapor «Lolita A», de la

rAmatricula de San Sebastián, y propiedad de
ios armadores Sres. f\rtaza y Co1np.a, cuan-
do transportalm un cargamento completo de
carl›ón inglés para cl citado puerto.

lJuc|uc tenia un registro i›ruto de mil
718.47 tons. y cargaba -2.6-20.

Los Sres. de Artaza lo l1aiJian adquirido a

iines de 1031.

CARBÓN INGLl:ÍS PARA IÉSPAÑA -

La paralización de las minas asturianas, a
consecuencia dc los sucesos revolucionarios de
octul)re. comienza a sentirse favorablemente
en ln;`;laterra. Los periódicos ingleses señalan
el lu-clio y lo comentan. Los buques españo-
les a la carga aumentan sol)re todo en las zo-
nas del Canal de Bristol, Cardiff, Swansea.
etc. _v en los puertos de Ne\vcastle y zona del
Tyrie en general. .Además de los lauques a la
carga, existen importantes contratos en curso
de negociación. La liuelga general minera que
paralizó la producción carlìonera en IQQÓ en
inglaterra. y cuyos eiectos no iman dejado de
sentirse todavia, favoreció extraordinariamente
a sus competidores polacos, alemanes, etc. Los
ingleses consideran un suceso lógico que acon-
tecimientos análogos vengan a iavorecerles
alaora.

giiuiiiiiøiirviiiicg
Pr7:Ru1DAs DE TONELAJE

La lista de accidentes marítimos retšistrados
durante setiembre, acalaa de ser pulilicada por
el Bureau Veritas. i"ian sido eliminados del
Registro, 32 vapores, T- motonaves (incluso
auxiliares) y 5 veleros, durante el mes de se-
tiembre. Las causas son las siguientes:

vapores: Nairfragadris, 5; laundidos, 3;
abandonado, I; desguazados, IQ; convertidos,
3.-l\/iotonaves y veleros a motor: Natiiiraga-
dos, Q; iiundidos, Q; incendiado, I; desguaza-
dos. Q. Veleros: i\lauirag§ado, 1; iiundido, I;
desguazados, Q; convertido, 1.

La nacionalidad de estos iauques era:
vapores: Yanquis, 5; l_›el§;a, 1; ingleses, IQ;

danes, I; francés, I; griegos, 4; islandés, 1; ita-
liano, 1; letones, Q; noruegos, Q; panameño, I;
peruano, l.-lvlotonaves y veleros a motor:
Uno de cada uno, inglés, francés, italiano, no-
ruegos, Q; españoles, Q.-\¡eleros: 1 yanqui;
Q ingleses; 1 holandés y I estoniano.

Los'I9 vapores desguazados tenían un to-
nelaje grueso de 54.590 y este total se des-
compone asi: Ó ingleses, 13.308 tons.; 4 grie-
gos, I4.Q.80; Q yanquis. 6.1254; uno de cada
uno de éstos: Belga, 107-; danés, Q.43l; iran-
cés, 4.380; letón, 2.180; noruego, 4.643;
panameño, 3.553 y peruano, 3.445.

Las dos motonaves desguazadas eran de
nacionalidad española, por 555 tons.. y los
dos veleros eran ingleses. 502 tons.

LOS SERVICIOS DF. LA TRAS-

ATLÁNHCA FRANCESA = _- =

Según anuncia la Dirección de la Compa-
ñia Trasatlántica Francesa, desde año pró-
ximo 11a decidido intcnsiiicar las salidas de sus
l›uques del puerto del iviuscl para los de Cu-
l“›a y lvléjico, estando iijadas ya siete ieciias
en que estos trasatlánticos recalarán en Gijón,
destinándose para este servicio, además del

99



F' .

ASTURIAS MARITIMA

«i\/Íexique», la moderna motonave <<\Vinipeg››.
Ei pasaje muestra preferencia por los bu-

ques de esta Compañia, tanto por sus como-
didades como por su rápida velocidad. ya que
con diecioclao millas de andar puede realizar
la travesia Gijóri-Habana en oclio dias y
medio.

Es de resaltar la intensilicación de este
servicio trasatlántico, que es consecuencia de
la importancia de nuestro puerto y del mucbo
contingente de pasajeros que da Astrrrias.

De ello tenemos que felicitamos.

EL TONELAJE ALEMÁN AMARRADO

La Asociación de Navieros de Alemariia
lia publicado las estadísticas del tonelaje ama-
rrado en 1.0 de noviembre. Las cii-ras se re-
iieren solo a los buques de navieros pertene-
cientes a la Asociación; pero en realidad in-
cluyen prácticamente todas las unidades ma-
yores de 100 tons. con excepción de pesque-
ros y costeros de vela. Los buques amarrados
en la ieclaa citada eran 39, por Q83.737 to-
neladas lo que representa un 8,3 por 100 del
total; las cifras de un mes antes, eran 48 bu-
ques _v (24-2.122 tons., es decir un 7,1 por
IOO; y las de setiembre, ÓÓ buques y 308
mil Ó09 tons.

TONELAJE AMARRADO EN NORUEGA

(iracias a la recomisión de gran número de
tanques, iia lmbido una reducción considera-
ble en el volumen tonelaje noruego ama-
rrado, en setiembre. Según las estadísticas
compiladas por la Asociación de Navieros de
Norutfga, babia en 1.0 de octubre 79 buques,
por 360.483 tons. peso muerto, incluso 24
tanques. por QQQ.o15 tons., comparado con
87 buques, por 487.404 tons. incluso 38

tanques, por 360,130 ciira correspondiente
a 1.0 de setiembre anterior.

El tonelaje amarrado en 1.0 de octubre re-
presenta el 6,8 por 100 del tonelaje de tra-
iico exterior de pabellón noruego y el de se-
tiembre se elevaba a 9,-2 por 100 Debe ad-
vertirse que los tanques inactivos disminuye-
ron en número de 14 y 138,115 tons. 'To-
mando los buques de todos los tipos, liubo
una reducción durante setiembre de 17 bu-
ques, por 1-20.9120 tons.

LAS OSCILACIONES DE

LOS TIPOS DE FL!-`.l`ES

Los numerosos indices publicados por la
Cámara dei l\iavegación de inglaterra señalan
el tipo de 19,6 -para octubre de 1934, lo que
señala una caida de 5,13 por 100 con respec-
to al mes anterior, pero un 0,3 por 100 más
alto que ei mismo mes de liace un año. Los
tipos más bajos se dan en general, con la ex-
cepción del l\/lar Rojo, india y r\,rabia, cuyo
número índice, a 27,95, señala un alza de
Ó,7Ó por 100 relativo al mes pasado y de
11,18 por 100 respecto a los datos de trace
un año. 'iiomando como tipicos los datos de
1913, calculados como IOO, los de 1934 pa-
ra octubre, serian de 83.85.

«Lioydys List» que analiza estos datos dice
que la demanda Europea de granos y otras
mercancias va en aumento y esta presión de
la demanda puede llevarnos a una reanimación
de mercados que se ven también estimulados
por un período de precios ascendentes y la
perspectiva de un invierno adelantado.

Pero entretando los navieros tienen que
enfrentarse con el dilema de aceptar tipos ba-
jos, o de amarrar sus buques, porque lo evi-
dente es que la cantidad de tonelaje es exce-
siva para el volumen de trálico presente.

l Úubr/f/'canƒes ífgffflfiƒl (Í
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l)lSP()Nll-`.Y\'l)O QUE CON EL PERSO-

NAL DF. LA SUBSECRET.-\RiA DE LA

MARINA CIVIL, SE UNIFIQUEN LOS

SERVICIOS DE NAVEC-ACl(')1\' Y PESCA

Aprobados los Presupuestos generales dei

Estado para el segundo semestre del año en

curso. _v orientado ci de la Subsecretaría de

ia 1\/iarina civil en cl sentido de simplificar los

servicios con una disminución de su personal

y la correiativa e importante economía en los
gastos que representa 447.971 pesetas, o sea

un 0,20 por 100, se i1ace preciso dictar nor-

mas para ajustar ia organización de aquélla a
ios créditos consignados, y a tai tin, de acuer-

do con el Consejo de i\/iinistros y a propues-

ta del iviinistro de industria y Comercio,
\/cngo en decrctar lo siguiente:

Artículo 1.0 Con el personal que actual-

mente depende de la Subsecretaria de ia iVia-

rina civil, se uniiican en el litoral los servicios

de navegación y pesca, quedando ambos en

las ii)eiegacioncs marítimas provinciales bajo

la dirección de Delegados marítimos, para io

cual, en aquellas provincias en que la impor-

tancia de la industria pesquera lo requiera, se

crearán i\iegociados cie Pesca a cargo del per-

sonal del Cuerpo general de Servicios maríti-

mos especializado en la materia. igualmente
podrán establecerse i\iegociados de pesca en

los distritos en que se juzgue necesario tal

servicio.
Art. f2.° Se suprimen ios cargos de Sub-

deiegados marítimos de los distritos de las ca-
pitales de las provincias, en las cuales las inn-

cioncs de Capitán de Puerto serán desempe-

É1ts-
nadas por los Deiegaci(›s marítimos, sin per-

juicio de que estas Autoridades tengan a sus

órdenes ei personal iiacuitativo necesario para
atender a ios servicios dc despaciio de buques

y policía de puerto.

Art. 3.0 La inspección general de Pesca
organizará con su propio personal su tercera

Sección, que abarcará las iunciones que el ar-
tículo 39 del Decreto ministerial de 30 de

Agosto de 1932 asignaba al instituto Español

de Oceanografía, con excepción de la oceano-
graiía en general, pero quedando ci levanta-

miento y trazado de ias cartas de pesca a car-

go dc dicba inspección general.
El instituto Español de Oceariograiiía ac-

tuará como Centro exciusivamenic cientíiico

y espccuiativo adscrito a ia Subsecretaría in-

dependientemente de ia inspección citada.
Art. 4.0 Se suprimcn los cargos de De-

legados regionales y de Subdelegados de pes-
ca, quedando los servicios de vigilancia de ia

pesca a iiote, dirigidos por inspección gene-
ral de Pesca. Subsistirá la reglamentación re-
gional en la pesca, y como organismo consul-

tivo para la misma existirán las juntas regio-

nales, presiciidas por el i)elegado maritimo

de ia capital de la región. constituidas por el
personal técnico y representaciones de los pro-

cedimientos pesqueros, nombrado por juntas

locales, en la iorma que se reglamentará.

Art. 5.0 Se reiunden en uno solo, llama-

do de Policía maritima, ios dos Cuerpos de

Servicios Airxiiiares de Policia de los Puer-

tos y de Vigilancia de la Pesca, subdivididos
en dos Secciones: Policía en el l\/iar y Poli-

cia en Puertos y Costas. Asimismo se reiun-

31



ASTURIAS MARÍTIMA

_ ¬
(ien en una sola ias (ios Secciones ciei (.uer- para ia información púioiica :mine un antepro-

po de f\uxiiia|'es cie Oiiciiias. yecto (ie icy cie Pesca marítima, por no po-
¡\rt. 0.0 La org:«niz:\cir'›n cie que tratan (ier ceieiwarsc ias reuniones de ios intcresaeios

ios articuios :interiores i1ai›rá «ic iievarse a ca- en ia inciusiria para tomar acuernios referentes

iJc› cieniro cie ias piantiiins y créditos consig- a ciiciwa lniormacmn,

nacios en ei presupuesto cie ia Suimecretaria iìsie i\/iinislerio, cie coniinrininiaci con io

(ie ia i\/iarinn civii para ei segunøio semestre (ici iniiormaaio por ia Sui›sc¢'reiar|'a (ie ia i\"iarina

Corriente ano. civii, im ciispuesto se consiciere prorrn¿`;aci<› (ii-

¡\[a¿|¡-¡k|_ .¿¡ de N(,`,¡c¡¡,[,¡-C ¿lg ¡Q34_ ciio piazn ixasla quince Liias aiespiif'-s cie nie-

cretarse por ci Q;(›i)iern<) ia suspensión (ici
PRoRRo(;A.\'|›0 el. PLA'/,o co.\'ci:|›n›o estado dc gue¡.m_

PARA LA 1xmR.\1.\c1óN PÚBLICA somera .\iia¢irici, «z (ie <›<-tui›rc «ie IQ' .4 , -1

EL AN'l`iiPROYEC'l`O DE PESCA MARi`l`i.\i.›\ ,I /I

ff. 7* Óiimn. omo resuitacio ciei expeciienie

promovicio a insiancia cie ia iïefiieración Eispa- '

noia cie f\rma¢i0res cie imques cie pesca, so- Íí

iicitamio se firorrogue ei plazo cnnceciicio por  

Orcien ministerizli (ie [5 cie setiembre último

Ã; iillillii [li Silìlliilli Iii lfi iillilifliilllii iiifliillifl iii iiliiiiilllliiiå Iii iilllllliö i Piiliii ;
' Marqués de Cubas. 25.-MADRID '

APROBADA PoR REAL ORDEN DE is DE Nov||aMBRe D:-: 1923
-<O>-

SIGIJRO DI: BIJQLJEO Seguro do accidentes del irabaio y do mar -
. La Mutua asume los riesgos do pérdida total. abandono. La Mutua qsogufa todos los riesgos que autorila la vigen- ¿_
- gastos de salvamanto y 3/4 recurso: de tercero. ' to Lay da Acoldentes del trabalo. y los riesgos de aociden- :e

" Capitales asegurados: 33.666.860 PESETAS. † Ig; un mar, ;
Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. _-

' CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933 :

32 DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -+- Autorizado por lo Inspección de Seguros y Ahorro en 8 do mayo de 1933
¡_1.3.¡¡..¡..¡..¡..¡..¡.¡¡..¡. .¡..¡..¡..¡..¡..¡..¡..¡..¡..¡¿.¡¿.¡..¡.¡¿..¡.¡¡,¡..¡..¡..¡.,_¡..¡..¡..¡..*..¡..¡..¡..¡..Hg

- (3-IJ'C)IÑ'
0 A R B 0 N E s _

Conslgnalarios ¦ FI ela m e n to s š
Agencia de las Compañías Hamburguesas '

(Servicio directo a OIIBA y NIEXIO0)
Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 |-¦ Apartado 44 I

IlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIilllillilllIilllllllllilllllIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllliilIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllš¿IIIIIIIIII
IlIIIII
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'~ Andrés Ruiz de Velasco
_ Calle del Car-n¬en, 30, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS ii

. AGENCIA DE ADUANAS 2
_ Teléfono 19-os Telegramas .. ' A. B. c. 5.- EDICIÓN

¿¡ Apartado N.° 201 Telelonemas i CODES i sc0'rT'S10.' EDICIÓN

à-'lllllllllllllIllllllilllllllllllllllllllllllllllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIII)IIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

SANCHEZ RUIZ & FERRER
É SEGUROS Y REASEGUROS É
§ FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQ UES

É Telegromasl USE AI)I2Il) 5
E Teleìonomol R "co l H. B. G. 5.” EDICIÓN M É= cunvas =E rauspono 11,354 1 n›nR'r1cu|.-HR =
5 npnnrnoo 145
F 1 .

Peligros, 9 ã

ã'n'¢'¢'u“n"u'u'¢'n'n'n'-'-'Jn'-'n'u'|'n'-5-'u'-'u'-'a'u"a'u5' Vñ'-'-'-'-“-'› "f '_ ".'¡';'-'-5'-'u'a'n'b'

 eumeøe
GRANDES '|'ALI.EiiE$ MEGÁNIOOS

GARCIA Y GANGA nun
Talleres y Oiicinisï Calle de la Sierra 2: Telefono automático 3128

G 1 J' ó N
C0 N STRUCCIONBS METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste. Galdererla y Forla- Ilontale de
transmisiones - Soldadura Iutbqena y Electrica.

Cnnsirucción y reparación :io todo clase de Iiquinos y Caldera
¡munición de me-rnuas

â ounnoncneos de -rooms un manrons
OOÓOOOOÓ' XÓ

1'-'u'-'n'n'-'a'n'u'n';%$'.'-%%%5' |'n'e'n'n'a"n'u'a'a'n'a'H'u'-'u"a'u'a'|"¡'-'¢'n'n'¢¬n'-'u'n

JOMJUIN VELASCO
_¶-í_' GIJÓN --___ì

A MINAS DE COTO DELMUSEL
CARBON ES PARA GAS

I-I-I.I-I-I

V A P O R E S ¦
“Nllna Plquera"'.neillliiiii “Nllna Coto"
“Mina Carrió"

'¬' “Mina Sorrlego”
“Mina Entrego”

.I.I.I.I

ìlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIII IIHlllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

2 Fábrica de Pinturas PlILl¦lIllA É'
É Telefono 3.800-sam-Annan É
5 PATENTES «MA1¬1¬:o1,A› - n:snrA1/1¬r:S É
É' P1N'rURAs - BARNICES - Si-:(:A1\"1¬r~:S É
E COLORES - ACEITES É
É AGUARRAS - Bnocm:RíA É

Venta exclusiva: É

É E. Pérez del Molino S. A.-SANTANDER É_ ' E
'rlllllllllllllIlllllllllllllllllIlllllll›IiilI|l|IlIilI|IlII'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIN'
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El

E A La Unión y El Fénix Español
J .i A _ (Cornpañía de Seguros)

2

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIllilIIIIIIFIIIIIIlllllIllIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIlilllllllilllllllllllllilillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

DoM|niGo_m_MuMBRú
HVIERO - CONSIGNFITHRIO DE BUQUES ' FLETHIVIENTO

BA R CEL ONA
U) IIII

-.

"í,_.'_Q\\if (åf
f >V..~.I`|›/ A/ G»tf-, `-2/_: *_

= i,,¿,.- ITIÄRÍTIHIOS - Buques - Fletes - Desemboisos - mercancias - lncenbios - Viba
E G “- ~ r' Valores - Äccibentes bei Trabaio y mar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Acci-
É bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Eppoliación -- Saqueo - Piilaie, etc.. etc.
ã Representantes en Gijón (Asturias):

É LUIS DEL CHMPO \7f\LDE.S-HE\7|ñ -i» CLHUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ
â COIVIISARIATO DE AVERIAS

= Oficina: Libertad', 49 ~© Teléfono 2938 © Particular 1496

Si Telefono num. 13327 É
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PLANOS INGLESES
(FlSHING'S CHARTS) ACOTAOOS
ESPECIALES PARA PATRONES

OE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca. Aida, Balatma, Pombal.
Mar de laxa. Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, l.a§_os¿ Borda
dos Picos, Santa María, etc.-PLANO DE I-' .SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Sale', Rabat, Casablanca. Arancor. Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C. --Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE l_)I:`SCA F ~~Desde Mogador a Ghir con
los fiesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros delos 60 brazos. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Caianes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rin Mesa, Agula, Fogo.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.~Cont|ene las Islas Terceraslšf la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.-[)eJuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Morales Älmlñana
Capitan de la Ilarlna Iercanie

Lista de correos - °AD|z
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

-_T.-:::›a_^_^_^_^_^_^.~_-;1'

v^S^'^'^'^v^v^v^v^v^----------------------------------------------------T
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I~ll°§'ll*§°1I-§~1i°H[~§~ll~i~l[~§~l[+1 (-1-Il-HH-II-I-Il'¡'II*i°l[-i~Il~¡~i®

prnnoâgggnnrs
ALMACENES OE MADERAS

DE TODAS CLASES

ll-i-X~I~ll+lL'!~I[-l-H*Ji-I-ll°i-lI'i'lI'i'1L-i'lI°i'lH~1l-I-Ii-I-Q-I-II-HI-I-ll-i'1

xmporzrncrón oinacrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MECANICOS

DE ASERRAR Y MACIIIIIEMBRAR

-I-II4-1!-I-IL-I-Il°I°1I+

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10

TELEFONO si-2s
Telegramas PRENDES

:+1:+1:-1-1:-1-1:-x-xr-snt-1-1:-1-1:-i-1:-:-1:-x-1:-t-1:-1-nt-1-st-1-ll-|-x-125
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HIJUS DE BLMIIIIU ALVAREZ
EFECTOS NAVALES

~§~°§~i-i-§-§-§-§-§-*H-§-*i-i-+-Q ~§~°i-§-§'~§''š'-§-'›'f~§*~!°°§°'§"§°°§°'§'°§°Í~'§-'i*~§°°§"§°E

materiales de Gonstrucción
Depositurios del material
pero techcr PIZPIRRITH

M. de San Esteban, 7-A GIJON
IEJ~§°å~4~&++~$+å-§~+å-++++++%-+~§~-i-4-++-š-+++°ë+~§~å~B

~š'

`§lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII t'iiìiIIIIIIIIlIillIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUE

g Aimciãu ni: Errores amics É

VIUDA MAÑUBGU lsunrsnm
É mendez Ñeeez, s + we1efm cese 5
š s A N T A N o E R =
É ~¬«›- ã
É Pinturas. Cordeleria y Cables. - Lubrificantes. ã
ã Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras =
E Peleas de hierro y madera. - Faroies para buques
ã sucunsni en rumo cinco É
ãlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

ällIlllllillllllliiIIIIIIIIIIIIIIiiIlllllIllIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIlllIlIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllg

š minas de Resplnedn É

É J`E¦S'LT$ FE¦ÍR.]Ñ`A]Ñ`]DE¦Z É
É QFIGINAS; E
É marqués de San Esteban, numero 2 É
É GIJÓN W--ff É
-.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII illIII|¦IlliIIIIIIIIIIII›¬
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É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA É

FABR|cAs DE MQREDA Y GIJONÉ
-É ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición yyafino 1-; ALAMBRES brillantes recoci- š
â dos. gaivanizados y cobrizadost 1 ACEROS ai crisoi para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-: HIE-
= RROS Y ACEROS laminados alan uilla ara machines - LLANTONES ara la fabricación de h `a de E_. Y P fi P 1 3 P °i
_E_' lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
É Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
É Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las
š Fábrlcas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) g
É Apartado 26 Telegramas: Moreda y Giión

É ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros _-1
E Id. de bronce silencioso ›› » » ››
= Id. de latón ›› › » ›\

g Fábrica de Metales de Lugenes s

= CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES -1 LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE ã

id. de latón › ›› ›› » É
CHAPAS de latón de todas dimensiones =¢-__

E =^v^v^-:::::::::::-.^:.^-^.^-rr.22-::.^::.-:::: *†~::v=-V-:---^::::*_-:uvvvur.............................................................*- E
=

E iiarbonee de vapor y agiomera-tos. consumidos por terrocarriles y tranvias de vapor. buques, marina de guerra y arsenales ¡_
É Minas de Carbón en Aller (Moreda) É
É Nllnas de Hierro en Belrnenle É
= Para le correeoowtencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad clnduifriâl Asìurianaw. - Oviedo. - Apartado 27
š Tetegrarnas y Teiefonernas: T A R TI E R F; E

¦.'|IIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllfi
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IIGEI1 IIIIIIIIREZ, S. en G.~IIvilè
ARMADORES v CONSIGNATARIOS'

GENTES De ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO
r~:xPoR'rAc|óN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES m-; VAPORES COSTEROS

ONTRATOS DE SALVAMENTOS mz BUQUE
OMBAS mi ACHIQUE DE l.()0t› TONS. POR HOR
:¦:f:::'n::. } Ancsuvnmaz APM-11':-¡no Nüm.

¡ ollexnnm nvluás . . . . '72
'folofonoa 1 Id. San Juan do Nieva 3

Particular, . . . . . . 99
vnvoausz man . . . . .. 350 Ton!-
Oaruae, _ _ 1 _ 350 'fons 4 Max-gnrlta. 270 ›
Dolina _ , , 400 › Ah-laana, . 150 I

›-I'-1510IP11 9>u›</›U1

-.^_~_#::.^.-.^.^- r'

I

-_--____-------_--.'-›

Telegramas
Telefonen-¡as

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

â nunssco _

TeHMonoENb23 -;%š~ Apaflado142
-I-JH-II-¡~Il~l-It-1-1H-J!-1-¡(4-Jl~!-¡I-2-1!-A-1 ¡+1!-A-ll-Mi-ä-1!-§-1-ll-Ml-§-1l~§~1l~§~1t-2-l[~§-JH-1!-§-)l~l-JI-2-JH-1¡+1H-lb!-lt-§-ll-1-ll-l-1[~l~1l~§-II

'l°H~l-ll-¡-1!-§-I['§~JI+ll°§'|`I^!°1!'!'1Il°!'ll°H|.'¦-.lI°¡*][°¡°]i'š'K°¡°lf'!°II(°!'1l°!'JH'll*I'I!4'll°H[°!~ll°l-ll°l')[-A-ll°l~J[-¡-1['l°X+ll'l'X'l~ll+lH°¡fl

I'I'X*l'lI~l-X'I'X'l'1l'l›X~I'll'I'll+ll'I°Il<I*I

ELBIITHU-SULIIAIIUHA ASTURIANA
Director: II. PEORII SABANDO

soLnAnuRA s|.ÉcTR|cA
Realiça rápida y económicamcnte_ las más difíciles re-
paraçrones de todas clases de prezas de maquinaria
en hrerro y acero. calderas marmas yterrcstres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «EIoclra››
Tren iorraairo iranaporìablo

Olicinaaz Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 174-3
Dirección telegrålicn: JAENICKE

G- I .T Ó N

guru||||||||||||m||||||||||u||||||u||||||m|||||||nn|||||||||||||||||nm|||||u|||||||m|||||n|||||||unmnun|||||||mmunru|||||||||um|||||||||1¿
É 5. FI. Efipfiñflfifi DE ÚUBRIÉICHUTES É

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA -ã

É DEPOSITO PARA As¶'UR1As É

de DIEGO lVIURII_\L\Oš
g Pedro Dura, 2 y Muelle de Fnmenfn EIJ Ó N Teléfono 32-14 É'
-'rllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllh-

ZIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllll L.- IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ':IIII IIIIIIIIIIIIIIILIIII III IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

mcnnon nom Alarm
g fimr Jr ÚN
= MADERAS PARA MINAS
5 s|ERRAs MECANICAS
E __ Y CARBONES í

É Armador del vapor C. HEVIA
É 220 tons.
'É SANZ CRESPO. 25 Y 27
É Teléfono Il-37
aun|||||||||||||u|||u||u|nun||||u| ||||||||u||||||||||||||||||||||||||
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TALAERES DE RIIEIAA_ _* _J __ 4 __ _ _
__- G I ir ó N_

[Próximos al puerlo del Musel)
Teléfono 34-44

Reparación de buques -Gonal:nuooiôn
do maquinaria y ealdonaa para los mlc-
rnos.-Roparaeionos on gonarval.-Talle..
ros mocåniooa. - Caldorarría. _ Foujg y

Fundición.

PAIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllñ
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' Í

GGIIIV M\\ A ÉUSK M.\D\.IN A
_ mi consrRucc\or\ Y REP ARmori oa Buouas
É A B|LBAo

ol lo

E ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALã
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remolcadores, ganguiIes, dragas, chupones, cabrías,
É barcazas, gasolinos y botes.

ã Grandes diques secos para toda _cIase de reparaciones, reconocimientos, Iìmpieza
É y pintura de fondos. '

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

'É Fabricación de tomìIIos, tuercas y remaches.

É Grandes talleres de construcción de Iocomotoras y demás materiaI de ferrocaniles, puentes
É metálicos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

É Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección tolegráfica, Euskalduna - Bilbao
_.
WIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

ueE
É
š

_ El

enana Y cnuz
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGEITES COMERCIALES

os LA

Allan. Mnlaliruinafliurn-feluuura
Dirección Telegráfica y Telefonica:

GASCUECRUZ
Teléfono. _ 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

A
A

I
I

lisis lìarnia Easlillu
Armador y Consig-
natarln de buques

?¿
ñletamentos

AQ
Agente de la Compañía

Naviera
SOTFI Y HZUHR

TeIegráficas¦ J ESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
.
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_ LIIAIPIA ÍAAIETALES SÚPREIEÓ

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES

n||nn|||nn||||||I|||||u|||||||||| |mn||nn|ln1n||m|||n|||||||n|||||||n|n||||nm||u| nm|||||||||||||||n||||||||||| ||||m||||m||||||||||u||||r:

liliviïllï. .ie Amame
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gebarras - Servicio de remolques

gente de: y aguadas Agente de Aduanas Seguros marítimos
ia Navlêra SOTA y AZNAR, de Bllbao
nea de cabolaje entre todos loa puerto: de la Pemnaula, Norte de Africa y Baleares Línea comercial mensual a America del Sur)

HOllBfld Arnerlca-Llne de ROtteI'da.|'T'| (Vaporee rorreea Holandesas Lmea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New Orleans, LA
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y Espana)

Fearnley dr Eger, de Oslo WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. Slørnan dr. de Harnburgo. (Servicio rápido directo entre el Norte de Eapaila y puertos italranoa)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros maririmon)
e | .I ó N

elegramas y Telefenemaet H A RO Instituto, $0-l.° Apartado 71 - Telefono 18-00
IIIIIIIIlIIIlIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Fábrica en M,R¢^› ,,,G,s†R,,,,,, llnicos agentes y fabricante
en España de las afamadas

HOLZAPFEL “HOLZAPFEL”

AS MEJORES LAS MO MUNDIA =
Patente «INTERNA a para costados de buques.

ques de hierro vflcerø QE». Esmalte «SUNl.l(ì'rH››, _mufldlfll emplea esta _ _ «1-:SMALTES PARA Jucìuerm»,
¢N^VY BRANQ»,-~§°mD0S1¢1ófl BARNICI-ts si-:cano A1. AIREmo uso ya ecua a para

tropicales 0 aguas muy LA ESTUFéURf¡§|%.%%g¡;E'ã¡[ÄRP¡â¡Sï¡T'«COPPER PA1N'r›._comp0s¡¢¡<sn pm °É"¡¿¶f^¦¿F¿ ¡b _ - _ ,lt 'ques de madem_ ` , 1 T armz y esma espe:
«YACHT com>os|1¬|oN›.-Pm fondos de mufiblfw- *M0 QR PRINT» '"f"ffi=

fgg¡±¡yfe¢¡-e0_- _ ¢LA(xOMAT›. Pintura al agua ¢()DI-
«BOO1"l`OP›.-Antrcorroslva para la linea C0|0\'9S Pefmflflellïeäi- F-Smflïïfls Y

de buques de hierro. a la nitrocelnlosa y demás
El«FUNNEL PAlN'l`›.-Pintura ignífug «lN'l`ERPAST›› A. y B.

IllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIII
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IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlTodas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras plnturea son los puertos del MUNDO po-
yor duración y de mayor nuestras patentes

SON. POR LO TANTO, depósitos. ademas, en
eanaras. B I L B A O poblaciones aa Espana

l
Agente en Gijón: Zabala + Id. en li. lionzález

lllllIllllllllllllllllIlllllllllllllllllIlll IllIIlIIIlIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIINIIlllllllIllllllllllllllllllllhlllIIIIIllllllllllIIIIllllllIlllllllllllllllllllllï
Imp. mmnava, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Cììión
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