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Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques `

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañía tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a

HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -AI¢aIå, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruïía: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoaneguì, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3|-Vigo.

íÍ____†Í Agente en Gijón: DARIO VEGA :-:-Trinidad, 23 
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_ _i S NWÄILES Y lJllBlil(EAlllTES MGNAXSTERE l$ A
ïï HDMHCEHISTHS DE EFECTOS NHVHDES

IIVIÉDÉTADDÉÉS DE AGÉI'I'E$
Y GRASAS I-KJEÉIIPIDAIÑTÉS

Lubrificantes I\/|C)|\|A$TÉÉ arca (Registrada)I IO M

Telegramas y Teleíoneniìs: MONASTERIO -
L TELEFONO 27-oo _+ APARTADO N.° 60

_ Marqués de San Esteban, n.° 22 GI-.I ON

m»» »mnom« 
APARTADO 90 TE'-EG

_ A P H Q U E T †EiEF}'°^QuE†TELÉFONO 24 OO .

c o N s | o N A T A R | o -M,,ELLE_ 2_,,_6 _ G , J Ó N MENTE DE fioufmns
Compañía Trasmediterránea CJ@ G.'° Transatlantiqu-e

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - IVIEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
_ “s1lH1r11B1lr,1lL“ “J1P1lL11rN¶|r1K«ni›1lr1E:°°=
ï LuEsR11=lcAN†Es Y ASEALTOS Í amicoaaosivo - ml=ErmEaB1L1zaN†E - msLA1~lTE

EHULSIONES ““<lC<ICD>B:ll[IllP”Ä§“' ASFÁLTICBS
00000000000 00@

›_...................................................................................--.1vr::::.^:

L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Gonsignatario español en Portugal)
Hgente de lo Compañía '['rasotlántieo=Bor›eelono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332

m¬_=¬:imís% L; © sf

l
000000

@ -ww¢+ 
"ASTURIAS MARITIMA"

-ielílo---í

Tf\RlFf\ DE HNUNCIOS POR INSEKCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id. 0
Cuarto plana.. . 20 id. Descuentos. Í 0°"t"at°s pm" un semestre ' 10 /0

I Contratos por un año . . . . . 25 0/0Plane. complete.. 50 ptas.
Cubierta interior. . . Media plana ,. . . 30 id, ¡N Los anuncios en texto no tienen descuento.

Í 22 ia. ' É
H Cuarto plana' ' 15 id Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

Demás hojas 'ãlïgiì ïïgåleta 40 ptas ld. por un semestre . . . . . . . . . 13 id.

Cuarto plana.. 12 id Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

B*-P  ®M4%

FAA ,
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Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTI

Tele 90212122 i suA|=aEcEs
-000000000000000000000000000000000000000000-
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José 'Pérez Fernández S E N A B R E
0'-“Í CORDELERÍA Y REDES

CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL \/ApQRES PESQUERQS
coNsiGNAc1oNEs Y ELETAMENTOS

XPORTACIÓN DE PUNTA1. DE PINO PARA MINA I L L A J O Y O S A (AU CAN TE
SEGUROS MARiTlMos Eposiros EN; rE|.El=oNos=

COMISARIA DE AVERIAS CADIZ: Plocía, 13. N.° 2134
iåfano núm_ 39 Apafmqø núm_ 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

e¡ef0ne,,,“¡ PEREZ FERNANDEZ vmagarcía de Aros VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

legramas; Perfnuuinsz (PONTEVEDRA) TELEGRAMAS: «SENABRE››
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ÉFILATURAS VALENBIANAS REDÚN, S.
É Fábrica en Paterna. - Teléfono 22 É
É valeneia, Ruiz ae Linery, 7.- reiéfano 15453 É
É Fabricacion especial-con patente de Confeccion de llrtes para lo Pesca É
É invención y procedimiento exclusivo Q_€\9>l,¿\Ó de (PHREJHN HRHWHER», ' (BH. É
É (fe e1ab°“Gi°"_de mms DE cn' H Gli» y demás aparejos de arrastre. É
E Nlllll0 BLINDHDOS con la total inte~ EE _ L ¬'_ Eg gridad y largo de fibras, PHRH hll §
É (;g¡q¡:5(;(;¡g¡q DE mpg 91,5515 DE Piolas, Palangres, Trasmallos, Son- É
5 Í llanas DE Pasen í das, mozas,1vla11etas,em.,etcete±«a. É

øç-\:›_fiTO
al¡_“*`››¬**`i!-9"emo

šuns cnnncrf-:místicas oe nuesmns fiénenusš
É son un cr-¡mono lnsuvecznsue 2 mas masones É
É pczecms - - É
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EFECTOS NAVALES
E Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

E “EL ANCDRA”

= ÂR1-ÍÉLJLDÉ DE ÉRIIVIÉRA CALIDAD
= J

ÉGIEJON TELÉFONO 31-aa
É |v|uE|.LE, ao oi;-ec. Te|g.= ANcoRA 2
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inn lllnnu llnusnuli ni lsnmlls
G I J O l\I

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depósitos,

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CA-JA DE AHORROS

intereses que abona: 3 pon 100 anual

Dirección Telegráfìcaz BANMINAS
||l||||||||||||||||||||||ullu||l|||||l||||||l||||||||l||l|||l|||||||l|l|l|||
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E
E
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DERECHO MARITIMO É
Principios generales, y legislación mercantil, E

administrativa e internacional por E
F. Fariña.-Auditor de la Armada É
T. Olondo.-Subinspector de la Marina Civil

Unica obra que recoge el conjunto actual de
nuestro derecho maritimo, exponiendo metódica-
mente el funcionamiento y la reglamentación de
las instituciones marítimas.

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos =
de la marina mercante, funcionarios de diversos
servicios marítimos, Armadores, Consignatarios,
Abogados, etc.~PRECl0: 35 PESETAS.

I-OS Pedidos a D. Timoteo Olondo
Subsecretario de la Marina civil. (Ministerio de Marina).

_.__.1.-_-._1-±---_--.__.-
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I IGonsignoelon 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor para lo eomprmøento de buques

Flgentes en todos los puertos

D I R E O C: I O N E S
¢5l'oslaI: cílparlaóo 84 ¢› ¢§{'eIe_grâ_fi'ea.' 'ìïega o ¿fono 19-0

É00000000000000000¢00000000<0000000000000000%00000000000000000000000000000

~..-,.~..~,¡~,¡~T-¡¢,..~,_\w.\m_-._~.,\-,,\-/_›¡,~,_s ~_~_~_~_›.~ .› .~,.~,.
., ,Q 1. '~ f- us :._ :›t :«: ra :-1 rs r. uy.- /«txt '$2 . . . . /., z. f. /..
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José Fernández Ruiz
ARNIADOR Y coNs|GNA1AR|o DE BuQuEs

GIJÓN-MUSEL.
AGENTE DE

APORES COSTEROS S. A., BILBA._.;_._._
0

°§-§-§'°§°°§~*§°°§°~§»§~@
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Aeurui v couvniu i
prssenfanfes de la Sociedad ldefalúrgioa llllllll - FELGUEHI

-¬››-<›-›<>~¢›--«›-
D,*S A/S SPANSKELINJEN

FRED OLSEN la C.°
O S L O

IT A L I A (Flotas reunidas)
USULICH - LLOYD SABAUDO - NAVIGAGIONES GENERLE

G E N O V A
_ [coRREo= APARTADO N.° 4reccwnes. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; Ruiz

l 'reu:|=oNo N.° zo-se
flcinas: Nlelqulades Alvarez, 4 G I J Ó NOE”.9

en

;¦lIIIIIIII|IllIIIl|lII|lIlllllllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllë.
= ¡ , :

JOSEMliill CANDINAÉ
É - É

É consicnnrnmo DE BUQUES E É

É FLETAMENTOS - SEGUROS É

E coM1=Rn-VENTA DE BUQUES É

š Dirección telegráfioa: GANDINA É

§ Teiéfønos N.<›S 11721 ;/18609 É
Apartado N.° 520 É

É Buenos Aires 4 B I L BAD É
FillllllIlllllllllllllllllIllllllllllll illlllIlIlllllIlllllllIlllllllllllllllllllr

i'|l|IIIIlIlIllIIIIIIIIIllIlIlllllllIllIIIlllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllü

š ARNIADOR Y CONSIGNATARIO É

É veiaseo.-15-ba¡<› sAN†ANoER É
É v A P o R E s É
E Astillero . . . . . . 480 tons. E
E Juanes . . . . . . 200 ›› E
E Aller . . . . . . . . 200 ›› E
E vito . . . . . . . . ¡so » ã
É Represenlante de los Oemenfos Portland «lìezoIa>>. de San Sebastián É
É reiefonemas É muwmmokzà wéms É eemieiiie; 1.722 É
E Telegramas 0fIc|na:1.187 E

ílllllllllllllllllllllllIlllllll IlllllllIllIIIlIIlllIIIlllIlllllllllllllllllllllì
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°§°°§°°š'~§-§°°§"

oousiomnïnmos DE euoufis
seouaos luineiïimos

°§°°§°°§°°§°°š°°§°

elegramas “Abaifuaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

eewwooooewwee-ewe-ewww-www@
l°§°ll°§°l [°§°l¦°!*ll°§°l[~§'l[~%l°§-l[›§›1[-l-1l°§~ll~§-¡H-1l°Hl'§°l[°š~lI°§°ll§1

ãR'Cã5í›l Sl COZllPEllllã
lìarbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de la «Compañia Adriaiica de Seguros»
lieposifaries en Guipúzcoa de la Compañía Española de

Pinfuras «Infernaeional››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.
›› “Juan Artaza“ 600 >›
›› “José lVlaría“.. 500 >›

°§°l[°§~ll°§'1[°§°l['§°lDHI~¡°1l°§*ll°§°lI°§°lI-¡-1PH[°§°ll°§°1K°MMd-I~ll'I°X'I'K'l>X-3-ll'l'IH°ll*¡'lI-l-1

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
.›› “Txìr-¡staff » “Ereka“

Telegramas y Telefonemasz ARTAZA
V i0flclna..........5025, l » ..........s2s9

Telefonos Almacen pmuras 5157
I » carbón . 5250

Domlolllo . . . . . . .. 5115
Oficinas: Cuarta Vía, 6

Pasaies (Guipúzcoa)
[°§°ll°¡°1I°!°ll°§°l[°!°lI°§°l§'l[°§°1['§°1I°§°][~§°]l°ä°lI~§°l[°§-lI°§°1I°§°lI°§'1É

AGENOUA |v|ARí'r||v|A

EUNZALEZ-ALEGRE HERMANUS
V I G- O

- åz
VILLAGARCIA

c0Ns|GNATAR|os DE BUQUES
siounos nlnlnuos - Fimnfnios - conisleii of Avfnlis
nfsricnos es Aduanas - conisnouis - TREN ee omnnis

TELEG .
TBLEF . ALEGRE
CABLE .

A. B. C. code 6." Edic.

'^v^'^v^v^v^'^'^v^v^v^v^'^v^v^'^v^'^'^v^J7̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂v 
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LIQUIDADUR DE AVERIAS
LLJI3 HÉIÍYÍ/V\|D/:\ Hlfikliìiïfiš

ïconsumoñ MARITIMO; I

Cêëllêëllêlåliäêllëlêlêëllêlëllëëll ëlilG3]lålliilål

MANUEL coRT1Nf\, 1o D1REc_c1ON TELEQRf\f=1cf\: SHIREVH
:ìmnnniníí TELEFONQ 35.577íì,¬-*Él

ÉlGE]GEIlëiëllëiilGEIlëiélGiéltëiélIäéltiièlEE]Gif!Iëiilièièlläëliíèiêltëléiliièllëiéllèièitëël IëiélGEIE-¡élläšiléëlliiëlIëlülãltilêllêiélliiêltêišltélêltëiéi

IQIêëltli[ëlš
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É ' I ~ Égdoaqwn Dax/11a y Gornpfg
É Í VIGQ E*-ïí % É

Consignatarius de Buques š
 Carbunes-Seguros

É 'reiegi-ames: nAv||.n - 'relefene 1.228 - Age.-fede so É
šlllIllllIIIIllllIllllllllllllllllllllllllllIllllllIIIIIIIIIIlIIllIIlIIIIIlIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllã
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GIJÓN-Museu.  ~
Armador - Consignatario de Buques É

Carbones - Fletamentos §La
ri

IlUU!!J

IDH¡lll

V1¡J
L4

riL4

ri

¡[1![1LA
ri =

na
rif 5.4
riun

AA ii V*unri

_- rfifonauasz
mérouo 11-no V ^ P ° R E S
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La
La
La

C
La
LA

1101 LUIS ADARO ............. .. 3.400 Teee. .I ll NS EGA
APARTADD 115 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » Gun" -

MARUJA Y AURORA ..... _. 6850 » _.
La

1 [lll]

LA
LA
r¬La
riLA
LA
ri
ri

DDII
[lll1

[(11011
Q Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
.¬ Gi|6n Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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PARA QUE NO VAYA TODO A LA RUINA

HAY (DUE RECONSTRUIR A ASTURIAS
Gx.

|1e____ín|i

Desieiiés de la catástrofe que laa padecido lo posiieie para reconstruir cuanto sea posil)le

la región astur con motivo de los aconteci- reilacer, a tin de que no se dejen sentir con

mientos revolucionarios desarrollados durante tanta intensidad los etectos del desastre que

el pasado mes, es preciso imponerse al doior iia asolado a nuestra región.

que esta desgracia nos produce y lnaciendo Pues estos etectos ya se están iiaciendo

frente a la misma, preocuparnos seriamente patentes, en especial en la cuenca minera; allí

del porvenir de /Asturias, que se encuentra lqace mes y medio que no se traleaja, que no en-

amenazada de una completa ruina. Las laordas tra un jornal en los hogares potires, y el loam-

iian saqueado y destruido a mansaiva, emplean- iore comienza a enseñorearse de los ixogares

do un salvajismo de lo más cruento, táctica con todos sus iiorrores. La destrucción de

que predominó al perder los dirigentes el con- industrias y comercios laa dejado también a

troi de las masas revolucionarias. La luciia loa mucloa gente en la calle, víctima de la pasada

sido encarnizada, siendo numerosas las victi' revolución, a la que es preciso atender y pro-

mas; muciìas de las industrias ilan quedado porcionar tralmjo, evitando que ios necesitados

destruidas yiloastantes comerciantes sumidos expoliados por la carencia de las cosas más
en la más completa ruina, por ei saqueo de perentorias para sulasistir actúen a la deses-

que fueron ot›jeto. perada.
i\/las no es este el momento de enumerar Asturias necesita de una reconstrucción en

los daños ocasionados, ya suficientemente pro- toda la extensión de la palainra. Reconstruc-

palados por la prensa diaria; es el momento, ción material de sus industrias destruidas y

si, de preocuparnos del futuro y l1acer todo reconstrucción de su economía quelarantada
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en máximo grado. Restablecer las debidas

garantias personales, con la imposición en to-

dos los sectores del principio de autoridad.
Y reconstruir Asturias es un deber del Esta-
do, acudiendo con todos los medios que pue-

da disponer a tal tin; no en balde se ba sos-

tenido aqui el fuerte del movimiento revolu-

cionario, malograido con el sacrificio de nues-

tra región.
La industria bullera, principal riqueza astu-

riana, ba recibido con los pasados sucesos el

mas rudo golpe que pudiera recibir, y precisa-

mente cuando su estado económico era ya

diticilisimo. Y la navegación, -que se desen-

vuelve al amparo de la producción minera, está

también atravesando una precaria situación,

que llega en momentos que su desenvolvi-

miento tampoco era nada tav-orable. En tin,

para qué seguir, el comercio e industria astur

en general presenta semejante aspecto de ruina
y los pocos que subsisten están abocados a

ella.
Las fuerzas vivas de la provincia se ban

dirigido al Estado solicitando ayuda económi-

ca para resolver el pavoroso problema que se
plantea a nuestra región, y esta ayuda debe

ser prestada sin demora, cooperando todos

los espanoles como un solo bombre, lo que

_~0u›--<›-o-<-o-<›-o-<:::;::›-o-<:::›=<:::;: :: ;;

no dudamos que asi sea, pues todas las agru-

paciones representativas cle la industria y co-

mercio de España, se están dirigiendo a las
de Asturias condoliéndose de lo ocurrido y

ofreciendo su colaboración y ayuda para con-

seguir el resurgimiento que se impone,

Vl-iétrico futuro se depara para nuestra re-

gión si esta ayuda no llega pronto y no es en

la cuantía que se precisa para reparar los da-

ños que, por cierto, son inmensos. Estamos
en el principio de un porvenir inquietante al
que debemos imponcrnos, si no queremos

sucumbir.

De todas partes de España como 'decimos
vienen oirecimientos y trases alentadoras, que
si no taltan cuando llegue el momento de ba-

ccr realidad las promesas, podemos contiar en
el resurgimiento de Asturias. Porque a todos

los asturianos, según nuestra manera de pen-

sar, no nos faltan alientos ni tesón para reali-
zar la obra de reconstrucción que se necesita

llevar a etecto con tal de conseguir el bienes-
tar y tiorecimiento industrial de nuestra ama-

da región.

este Núivienu HA sino
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AN'rc|N|n Suannmz VA|.nÉs
== Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

__ Motonave “Cervantes”
__ - “Zuloaga“ ..

- Vapor “ViIiamanrique“.. 2.200 Tons. ' Motonave “Goya” . . . . . . . . . ._ 155 Tons.
. -- 228 : .L _ HM. Ben|||ure".. 152 -

. __ UD. Quu°ten _ _ 225 __ † _ “c3pI'|C|10" . . . . . . 135 _ _ .

,I - "Sancho Panza“ 225 - , Vapor “Melchuca“ . . . . ._ 120 ~

Ó

 _
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Dr11':1rite la pasada quincena se loa dejado

sentir en este mercado loastante solicitud para

louques de tamaño reducido en viajes a puer-

tos del Cantálarico y Galicia a pase de pron-

to disponit›les. Esta demanda es, desde luego,

poco interesante para los navieros, ya que se

trata de embarques por los turnos exponien-

dose a sufrir esperas de importancia a aque-

llos que los consideren, dadas las diiiculta-

des con que se realizan los cargues en las

Iïllníìå.

Para louques de mayor tonelaje la demanda

es casi completamente nula, pues los requeri-
mientos de carlaón son en su mayoría de pe-

dueñas partidas; de aiii que para Hetar se vean

precisados a liacerlo por bodegas.

La situación de los embarques y los tem-

porales de estos últimos días tic-nen laastante

retrasados a los buques en el cumplimiento de

sus compromisos. De aiaí que liaya en el mer-

Mirror@|›L mi -
cado algunas órdenes para pequeño tonelaje

que no pueden ser cumplimentadas.

A pesar de la insistencia de los iietadores
para comprometer viaje y la prisa que algunos

demuestran, los tipos de flete no logran ser
mejorados, salvo contadas excepciones. La

idea de cotizaciones es la misma que se man-

tenía anteriormente, sin considerar lo avanza-

do de la época otonal.

La impresion del mercado no es nada sa-

tistactoria, pues si bien es cierto que actual-

mente existe alguna demanda, ésta declinarzi

tan pronto queden culoiertas las necesidades

momentåneas que tienen los compradores de

carloón, al i1ai)er estado privados de recibir és-

te durante un largo período, como conse-

cuencia de la li-uelga revolucionaria.

Los retornos de pinos se encuentran com-
pletamente paralizados; únicamente para sal si-

gue requiriéndose algún tonelaie.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
Paoajas . . . . . .--

Id. (lingoto) .-
San Sahastián. ._-

Id. . . . . . . -
Bilbao . . . . . . . -
Coruña . . . . . . .-
Vigo . . . . . . . .-

Id. . . . . . . .-
Cádiz . . . . . . .-
Barcalona . . . . .-

Vp. 500 ts

300 ts
540 ts.
180 ts

Q5O ts.
280 ts.

550 ts
300 ts

2.500 ts
3.500 ts

Ptas.

>)

>)

>)

))

))

))

))

))

»

IQ,- Norte
20,- Id.
l1,-- ici.
l3,_ Langreo
IO,_' Norte
10,- Icl.
12,- Id.
I3,_i_.angreo
I4,_ Norte
I5,_i_.angreo

QI IO

Baroolona (hodoga)-Vp. 800 ts. Ptas. 14,-Langreo
i 15,_ ici.|fl . . . . . . . ._ ›› -2.000 ts. }›

P R Ã V I A a

Pasajas. . . . . . . . . . .-Vp. 800 ts. Pm. 10,50
Bilbao . . . . . . . . . . . ._ >> 3.ooo ts. ›› 7,-

ld. _. . . . . . . . ..- ›› 850 ts. ›› 8,50
Id. .. . . . . . . . . .._ » Qoo ts. ›› 9,50

Coruña . . . . . . . . . . ..- ›> 800 ts. » 1o,-
Vigo . . . . . . . . » 35o ts. ›› io,-

R E T O R N O S ¦

Bilbao-Pravia.. _-Vp. 8oo ts. mineral Ptas. 5,-
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Telegramas y Telefunemas: CASIMIRO -
Äpartadn núrn. 67 G I J Q N Teléfunn 32-OO

AGENTES DE LAS LiNEAs DE NAvEGAc|oN;
NORDDEUTSCHER LLOYD
LLOYD ROYAL BELOE
DAMPFSCHIFFFAHRTS - GESELLSCHAFT «NEPTUN»
\\/m. H. MULLER & C.
Ti-IE ÍSAACS LINE (EN GIJÓN Y BILBAO)
GANS STEAÍVISHIP LINE
CQÍQRESPQNSALES DE L,/\ C.0

Ã GEIOIÄ DE ÃDUÃNAS
Cargas, descargas, gaparrajes _v transportes y reexpediciones a los principales puertos de
L-mí Europa y América con conocimiento directo 
CÁSÄ EN B|LÉÄ°¦ TBIÉÍOIIO 18315

Barroela Aldarnar, 2-I.° Telegramas: "OASIVIIR"
ãlllllllllllllII*IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIII IIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

Turón, de S. A. Altos Hornos de Vìz
caya, de S A Fabrica de Mieres, de
S A Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme
diterranea, de Isaac's Line y de la

Compañia Neptunìa
FUOTH Vapor «Ita›› 3500

«Genoveva 12,» 2.500
>› « h 2 3

tons

Mona u» . OO ››
›› «Bodom ››, de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
Diroociòn Talegràfioa yïalefónicaz FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

AGENTE de ia s. A.Hu11eras asi

Il-1-±›H-X-1»..¿

f§°]l°§°J{°§°lI'§~1[*§'Il°§'1l~§~][°§~1[°§*ll'§°l[°§°lH-lI°š*l[°§°l[°§'l[°§°ll°§-llgã;

IDHl*§~ll~!-1[~i~ll°§~1[+1H-][°§°lH-1l~ä~lHdl~§~l{~§-)l~§~J[°§-1l~§~l[*Hl°3°ll°MH'IH'1-š^1[~§°1l°§°I[

¡J

“l”ÄliliiiRES UEM _AS“l”llilliEEU

ASSToi(i:_iLlå.liìI2)A ((š:1ii:rii:ler)

Mf\TER|f\L PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes, grúas, eambios y eru-

zamientos de vías, material
_ para señales, ete.

D I Q U E S E C O
consnwcclón Y nsprmnclon DE Buquas
consmucclonas Y RE1›nRnc1oNEs os

maquinas, cmmsnas, src.
nmquinnnm Y niaraomn Palm ostias

Púaucns Y Puanros
DIRECCIÓN TELEGRAEIGA: T A L L E RE S
D1REoc1óN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

TELEFONO NUM 20
ASTILL ERO (SANTANDER)

4- L-'É'
Il-I-lH'1H~lH'l'l°]l°!~IIQ-lI~l'lK+lI°l'll*I'Il~l*ll~¡°lM-1l'1'lI°¡'ll'l'X'l'll'l'l['l'lÍ'Hl'l'1l~!'ll'I'lI

1['91l~§°1K°§°lI°§°l[*š°1[°§'1[°§°l[~§~1I°§°l[-M l°§-1[~š°1I°š-I[°§°1H-Jl°§°] .



Diirante la semana pasada dieron comienzo

los cargues de carbón en la mayoria de las

minas de f\sturias, de las existencias deposi-

tadas en sus plazas. No pudo emplearse mu-

cba actividad en estos trabajos, dado el periodo

de organización cn que se encuentran tales

operaciones y, además, por las continuas

vias, que las diiicultaron grandemente. Como

se expuso en el número anterior de esta Re-

vista, se cree poder atender así a los requeri-

mientos de carbón, sin dar lugar a recurrir

extranjero, de donde se recibieron varios car-

-gamentos durante el mes pasado y en lo que

va de este, dadas las circunstancias anormales

porque atravesó la región asturiana.

En estos días bay bastantes requerimientos

de carbón, lo que no es de extrañar, puesto

que los suministros ban estado suspendidos

durante más de un mes. Las empresas mineras,

por su parte, procuran servir' los pedidos con

la mayor actividad posible a Ein de que no baya

protestas por parte de los compradores y

que éstos deriven sus adquisiciones al ex-

tranjero.

El Director General de l\'iinas lia beclio

§nn›nl›0n llorona@
manifestaciones en el sentido de que tratará
de evitar la intensiiicación de las importacio-

nes de carbón extranjero y a tal procurará

que no se demore ia ieclia de reanudación de

las explotaciones, apresurando la labor de re-
construcción de las minas, mucbas de las cuales

se encuentran anegadas de agua y derrumbadas,

por el abandono en que estuvieron durante

la pasada buelga revolucionaria. Asimismo-

lna dicbo-procuraré atender a las seguridades
personales en lo posible, restableciendo el tra-

bajo disciplinado, sin lo cual es imposible

exista la necesaria tranquilidad espiritual.

El número de buques sometido a los tur-

nos es regular, pero lo que sucede es que los

embarques se demoran demasiado, suiriéndose

esperas prolongadisimas; por esta, causa algu-

nos barcos se encuentran aquí desde los últi-

mos días de setiembre, sin liaber podido aún

terminar sus cargamentos.

l_.os embarques efectuados durante la pri-

mera decena del mes actual ban sido los si-

guientes: por (jrijón-ivlusel, II.QII tons.;

por Avilés, 25.153, y por San Esteban de

Pravia, 15.360 tons. A

ono ovbooooøooooooooooooooo oo0000ooøøøooocooooooooooon~oo¢¢¢oø¢¢›oooooooooooooo o~ooo~~ooo¢¢¢¢o~¢ovøouoafioooovooo ooowooøuosøooaooøøooof

FEBERABIBN DE SINBICATUS CARBUNERBS BE ESPAÑA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Dirección ¡ele á } |¦EDERAc|óN

§§;1n°;§¡;fs2f°1ïìdfiäggìfi Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráficay telefónica: SINDULLERO
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HAY QUE PONERLE REMEDIO

LAS DIFICULTADES CON QUE TROPIEZA

E LA INDUSTRIA HULLERA

El difícil desenvolvimiento con que tro-
piezan la generalidad de las industrias en estos
últimos-años, crea a la bullera el más grave
problema que se le tiene planteado desde que
existe. Al sobrevenir el aminoramiento de
producción de articulos ante el descenso ad-
quisitivo, como secuela de esto, las primeras
materias y los combustibles son bastante me-
nos requeridos, que antes lo fueron. Además,
la mayoría de los países tienden a independi-
zarse, en lo que a adquisición de productos
extranjeros se reiiere, por lo que se apresuran
a desarrollar las industrias propias, buscando
la más saneada economía interior.

' Para la industria bullera internacional y es-
pecialmente para los paises exportadores de
carbón-como inglaterra, por ejemplo- el
estado actual de cosas les ba creado un impor-
tante quebranto, teniendo que enirentarse con-
tinuamente con competidores que basta liace
poco fueron sus clientes. En España no se ba
dado todavia este caso, ya que nuestra pro-
ducción de bulla se coloca entre` los consu-
midores nacionales, siendo contadas las oca-
siones en que fuimos exportadores, motivadas
éstas por circunstancias anormales porque
atravesaban otros paises. Sin embargo, la si-
tuación de la industria liullera española es
quizás de las más desesperadas que ban sopor-
tado o soportan aquellas naciones que en peo-
res condiciones se encuentran, pues lia de sos-
tenerse dcntro de casa le competencia extran-
jera. llegándose basta el extremo de tener que
reducir la producción de las minas nacionales y
aún así no poder colocar la misma en su to-
talidad, mientras que las importaciones de car-
bón exótico continúan.

qué es debido todo esto? Hay, por

IO

m-_....__L_

OI-ìlü-í

cierto, varios iactores que contribuyen a tal
fin; uno de ellos, desde luego, la reducida de-
manda de carbones por parte de las industrias
consumidoras -en especial la siderurgia y me-
talurgia-por los motivos que antes apunta-
mos; otro, que algunas de nuestras minas es-
tán constituidas de capas pobres originando
elevado gasto las extracciones, y también que
se luclia con el' inconveniente de carbones
blandos, los que producen un Ó0 por 100 de
menudos. l\/las en calidad, podemos asegurar
que los carbones españoles en nada tienen que
envidiar a las mejores procedencias inglesas,
como se ba demostrado en diversas ocasiones,
no por proianos, sino por técnicos en esta in-
dustria y por medio de análisis y pruebas
compulsadoras, con lo que ban rebatido la
opinión de algunos elementos que pretendían
demostrar lo contrario y apoyaban la ineludi-
ble necesidad de consumir en España carbo-
nes extranjeros.

Pero aquí no solamente se ba de bacer
frente a estos factores, sino también a unas
condiciones de trabajo y salarios que son in-
soportables. I_.as organizaciones de los obre-
ros mineros, al igual que las de otros ramos,
con el objeto de captarse adeptos y balagar a
sus aiiliados, ban beclio la mayor presión po-
sible cerca de los patronos y empresas, persi-
guiendo y obteniendo mejoras para sus com-
ponentes, y para ello no loan reparado enla
situación económica de la industria ni en el
problema que se creaba con aumentos de sa-
larios y disminución dc jornada. Así los pa-
tronos se ven l1oy enfrentados ante una situa-
ción verdaderamente crítica.

Desde IC)3¡ lo jornada en las minas de Es-
paña es de siete boras-en la práctica es
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menor de seis-jornada esta que úni-
-camente España ratificó en la Conlerencia
de la ()rganización General de Trabajo cele-
brada en Ginebra por aquel entonces, y que
los demás paises productores de carbón re-
cbazaron, exponiendo las dificultades que exis-
tían para establecer la misma. Nosotros nos
iaemos adelantado a los demás, a pesar de las
condiciones de desventaja con que tenemos
para competir, y de este modo nuestros mi-
neros distrutan de una jornada de siete boras
mientras que fuera de España es de 7,45.
Esto queda reflejado en la producción, que
aqui alcanza un promedio de 450 lzilogramos
por obrero y día, mientras que en inglaterra
es de 1.100; en Alemania de 1.450; en Fran-
cia de 694 y de 1.0.00 en Holanda. Sola-
mente es Bélgica la nación donde se arranca
'inlerior cantidad a la nuestra, extrayendo 430
lailograrnos.

No pretendemos apoyar la idea de que la
jornada de trabajo en las minas deba ser ma-
yor, ni privar al obrero de reivindicaciones,
puesto que a éste deben de concedérsele to-
.das las mejoras que en general sean posibles
para el trabajador y en especial a lo que a mi-
neros se reiiere. Estos soportan un trabajo
penoso y agotador y por lo ,tanto deben ser
favorecidos con unas condiciones de trabajo
que bagan lo más soportable posible las labo-
res. Pero ¿es que se pueden introducir refor-
mas en dicbo sentido y en una industria, cual-
quiera que sea, cuando las de otros paises no
las implantan, a pesar de ballarse eu mejores
condiciones para liacerlo? No. Esto supone
tanto como entregamos de pies y manos a la
competencia extranjera, poniéndose en gran
desventaja para la colocación de productos y
facilitar la introducción de los exóticos en `los
mercados propios, como está ocurriendo aquí
con los carbones. Si no véase cómo mientras
nuestras minas reducen su producción y aun
.asi disponen de grandes cantidades de bulla in-
vendible-puesto que no sólamente ya son los
menudos la calidad imposible de colocar, sino
que también algunos granos-llegan a nuestros
puertos buques y más buques con carbón ex-

tranjero, que se vende a precio más barato
que el español, a pesar de las diierencias de
lietes y el pago de derecbos de arancel, que
lia de satisfacer. ~ -~

Para nada se lia tenido en cuenta la crisis
de la industria bullera española al implantar
jornadas reducidas y elevar salarios. En poco
tiempo bemos visto cómo sus gastos de ex-
plotación ascendian considerablemente, unas
veces con la modalidad del seguro de acci-
dentes de trabajo impuesta en 19 33, otras con
el pago de subsidios a los mineros y otras por el
continuo aumento de precios en todos los
materiales que esta actividad emplea. ¿Que
también se ban elevado los precios del car-
bón? Pues claro, el Gobierno no ba tenido
más remedio que reconocer la imposibilidad
de que las empresas bulleras mantuvieran los
oticialmente establecidos, inferiores a los gas-
tos que las explotaciones ocasionaban. Y por
este motivo se laa repetido con barta frecuen-
cia la modificación de diclios precios, siempre
en alza, pero sin que esto signiiicara beneficio
alguno para los mineros, como algunos ban
pretendido bacer ver. caliiicando de mimada
a la industria bullera, deierencia esta que no
existe, pues basta comprobar el estado econó-
mico ide la generalidad de las empresas mine-
ras para clesbacer tal aserto.

Y lo que es más penoso, esta crítica situa-
ción no se resolverá mientras que los obreros
mineros no intensifiquen su rendimiento; se
controle la importación y se restrinja a un
máximo en defensa de la producción nacional;
se estudie la forma de reducir los gastos de
explotación y, entre otras cosas, la rebaja de
las tariias ferroviarias, que ,ban sido reciente
elevadas, sin excluir a los carbones. Estas me-
didas, con las de concentración de explotacio-
nes -y perfeccionamiento técnico de las mis-
mas, podrian llevarnos a un mejoramiento de
la industria bullera, aunque sin olvidar, claro
está, que se intensifique el consumo de me-
nudos, punto este último muy esencial, dado
el porcentaje que de los mismos se produce.

La industria liullera, bay que reconocerlo,
no debe vivir exclusivamente de la protección

II-
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del Estado ni a costa de los consumidores,
obligzindoles a soportar precios elevados, cuan-
do éstos pueden adquirir carbones extranjeros
en condiciones más económicas; por ello es pre-
ciso equilibrar los precios para que no baya
tal sacrificio y de este modo no se dará moti-
voaprotestas y a que las adquisiciones de
carbón fuera de España se bagan en el máxi-
mum del porcentaje permitido, comprándose
el carbón nacional, en muclios casos, a rega-
ñadientes.

decreto de Ordenación y Venta de
Comblistibles Nacioiiales tiende a resolver los
problemas planteados a la industria bullera, al-
gunos de los cuales quedan ya expuestos aqui;
por eso lo que bace abora falta es una labor
elicaz encaminada al logro de los propósitos
que el referido decreto alberga en su exten-
so articulado, no quedando éstos reducidos a
papel.

La riqueza bullera española. representa 400
millones de renta anual, sin considerar los
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R U D Dirección telegráflca: E

Nuestras es[JecíaÍídades para Ía pesca.-
MALLETAS ABACA ¡-1 MALLETAS ALAMBRNDAS

RETENIDAS 2-; ARRIZANES 2-I CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES :

®®%®®<9%%® -(94%
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia-

as a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
precia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. _

°š“§”§'-§~§"§“§"§-°§~°§“§°°§'
FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.

Jaime Ribó, Badalona.
- Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona.

Cordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
- Hiladora Illicilana, S. A., Elche. _

Hiios de An-arte, s. L.. santander. E

aglomerados y cocla; emplea unos 40.000'
obreros que cobran más de 130 millones de
pesetas al año. Es, pues, una actividad impor-
tante para la economía nacional y, por lo tan-
to, debe prestarse a la misma todo el interés-
que requiere para que su desarrollo sea prós-
pero, empleando medidas radicales e inmedia-
tas, dado el actual estado precario porque
atraviesa.

S. C.

__íì._.i
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FLETES

Las condiciones en los mercados de gra-
nos son favorables y los cargadores, estimu-
lados por una mayor demanda de sus produc-
tos, muestran mayor interés y el movimiento
de fletes descendente parecía estar contenido
en estos últimos días. Este movimiento favo-
rable ba sido debido paradógicamente a cir-
-cunstancias desgraciadas de malas cosecbas en
Argentiiia y Sud Alistralia, lo cual enrareció
la oferta y reafirmó los precios en general.
-comercio internacional carbonero, continúa
siendo débil sin perspectivas de mejoría.

Es buena la demanda en el mercado del
Plata y para embarques inmediatos las posi-
ciones son muy firmes, aunque no se baya
puesto de manifiesto en las cotizaciones. Se
fletan buques de mediano tonelaje, de Santa
Fe a R. U -excluyendo puertos irlandeses-
Amberes, Rotterdam, a razón de 17/Ó y otro
-de 7.500 para febrero, de Rosario a Liver-
pool, Birlzenbcad, al tipo de IÓ/Ó.

Los cargadores de granos de lvlontreal
aparecen algo más interesados. Para fines de
este mes, se fleta desde ese puerto a Barry
directamente, buque de mediano tonelaje, a
razón de I/_; 1/2 por q. r. Hay alguna deman-
da de tonelaje de desguaces para japón y Eu-
ropa; también se fleta de uno o dos puertos
-de la Columbia inglesa de Sbangbai, 480.000
pies cúbicos, madera, a 2- 4950 i. o.

La demanda en el sector australiano apa-
recía indecisa días pasados, aunque en algunos
mercados, como legumbres soya, muestran
una actividadimuy intensa; los cargadores, sin
embargo, no son muy liberales en sus ofertas
y los armadores no se muestran muy propi-
cios a aceptar las cotizaciones que venían pre-
valeciendo. l"lay fletes para motonaves de
Ó.ÓOO ton. para diciembre, un cargamento de
arroz, de Saigon a la zona acostumbrada de
puertos franceses al tipo de QI;/-.

«||||
CARBONES

Las condiciones en el mercado de Cardiff
son de marcada pesadez, aunque ultimamente
mejoraron ante la perspectiva de una mayor
demanda francesa. Las cuencas mineras traba-
jan con irregularidad, y a las dificultades eco-
nómicas, ban venido a sumarse las de la ame-
naza de buelga y escasez de transportes.
l\/lientras estas anomalías no se resuelvan y
dejen de gravitar sobre la industria de esta zo-
na, no cambiarán las actuales circunstancias de
paralización y de agobios. Excepto la madera
de que mejoró sus precios, todos los demas
tipos tienen una limitadísima demanda y, en
un mercado enrarecido, sostienen sus precios
anteriores.

Disminuyen las actividades en el sector de
Swansea, sin que se debilite la favorable situa-
ción de las mejores variedades de antracita,
bien cotizadas desde bace algún tiempo. La
demanda estacional del Canadá que favorece
particularmente esta zona, cesa en esta época
y por esto se producen mucbas indecisiones
en los tipos característicos de aquel consumo,
tamaños pequeños en su mayoría. Hay una
sólida demanda de finos <fbrealzer››, con pre-
cios firmes y una oferta que no acierta a col-
mar aquélla. Carbones secos de vapor están
moderadamente solicitados y es menos favo-
rable la situación de las variedades de consumo.

Sigue sin variaciones apreciables la situación
en el mercado de (Írlasgow donde se man-
tienen, por lo general buenos precios, mejo-
rándo los granos Fife y Lotbians y obtenién-
dose sin dificultad las variedades <<singles».

En el sector de Nexxfcastle, es buena la po-
sición para embarque inmediato y floja e irre-
gular, excepto aquélla, en general. Se cotizan
bien las clases buenas de vapor y escasean los
tipos de Tyne, estando paralizadas las transac-
ciones de Durbam, variedades superiores de
vapor. *
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MEJORA IMPORTANTÍSIMA PARA ESTE PUERTO

\/an a comenzar las obras del muelle para trasatlánticos

Con gran satisfacción bemos leído en la

<<Gaceta›> del 7 del corriente mes, el decreto

siguiente:

«Aprobado el 1.0 de diciembre de 1933
el proyecto de construcción de un espigón

para trasatlánticos en el puerto del i\/lusel, se

lia tramitado el correspondiente expediente

de subasta dando cumplimiento a todas las

formalidades que previenen las vigentes dispo-

siciones, y justificada por la junta de-Obras

de aquel puerto la existencia de recursos para

el abono de las mencionadas obras, de acuer-
do con la conclusión del dictamen del Con-

sejo de Estado, a propuesta del l\/linisterio de

Obras Públicas y de conformidad con el
Consejo de lvlinistros,

Vengo a decretar lo siguiente: ^

Artículo único.-Se autoriza al lvlinistro

de Obras Públicas para realizar por el sistema

de contrata, mediante subasta, las obras de
construcción de un espigón para trasatlánticos

en el puerto del lvlusel, distribuyendo el im-
porte del presupuesto de 5.112.931,91 pese-
tas en siete anualidades de 400.000 pesetas

para el año en curso, y de 78€ 488,65 cada

una de las seis restantes.

Dado en l\/ladrid, a 5 de noviembre de
1934.-Niceto Alcalá Zamora.-E.l lviinis-

tro de Obras Públicas, josé lvlaría Cid Ruiz

Zorrilla.››
La importancia de esta disposición no se

le oculta a nuestros lectores, puesto que con

ella se dota al lvlusel de uno de los elemen-
tos indispensables para su desarrollo. Nuestro
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puerto que, pese a cuantas dificultades con

que de continuo tropieza, aumenta cada día
en importancia y tráfico, necesita del muelle'

para atraque de buques trasatlánticos como
algo indispensable, puesto que actualmente

tienen que bacerlo aquéllos en un lugar inade-

cuado, entre obstáculos naturales del tráfico-
de otros buques destinados a cargasdistintas-

y en donde el acceso y salida de pasajeros

tiene que bacerse con la supuesta dificultad.

Esta obra es una de las que ba proyectado-
con más empeño e ilusión nuestra junta de

Obras del Puerto, porque tiene la convicción
de que con ella el lvlusel asciende en su ca-
tegoria y seguramente líneas trasatlánticas quer

basta abora no tienen escala en este puerto,
la establecerán al ver que se pone en tan bue-

nas condiciones para el atraque como lo pue-

da estar el mejor de España.

La obra es de suponer que comience con
la mayor rapidez, ya que tiene consignación

para este año y falta muy poco tiempo para

su terminación, aparte de que es lógico que

se sienta la natural impaciencia de dar princi-

pio a los trabajos de un proyecto que se ba

concebido con tanta ilusión, dándose así al

pueblo la sensación de que lo proyectado no

ba de quedar en el papel, sino que será una

realidad tangible en el plazo senalado.

Acojamos con el regocijo consiguiente esta

mejora y felicitémonos todos de que se pue-
da llevar a cabo cuanto antes, para bien de

los intereses comerciales y marítimos de Gijón
y en general de nuestro puerto.



LAS IJIIJICULTADES DE LA MARINA INGLESA

Política de subsidios y nuevas formas de competencia

El BO3l'Cl Of Tf3(lC Y i3$ Cámâfâä ClC N3-

-vegación están al babla en inglaterra para ela-

borar un proyecto de subsidios a la marina

inglesa, que debe ser discutido en fccba muy

próxima por los órganos legislativos. Hace
algún tiempo-nuestros lectores de ASTURIAS
i\/IARÍTIMA lo saben-lvir. Runciman prome-

tió una ayuda a la navegación <<tramp› de dos
millones de libras. Pero esa ayuda se destina-

ba solo a buques «tramps» que navegaran en
condiciones de <<tramps». Los interesados, no

es extraño, reclaman la totalidad del subsidio

y pretenden que se amplíe basta los tres mi-

llones. A su vez los armadores de liners pre-
sentan el cano de mucbos liners de carga que
concurren a los mercados dorrde los «trampa

bailan empleo de ordinario y sostienen con

ellos una competencia indudable. Desde su

punto de vista también tienen derecbo a un

subsidio adecuado que algunos cifran en 500

mil libras por lo menos.

La política de subsidios, dice un comenta-
rista muy autorizado, no quiebra la línea tra-

dicional de la política librecambista de ingla-

terra, porque bacc mucbo tiempo que existen

precedentes de protección a otras actividades,

menos esenciales y características. Los subsi-

dios a la navegación son una bagatela compa-

rados con los que se ban concedido a la agri-

cultura. Los -ingleses podremos vivir sin culti-
var la remolacba _v el trigo en nuestro suelo;

sin ganado vacuno y de cerda, con tal de es-

tar en condiciones de lraerios de otras partes.

Esta es una realidad que se ba olvidado por

el i\/iinistro de Agricultiira que no cesa sus

presiones para financiar sus costosos experi-

mentos, olvidándose y baciendo oividarlo a

mucbas gentes, que inglaterra es un país que

no podrá bastarsc nunca a sí mismo. dentro

de las islas en que la geografía nos i1a ence-

rrado y que su suerte irá unida siempre al

desarrollo y prosperidad de su marina.

EL DECLIVE DE NUESTRA MARINA

La simple discusión política de nuestras

posibilidades navales y la esperanza de conse-
guir de las esferas gubernamentales la atención

merecida para estos problemas, ba mejorado

las perspectivas del tráfico marítimo. En los

primeros tres meses del año, los buques ama-

rrados en nuestros puertos dcclinaron en 157
mii tons. netas; en el trimestre siguiente el

volumen de este toneiaje no se alteró, pero

entre julio y octubre cayó en Q1'†.o00 tons.,

equivalente a más de un QO por 100. El úni-
co pucrto W que no comparte esta mejoría es

Glasgow. Otro punto interesente es que de

317- buques, por 818.000 tons. que están ac-
tualmente desocupados, solo 152, 438.219,

llevan más de un año alejados de los mares.

En combinación con mejores fletes, este
movimiento es satisfactorio para las dos ope-

raciones, desguace y recomisión, efectuadas

en estos meses, que ban contribuido a mejo-
rar notoriamente los mercados. i\/iuciios arma-

dores en vista de esto, ban reanudado sus

servicios, desde julio a la fecba, lo cual es un
síntoma elocuente.

Pero por otra parte bay que insistir en

que el tonelaje naval cn inglaterra se ba con-
traído, comparando las cifras de boy con las

de antcguerra; y esto que significa una favo-
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ASTURIAS MARITIM A

rable coyuntura para los navieros es una pers-

pectiva desagradable para un pais como el

nuestro. toneiaje naval es inferior a ia citra

de IQI4 e interior a lo que nuestra creciente

población-que boy pasa de los 46 millones-

necesita. Esto es lo que las Cámaras ban de

ver, procurando conjugar los intereses que

alrededor de esto se agitan y el superior inte-

rés de la nación.

CEREALES aR1rÁN1cos EN

BUQUES EXTRANJER OS ::

i_ie aqui una verdad clesconsoiadora. Un

porcentaje considerable y creciente de los gra-

nos importados en las islas Británicas, ba sido

transportado por buques de otros paises. Los

colores del pabelión es cosa que ai parecer
no ban interesado a las gentes que intervienen

en ese trático. La competencia en el comer-

cio de granos es tan enconada que una míni-
ma diferencia en el tiete, Q 1/2 peniques tan

solo, los aleja de los buques ingleses.

Como es natural los navieros británicos
recuerdan que la conterencia interimperial de

Ottamfa tendía, asi se dijo entonces, a favore-
cer el desarrollo de una economia interimpe-

rial que estimuiara las relaciones de ia lvietrô-

poli y sus dominios; en virtud de sus acuer-

dos los granos del imperio gozan de trato pre-

ierente en las fronteras de las islas. Los na-

vieros tienen derecbo a pedir que se les coio-

que en pie de igualdad y que a la bora de las

distribuciones de importación no se dispense

preferencia alguna a los granos que llegan a

nuestros puertos bajo pabellones extraños.

LA COMPETENCIA DE LOS

TRANsPoRTEs AEREOS ==

' Que el aeroplano se convierte a pasos agi-

gantados en un temible competidor del ferro-
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carril y del buque para los trayectos cortos,

lo demuestra el becbo de que cada vez son

más ias gentes que adoptan este medio de lo-

comoción entre inglaterra y el Continente.

Si el estado atmosférico es destavorabie, tales

viajeros toman los viejos medios de transpor-

te, más seguros, aunque más lentos; pero solo

en tales casos.

Los servicios transmaritimos dei Canal ban
perdido mucbos miles de pasajeros que los

ban sustituido por las vias aéreas i-uertemente

subsidiadas. He aqui como ias empresas terro-

viarias y marítimas contribuyen al sostenimien-

to de sus temibles rivales, sin que ellas a su

vez perciban auxilio de nadie. Para terminar

este anómaio estado' de cosas parece que van

a concederse créditos adecuados a la Soutbern

Railway C.a que está construyendo cuatro

«terryboats›> para la ruta de Dover. La impor-

tancia de este problema no es debidamente

justipreciada- Lin bomble de negocios se tras-

lada de Londres a Paris en breves boras, sin

desatender un solo dia sus negocios, sin el

enojoso cambio de vagones, buques y el aje-

treo de su equipaje que rueda de un sitio para

otro del ferrocarril al buque y viceversa. Se-

gún el proyecto de ia Souttxern los cocbes

iran directamente de inglaterra al Continente.

Adeinås, los servicios de tránsito del Canal

se acelerarán de tal iorma, cuando se trate de

buques, que un viajero podrá ir y venir en

una sola tarde al Continente. Se trata de

lucliar con armas parecidas a las que tienen

en sus manos los poderosos competidores del

ferrocarril y del vapor, medios de iocomoción

que apenas conocían nuestros abuelos y que

nosotros estamos viendo envejecer y caer en

desuso.

_]. THOMPSOM.

Londres-Noviembre.



UNA.NOTA.RNVORABLE

La subida en el precio de los desguaces

La subida en el precio de los desguaces se

registra de semana en semana en las cotizacio-

nes. Este movimiento contribuirá primera-
mente, a la reanimación de los mercados de

iietes y segundo, al mejoramiento de la indus-

tria de construcción naval, pues mucbas de
las unidades que se desguazan serán, sin duda,

reemplazadas. Lo más interesante ba sido el

transporte del desguace por mar, que emplea

un número considerable de buques.

La mayor actividad se registra en los puer-

tos norteamericanos y io más signiticativo es

que casi todo se vende con destino al japón»

italia y en tercer lugar inglaterra. Por qué in-
glaterra compra desguaces es una de tantas

cosas inexplicables en este momento en que

tantos absurdos se producen y sostienen el

tráfico internacional. Se dice que la mejoría

en la demanda de ios desguaces obedece a
que cada vez es más posible, por ei mejora-

miento de la química industrial, el aprovecba-
miento del bierro de desguaces en la fabrica-

ción de aceros. Esto podría explicar la com-
pra del japón y de italia, pero no explica la

venta por los americanos. Pero sea lo que

quiera, lo que sí es cierto es que de ella se
recogen indudables beneficios; es una mejoría

que repercute en el tipo de las contrataciones

lø OII

de tietes y que estimula la retirada de tonelaje

inadecuado. La mayor parte del tonelaje ama-

rrado no podra competir ya nunca con los

nuevos modelos que ia técnica naval lanza a

los mares actualmente. Si se considera que la

depresión de iietes no tiene otro remedio

que la reducción de tonelaje, sea el toneiaje

amarrado o sea el tonelaje a iiote, esta rea-

lidad de la elevación del precio del desgua-

zado, es una perspectiva consoladora; basta
considerar que este precio es boy cuatro ve-

ces mayor que bace tres años y que en

los últimos doce meses ba subido de 18/

a es/6.
La ventaja inmediata, no bay duda será

para los constructores navales que lucban en

busca de pedidos; este becbo y la posible ayuda

del Gobierno a su industria, cambiará sin du-

da el curso delas cosas que tan desfavorable-
mente se les presentó basta la iecba. Ha lle-
gado la bora de encontrar ventajoso desguazar
y construir, aún sin la ayuda oiicial, pues si

las cosas continúan el rumbo favorable que

comentamos, toda intervención de los gobier-

nos será innecesaria. Gobierno puede, en

todo caso, preocuparse de estimuiar los des-
guaces y continuar así la poiítica emprendida

de procurar trabajo a los desocupados.

Áfabr/fícanƒes Ifgffflƒl(I
0000111-ON-¡OI-N0NN0'HH OM-ifl-Ifülllll-OIIIIMII  
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

G-IJC) 1\T
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas ^
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
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ã del É

É É

g 'Compañía Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas É

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É
É COK melalúrgico y para usos domésticos É

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benzø/es auto. lavado, quitamanchas. solvente. É

É Su/jafg ¢-¡mä¡7¡'¿-0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. É

É Brea; cregsgƒq y gçgiƒgg pegados para motores semi-Dlene en impregnación de traviesa.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio._VlGUER|A y demás É
É hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- É
= CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.- E
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. =

§ Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
E por el Registro del Lloyd de Londres. É

š Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- É
É metros de diámetro, y para todas presiones: chapas peiƒoradasy críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas É
ã y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/decido en todas sus aplicaciones. =

É ----~>›>e :E1 ]'_, C) 'I' A e-%-<«--- É

5 vap0rvA|_eN†iN Ruiz sENEN.. 5.800 d.w. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025d.w. E
§ vaporcmflo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d.w. vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. =
ã vap<›fMosQul†ERA . . . . . . . . . . . _. 2.750 d.w. vaper i_i_oDlo . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 95oa.w. É
ã ' " . O É¿Direccion Postal. ë^;ï2.,2!.5.,., L^<,'ï5.tíì±'š.“^
É Telegramas-Telefonemas; Dura Duro Dura-Sama É
Íllllllllllllllllllllllllll|ll|||||l||ll|||||||l|||l|llllnmll|llllllllluunlllllllllliillllllllllllllllllllll¦|||m|||||||||||||lllllllll||||||||l||||||ll|l|||||ln?
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AMPLIACIÓN DE PLAZOS

EL DECRETO ORDENADOR DE LA PRODUC-
CION Y VENTA DE COMBUSTIBLES

I_.a <<Gaceta›> del 3 corriente publica las si-
guientes disposiciones:

Las anormales circunstancias porque ba
atravesado nuestra nación durante casi todo
el mes de octubre, ban determinado en algu-
nas regiones carboneras una verdadera impo-
sibilidad de comunicación y reunión de los
elementos productores, afectados por la apli-
cación del Decreto ordenador de la produc-
ción y venta de combustibles nacionales de
ieclia lo setiembre de 1934, lo que ba retra-
sado necesariamente la posibilidad de estricto
cumplimiento de los plazos señalados en el
decreto mencionado, en relación con la tor-
malización e implantación de las medidas con-
tenidas en aquella disposición.

justiiica y aconseja la ampliación de
los mencionados plazos, por lo que, de acuer-
-do con el Consejo de i\/linistros y a propues-
ta del de Industria y Comercio,

Vengo en decretar lo siguiente:
f'\rtí'culo 1.0 plazo de presentación de

los Reglamentos de la Federación y los Sin-
dicatos carboneros de España, determinado
.en el artículo 13 del Decreto ordenador de
la producción y venta de combustibles nacio-
nales de iecba 19 de setiembre de 1934, que-
-da ampliado basta el 31 de diciembre del co-
rriente año 1034. De no l1acerlo dentro de
.ese plazo, la Dirección general de l\/linas y
'Combustibles procederá a su redacción e im-
plantación. I

0 ~
Art. Q. plazo senalado en el párrafo

tercero del artículo 45 del mismo Decreto
para solicitar la excepción en la aplicación de
la norma general de cálculo de los cupos de
porcentaje, queda asimismo ampliado basta el
_3I de [)iciembre del corriente año IQ34.

O
Art. 3. plazo señalado en el segundo

artículo adicional del repetido Decreto, de
ieclia IQ de setiembre pasado, para la total
aplicación del régimen establecido en el mis-
mo, queda ampliado basta el 31 de enero del
próximo año IQ35.

lviadrid, 1.0 de Noviembi'e de 1934.

>I<>I<*

Las anormales circunstancias porque ba atra-
vesado nuestra nación durante casi todo el
mes de octubre, ban determinado en algunas
regiones carboneras una verdadera imposibili-
dad de comunicación y reunión de los ele-
mentos interesados, a quienes aiecta la aplica-
ción clel Decreto relativo a las solicitudes de
concesión de cupos de tabricación de bidro-
carburos nacionales, de ieclaa 19 de setiem-
bre pasado, lo que lia retrasado necesariamen-
te la posibilidad de cumplimiento de loa pla-
zos señalados en el Decreto mencionado, en
relación con las medidas contenidas en aque-
lla disposición;

Ello justiticay aconseja la ampliación (le
los mencionados plazos, por lo que, de acuer-
do con el Consejo de lvlinistros y a propues-
ta del de industria y Comercio, .

Vengo en decretar:
Artículo 1.0 plazo senalado en el artí-

culo I.0 del Decreto de t-ecl1a lo de setiem-
bre pasado, sobre concesión de cupos de iia-
bricación de laidrocarburos nacionales, queda
prorrogado, para la presentación de antepro-
yectos, Iiasta el 31 de diciembre del corrien-
te año. Para la presentación de los proyectos
definitivos a que liace reierencia el mismo ar-
ticulo, así como el articulo 5.0 del menciona-
do Decreto, el plazo queda ampliado basta el
1.0 de marzo de IQQ5.

l\/ladrid, 1.0 de noviembre de 1934.

19



.m___._m

EL REGISTRO DEL LLOYD

UN CENTENARIO OLORIOSO

El Registro del Lloyd puede ser conside-

rado covmo prototipo de las instituciones in-

glesas. En la esiera politica la idea del go-
bierno por mandato de la voluntad y asisten-

cia de los gobernadores se ba difundido des-

de inglaterra a todo el mundo, a pesar delos

notorios retrocesos que de un tiempo a esta

parte ba experimentado esta interpretación de

la soberanía política. De modo análogo la re-

constitución del Registro del Lloyd l evada a

cabo llace un siglo cumplido, responde a prin-

cipios idénticos al integrarse por navieros aso-

ciados que tienen a su cargo la regulación y

apoyo de sus buques; llegándose, tres años
antes de la guerra, a dar un paso adelante am-

pliando las bases del Comité de Gestores

(Committe ot lvlanagement) para incluir en

ella a los constructores navales. Nación por

nación, aseguradores extranjeros, navieros y

constructores ban sido puestos en contacto

con la obra del Registro. En la actualidad

l1ay comités en Estados Uiiidos, Francia,

Suecia, Holanda, Diiiamarca y japón y los

presidentes de estos comités nacionales son

miembros «ex oficio» del Comité de ges-

tores.
rl¬odo esto lia sido llevado a cabo sin la ayu-

iuínoí

da del Estado y sin apoyo legislativo ningu-

no. Es de advertir que en la ieclia de su re-

constitución, en 1334, se puso a discusión la

posibilidad y alcance de una intervención oti-

cial, pero no se llevó a la práctica la gestión

encaminada a ese tin, porque se desconiiaba

de sus resultados. Venciendo ciertos temores,

sus promotores decidieron tomar a su cargo
los riesgos pecuniarios, y de esa forma el Re-

gistro se vió libre para lo sucesivo de toda in-

gerencia del Estado que bubiera acompañado

inevitablemente la concesión de cualquier sub-

sidio oticial; la consecuencia ba sido el triun-

to de aquel principio voluntario tundamental.

La clasilicación del Registro es una orienta-

ción lidedigna en todo el mundo y se extien-

dr a la mitad o más del tonelaje a llote.
Tal resultado no puede deberse más que a

una coniianza progresiva y tundada en la inte-

gridad de la asociación y en sus inspectores,

y como esa coniianza nunca ba sido más me-

recida y creciente que aliora, la prensa maríti-

ma de todo el mundo eleva sus plácemes uná-

nimemente a esta meritoria institución, que

acreditó sobradamente su eliciencia en los

cien anos que tiene de vida, viniendo a cons-

tituir por tal causa un centenario glorioso.

~¬^_^¬^v^v--.-.^v*¬^.^v--:v\.^-*_^-^v^-^-^.^.^.^.^.^.-.^.^_ev-ve.^.^.-_-.^.-_^.^.^.^.-_...................................................................... _ _
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CREACIÓN QUE SE IMPONE

LAS ESCUELAS Íìtfl PESCA
Ya en otras ocasiones me lie ocupado de

tema tan interesante como es este para la in-

dustria pesquera y vuelvo nuevamente solure

el mismo con motivo del anteproyecto de

Ley deipesca lvlaritima, que no dudo será
prontamente sometido a la Cámara para su

aprobación, una vez que iìayan acudido los in-

teresados en esta industria. aportando orien-

taciones o bien informando al Consejo Supe-
rior de Servicios lvlaritimos con cuantos co-

nocimientos les laa enseñado la experiencia,

para lograr el más fácil desarrollo de esta ac-

tividad. En España se ,precisa de la- inmediata

implantación de una legislación moderna y

atemperada a las necesidades de la industria

pesquera, la que si, en etiecto, lia alcanza-

do un gran incremento en los últimos años,

está, por otra parte, liuénfana de disposicio-

nes reglamentadoras del ejercicio que la pesca

requiere al presente.

En el Capítulo Vi del mencionado ante-
proyecto de Ley, se dice que el Estado esta-

blecerá una Escuela Regional de Pesca en

aquellos puertos que cuenten con mayor flota

pesquera de altura dentro de la región, y tam-
pién en aquellos puertos en que exista núcleo

importante de pescadores dedicados a la pes-
ca de loajura, si las Diputaciones y Ayunta-

mientos cooperan al establecimiento de las re-
petidas escuelas con la aportación de edificios

y su conservación, encargándose el Estado
del proiesorado.

No puede ser mas plausible esta medida
con la cual, una vez`l1ect1o Ley el citado an-

teproyecto, contará nuestro país con varias es-

ol lo

cuelas de pesca, donde podrán adquirir los

conocimientos necesarios aquellos que deseen

dedicarse a esta profesión. Así ya las tienen

establecidas varios paises, incluso en aquellos

de menor potencia pesquera que la de Espa-

ña, donde no existe todavía ninguna, puesto
que como tales escuelas no pueden denomi-

narse las que funcionan en diversos puertos

del litoral, regidas por los Pósitos Í\“larÍtimos,

ya que son insuficientes para las necesidades y

la enseñanza que requieren los pescadores, sin

que con esto pretenda menospreciar la lainor

cultural que por medio de las mismas se realiza.

Una de las causas que impide el progresi-

vo florecimiento de la industria pesquera es-

pañola es la carencia de personal idóneoy com-

petente para el desempeño de patrón en tal

función. Basta para sostener este axioma de-

cir que aqui los patrones de pesca no «se lia-

cen» sino «que salen» por opra y gracia

de la fortuna. Y así se dan los peregrinos ca-

sos de que un simple marinero o un fogone-
ro, de la noclae a la mañana, se vea convertido

en patrón de pesca sólo por el mero' tieclio

de lialoer propuesto al armador ocupar tal pla-

za o éste ofrecérsela a aquél, al quedar vacan-

te la misma, teniendo la suerte de paper acer-

tado durante algún tiempo en las caladas.

De ahí que en la industria pesquera sean-
tan frecuentes los fracasos y el trasiego de pa-
trones de pesca de una emlaarcación a otra,

donde experimentan su suerte, acertando unas

veces y otras no; pero siempre por cuenta y

riesgo del polsillo del armador, que sufre las

consecuencias de no disponer de personal.

QI
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competente para tal cometido e ignorante de

muclaos de los conocimientos que la pesca re-

quiere, puesto que arrastran el aparejo, bas-
tantes de éstos, en esta o aquella playa, sin

fundamento teórico de que pueda alli baber

pesca, sino únicamente porque el día anterior

bicieron en aquellos lugares buena marea otras

CÍI1i)3[`C3ClOn€S.

No pretendo demostrar con esto que to-

dos los patrones de pesca sean iguales, ya que

bay algunos, no mucbos, por cierto, que tie-

nen periecta conciencia de su profesión y así

lo prueban en la constancia de sus caladas.

Pero éstos, como digo, son los menos y por

ende la industria pesquera española no es pa-

ra la generalidad de los armadores un 'nego-

cio remunerador; lucrativo ba dejado muclao

de serlo para todos.

Se necesita, por lo tanto, de la inmediata

creación de escuelas de pesca donde se ense-
ñen muclaos de los conocimientos que el per-

sonal dedicado a diclxa actividad ignora; es-

cuelas de preparación proiesional que liagan des-

aparecer algunas de las rutinas perniciosas que

boy dia todavia impera en la industria pesquera,

con el consiguiente detrimento para la misma.

Como en otras artes, en la pesca los tiem-

pos ban beclio importantes cambios y la in-

eludible necesidad de poseer determinados co-

nocimientos antes no obligados, pero que abo-

ra se bacen imprescindibles. Ademas, la con-

tinua explotación de las playas del litoral ba

mermado considerablemente la pesca y lwoy

es preciso ir a buscarla a lugares que no liace
muclaos anos parecia un imposible, por lo

lejanos, lo cual impone una ampliación de

cultura profesional a los patrones de pesca.

Cuando en España se cuente con Escuelas

de Pesca establecidas en los principales puer-

tos en que esta industria se desarrolla y tam-

bién en aquellos donde existe un núcleo im-

portante de pescadores, podrán en poco tiem-

po apreciarse la utilidad de las ensenanzas que

por medio de dicbas escuelas se divulguen,

repercutiendo las mismas en beneficio de di-

clia riqueza, una de las más importantes de

nuestro pais, impulsada sin ningún apoyo del

Estado y que da ocupación a mucl1os miles
Ci@ i'lO[1']i)I`€S.

Para que prospere y lleve el camino de

desarrollo iniciado, bay que contar antes con

elementos debidamente preparados para el
desempeño del cometido que se les encomien-

de, y esto sólamente se conseguirá con la crea-

ción de las Escuelas de Pesca que desde bace
tiempo venimos propugnando, con la esperan-

za de verlas convertidas algún dia en realidad.

Piscis.
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IRREGULAR, POR EL MAL TIEMPO

En los primeros dias del mes continuaron
repitiéndose las mareas de pescadilla con bas-
tante intensidad. siendo esta especie la captu-
rada casi exclusivamente. Su abundancia pro-
dujo un considerable descenso en los precios,
por lo que la cantidad de pesca no tuvo rela-
ción con el resultado económico de las mareas.

mediar la quincena se metió el tiempo
en agua y viento de tal iorma que algunos
dias no Judieron salir los Des ueros a la marl l _ .
y otros en que lo laicieron. las iaenas se efec-
tuaron con grandes diiicultades, dado el inerte

N. «êdgl

temporal que iiubieron de sortear. Este pro-
dujo la consiguiente escasez de pesca y los
precios volvieron a ser elevados.

¬
i1.n este

de reseñar
puestas en

periodo de tiempo, son dignas
dos o tres mareas de besugo
Vefitìl Y Una (JC Fneriuza que as'

cendió a Ó.OOO pesetas. Por lo demás, es
notable la escasez de salmonete, palometa y
otras especies propias de la actual época, pero
que basta aliora todavia no se maniiiestan

La quincena lia sido, pues, irregular y sin
rendimiento para la industria pesquera, puesto
que cuando pudieron obtenerse utilidades los
bajos precios no lo permitieron.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Hola de Gijón, desde ef. 26 de llotubre al ll] de Noviembre de 1934
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idleoimienie habido en los iurnos para la carga de carbon pc

27 Sepbre
23 Ocrbre
25 íd.
29 íd.

26`Sepbre
23 Octbre

23 Octbre.
29 íd.

5 Nobre.
6 íd.

10 íd.

22 Octbre
30 íd.
31 íd.
31 íd. y ›

5 Nobre.

30 Octbre. 30 Octbr-e.
31 íd.
31 íd.
3 Nobre
5 íd.
6 íd.
8 íd.

«

FECHAS
reticiòn dé 'vi . U,amo ` sAi.1DA

cargando
esperando

I

i)

e MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO ,

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

MUSEL - LANGREO. - 1.6' TURNO í

Ntra. Sra. del Carmen; . . 5,500
Ita . . . . . . _ 3.300
Mina Carrio . . . . . 3 9L:0
Euzkera . . . . 7.000

esperando Mina Piquera. . . . 5.300
cargando Maruja y Aurora . . 7.000

í MUSEL- LANGREO.-3.°f TURNO

cargando
esperando

)

D

I

í MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

cargando
esperando

Y

D

2 Nobre.
íd.
íd.QUI'-Ä

San Ireneo . . . 580
Ea . . . . . 1 .700
Monchu . . . .

V. RuizSenén. . . . 5.700 I
Villamanrique . . . 2.400

2 300

Caranza . . . _ 550
Marta Junquera . . . 620
Astillero . . . . . 480
Iciar . . . . 500

Juan Artaza . . . 580 ›

MUSEL - PARQUE DE CARBONES É-_

Mari Eli . . .
Sama . . .
Sotón. . . .

1.100
1 000

©®G) ›-¬›-,›-\ Q.Q.Q.

Iciar . .
I Fígaredo
Hernani .

Llodio . . . 620 I

1 . 180
. 200
. 1 200
. 420

DESTINO

Barcelona.
Id.

Vallcarca.
Barcelona.

Barcelona.
Id.

Barcelona.
Vallcarca.
San Sebastian.
Cartagena.
Barcelona.

Pasajes.
Cádiz.
Bilbao.
San Sebastián
Sevilla.

Bilbao.
Cádiz.
Bilbao.
Motril.
Sevilla.
Barcelona.
San Sebastián
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S puertos desde el 25 de Octubre at 10 de Noviembre de 1934
FECHAS

_,_~_-eí_ï_Y- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas oasrmo
Petición de¡uma 1 SALIDA

22 Sepbre.
4 Octbre.
4 id› a

22 íd.
28 íd.
29 íd.
29 id.
29 íd.
29 íd.
29 id.
5 Nvibre
5 íd.

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.›_ÄE-Á O©QO®~l®OìU1CJïCJì

15 Sepbre
19 íd.
3 Octbre

25 íd.
29 íd.
29 id.
6 Nvibre
6 íd;
6 íd.

MUSEL

1Nvibre
cargando

26 Octbre
1Nvibre

30 Octbre
30 íd.
30 íd.
30 íd.
30 id.
9Nvibre
6 íd.

car andog .2 Nvibre.
esperando

9 Nvibre.
esperando

7 Nvibre
esperando

D

cargando
9 Nvibre
9 íd.

esperando

V

jesús Antonio.
Numa . .
Josefa Mari .
Llodio . U .
Sancho Panza.
Aurora . .
M. Santuiste .
Llodio . .
Ondárroa.
Soledad . .
San Eduardo .

Llodio . .
Mari Eli . .
Mieres .
Sama . .
M. Amalia .
C. Corona

› Ita . .
Mariavi .
josé María .
Mina Carrio .

jone Miren . _ . .
Concepción Hevia;
Gaviota . .
San jorge .
Sotillo . .
Antonieta.
Rosario .
Anita .
Belarmina .

Mina Sorriego .

í G1JÓN - DARSENA.-F. c. DE LANGRE0

- NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

1 . 550
4. 300

70
900
21 5

1 . 000
550
280
40
70

300
160
900
480

4. 340
1 . 000

900
1 _ 000
1 . 600

260
500
200

180
220
300
250
180
120
1 10
220
140

Cartagena.
Barcelona.
Vigo.
Bilbao.
Ferrol.
Bilbao.
Santander.
Bilbao.
Bermeo.
Vigo.
Coruña.
Santoña.
Bilbao.
Cádiz.
Barcelona..
Pasajes.
Cádiz.
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Pasajes. r
Valencia.

Bilbao.
Id.
Id.

Zumaya.
Deva.
Cedeira.
Corme.

Id.

Zumaya.
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.” decena

AVILES

de Octubre y 1.3 de Noviembre de 1984

FECHA DE

I
L Entrada Salida

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

28 Sepbre. ~
6 Octbre.
6 1d
6

17
19
21
23
19
21
22
24
20
23

-íd.

›
e 22

íd. 22
23

íd. 23
íd. 23
íd.
id;
íd.

›-¬›-un-a¬›-¬ Q-Q-øfleflf

22 Octbre.
22 1d

íd.

1-1-›-¢\›-¬›--¬|-¬›-¬›-¬›-¬›-¢\›-I¬›-¬QaQ¢Q;Q-Q-Qaflufirfl-Q¢Q

3.” decenas de llctubre.
Amador . . .
Lolina .
Margarita _
Aller. .
Iturri-Ripa .
Luis Vives .
Airoso . .
Paco García .
Joven Víctor _
Bodón _ .
Ana . . .
Zuloaga .
Caruso . . -1.
Monte Faro .

242
440
300
209
388
158
1 10
200
1 54
873
300
215
332
187

--_-1.›-1-r--\›-av-uu-I¬›-\›-¬›-un-¬›-n-›¬›-\›-»›-I¬›-n\›-a\

25
20

6
8
6

27
25
26
27
27
28 .
30 :
30 .
26 .
25 .
30
29
31

31 Otubre.

23
23
23
24
24

. 25
25
25
25
26

›-¬›-›¬u--¬v-¬›-¬›-\›-1»n-1»›-¬›-¬›-¬›-¬›-4¬›-lx›-\n--¬›-¬un

26
27 .
27 .
29 .
29 .
29 ;
30 .
30 .
30 .
30 .
30 .
31 .
31 .
31 .
31 .

›-› 2 S. O' '-1 t'°

Iciar . .
Everilda . .
Luis Adaro .
Arnao . .
Zurriola . .
Lolina . .
Guillermo Schulz
José María .
Cervantes ' .
Iturri-Ripa .
Bodón .
Ana . _ .
El Gaitero .
Inogedo . .
Marqués de Chávarri
Arnao . .
José G. Trevilla
Melchuca. .

600
115

3.068
6

2 . 660
350

3 . 733
510
210
359
876
301

10
19

4.640
141
266
127

'l`oTAL. . . 23.099

1.” decena de Noviembr
Asturias . .

8.

I 

52

2
24
2 Nvibre.
2 1d
2 1d
4 íd.
3 xd.

30 Octbre.
3 Nvibre.

31 Octbre.
26 íd.

Qó

M-___._____

27 íd.
7 1

@¬10ìGJC¡\U\U\'30C»DO000l0

'd.
id.

›

›--r-\›-¬›-¬›-¬›-4¬›-I¬u-I¬›-In-¬n-I¬›-¬ .Q..Q.Q-Q.›Q.-Q.Q.Q..Q.Q¿Q-:Qe

Margarita . . 330
Faustino San Pedro . . 3.526
Josefa Mari . . . 221
Cabo Carboeiro .
Arnao . _ . .
Mariano Benlliure .
Iturri-Ripa . . _
Asturias . . . .
Gumersindo Junquera. . . 5.602
Inogedo . . . 50
Caruso . . . . . . 1.360
Fernando L. Ibarra . . . 4.465

189
9

151
372
60

Suma y sigue. .... 16.387

Coruña.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Id.

Betanzos.
Bilbao.

Id .
Id.

Pasajes.
Betanzos.
Bilbao.
Betanzos.
Santander.
Coruña.
Sevilla.
Requejada
Alicante.
Zumaya.
Tarragona
Pasajes.
Coruña.
Requejada
Vigo.
Pasajes.
Santander.
Requejada.
Valencia.
Requejada.
Pasajes.
Santander.

Luarca.
Vigo.
Bilbao;
Vigo.
Gijón.
Bilbao.
Coruña.
Requejada
Luarca.
Barcelona.
Requejada
Bi\bao.,
Valencia.



FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

3 íd.
6 íd.

cooooo F-¡\i-l1ì\ 9-99'

2 Nvibre.

26 Octbre.
9 Nvibre.

5QD®¢O©GJ®C1D

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Nvibre.
Suma anterior. _

Artiba-Mendi'_
Lolina _ _
Recalde _ _
josé Tartiere _
Bodón _
Sancho Panza
Covadonga .
Iturri-Ripa _

TOTAL. _ _ _

16 . 387

3 _ 329
427
60

3 _ 483
859
2 18
40

350

25.153

Barcelona.
Bilbao.
Navia.
Cartagena.
Bilbao.
Coruña.
Vegadeo.
Requejada.

SAN ESTEBAN IDE PEJAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.” decena
de Octubre y If* de Noviembre de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

13 Octbre
12 íd.

3 Octbre
7 id.
3 íd.

' 2 Octbre
13 íd.
27 íd.
27 íd.
27 íd.
26 íd.
30 id.
30 íd.
30 id.

1 íd.
5 íd.

3 íd.

30 Sepbre.

27 1d
1 Nvibre.

›
22 Octbre. C. Rezola núm. 2
24 1d
24 íd.-
25 íd.
25 íd.
27 íd.

2 Nvibre.

i-A Q©®C1)®G§CTlO1bI>CDlOl\?l\9

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd'
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

3.” decena de Ilctubre.

San Eduardo _
F. R. San Pedro
Aurora _ _
Astillero _ .
Jaime Girona.

1.” decena de Novi

Marzo _ _
Santiago López
Zubieta . _
Zuloaga . _
Lekeitiara _
M. de Urquijo_
Amado _ _
I. Figaredo _
Capricho _
Cervantes _
Goya. _
Astur. _ _
Don Quijote .
M. Faro _ _

TOTAL

embre.

TOTAL. _ _ 15.360

12
8

2 _ 568
994
475

,2 . 720

7776.

1 _ 865
3 _ 868

162
205
21 2

3 . 084
233

3 _ 639
136
208
152

1 _ 188
221
188

Gijón.
Id.

Bilbao.
Id.
Id.
Id.

Málaga.
Barcelona.
Pasajes.
San Sebastián.

1d. 7
Bilbao.

Id.
Barcelona.
Bilbao.

Id.
Coruña.
Cartagena.
Bilbao.

Id.

I
Q?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.8 decena de Octubre y La de Noviembre de 1984

af* urcriu I la usctiii
l

M U S E L f Turno 1.° . . _ . . . . _ . . . . _. 0,00 3.340,00
Id. 2.° . . . . . . . . . _ . _ ._ 0,00 460.00

Illas de Langreo.-fiargadero del F. G . . . _ . ..( ¡d_ 5_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _, 0,00 5103,12
i Id. 4.° . . _ . . . . . . . . . ._ 432,21 813 38

_ Grúas chicas . . . . . . . . . ._ 649.43 60991
M U S E L

vias dei mine - caigaaero de ia .|. o. P.. . ._ °a'g“°°'°S ---------- -- 1“'336'64 9'283'45
, Grúas chicas . . . . _ . . . . _ _ 1.311›31 554.45

G1JoN-DARSENA <
0,00 63586

Vias de Langreo.-Gargadero del F. G. . . _ . _. 3 cargada-os ' ' ' ' ` ' ' ' ' ' " '
Muelles . . . . . . . . . . . . . . _ . i 444›00 421.00

Totales en las dos decenas. 16.173,64 11.211,27

¢AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _ 23.099,00 25.153,00

SAN EsTEBAN DE PRA v1A . . . . ._ 6.777,00 15-360.00

^.^:::JUUUu¡c.^_,-_-'___________________________________________________________-,¢_-_-:_-_-_-_-_-_~_-_~_-_-_-_-_-_-_›_-_-_-_-_-_-_-_;-_~_~_-_A_-_-_-;_~_-_-,-¬-_-_-_-_-.-_-_*:.-_^.<

Domicilio social y dirección: FIBBFIÍIFI (flsiurias)

Dirección te.efónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección ieiegráfica; |=ABR|c:A-MIERES

LINCOTE de afino y de moIderia_ - Hierros Iaminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquìtrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

llfiilllìlll ill Mfllllllll: Hnrlaleza, 3 - illiilllìlil lil lillllll: Miruués ie San islel1an,22
i › J-_
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AUMENTO EN A DUANAS

Ijurante ei mes de Octiibre úitimo Ia re-
caudación en Ias Aduanas de Asturias iué Ia
siguiente:

Cšijón, 1.749.401,27 pesetas; f\viIés,
ioQ.i7o,o«2; San Esteban, 16.076,19; y Ias
demás subaiternas, 5.654,58.

En iguai mes dei año anterior, Gijón re-
caudó 1.5oo.3o1,óó ptas., Avilés, 92.887,24.
En cambio, San Esteban Iiabía recaudado
11.844,28 pesetas más y ias otras subaiternas
1.675-08.

Ei resumen generai es: en 1034, un miiión
873.302.136 ptas., y en 1933, 1.637.439,93.
Diferencia en más a i-avor de este año
237.862,13.

INGENIER O ASCENDIDO

Por reciente disposición oiiciai ba sido as-
cendido a ingeniero de primera en ei escaiaión
correspondiente, ei joven ingeniero gijonés
aiecto :i esta Junta de Obras dei Puerto y
distinguido amigo nuestro, Saturnino Vi-
Iiaverde `Lavandera.

Enviamos nuestra eniiorabuena ai Sr. Vi-
Iiaverde por ei merecido ascenso de que ba
sido objeto.

ÁCLARANDO UNA DISPOSICIÓN

con objeto de aciarar Ias dudas suscitadas
acerca de ia interpretación de ia disposición
de II de Agosto úitimo reiativo ai incremen-
to de ios precios de ios carbones de Asturias,
Ia Ijirección Geiierai de i\/Iinas y Combusti-
bies ba dispuesto:

1.0 Que rectiiicando dicba disposición Ia
de 23 de Junio dei presente año, debe em-
pezar a regir desde ia iieciia de ia publicación
en ia <<Gaceta›> de esta úitima disposición, es
decir, desde ei 26 dei expresado mes.

2.0 Que estando inciuidos en ei aumento
de 0,75 pesetas por toneiada ei aumento dei
impuesto dei Timbre y ei correspondiente ai
3 por 100 de ias tariias iierroviarias, que son
iguaimente satisiecbas por todos ios producto-
res y que suman en totai O,Q1 pesetas, esta
cantidad deberá ser descontada de Ias 0,75
pesetas, siendo Ia diferencia de 0,54 pesetas
Ia que deben entregar ios productores que car-
gan por ei iierrocarrii de Izangreo ai Sindicato
Carbonero Asturiaiic›, para darie ei destino
expresado en ei articuio 2.0 de Ia disposición
de I1 de Agosto úitimo.

i\/Iadrid, QÓ de Octubre de 1934. A

LA PRODUCCIÓN PESQUERA EN GIJÓN

DURANTE EL MES DE OCTUBRE :_:

A continuación pubiicamos una estadistica
de Ias ventas de pescaco efectuadas en este
puerto durante ei mes ce referencia. 1

ESPECIES KILOS PESETAS

Abadejo . . . . _ _ . . . . . . .
Almejas. _ _ . _ _ _ . . _ . _ _
Barbadas . . . _ . . . . _ . _ _
Besugo _ . . . _ _ . . . . _ _ _
Bonito . _ . . . . . _ . . . . _ _ 22.536
Calamares . . . . . . . . . _ _ 344
Gongria . _ . . _ _ . _ _ _ _ _ _ 117
Oangrio _ _ . . . . . . . . _ _ _ 757
Gallapotas . . _ . . . . _ . _ _ 392
Gallos _ _ _ . . _ . . . . _ . _ _ 16.306
Langostinos_ _ _ _ _ _ _ _ 50
Merluza . . _ . _ . . . . _ . _ _ 15.218
Palometa . . _ _ _ . . _ . _ _ _ 5.324
Pancho _ . . . _ _ _ . . _ . _ _ 1.322
Pescadilla . . _ . . . . _ . _ _ 132.741
Potarros . . . . . . . _ . . _ _ 10.702
Rape y Raya . _ . . . _ _ _ 20 572
Reyes . _ _ . _ . . _ . . _ . _ _ _ 2.268
Sardina _ _ _ . . _ . _ _ _ 12.217
Varios . . _ _ . _ . . . . . . _ _ 17.338
Xardas _ _ _ _ _ . _ _ . . . _ _ _ 630

244
2.214
3.703

25.131

. TOTAL . . _ . _ . 290.126

366,00
2.435,00
2.524,00

32.703,00
21.303,00

661,00
130,00

1.593,00
613,00

13.493,00
132,00

_ 57.433,00
2.747,00
1.266,00

139. 163,00
7.551 ,00
9.212,00
2.093,00
4.563,00
7.433,00

573,00
313.167,00

Q9



As'rURIAs MARÍTIMA

NUEVO SUBSECRETARIO DE MARINA

La <<Gaceta>> dei 9 dei actuai pubiica un
decreto dei I\/Iinisterio de Industria y Comer-
cio admitiendo a Rubens i\/Iaricbai y Ló-
pez Ia renuncia dei cargo de Subsecretario de
Ia i\/Iarina civii_

Ei mismo diario oiiciai pubiica otro decre-
to nombrando para diciao cargo a D. Niario
Arozena y Arozena, a quien ieiicitamos por
tai distinción, deseándoie mucixos éxitos en
ei mismo.

Tenemos que recoger en esta Revista ei
sentimiento que ba causado en toda Asturias,
ai iguai que Ia de ios Sres. Riego y Rodriguez
Arango, Ia muerte de ios ingenieros asturia-
nos i\/Iiguei Duraii y \\/aiizinscbaw y su
Iiijo D. i\/Iiguei IDurán y Terry, ei primero
berido durante ios sucesos revoiucionarios y
iiaiiecido Iuego en i\/Iadrid y ei segundo muer-
to también durante adueiias trågicas circuns-
cias ai conducir a su padre Iierido en automó-
vii desde I__ugones a Oviedo.

Ambos eran dos ingenieros que iionraban
a su profesión, babiendo sido ei Sr. Durán,
padre, uno de ios coiaboradores más distin-
guidos de aquei gran industriai asturiano que
se iiamó D. José Tartiere, y ai segundo por
ser un joven de gran taiento se ie auguraba
un briiiante porvenir.

ASTURIAS IVIARÍTIMA se asocia ai dueio que
ba producido a su i-amiiia, ai distinguido Cuer-

EI II Í' 'Í _ III II .I .I .I I. ._ '_ '1IÍII._ÍZ1111ZIIIÂIÍIÍIIIIÍIlZ ÍI."IIIÍ_Í`'I 12 Z. " II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II I. II II II II II III

MIIIIIII III Siiiiliilii III Ifi IIIlIIIIIi¦|iIII ISPÍIIIIIII III IIIIMIIIIIIIIIS III IIIIIIIIIS III PISII

po de Ingenieros de i\/Iinas y a cuantos ies co-
nocían; ei iaiiecimiento de tan destacados bom-
bres de ciencia, deseando a sus deudos ia nece-
saria resignación en estos momentos de doior.

EL TONELAJE AMARRA-

DO EN INGLATERRA -

I_.as estadisticas trimestraies dei toneiaje in-
activo en ios puertos de Ingiaterra e Irianda,
reicridas basta 1.0 de octubre reiiejan ei mejo-
ramiento de ios iietes iniciado en juiio y agos-
to. Las ciiras no aicanzan todos ios puertos;
pero ei totai representa con seguridad una re-
ducción de 5O mii tons. en ei toneiaje ama-
rrado reiativamente a ias ciiras de primeros de
juiio_ Esto signii-ica que teniendo en cuenta ei
toneiaje desguazado y ias nuevas construccio-
nes, es evidente que Iiay aiiora más buques
en servicio que en juiio pasado.

En ei mes de juiio Iaabia amarrados en ios»
puertos de Ingiaterra e Irianda 4Q1buc1ues,
1.042.278 tons. neto, io que representaba
una disminución de 36.743 tons.- 3,4 por
100-con respecto a Ias ciiras de abrii_ I_.a
mencionada disminución no signiiicaba enton
ces que Iiubiese más buques en activo-se sa-
be que entonces Iiabia menos-sino que una
gran cantidad de toneiaje ingiés babia sido ven-

. , _
CIl(IO 2 OÍFOS P211565 O 2 CI€SgLlâZ2-iCiOi'€S_
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ANUNc1EsE USTED EN «AsTuR1As IVIARÍTIMA»
D1Rizcc1óN= APARTADO DE coiziuios 232-GIJÓN

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
-«S--<o>í-í

SIGO RO DE BLJQLJES Seguro de accidentes del trabajo y de mar 3
La Mutua asume los riesgos de pérdida totai, abandono, L La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la rigen- 5

- gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' te ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acclden- ,,
¡Z Capitales asegurados: 83.686.860 PESETAS. T ies de mar, ;;

Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. - -
_. CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 4933 _

DELEGACIONES EN TUBOS LOS PUERTOS -4›- Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933
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legaciones marítimas, por si o por sus liuncio-

PLn~11F.NTo DE nos óRnEN1«:s narios, a los luuques que incurran en ellas, que

remendo noticia esta inspección general

serán sancionadas con gran severidad por las
Autoridades de l\/larina civil.

de Navegacfióri de que algunos liuques pesque- 5.0 Encarecer a los Sres. Delegados y
ros, situados en la mar, estalalecen contacto
radioeléctrico con otros buques surtos en puer-
to, iniringíenclo así la Real orden de 15 de
April de IQQÓ (<<Gaceta›> del ió), lia tenido
a liien disponer lo siguiente:

1.0 Recordar el cumplimiento de la citada
Real orden de I5 de April de IQQÓ <<<Gace-
ta de l\/ladrid» del 16).

2. Recordar asimismo la Orden circular
de esta inspección
general de Navega-
ción de ieclia -23 de
Febrero del actual
(<<Gaceta>› Ó de
l\/larzo siguiente).

3.6 Que los lau-
ques pesqueros que
monten estaciones
radioeléctric-as arrien
sus antenas al llegar
a puerto, _\' que no
las vuelvan a izar
liasta encontrarse en
iranqnin.

4.0 /Ädvertir al
púl›lico que se lia
interesado la coope-
racion del i\'lÍniste-
rio de Comunicacio-
nes, para desc-ul)rir
las ililracciones que
solìre el particular se
cometan, que de-
muiciarn, l)ien a este
de Industria _\' Com-
CFCIO, i)1CI1 H l{1S i,)C-

leg-ac-iones o Subde-

Sulndelegados marítimos la máxima vigilancia
en el cumplimiento de estas medidas, y que
hagan llegar el contenido de la presente Or-
den a conocimiento de cuantos Cjapitanes y
Patrones de buques toquen en los puertos de
su jurisdicción.

lvladrid, IQ de l\Tovieml)re de 1034.

OBRA DECLARADA DE UTILIDAD

Ilmo. Sr.: En vis-

É É ta de lo propuesto
por la Secretaría ge-
neral, y con el in-
forme presentado
por la AsesorÍajL11¬í-
dica de la Sulase-
cretaria de la lvlari-
na civil,

Este l\/linisterio
iia dispuesto que sea
declarada de utilidad
la ol)ra titulada
<<De1'ecl1o maritimo»
de la cual son auto-
res clon Francisco
Farina, Coronel del
Cìuerpo jurídico de
la A1'i11ada. _v don
rfimoteo Qlonclo,
Sulainspector de se-
gunda del Cuerpo
general de serviciosPINTURAS SUBMARINAS mm,05_

° ° ° Dad('› en l\/ladrid
'ÄÄ' a cuatro de noviem-

ADADTÁDQ ¿+9 BILBAO
›`:'¡ï;v4v;v;vAvg¡Av4vAvAVAv¡7ÁïAVÁ7A`7A7a7A=

bre de mil novecien-
tos treinta y cuatro.

3Í
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PINTURAS VEAR (S. L.)
FÁBRICA DE BARNICES. ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PAST

ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA>› PARA auQUEs DE H1ERR0 Y MADERA, Boorro Pmo, ESMAL-
1-mA (especial para camarotes), Mimo 1.íQuir›o EsPEciAL (no se endurece), PINTURA
A1.u:vnNio PARA cHuviENEAs (resistente al calor), OBRAMUER-rA, BoDEoAs y CARBONE-
Rns, CÁMARAS Fkiookiriclxs, BARN1cEs PARA YATES Y PUENTES, SECAN1-es, Erc,

FÁBRICAS Y OFICINAS. ' TELÉFONO 33-46
San Francisco, 15-17 G I J C) N APARTADO 220

(Marga de Fábrica) (H U M E D A I.)  Dirección Telegráfica: VEAR

IIIIIII¦IIIlIIIIIIIIIIIIl-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIII¦IIIIIIIIIIIIIIllIIIllIIIIIlllllllllllllllllllllllì
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S. ll. Depósito de Garbones de Tenerife
G- I J C) 1\T

C A R B O N E S
Consignalarios Fletamentos

Agencia de las Compañías Hamburguesas
(Servicio directo a GIJBA y NIEXIO0)

Telegramas: DEKADE ¦- Teléfono 1119 Apartado 44
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¦IIIIIIIIIIIIIII|IIIl IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 1-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizadosly cobrizados :-2 ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 2-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-1 LLANTON ES para Ia fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-2 CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 2-2 VIGAS y formas U-

Espino artificial, puntas de parís. hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Giión

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electroliiico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› >› ›› » Id. de latón >> >> >> >>
Id. de latón ›› ›› >› >* CHAPAS de latón de todas dimensiones

HAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 'z LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTO E11

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
rhones de vapor y aglomeraflos, oonsumidos por ferrocarriles y tranvlas de vapor, buques, marina de guerray arsonales

Minas de Hierro en Belmonte
Para la corrosnondencìa, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad ¢InduSIrIaI Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27

Telegrarnas y Telefonernas: T A R TI E R IT-2

C1Í

..
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Andrés Ruiz de Velasco "
calle del carmen, so, aa y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-; SEGUROSÍ

AGENCIA DE ADUANAS -
Teléfono 19-05 Telegramas u ' » ' A- B- C- 5-” EDICIÓN
Apartado N.° 201 Telefonemas i CODES i sc0TT~s10,° EDICIÓN ig

2-_'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-¿I

SANCHEZRuiz & FERRER
= SEGUROS Y REASEGUROS =
É FLETAMENTOS ¦-.' COMPRA-VENTA DE BUQUES É

É 2 Rusnnao Y I A. B. c. 5.” amclón MADRID É
E rsuspouo 11,354 cun E51 pnarlcunna =
É APA:-rrnno 145 Peligros, 9 É'
fillllllIIIII!¦¦lIIIIIlIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIÍIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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Fu'-'-'u'n'n'n'n'-'e'-'-'.'u'n'n'u'-'E'-'

muom¢o 
GRANDES TALLERES MEIIÁNIIIIIS

GARCIA Y GANGA mui.)
Talleres y Oficinaà: Calle dela Sierra :: Telefono automático 3126

G- I :r ó N
CGNSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Caldererla y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autógena y Electrica.

Construcción y reparación de iuda class da Máquinas y Calderas
Funlolción de nnsrnuss

š GUHRDHGHBOS de TODAS las MEDIDHS

XÓXO% 

¢'u"u'|'-'n'u'u'n'n'n'l='n'-'n'-"n'u'-'u'd'n'n'u'H'¡'¡'¡'n'u'n'n'n'u'n'¡'u'n'n'n'n' u'-'-'-"-H"-'u'u'u'u'n'n'n'n'n'n'n'n'n'-'-'u'|'n'|'-'-'I 1 n

LANGREO, 2 -
ì~_í_ GIJÓN mi
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

V A P O R E S :
“lVIina Piquera”
“Mina Cotodelnlllilllllllliilll §§§§išg;;e;›

I-I-I.I-I-I-I
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É Fábrica de Pinturas PIILBHRII É
E Teléfono 3.eoo-sAN'rANoER É

É PATENTES «MA'rEoLA›> - ESMALTES É
É PINTURAS - BARNIGES - SEGANTES É
É GOLORES - Acioifrios É
É AGUARRAS - BRQGHERÍA É
É Venta exclusiva: É

É E. Pérez del Molino, S. Il.-SANTANDER É
fillllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illllllllllllllllllš
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ÚRÃIÍIDES ÄIZFIFIÄCEHES DE EFECTOS IÍIÄVÄIZES

Enmoue vrioniii Išïšmr. omo
PRECIOS SIN COMPETENCIA

IDE
°§“§~š°~ì~!"I"I°°!*°§'°§°°§'~§°~!-*2-

Unica Casa del ramo en este puerto 2-: Frente a los muelles
-r E I. É F' O N O I 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
!»§°°§°~§~

$$%$%$%%ë%%%%š%+%%%+% †+å%% %*

 La Union y El Fénix Espanol1, _¿__;,. _”
_ (Cornpania de Seguros)- " ._

P ¬
~ššv"¡†,J/ ITIÄRITIITIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - Incenbios - Viba~ _>t;=1;\ffï'“A _* -V Valores - Äccibentes bel Trabajo y mar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Äcci-

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación 1- Saqueo - Pillaie, etc., etc.
Representantes en Gijón (Asturias): '

LUIS DEL Cf\MI°O VHLDES-HE\7If\ -%› CL/“IUDIO FERNHNDEZ 9 FERNHNDEZ
co|v||sARIA'ro DE AvER|As

Oficina: Libertad', 49 © Teléfono 2938 © Particular 1496

IIIIIIIIlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

PLANOS INGLESES
(FISHINIì'S DHARTS) ADOTADOS
ESPEOIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. Tres Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesgueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F,-Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PLANO DE PESCA G.~Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros delos 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Foão,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.~P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y la si-
tuación de un Banco de pesca abundantisirna.-PLANO
DE PESCA I.-Dejuby a Ca_bo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Morales Almmzma
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - cAg|z
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

4959,-,^,^yr.^.^.^_^,-,-_-_^.^.^.^.^.^v^.^'^.^.^.^.^.^.^-“.22“-^v^-^.^.^.^.^.“'^.^.^-^.“.^.^.^.^.^-^.t^.^.^.^.^c^.^.^_^.^.^.^.^v^.^L

'-I4
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- Subdelegado de Pesca
E en La Cøruña E

PUBLIDISTA DE OBRAS NAUTIOAS

El giro-compás (Aguja giroscópica)

š Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas

Vocabulario marítimo inglés-español y español-Inglés .

Iìran tratado de maniobra da buques “Iris Ilaval"I
Edición española do las tablas ds Newton y Pinto

Tratado de navegación “Manual del Ilticial da llorrota” _ll
A todo marino, armador, consignatario,

etc., le interesa poseer estas obras.
Pedidos al autor.

5 , -'.IIllI|llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILIIIIIIIIIIS
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HIJIJS DE BLAIIDIU ALVARE
EFECTOS NAVALES

4° älllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIfiiiílllllllllllIlIIIIIIIIIIIIII|IIII|III|~I|||||||||I

É amacéu ne Efectos names
â , -Tv DE 1

- VIUDA MANUEUU1sUunsuH1
É Méndez Ñúñez, 8 -<II››~ Teléfono 2256
š s A N T A N D E R
É -›-«<f›-
É Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubrificantes.
š Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

E SIIBURSAL EN PUERTO l¦H|l¦0
=||uu|||||u||||||m||||n|n||un|| n|u||||munu|||||uu||||||||||||¡

°§'°§°~§°›ïr~§"§°*§'°§°*š°~§~°§~§~í~*§°°§~°§°°§°~§°fl

[-E!-§°~š~§°~§'~§°~§"§°°§°°§'~§»§~°§“§'°§°~§°°§°°š°~§-§-›§-§~§~

É

materiales de Construcción
Deposìtarios del material
para techar PIZHRRITH

M. de San Esteban, 'I-A GI.I 0 II
~§-§°°§-§~§~§»§~~§-~§»§~~§- *§°~š~°š~°§~-§»§~~§°~§°~§°°š°°š~§~§~~§~ï-B

~§~°§“§“§"§*

É minas de Resplnedo
É JESÚS FÍEÉ.]Ñ`A]S|`ÍDE¦Z
É OFICINAS;
É marqués de San Esteban, número 2

-*í__G|JóN_=_-Í-»¶

~i“i*°§°'¡°°!“§“¡° .- 1 “E
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DoM|NGo Mumanú  
Nf\\_/HÍRO - CONSIGNHTHRIQ DE BUQUESW _ FLETHMENTOS

BARCELONA

É Telegramas n.° - 1.0
T°1°f°"°mas Í  Teléfono núm. 13327

šlvlanuel G. Nloran
É . EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
'É Depositarfio exclusivo de la Vaeuurn Oil 6° S. H. E.
É Heeìtes para la Marina MOBIDOIIJS
É Empaquetadunas y juntas BEDDHM
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la easa "Old I-lill"
É son eenbifieedo del “I.¡I.x0YD'S" y todo lo eoneeuniente a ferretería naval, de la
É easa “Gotseher 6: C.°“, de Birmingham
_ T l -É san Juan de nieva (manes) Tfilfiåffiålnïfis É MORAN-AVILES
TI"||||||"Í|"|"|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| Í|||||||l|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Telegramas
Telefonemas

Teléfono 30-23 ->_=›¢% Apartado 142
4-)l*!°lI*!°lI°§°1I°ä~IE°!°lT'§°ll'§-1l°§°Il°§°l[°§°] [°§°]l*!°1[°§'1K~§~][~§°l~l[°§'

l°I'll°l'Ilfiillirll'I'II'Hl'¡'1H'll'¡'Il°Hl°H
l[°§°][°§°l[°§°1l°§°][~ä*1[°§°1[°§'J [+1 [°§°1l*§°lI°š°l [°§°l[°§°ll°!°1[*§'1 [°§°1[°§~1[°§°J

“v^_ì^v^'^'^v^v^_^

v--------'_'---------,

1 ¿›

El,¦Z'›
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.¢›
'›

¬4,
U!4,

1›

GEI: HMIHREZ, S. en G.~Hi111e
ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HOR
elegiiamas Úe¡e!°nemaB } HHGEIJVHREZ HPHRTHDO H CD,

Ofieinasz HXIILIÉS . . - . '72
Id. San Juan de Nieva 3

Partieular, _ , . . , , 99
VHPORES: Rida , , , , _, 350 Tons.

WOIP >wun
›-iii hi .-

Teléfonos

Ga1¬uso,,, 1,350 Tons. A Margarit. 270 ›
400 Hfrie 150

ELBÍITHU-SULDAIIUHA ASTURIANA
Director: D. PEDRD SABANDO

so|.nADuRA ELÉc1'R|cA
Realiza rápida y económicamente las más difi'ci1¿es re-
paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «EIecira››
Tren ierrestre transporfable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráfica: JAENICKE

G- I :r ó N
,Tv^v^v^v^v^v^v^v^v_v-v-v-v-lv-v-v_vAv^vAw*v“v^v^v^v`vAw-w-v^w^v' -:'›A›'›'›'›'›'›A›'›A›< «:1I'›'›'L ,› -:'›1FA -1'›'›4|'›1 '¦'›'›A›1| 4 -:'›'›Í «:1F'›'›¦› ¢\fv^v^v^¬^¬“¬^¬^¬“-^-^¬^v^¬^-“¬^¬^¬^v^¬^-^-^'^¬^¬^«^v^v^¬^-*J

åi_=____________=__
==_

=_
1:__
===_________'il

Liolina _ _ _ › ana. . '
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_'-5. H. ESPHDDÚH EÚUBRIÉICHUTEH _

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA E-

DE1=›os1To PARA ASTURIAS ;

\/da. de Disco 1viURiLii_ioš
32-14 5

EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

iiicimoiz Noiiiiii Hevia
<rD†f11fJ1r<i“J'3›N 2

MADERAS PARA IVIINAS E

siBRRAs MECÁNICAS š
A Y CARBONES í É

Armadnr del vapor II. HEVIA É
220 tons. É

SANZ CRESPO, 25 Y 2'? š
Teiefono ii-37 É

ZilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É DE G, É
É -- G- :I: :r ó N -Á
É [Próximos al puerto del Musel]
E Teléfono 34-44

= Repaxvaeiôn de buques_Gonst:ivueei6n
É de maquinaria y eaidenas pana los mis~ É
É mos.-Repanaeiones en general.-'1'al1o~

Forja yš nes meeânieos. -- Caldeneiúa =
É F u n d i e i 6 n.
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commi Eusmunuun
DE CONSTRUCCION Y REP AR MZIDN DE BDQUES =

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALE É
OI lo

U)

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, _
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes. É
=Grandes diques secos para toda cIase`de reparaciones, reconocimientos, Iìmpìeza ã

y pintura de fondos. É

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

Fabricación de torniIIos, tuercas y remaches. É
Grandes taIIeres de construcción de Iocomotoras y demás material de ferrocarriIes, puentes É
metálicos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
||||||I||I||||||||||||||||||||||||||||I||IIIIIIIIIIII|II|||||||||II|||||I|||||| IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||||||I|||||||||||I|||||||I|II|II||||I|||||II||||I|I||||||Ilfllllš

Giscma Y clwz
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES COMERCIALES

oe LA '

Mail. Melfllliruinn Iiurn-feluunrfl
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

Jesús flarnia lìaslilln
Armador y Consig-
natarlo de buques

'ïâ  
El e ta m e n to s

FE
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI Y HZDFIR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
EE!
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ã LIIEPIA ÍBÃETALES SÚPRELÃQ :

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES

unnnnununnnnnunnnnnuunnunnunnnunnnnunnnunnnnnnuuunninunnnunnnnnunnnnlnnnnnununnnnnnn

Viuda de Antonia Lopez de Hare
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos -
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao. _ `
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norle de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

I“lOlland Afflerlca-Line de R0ttel"dal'h. (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA. _
[Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) V -

Fearnley 6: Eger, de Oslo - Wii: Wlihelmsen, de Oslo __
ROD. IVI. SIOITIBD Jr. de l“I8l11b\.lrgO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros mai-ílimos)
s e | J ó N

elegremas y Telefonemas H A RO Instituto, 80 I ° Apartado 71 Telífono 18 O0
H-IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIlllIlIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllllllllIlllIllIL'llIIIllllIlllIIlllllllllllllllllllllllllilì
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II.” Española de Pinturas “ÄINTEIINATI0Nl\L“ S. A. -
Illlllllllllllllllllllë. TI ø
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ábrica en ' M AR RÉG,s†R,,,,A llnicos agentes y fabricante
|_|||;||A||A.|5|m|||)|0  en España de es mas =

HoLzAPFE|. “HOLZAPFEL" 1
As MEJoREs |.As MuND|A ã

para costados de buques.
. Esmalte «SUNLIGTH››,

TES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH», -
ENAMEL» (bârniz y esmalte espe-

_ muebles), «MOT R PAINT», Pinturas
YAl'(šgaItaC3P1'1Écìg)oS.lTlON»- Para fondos de «LAGOMA'l`». Pintura al agua «ODI-

«B0oT'r0P››.-Amicorrosiva para la linea de colores permanentes). Esmflltes Y
de buques de hierro. a la nitrocelulosa y demás

<FUNNEl. PAINT».-Pintura ignífuga «lN'l`ERPAS'l`›› A. y B.

mnmnnmuuu 1I-
I-

IIIIIIIIIIIII.lIlIques de hierro y acero.
mundial emplea esta

NAVY BRAND».-Composi ión
mo uso y adecuada para
tropicales o aguas muy

COPPER PAlN'l`››.†C0mposición para
ques de madera.

atente «INTERNA

c
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aplicaciones y usosTodas las pinturas

Nuestras pinturas son ¡OS DUGHOS del MUNU0 P0-
or duración y de mayor rar nuestras patentes

SON, POR L0 TANTO, depósitos, además, en
BARATAS. poblaciones de España

Agente en Gijón ¬›- id. .en li. González
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