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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalúrgico y para usos domésticos
SU B-PRODUCTOS de 'la destilación de carbones; bgnzg/es auto. lavado, quitamanchas. solvente.

Suyqig gmónfca Con 20 H 21 pOr 100 de nitrógeno.

Brea: creosofa y aceiies pesados para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.
HIERRO Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANO ANCHO para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados A
por el Registro del Lloyd de Londres.II

,-Cuberfa fundida verticalmente en batería para conducciones de agua- gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro. y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras metálicas

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

` -~---+>~%eo :E1 L C) T _A_ %-@----
vflp°rvA|_EN†|N Ruiz SENEN.. 5.860 u. W. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d- W-
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. I I Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w. Z

' " . MADR |JóN LA FELGUERA
Alcalá, 55-Apalgtgdo 529. Apïrtado 51. (Asturias). '

Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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A“F`EiÍ.”1l`®S NAWILEÍS Y LIliBRIllB`ANlT'ES Ml®NA El All(Z¿_ee55' ¡Í fiê 5%
HDIVIHGEHISTHS DE EFECTOS NHVHIJES

IIVIÉGQÉTADOÉES $2 AGÉITÉS '
Y GÉASAS LÚEÉIFIGAÑTES

Lubrificantes |\I|©i\|A$-I-EÉIQ I\/Iarca (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO _
TELEFONO 27-oo + APARTADO N.° 60 A

.Í Marqués de San Esteban, n.° 22 GI-I O N

APARTADO 90 TE'-EG } PAQUET
TE|_É|=oNo 24-OO . TELEF

c o N s I G N A T A R | o MUELLE, 2_,,_,__, _ G , J Ó N nc-¡ENTE DE f\Duf\Nr\s
Compañia Trasmediterránea C.'° G.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
§_ “§11H1LJ1B11L1lL“ “1IP11L11LN'J11:1K«D1›¶r11B“
ì LUBRIFICHNTES Y HSFBLTOS
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ANTICORKOSIVO - IFIFEKHEBBILIZBNTE - AISLBNTE
El"IULS~IONES ““<lC<(CD>lMI[IIlE“*Á§““ HSFÁLTICHS
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L I S B OA PORTUGA I¬
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Iìonsignatario español en Portugal)
Hgente de lo Compañía 'lirosotlánticodäareelono

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332
A1“v"^'^'^'^.*_*_*_“v^v^¬^.^v`-`-^-^v^v^v^v^v“Í-`-“É

§++ +ww+wew++ 
“ÄSTURIÄS MÁRÍTIMÄ"

TFIRIFÍI DE
Plana completa
Media plana. . .Cubierta exterior . .

Plana completa
Cubierta interior. . . Media plana . . . .

Cuarto plana. . .
Plana completa.
M di laDemás hojas . . . . . . .

*!°~!~!°°i"!~°!°°Z

Cuarto plana. . .

e ap na....
Cuarto plana...

i--fan

HNUNCIOS POR INSEKCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
35 Id.
20 ¡d_ Desouent°s_ ƒ Contratos por un semestre . 10 0/0

I Contratos por un año . . . . . 25 0/0
50 ptas, %
30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.
10 Id' Suscripción por un año a. la Revista... 25 ptas.
âg paìs' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 Id Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
Ñ ¢å%%%°§*°§~-!°°§-°§°°§°°§~°§~§°°§°'!°°§°°¡°°§“š~§”§»§* $%N4
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CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
I11

saoucos MARÍTIMQS
coM1sAR¡A DE AvERiAs
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José Pérez Fernández =“
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL

XPORTACIÓN DE PUNTAL DE PINO PARA MINA

Iéfono núm. 39 Apartado núm. 20

logramos: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)
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CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SAIITIAG

Sunnlsz v I2.'^ s.A
Ileuúsilus llnlanles y ¡emilia ie tarlnin llias-lli

Importación y venta de Sal

Tele 9021222 } sUAREC`É`s

CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

TELEGRAMAS: «SENABRE››

cO\

ILLAJOYOSA (ALICANTE)
EPós1Tos EN; †E|.É|=oNos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2134
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

OÓOOOOOOOOÓÓOOOÓÓÓOOOÓÓOÓÓÓÓOÓOOÓÓODOÓÓÓÓÓI

>ÓÓOÓÓÓOÓOÓOÓÓÓOÓÓOOÓOÓÓOOOOOÓOOOOOOOO ÓOÓÓÓOOOOOOÓÓÓOÓÓÓ-

älllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

ÉFILATIIIIAS VALENIIIANIIS IIEIIÚN, S. II.
E Fábrica en Paterna. - Teléfono 22
É Valencia, Ruiz de Lihory, 7. -Teléfono 15453

É Fabricacion especial-con patente de
É invención y procedimiento exclusivo
É de elaboracion-de ninos ma cn-
É ¡lomo Bnmnnnos con ia rotar me
É gridad y largo de fibras, PARA LA
É correccion ns Toon cross DE
É -=- Armas ns Pesca í das, mms,1v1a11eras,er«.,emerera. =

Confección de llrtes para le Pesca
V

de ¢PHREJli››, «TRI-UNDER», «Bli-QQ5 'H¿,C¬Ó
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GH» y demás aparejos de arrastre

A

Piolas, Palangres, Trasmallos, Son-

šor-is cfinncrenísrrcns oe nuesmos oénenosš
šson oa cnorono lnsupennooe 2 nos masones É
_ - pnecros- I - -
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“EL ANCORA”
ã .' -+-
5 EFECTOS NAVALES
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
= AR'rícuLc›s |:›I: |=›|=a||v|:nA oA|_||:›A¡:›

§G|JóN ~re|.É|=oNo 31-aa
š |v|uEL|.s, ao on-ee. 1'e|g.¦ Anconn ã
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É CAPITAL: Ii: PESETAS
E Realiza toda clase de operaciones de Banca y _
= Bolsa.- Giros. préstamos. descuentos. depósitos,
= cartas de credit t t_ o, e c.. e c. E
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

É Intereses que abona: 3 por 100 anual =

É Dirección Telegráfìca: BANMINAS
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DERECHU MÄRITI M D

Principios generales, y legislacion mercantil,
administrativa e Internacional por

F. Fariña.-Auditor de la Armada
T. Olondo.-Subinspector de la Marina Civil

Unica obra que recoge el conjunto actual de
nuestro derecho maritimo, exponiendo metódica-
mente el funcionamiento y lo reglamentación de
las instituciones maritimes.

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos
de la marina mercante, funcionarios de diversos
servicios maritimes, Armadores, Consignatarios,
Abogados, etc. --PRECIO: 35 PESETAS.

Los pedidos a D. Tirl10ieO O|OI1dO
Subsecretario de la Marina civil. (Ministerio de Marina).
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_
_

_
_
_
_
__________________

.-.IIIIIIIlllllllIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

(} I J Q :[_\T :-:~:-:-:-:~:~:-:~:-:~:-:-:-:-:-:-,:~:-:-:-:-:-:-:-:-:-

Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro lo compro-Oento de buques

Flgentes en todos los puertos

:D I R E O C: 1 Q N E S
cïosfal: cilparlaóo 84 ¢› oielqgráƒïca: Wega e $3N¿fono 19-0 O
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ARMADOR Y cousicnanuzio DE auøuss
GIJÓN-MUSEL

.\(ìENTli DB

APORES c0sTF.ROS S. A.. B1 |_.B/-\
us A s sPANsKi-:LINJEN

Faso ocsen c. c.°
osco

IT A L I A (Flotas rcunidal)
USULICH - LLOYD SABAU00 - NAVIGAGIUNES GENERLE

GENQVA
V ¡ c0RRi~:(›; Apnnuoo N.° 4facciones. Tr-:LFQRAMAS-†Ei.EF0NEMAs; Ruiz

I †e|.e|=oNo N.° zo-se
ncnms; meiqomses Amrez, 4 G lu ó

øO

Z
.,_-_-_-;_-_-_-_-_-_-_-_-_-,-_-_-cz-------; ~.-:_-.-_~.-.~.~.-.-.-.-.^.^.-:.--.-^-^-^¢¬

¿lllIIIIIIIIIIIIIIlllIllllllIiIIlllIIIllIIlllIllllllllllliillllllllilIilillllllliš

________
_____________________
______
_

É coMPRf\-VENTA DE BUQUES

ÉJOSÉ MARÍA GANDINA
-#0-#09-1

CONSIGNHTÑRIQ DE BUQUÍÍS

FLETHMENTOS - SEGUROS

-<D-íì›--O-

Dirección telegráficaz (¦AllI)IllA

Teléfonos N.°S 11721 y 18609

Apartado Ni; 520

É?

Buenos Aires, 4 B I L B A D
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NICOLAS LAFUENTE
ARNIADQR Y coNs|GNATAR|o

Valasco,'15-baja SANTANDER
VAPORES

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
f\|| »el' . . . . . . . . 200
\/Ito . . . . . . . . 180 »

Repmcnilnh de los Comunion Portland «Rozo|o.». de San Sebuliil
Tololonomu ) . oomicillo; 1.722
Telegramas i mmmwlm T°M°"°s É ormm; 1.107
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COHSEGHATÁHIOS DE BUQUES

sooonos moíïiuos

-r 'š' 4- [E|+*§"š~§"!°~l°-i-š-#-š~§'

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

-«:-:-«:›~:-~:-~:-~:~:~~z-:-~z~›:-~:-- -z-:›~z-:-:-z-4--:›-z-z-:~›:-«z-z~«›
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JH-lb!-K°!~lI+1I°§~l[~§~l!'!°l[°H['§-1H-][~¡°lI°Hl°!-II*¦°I§

-Z-l['§°Il°¡'I[~§-JH-1[~§-1MH-1[+1H-¡H-)l~§~1l+1l°!~Il-¡-19!-1l+IEl

HRCHZH Si COZBPHIIIH
Barbonos do todas clases. nacionales y oxlranioros

Agencia de la «Compañia Adrlállca do Seguros»
iloposilarioo on Guipúzcoa do la Compañía Española do

Piniuros «|niornacion||»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita /\.“ . . . . . _. 2.600 tons.
› “Juan Arcaza“ 600 ›
› “José María“.. 500 »

°!'1[+lÍ-¡-1I°§°I[°Hl°HI°!°ll°Hl'¡°ll°¡°l['l'll°!°lK°!'ll°§°ll°Ml-¡-1'I'lI'l'X+I'I'X'I~I'Hl+l['l'1l-¡-1

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

__ Va pores de pesca

"!-1I*I')l-1-1!-l~ll°l-X°l~ll'l-IN-11°!-ll*l~H-

Vapor “Bonantza“
Vapor “Bedun-Ia" Vapor “ Urola “

› “Txlr-lsta“ ›~ “Ereka“

Toløgmnuy Tolofonomou HRÍAZA
oficina ........ _. so2s

I › . . . . . . . . .. 5259
Talofonos Almacen plumas 5157

›› carbón. 5250
Domlclllo . . . . . . _. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipúzcoa)

E1l+1I°§°1l°I~l[#1Hdl+l§~1I-¡-1[°§°1[°¡°ll°¡'lI°¡°1l+l[~§~l{'§-l['§-1Hdä

A<›l:N<:>|A |v|AR¡1'||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE IIERMANUS
'V' Is? CD

CONSIGNÁTÁRIOS DE BUQUES
SEGUROS IARÍTIIOS - FLETAIENTOS - EDIISARIA DE AVEHÍIS
DESPACHDS DE IUUIMS - GOIISIONES - TRÉN DE GHARHAS

Tema.
TELBF . ALEGRE
CABLB.

A. B. C. code 6.' Edic. `
v^v^¬^v^-“_”-^-^-^-^-^-^-^-^-^~^-^-^-^-^v'f____v“_^^^^^^^^^^^^ _̂̀  
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Lloulnonon no mails
Luli HER/Wim H|@uERf\5 ã

~ CONSULTOR "'lñRlTlÍ”lO_;
- MANUEL coRT¦Nf\, 1o Dn=<Ecc1ON †ELEc|R1iEicf\; 5f\lREVfl

_ fl-¿__ E M fl D R1D;__f-- TELEFONO s1=>.s77:____~'_.aE†f;a;;a,†:a
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Kšällüllflš

Hillliliill

*B1

šdoaquír) Davila y Gompfg
š -_ É

Consignatarius de Buques š
_
_ Cacbones-Segums É
É Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 - Apartado 80 ã
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“ GIJÓN-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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V A P O R E S mfonomos;

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . .. 3400 Tous. .IUNSEGA
APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ›› "

MARUJA Y AURORA ..... .. 6850 »

'ÍELÉFUIIO 17-00

0000
00000000!00

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de S
Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia _~~«~- ›-~ --

0000000000000000000000000IXD00000000000000000000l10000000000000000000000E]
0
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COi\l'l`l.\'Uf\.\IOS NUESTRA LABOR

- oníiw ~ ~

cuarto ziniversario de esta Revista

Ciiinpiese iioy ei cuarto aniversario de ia

aparición de ;\s'ruR1,-\s .\iAR1“ri.\iA, Revista
que nacio con ia aspiración de iienar un vacio

que se dcjiiim sentir en nuestra región. cuyos

intereses marítimos e

Sin vanidad, pero con consciencia dei de-

iier cumplido, ei det›er y ia oi)ii§';aci<'›n que

nos ioemos impuesto. tenemos que declarar

que f'\sTuR1/xs .\”iARí'r1.\i,\ fué en todo momen-
W W Vi__fifi to ei deiiensor de ios in-

industriaius son tan cx-

tensos y se iiaiiaioan en«

tonces inn'-ri`:\|i(›s de una

especial zituiieioii. tie-

mos tenido ia satistac-

ción de oir de inioios au-

torizados que nuestra

Revista está. atenta en

todo momento ante ias

vicisitudes que atravie-

san ios citados intereses. aientando iniciativas,

comimtiendo pasividades y exponiendo ideas en

ia defensa de nuestra navegación y nuestra in-

dustria carioonera, iiase de toda ia economía

asturiana.

Por las causas de todos conoci-
das, 0 sea, la huelga general revolu-
cionaria, que comenzó el día 5 de
octubre y duró hasta el 15, no nos
ha sido posible publicar el número
de esta Revista que correspondía a
la fecha últimamente citada. A los
lectores les rogamos nos perdonen,
teniendo en cuenta el que se trata
de causas ajenas a nuestra voluntad.

i

tereses marítimos y im-

iieros nacionaies y. prin-

cipalmente, ios de nues-

tra región. no persi-

guiendo con esto nin-

gún iucro para nosotros,
pues románticos de un

ideai i1ondamentc senti-

do, no otoramos por im-

pulsos de intereses ma-

teriales, sino pensando en nuestras propias

tuerzas y amt›icionando ia prosperidad y gran-

deza de esta amada región.

Heiiios de conte-sar que ei camino a reco-

rrer es áspero y está iieno de oiostzicuios y

5
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dilicultades, cosas que no se nos ocultalian al

empezar nuestra lalbor. pero que se nos

tiicieron más patentes al ponernos en con-

tacto con la realidad, y que a ver-es parc-

cen insuperaloles porque rel)asan nuestras posi-

lailidades económicas. mas ello no entil›ia en

lo más minimo nuestro entusiasmo, antes

contrario, fortalece el ardor que nos impulsó

a emprender esta olara. que como todo ideal

l1ondamente sentido _v servido tiene que pro-
ducir a la larga sus trutos.

Porque Asturias es una rc§`;ión de recursos

naturales inagotaloles _v solo necesita una tiue-
na orientación en su industria _v en el iomento

de sus liuentes de riqueza para que la prospe-

ridad se presente a tlote. quiere decir

que el dia que una acertada dirección concier-
te todos los elementos de la producción, ajus-

tándolos a la realidad, será cuando empiece

el verdadero progreso de nuestra región, cuya

economia se ve l1o_v constreñida a mu_\' estre-

ctios límites.

Por tal razón, nosotros nos tiemos impues-

to este apostolado. de alentar a unos. para

que salgan de la atonia en que viven. estimu-
lar a los timidos _v mantener en todos la lie

viva en el ideal de una patria grande y una

Astiirias próspera _v tecunda por sus activida-

des. ya que en nosotros residen las materias

. ›

primas del inmenso ediiicio de su grandeza

que puede ser levantado si todos aportamos

algo a la ol)ra comun.

coincide el cuarto aniversario de esta Re-

vista con iieclia que quedará gratmda en la l`listo-

ria .\1a¢-ional _v especialmente en el recuerdo de

todos los asturianos, ya que están latentes los

pasados sucesos revolucionarios que tran con-

movido a nuestro pais, llevando esta region

la peor parte. Esto tiará que si t›icn tiasta

atiora pusimos nuestros esliuerzos por la pros-

peridad de Asturias, en adelante, contritmya-

mos con la más almegada voluntad y, sin cesar

un momento. latioremos para que su completo

resurgimiento no se l1aga esperar.
Todos los asturianos deloemos tiaccr de

estos propósitos nuestra t›andera, y AsTuRiAs
ÍVÍARÍTIMA trabajará con el mayor tesón l1asta

verlos convertidos en realidad, puesto que no

dudamos deje de prestársenos la asistencia ne-
cesaria a tin de continuar la latior emprendida,

liasta llegar a la meta.

En tal forma, serán muctios los aniversarios

que celelorcmos _v con ello ¡nuestros esfuerzos

quedarán recompensados, que es solo el lionor

al cual aspiramos. Í

esta núiineno i-in sino
visnno una La carisunn

Arironiu Suanniiiz Vni.nÉs .
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono riúrn. 11-36 'i

Ser-vicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico
_ F L O T A ìì-

=: Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Nlntnnzivz “M. B¢nIllure“ 152 Tons.
~ Motonavz "Cervantes". 240 - _ n¡¡p¡,¡¡h¡n_____ 135 _

` ~ "Zuluaga". . . 240 _
' - “Enya”. . . . . . .. 155 - Vapor.... “Mi¦Ichuca“.... 120 -

O



FIGURAS DE RIÉLIE VIZ

nuevo _l\/linistro de industria y Comercio

En el Gopieriwo formado por l). /\lejan-

dro Lerroux el día 4 de octul)re pasado lia

sido designado para la Cartera de lndustriai _\'

noíwlíí

cursos del listado al servicio de la industria y

de la economia nacional, puesto que al y al

calm ello conduce a producir un l›ien general.

Comer-:io el diputado a Cortes por Pliene- Conliainos en la inteligencia y altas dotes del

rile don Aridrés Or<›zeo_ Sr. Orozco para que laajo

personalidad de relieve in-

discutil›le en la politica

nacional y que tiene l;)ien

acreditadas sus dotes de

competencia en distintas

disciplinas.

La designación del se-

ñor Orozc<› para la carte-

ra citada aläre el peclio a

la esperanza, especialmen-

te en estos momentos en

que nuestra region acalaa

i su dirección el iVlinisterio

de industria sepa orientar

i SUS CSlllCl`7.()S CD lâ l()l"l\`l8

más acertada al lin que se

apetece _v en l›ien de los

grandes intereses lwoy tan

seriamente comprometi-

dos, contril)u_\'endo con

todo su esfuerzo a resol-

ver el ruinoso estado de

la cuenca l1ullera asturiana

--Í y el difícil desenvolvimien-

de pasar por una conmo-

ción tan grande, en la que la industria en ge-

neral lia sulirido daños inmensos y especial-

mente la lnullera cuya situación no puede ser

más apuracla, ya que vienen a unirse zi la grave

crisis que venía padeciendo, los pasados suce-

sos revolucionarios.

La situación no puede presentarse más de-

soladora para los asturianos en los actuales

momentos y por ello se precisa de l1oml›res

de Gobierno que sepan poner los grandes re-

to de la navegación. que

atraviesa taml)ién por momentos precarios.

Niiestra conlianza se funda en las altas do-

tes de inteligencia y lalmriosidad que adornan

al Sr. Oroztfo y que sin duda lian sido las

que le l1an llevado a ocupar lvlinisterio tan

importante, en el que, de tener el acierto que

todos apetecemos, lialnrá de marcar una liuella

laien profunda, destacando su personalidad de

modo lnien definido cn tiien de los intereses

de Astiirias y de Espana en general.

7
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. I-lulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaads Line y de la

Compañía Neptunia.
F-l.xO'I'll: Vapor <lta›› 3.500 tons.

›› «GQDOVGVU F,›› 2.500 ››
›› «MOD6hU›> 2.300 ››
›› <BOdOD››, dB 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Taiegráiica yTeIefón¡ca: FIERROS

SMI ESTEBAN DE PRAVIA
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Vagones, puentes. grúas. cambios y eru-

zernientos de vías, matenini
para señales, ete.

DIQUE SECO
consïnuccioii Y REPARAGION DE Buques
consmucciomzs Y REPARAGIONES DE

maquinas, cmmsnns, src.
MAQUINARIA Y mnrsmnu Puan osmxs

Púamciis Y mientos
DIRECCIÓN Tx-:L1-:GRAFICA: T A L I, E RES
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Como reseñamos cn nuestro último nu-

mero, la segunda quincena de setieml)re lué

de consideral)le escasez de órdenes de lleta-

mento y almndantc tonelaje disponililc. Pues

l)ien. la reducida actividad de este mercado

es aliora. con motivo dc los sucesos revolu-

cionarios acaecidos en Astiirias durante el pa-

sado mes. de tranca paralización.

l_.a única esperanza que l1al)ia de una posi-

l›le reanimación con la llegada de los prime-

ros lirios, que intensilicaria el pedido de car-

l›ones, lia quedado desvanecida después de la

pasada lauelga general, ya que si l›ien está so-

locado el movimiento, todavía no se lian nor-

malizado los tral)ajos en mucllas de las indus-

trias y, lo que es peor, las explotaciones liu-

lleras posiblemente no empezarán l1asta pri-

meros de año.

ldasta entonces serán reducidos los l)uques

que puedan encontrar constante colocación,

puesto que los viajes que se presenten a efec-

tuar con carluones almacenados en las plazas

dc las minas. cuya salida se procederá a elec-

tuar en l›re\'c, serán en su mayoría, como es

natural, reservado para los laarcos propiedad

de las empresas lwullcras. De al11' que el tone-
laje amarrado a principios de verano tenga que

continuar en la misma situacion por lmstante

tiempo y no será tampoco dilicil que se vean

ol>ligados algunos armadores más a adoptar

esta resolucion, ante la carencia de lletes.

En los últimos dias del mes se laan presen-

tado algunas Órdenes, pocas por cierto. _\' ade-

más imposil›les dc considerar por los armado-

res, pues se trata de viajes a cargar por los

turnos y para cuando las empresas mineras

Muz<ii›<>1›Ln|;Iirg
empiecen los cargucs en procedencia de las

existencias de que disponen; como aún no se

lia determinado la leclia de csto, seria muy

aventurado comprometer tletamentos sin un

posilale cálculo del tiempo a invertir en el via-

je que, por otra parte, se laacc a l›ase de tipos

de tletcs semejantes a los que antes regian, y

esto daria lugar a una espera indefinida, como
es la que sufren los lmques actualmente some-

tidos a los turnos, algunos de los cuales lle-

van más de un mes en puerto y otros l1an sali'

do sin poder completar sus cargamentos.

Al estar paralizadas las explotaciones liu-

lleras, tampoco existen viajes con madera para
minas, principal elemento para los retornos

de los l›uques que se quieren situar en Astu-

rias. Hay algunas ol-ertas para transporte

de sal con destino a Galicia _v puertos del

Cantálnrico; pero la idca de llete que propo-

nen para estos viajes continúa siendo a tipos

reducidos.

Grandes dificultades, pues, tendrán que
sortear los armadores que acuden con sus l›ar-

cos a este mercado, mientras no se normali-

ce el desenvolvimiento de la industria liu-

llera.

_.__.í.._..__AAí-A

9



' I

DCDS ESTADISTICAS NAVALES

LOS MEJORES BUQUES DEL MUNDO

He aquí una lista de los noml›res, tonelaje

grueso y feclxas de construcción de los liners

del Atlántico, capaces de desarrollar más de

18 nudos de velocidad.
Íngfaterra.-<<l\/lauretania» (1907) 30.696

tons.; .«Ólimpic›› (1911) 46.439 tons.: «Be-

ren§eria›› (1912) 52.101; <</Xquìtanía» (1914)
45.647 tons.; «L\/iajeslic» (Ex «Bismarciz››)

(1921) 56.599 tons.: <<i_lomeric›› (Ex «Ger-

man››) (1022) 34.351 tons.; «Britanic>› (1930)

26.943 tons., «Georgic» (1932) 27.759
tons., y el <<Queen lviary» (1934) 73.000

tons. Total, 9 lmques y 393.535 tons.
/\/emania.-<<Coloml:›us» (1922) 32.565

tons.: «Albert Ballin» (1923) 21.131 tons.;
«Deutscl1land» (1923) 21.04€* tons.; «Plain-
lmrg» (1926) 22.117- tons., «New York»
(1927) 21.867 tons.: «Euro|:›a›› (1928) 49
mil 746 tons.; «Bremen›› (1929) 51.656

tons. Total, 7 buques y 220.128 tons.

Franc1'a.-«France/› (1912) 23.769 tons.:
«parísw (1921) 34.569 tons.; «lle de France»

(1926) 43.450 tons.; <<Cl1amplain» (1932)

28.124 tons.; «Normandìe›› (1934) 99.280
tons. Total, 5 lmques y 209.192 tons.

ÍtaÍ1'a.-<<Ro1na›› (1926) 32.583 toneladas:

«Rex» (1932) 51.062 tons.: «Conte de Sa-
voia» (1932) 48.502 tons. Total, 3 buques

y 132.141 tons.

Estados Un1'Jos.-«Leviatl1an» (Ex «Va-

terland») (1914) 48.493 tons.: «President
Roosevelt» (1921) 13.869 tons.: «President
Harding›› (1921) 13.869 tons.; <<l\/ianlmattam»
(1932) 24.289 tons.; «\Vasl1ington» (1933)
24.289 tons. Total, 5 l›uquesy125.259
toneladas.

IO

al lo

PÉR1›1DAs D1: Tom-:1.A11;

La lista de los accidentes marítimos regis-

trados en agosto, acalm de publicarse por el

Bureau Veritas. Según ella, l1an sido elimina-

dos del Registro 52 vapores además da 10

motonaves (auxiliares incluso) y tres buques

de vela, por estas causas: `

vapores: naufragados. 3'; colisión, 1: in-

cendiados, 1; lmndidos, 5; abandonados, I;
desguazados, 40; convertidos, 1.

l\/lotonaves y veleros auxiliares dotados de
motor: naufragados, 2; incendiados. 1; l1undi-

dos, 2; desaparecidos, 1; desguados, 4.

Veleros: nauirados, 2; desguazados, 1.

La nacionalidad de estos lmques era la si-

guiente:

vapores: yanquis. 5; ingleses, 14; cl1ino, 1;

iiolandés, 1; franceses, 3; alemanes, 2; grie-
gos, 3; italiano, 1;japonés, 4; letones, 2: no-

ruego, 1; panameños, 2; españoles, 5; suecos,

Ó; turco, 1; yugoeslavo, 1.

Niotonaves y auxiliares: yanquis, 2; ingle-
ses, 4; japoneses, 2; noruego, 1; ruso, 1. Ve-

leros: americano, 1; inglés, 1; portugués, I.

Los 40 vapores desguazados tenían un to-
nelaje grueso de 142.272 tons. que se des-
componen así: 10 vapores ingleses. 51.709

tons.; Ó suecos, 3.148; 4 yanquis, 14.733;

3 españoles, 5.355; 3 griegos, 11.491; 3 ja-

poneses, 19.785; 2 alemanes, 8.492; 2 iran-

ceses 8.388; 2 panameños. 10.318; y uno de

cada, holandés, 322; italiano, 945; letón,
2.671; noruego, 4.099; y yugoeslavo, 186

toneladas. Las cuatro motonaves desguazadas

eran: 2 inglesas, 1.195 tons. grueso y 2 japo-

nesas, 412 tons.: el velero demolido era de

nacionalidad americana, con 496 tons.
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Para la industria liullera asturiana ba sido un

rudo golpe la liuelga revolucionaria declarada

el mes clc octubre pasado, feel-ia desde la cual

se encuentran todas las minas paralizadas, sin

que todavía pueda anticiparse ninguna noticia

sobre cuando l1al)r:in de rcanudarsc los trabajos.

Por el momento, la impresión dominante

es que las empresas liulleras atenderán los pe-

didos quc se les bags, con las existencias de-

positadas. de las que tienen bastantes y com-

puesta, por cierto. de carbones de todas cla-

ses, aunque la cantidad más considerable es de

menudos. Se cree que con estas existencias po-

drán atender los requerimientos de casi dos

meses, sin dar lugar a que las industrias con-

sumicloras se vean precisadas a acudir al ex-

tranjero para proveerse de carbones. ije esta
iorma también se conseguirá el descongestio-

namiento de los depósitos.

lje la vuelta al trabajo es prematuro anti

cipar algo en estos momentos, en los cuales

aún está la cuenca minera de /Ästurias bajo ios
efectos producidos por la pasada revolución.

iiay, sin embargo. una nota optimista que

despeja los temores que en un principio exis-

tian, y es ésta que, parece ser. no ban sufri-

do daños dc importancia las minas, puesto que

en su mayoría fueron conservadas; por ello,

una vez que se acuerde la reanudación dc los

trabajos, podran comenzar la explotación po-

cos días después.

Desde luego, antes de nada se bará una

escrupulosa selección del personal y se espera

también que el Gobierno establezca allí las

debidas seguridades para no dar lugar a la re-

petición de los tristes sucesos que se acaban

de presenciar.

En estos días los embarques de carbón es-

tán limitados a las existencias depositadas en
los puertos, por lo que son contados los bu-

ques que se cargan; tan es así que algunos de

éstos bace más de un mes que se encuentran

en puerto sometidos a los turnos, sin poderse

aún precisar cuando serán cargados. Se confía,

sin embargo, en que no tardcn en normalizar-

se los embarques, dando a este tin. en próxi-

ma ieclna, comienzo los cargucs de los carbones

que tienen las minas en sus plazas.
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LA R1~:\/o1_Uc1o1\1 Y sus D/mos

i`iay que trabajar por salvar a fxsturias
-_-í-loílo-í--~4~~

Escribimos estas lineas aún bajo la doloro- La sangre ba corrido en abundancia por ei

sa impresión producida al comprobar las vícti-

mas y daños que ba ocasionado en nuestra

nación la buelga revolucionaria declarada el Y

suelo asturiano, vistiendo luto muciwasriamilias

por la pérdida sus deudos más queridos.

en bastantes bogares, el tétrico semblante
, ;

dia cinco del pasado mes, en cuya contienda

ba suirido /Ästurias quebrantos de gran consi-

deración, por estar aquí ei ioco

principal del movimiento. Y »~ Ã.

En nuestra memoria perdura-

rá mientras vivamos el trágico

recuerdo de la luclia, y para

aquellos que amamos a Astu-

rias con todo ei ardor del cora-

zón, babrá de transcurrir toda-

via mucbo tiempo antes de que

templemos los nervios y cese el

dolor producido ai contemplar

la magnitud de la catástrofe que

iia asolado a esta querida región.

Oviedo, la noble y acoge-

dora capital deiAsturias ba si-

del liambre no tardara en traspasar sus um-

brales, si es que ya no lo ba becbo. Hambre

› i M ~ ijšii "LN* - fais 1» “Ñ-›< ¿mw

.~ ' 1.". .ap
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¬ El vapor “Agadir” hundido a la entrada del puerto de Avilés por los revolucionarios.
do la población más castigada

en esta contienda y boy presenta el iamcnta-

ble aspecto de un pueblo devastado por una

cruenta guerra. Unos setenta edificios ban

quedado reducidos a un verdadero montón

de escombros, entre ellos su Universidad y cl

instituto; mucbos comercios saqucados, in-

dustriales en completa ruina y valiosas joyas

artísticas desaparecidas o clestrozadas. Esta es

la dolorosa visión que oi-rece O\'iedo, nues-

tra capitai, víctima de las bordas revoluciona-

rias que nada ban respetado.

IQ.

padecerán los innumerables liuérlanos que ba

becbo esta revolución: la padecerån también

aquellos que ven boy convertido en informe

montón de escombros sus comercios, y no

menos los obreros, los miles de obreros astu-

rianos, que se encuentran en paro.

Si la situación económica de Asturias era

ya antes muy critica, por la crisis general que

especialmente pesaba sobre la industria bulle-

ra, una de sus principales riquezas, después de

los pasados sucesos el porvenir no puede pre-

¢
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sentarse más prenado de amenazas para nues-

tra region, que atraviesa i1o_\' por ei más duro

trance que conociera. pasado movimiento

revoiucionario iia desimratado todas ias activi-

dades y aiwocacio a una compieta ruina a As-

turias. a ia que costará muciio tiempo voiver

:1 ia normaiiniad y aun mas a er[uiiii)rar su

economia, ia ma§`;n1'iica economia astur de

otros tiempos.

Los Poderes Púi)iicos iian prometido acu-

dir en su auxiiio _v éste deiue ser inmediato _v

eiieaz para contrarrestar en io posii›ie ia triste

y diiicii situacion de /\sturias, víctima sacrifi-

cacia en ia pasada revoiución, por io que nada

mais justo que iicvar a eiiecto ia indemnización

de sus danos. apoyando todo ei pais esta pe-
ticion de auxiiio.

Y iioy. ya soiocada ia reiaeiión, ai acercar-

se ia iiora de iiacer iusticia. no podemos me-

nos de condenar ei movimiento y a ios diri-

gentes dei mismo, que iian iievado a ia masa

oiwrera por erróneos caminos, agotando con

su iucim cievastadora ias iiuentes de traimjo.
Por eso ia justicia iia de imcerse ai tenor de

ios sucesos ocurridos _v con toda entereza,

justicia inexorai›ie, aunque sin ensañamiento,
pero si castigamio con ei dei›ido rigor a aque-

iios que iueron ios causantes de que Astil-

rias se encuentre en trance tan apurado. Jus-

ticia ejempiar para que sirva de escarmicnto

a ar|ueiios que sin reparar cn ios medios i›us-

can ei iogro de sus c§_`;oisn1os. con iieciios pu-

niibics que iman iievado a ia miseria a ia región

más inciustriai _v prospera cie España.

`¬^̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ v̂MA:

Así io piden ios numerosos deudos de ias
victimas ocasionadas en esta catástroie y este

es tamiuién ei deseo de ias gentes de or-

den y de ia verdadera ciase traimjaciora. que

iia de soportar ias vicisitudes propias de una

revoiución sangrienta y ciemoiedora.

i)iiiciies dias se aproximan para /Äxsturias,

si ei Gobierno no pone ios medios precisos

para remediar ios maies que padece. que por

cierto son de una cuantía incaicuiai›ie. /3\i1ora
más que nunca es cuando se necesita dei apo-

yo nacionai para saivar de ia ruina de una re-
gión que sc i1a sacriiicado por ei iuien de todo
ei país en generai.

Zozoiara y angustia nos cia ei panorama de
doior que presenta Asturias con sus principa-

ies industrias destruidas, unas, _v paraiizadas,

otras. Y iiondamente nos preocupa su porve-
nir tenei)roso, que todos estamos obiigados a

despejar, uniéndonos como un soio i~iomi)re

a tai iin.

Pero no inay que desaientar por ia catás-

trofe sufrida, sino que deiuemos imponcrnos
ai doior y atacar con nuevos i›ríos ia re-

construcción económica de ƒ\sturias.

S. C.

/I ,I

; I,1

_^I $̀11^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ V̂'

Motores DEUTSCHE WERKE
Dirección: BARCELONA - Provenza, 314
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Regiamento orgánico de Sanidad Exterior
IO

La <<Gaceta» dei 18 de octubre úitimo pu-
biica ei Regiamento orgánico de Sanidad Ex-
terior, aprobado por disposición dei iViiniste-
rio de Trabajo, y dei que copiamos a conti-
nuación io que creemos de más interés para
nuestros iectores:

TARIFA NÚMERO I.-DERECHOS SANITARIOS

Por visita cie reconocimiento a barcos que lia-
yan de someterse a régimen sanitario

Barco dedicado a cabotaje nacionai, por
toneiada de registro, 0,05 pesetas. _

Barco dedicado a cabotaje internacionai;
por toneiada de registro, 0,10 pesetas.

Barco dedicado a navegación de aitura, por
toneiada de registro, 0,15 pesetas.

Por estancia de barcos y pasajeros en Esta-
ciones sanitarias espanoias

Barco sometido a aisiamiento, por dia y to-
neiada de registro, 0,05 pesetas.

Pasajeros de primera ciase, por día y per-
sona, dos pesetas.

Pasajeros de segunda ciase, por dia y perso-
na. una peseta.

Pasajeros de tercera ciase, por día y perso-
na, 0,50 pesetas.

Por desinfección oie equipajes

Ropas _v efectos de cada individuo de ia
tripuiación, 0.50 pesetas.

Ropas y efectos de ios pasajeros de prime-
ra ciase. una peseta.

Ropas y efectos de ios pasajeros de segun-
da ciase, 0,?5 pesetas.

Ropas y efectos de ios pasajeros de terce-
ra cisse, 0,50 pesetas.

Por desinfección de mercancias que des-
emiaarquen

iviuebies, coiciiones, camas y ropas usadas,
ios 100 iziiogramos, 0,50 pesetas.

14
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Cueros ai peio de ganado vacuno, pieies
tinas. pieies de carnero y otros animaies, ios
100 iziiogramos, I,50 pesetas.

Piumas, peiote, peio, iana, seda, iino, ai-
godón, cåñamo, yute y otras materias textiies
anáiogas, siempre que no procedan de fábricas
con preparación industriai, trapos y papeies
usados, ios 100 iziiogramos, 0,50.

Desinfección y desratización de barcos, va-

gones de -c., autobuses, locales, etc.

Estas operaciones se iiquidarán con arrcgio
a io dispuesto en ei Decreto de Gobernación
de 3 de junio de 1931.

V TARIFA NÚMERO 2 - PATENTES

UIOTAJE IIHÍGIIZION
IIÍÉIILCIÚÑIL DE lïi URI

Plas. Ptas. ,

0 Hasta 100 tons. de re-
gìstro............. 2,50 ›

De 101a300......... 2,00 10,00
De301a500.... 10,00 15,00
De 501 a1.000....... 15,00 20,00
De 1.001 a 2.000.. . . . . 20,00 30,00
De 2.001 a . . . . 25,00
De 3.000 en adelante. 30,00

40,00
50,00

Se entiende por cabotaje nacionai ia nave-
gación que se efectúa entre puertos españoies
de ia Peninsuia, Baieares, Canarias, piazas de
soberanía dei Norte de Africa y ios dei Goi-
io de Guinea.

Se entiende por cabotaje internacionai ia
navegación que se eiectiia con ios puertos de
Europa, iviarruecos, Argeiia y Túnez.

Navegación de aitura es ia que se eiectúa
con ios demás puertos.



BUENOS SÍNTOM/-\s

¿l\/lejora la industria e construcción naval?

No bay señales de una mejoría definitiva

en las construcciones navales en inglaterra,

pero en cambio si las bay en la producción

de otros paises. tonelaje total en construc-

ción era, en setiembre 30, según los datos

del «Lloyd››. 1.311.387 tons. Esta es la cifra

más alta que se registra desde diciembre de

lQ3I. Por otra parte, en lo que se reiiere a

los astilleros de Gran Bretaña e irlanda, bubo

un aumento de solo 17.154 tons. durante el

trimestre en el trabajo pendiente. Aunque

este aumento es pequeño, rei-uerza la tenden-
cia. ascendente iniciada a primeros del año

1933. Reiiriéndonos solo a los datos del tri-

mestre julio-setiembre 1934, la situación de
los astilleros nacionales no es muy balagüena.

Se comenzaron los trabajos para 36 buques

solamente, 76.911 tons. gruesas. Esto repre-

senta un total en los nueve meses transcurri-

dos. de 139 buques, 4f2Ó_.57Ó tons., com-
paradas con 167.026 tons. para el período

correspondiente de 1933 y Ó4.5OÓ en 1032.

Se botaron Ó1 buques, 183.422 tons.;

bacen un total de ll? buques y Q54.QI5 to-

neladas en los nueve meses citados. Las cifras

del mismo tonelaje fueron en 1933, ÓÓ,O55

tons. y 152.403 en 193-2; siempre refirién-

donos al mismo lapso de tiempo.

A fines del trimestre estaban pendientes

de construcción mo buques que sumaban

ÓO4.QQÓ tons.; esto es, 17.154 tons. más

que bace tres meses _v 300.534 más que bace

un año. Se suspendieron los trabajos de 13

buques, 50.008 tons., todos ellos vapores.

EL TRABAJO EN LOS

ASTILLEROS INGLESES

De los IQQ buques pendientes, I4 eran de

10.000 tons. 0 más; bace un año no babía

pendiente más que un buque de esta enverga-

dura; otros 59 son de 2.000 tons. para abajo.

Los 56 buques restantes están entre dos y

diez mil tons.; bace un año la eii-ra correspon-

diente a este tipo era solo de 42.

De estos buques, 103 por 5QQ.Q03 tons.

eran para armadores ingleses, T- por 20.53'-3,

para navieros de los Dominios y 8 por 14.391

para el extranjero; los ll restantes no están

determinados o son para la venta. Del total

tonelaje, los motonaves representaban un

48,2 por IOO. `

Mi=._1oRA LA siTuAc1óN

EN Los DEMÁS ` Países

El tonelaje en construcción en los demás

países, a tines de setiembre (167 buques,

70?.O()l tons. gruesas) eran unas .T-8.000
tons. más que el trabajo pendiente a tines de

junio y es el mayor total trimestral que se

registra desde junio de 1932. Se suspendie-

ron los trabajos de tres vapores, 3.055 tons.

y de ocbo motonavcs, 35.†-†-8. Durante este

trimestre:

Se comenzaron los trabajos en 70 buques,

181.177 tons. Esto representa un total en los

nueve meses transcurridos de 197- buques,

565.137 tons. En el periodo correspondiente

de 1033, el tonelaje en cuestión fué de 205

¡5
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mil 775 tons. y para 1032, de 1-20.657.

Se botaron O8 buques, 1~23.3†-5 tons.;

bace un total de IÓÓ buques, 288,07-Ó tons.

en los primeros nueve meses del año: en el

mismo tiempo, en 1033, fueron -238.312

tons.; en 1032 llegó a 354.685 tons.

La tabla que publicamos detalla el tonelaje

en construcción a iin de setiembre de cada uno

de los anos que en ella se señalan. De este

tonelaje, 40,1 por IOO, se está construyendo

en la Grzin Bretaña e irlanda, comparado con

un 40,1 por Ioo de bace un año y un -20,4

por ¡OO de liace dos años.

De los |(›= buques en construcción en los

astilleros extranjeros, 13 son de 10.000 tons.
para arriba; bace un año eran solo cuatro de

este tonelajc los pendientes de construcción;
85 son de -l.ooo tons. o menos. Hay, pues,

OQ buques de entre dos y diez mil ton.s.; en

:I _

= '_
E Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.” M A D R I D Dlrecclón telegrúflca: E
§ Apsmus :-ns
= Telâfono 92930

Gran Bretaña...
Japón..........
Francia... l ..
Alemania... . .
Dinamarca... ..
Holanda . . . . . . . .
Suecia . . . . . . . . .
Italia . . . . . . . . . . .
Estados Unidos
Noruega . . . . . . .
España . . . . . . . . .
Oti-os......

1932

Tons.
gruesas

1933

Tãs.
gruesas

1934

Tås.
QTUQSGS

238.433
46.4-li

109.285
80.770
19.063
40.349
73.-180

127.969
124.703
10.980
21.412
8.182

303.762
85.570
95.338
30.300
31.970
40.862
T1.-1-10
27.076
14.654
1 1 .310
3 1 .92-1
12.046

149.750
120.868
120.816
74.938
70.735
(A565
37.970
22.225
18.115
17.890
9.219

To'1¬ALEs.... 901.067 756.752 1.311.387
11

setiembre 1933, eran 55. En el total men-

cionada babia 117 motonaves. por 423.302

tons., o sea, un Ó(),() por 100.
›-¬

Londres-Octubre. l llO.\lPSON.

E i\'uestras esper-iaÍída(ics para Ia pesca.-

-. IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllillllllIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¦lII|IIl|IIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

IÍDRESÄ 5

= MALLETAS ABACA '-' MALLETAS ALAMBRNOAS- - |
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES

E HILOS PARA REDES ;-; HILOS PARA FLOTADORES

E 4>®%®0<§><?›®®<1><}
É Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. _ Selección de las fibras apropia-
= das a cada manufactura para su mayor perfección v rendimiento. El consumo nacional 5
E aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. 5
= -:-z›-:~-§--z-s›-z-:-§›-:-:~›:-
E |=ABR|cAs= Andres Garriga. Barcelona.
E Jaime Rlbó, Badalona.

Cordelerla Domenech Hermanos, S. A.. Badalona.
5 Col-delerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.

= I-Iiios de An-arte, S. L.. Santander
E I-liiaaora nlicuana, s. A.. Elche

=4IIIIlII¦IIlIIIIlIIIIlllllIIllllllIIIIIIIIIIIIIllllIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilillilllllllllllllIllllll IlllllIIIlIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:
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l.a impresion general para estos últimos
dias de octubre era la pesadcz en casi todos
los mercados de retorno. _\' eso que en nin-
guna ocasión el tonelaje se oli'eci<'› exccsiva-
mente: esta.-. condiciones son particularmente
notorias para algunos trziiicos. como los car-
boncs. por ejemplo; otros sectores. en cam-
bio. Ntirte. Pacilico _v f\ustralia. por ejem-
plo. tuvieron dias lirancamente liavorables. La
situación de los armadores de <<t:i|ilzer.¬¬>. es
mejor en general.

En cl sector del Plata los lietes no ban
mejorado, despues de algunos dias de cotiza-
ciones deprimidas. aunque apunte en ciertos
momentos una situación de mejoría que no
tcrmina de aiirmarse. Se carga avena de Rabia
Blanca, 32,000 tons., para puertos alemanes,
al tipo de 14.50 R/i\“i. (Nro de San Loren-
zo a l`lavre _v i'lamburgo. 0.000
tons. para diciembre, a I?/.

La oferta de tonelaje excede los requeri-
mientos del mercado de l\lo'ntrcal. Coiitiriiia
la demanda de bierro de desguace _v se paga a
razón de 13/O--li. i. o.-para un buque de to-
nelaje medio. de Q puertos del Golfo al japón.

mercado australiano está virtualmente
paralizado con la natural ilojedad de iletes.
Sc lletan buques de ?.5OO tons. para noviem-
bre-diciembre. costa de l\'iadrás al ti. y
Continente, a razón de QÓ/.

Está más animado el sector egipcio _v se
comienza a embarcar activamente, Se iieta de
.Älejandria a_ i"lull, al tipo de 8/Ó por Ó pies
cúbicos, para espacios de 382.000 p. c.

En otros mercados predominan circunstan-
cias variables y pueden citarse estos tletes más
recientes: lìanubio y lvlar i\iegro, buque
de 0.000 tons., resina. de i\/iariupol a Cette,
al tipo de Q/, embarque en noviembre, de
Dsiizigt a Venecia y Trieste, buque de 7.700
tons., un cargamento de carbón, Q/3.

«ill
CAFÉQNÉS

Place mucbo tiempo que los mineros de
Cardiiili en particular se lamentan de las exce-
sivas regulaciones oficiales que traban dema-

siado el desenvolvimiento del mercado carbo-
nero en inglaterra. lìn los meses de setiembre
_v octubre estos eiiectos ban sido demasiado
agudos; los contratos de suministros de car-
bones a largo plazo quedaron prácticamente
anulados. Las perspectivas para contratos in-
mediatos sobre estos últimos dias. l lay dema-

siados «stoclzs››, especialmente de granos; co-
ques. aglomeraclos y madera de minas. man-
tienen con pocas variaciones sus precios.

mercado de Swansea atiende abora la
demanda estacional del Canadá _v este mes lia
sido muy activo en los sectores que surten
aquel consumo. Los cribados tienen demanda
lirme. Lo mismo, galletillas lavadas; iinos co-
rrientes, mantienen buenos precios. En general,
se cotizan bien y se solicitan favorablemente las
calidades superiores de antracita; las interiores
no maniliestan tendencia tirme y aparecen con
bruscas alteraciones.

No se manitiesta cambio aprecible enla
situación de la zona de Glasgo\\'. Las mejores
clases de vapor File alcanzan buenos precios
y lo mismo Lotbian con favorable salida. En
cambio, se obtienen con demasiada lacilidad
las variedades de Lanarslzire. Los <<singles›> se
cotizan iirmemente y los <<pearls>›, en cambio,
cleclinan en sus buenas cotizaciones anteriores.

i\/iuy irregular el mercado de 'i\ieWcastle.
Abuiidari demasiado las mejores variedades
de vapor con el natural efecto depresivo so-
bre sus precios. Aiuarecen bien situados Tyne
y Durban, buenas calidades y las clases medias
de vapor tienen buena salida. Coques y car-
bones metalúrgicos tienen crecidos «stocl1s›,
pero con precios relativamente firmes. Esta
zona recibe abora demanda de suministros im-
portantes de empresas extranjeras.
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Altalá, 16-MADRID -
Estaciones de telegraííay telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
' SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6: Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45(Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3l-Vigo.

iii' Agente en Gijón: DARÍO VEGA :-: Trinidad, 23

 V  
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E PINTLIRÄS VEÄR (S. L.) g
É FÁBRICA DE BARNICES. ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA É

É ESPECIALIDADES PARA LA MARINA: -É
ã PATENTES <<Ár<coRA›› PARA BUQUES DF. HIERRO Y MAm-:RA. Boorro HNG. Es.\iA|.~ ã
E 1-¡NA (especial para caniarotesl, Mimo Líqumo EsPr;c1AL (no se endurece), P|N1'uRA -E
E ALu.\uNio PARA cHi.v\eNt~:As (resistente al calor), OBRAMUERTA, BODEGAS y CARuoNe- š
É RAS, CAMARAS Falqoníiiims, BARNicx~:s PARA YATES v r›ue›x†es, SECAN1-es, 111-c, E
_ FÁBRICAS Y OFICINAS ' TELÉFONO aa-46 _
§ san Francisco, is-17 G 1 J O N APARTADO 220 5
E (Marca de Fábriça) (H LJ M E D A i_) . Dirección Telegráflca:VEAR É

ãIIIII||l¦|I|lllllllllllillllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlililliilIItllllllilllllilllllllllllllllllillllllllllì

VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GrIJ'C) INT
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasla1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
~A-~------^~-v-,^_^:_-,^,^.^.^.-_-.^.^_*v^.^.^.^¬M ------¬-----1:

'›{|'›'›'›'›'›'›'F'F<|'›il'l'›'P<|'I'›diÍ)'i'›*›'›'›'›'›'›1 -:'›'u'›4 I?<«:*›'›'›'P 1 «:'›'›'›*›'|(Y1,t«;'›1|'I*›1 4? «:*›*›'›'›*›'›'P'›'›'›'I(I1 -:Í -:1«:'›'›*›'F(F4?'›'›'›(F'F(I'›'I4

¿_A__A__-----_--------------_<'
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EL CÓMERCIO Y TRÁFICC) DE LA
PESCA EN MADRID

--í luisa

Pon JUAN NAVARRO DAGI\"i1\'O

((.`oncÍus|ón).

i"iemos oiutcnido ya ei peso de ia mercan-
cía, pero en este peso está incluído ei de ia
caja y iicgamos ai apartado 1)?, que confron-
taremos con ei p

119.-/\ctuaimente se sigue descontando
ei peso de ias cajas aumentado en un iziiogra-
mc. que se convierte en dos izgs. únicamente
ai pasar ei peso de ia mercancia de ios 70

Es decir, que ia caja de pescado a que nos
rei-eríamos en ei apartado ay, con sus 45,700
izgs. y que vimos se cantaban 44 izgs., si su
caja tiene un peso de '-1 izgs., por ejemplo, se
cantará por ia tara Ó izgs. soiamente, por no
pasar ia mercancía de ios 70 izgs., o sea, que
para ia iiquidación de diciia caja serán: 44
izgs.-Ó ixgs.-±38 izgs. de meriuza a pagar por
ei detaiiista ai asentador.

Esto. si ei peso, como decíamos, está com-
prendido entre ios 35 _v 3'-O izgs., y se trata
de pescados gordos, como ia meriuza. i›esu-
gos, gaiios. pescadiiias. voiadores, aimdejo,
cazón. etc. Si ci peso de ias cajas de estos
géneros comprende de ios 112.5 a 34,5 izgs.,
se concede medio de piión (corrido)y
medio izg. en tara _v desde ios 71 izgs, en ade-
iante. dos de piión y uno de tara.

Si se trata de pescados finos, como son ios
ienguados. pajcies. iangostinos. saimonetes,
calamares. iuiainas, etc., entonces ias opera-
ciones de compra-venta se efectúan con arregio
a ias siguientes normas, estai)iecidas de común
acuerdo por ei gremio de vendedores de pes-
cados ai por mayor y ia sociedad de vende-
dores de pescados ai por menor.

Hasta 12 kgs.. nada en peso 9 '/s kg. en tara.
Desde 12.5 a 34.5 kg.. 1/2 de pilón y 1/2 kg. en tara
»55a70»1»››y1››_››››
» 71 enadeianle2 › ›› y1 » ›› ››

Si ios imitos son de sardinas, iaocarte, es-
padín, parrociia, caioaiias y todos sus simiiares,
entonces se concede:

Desde 25 a 59 kg.. 1 kg. de pilón 9 1 de lara
› 60enade|te.2 ›› ›› › yi » ››

Cuando ias cajas en que vienen estos pes-
cados son de tamaño corriente, entonces
se pone por eiias en concepto de tara io si-
guiente: ' '

Hasta 29 kgs. de peso. tara
Desde 30 a 38 kg. ››

› 39 a 44 ›› ››
» 45 en adelante. \0O=›\IO\

::-

vsvxn

E" Q

vsvm vvv

En cuanto a ias sardinas. sardiniiias y i›o-
querones de San Sebastián, mientras no va-
ríen ias formas de ios envases en que en ia
actuaiidad vienen, se ies da 5 izgs. por ia tara,
iìasta ios 26 izgs. y desde ios 27 izgsl a 3_Ó
izgs., Ó izgs. y desde 37 izgs. en adeiante 7
iziiogramos. A

En ias operaciones de compra-venta dc ias
aimejas se tiene que tener en cuenta si iiegan
en cestas 0 en cajas.

EN CESTA5

Hasta 28 kgs. '/: de pilón y por la cesta, lara 2 '
Desde 28 en adeile. 1 » 9 ›› ›› › » 5

le cuando ias cestas tienen que desatarse,
entonces se concede medio izg. iiasta QÓ,5
izgs. y cuando excedan de Q? izgs. l

19
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EN CAJAS

Hasta 26.5 kgs. 'la kg, de pilón lara
Desde 27 a 70 1 » ›› ›

› 7l en adelt. 2 ›› ›› » -4-<-4 --›a< vvâ- vw

Esto por lo que se reiiere a los géneros 0
«pescados con envase», pues la compra-venta
de los «sin envase» se ajusta a las siguientes
condiciones:

Hasta 10 kgs. de peso. nada
Desde 10.5 a 25 kgs. 1/a kg.

» 25.5 a 50 ›› 1 ››
›› 50.5 a 70 ›› 2 ›
» 71 en adelante 3 »

Existen otras especies como el atún, l)oni-
to, congrio, corvina, mero y en general, todos
los que pesan como «piezas sueltas», que en-
tonces las normas que siguen son las siguientes:

Hasta 10 kgs. de peso. nada '
Desde 10.5 a 25 kgs.. Va kg.

» 25.5 a 50 › 1 »
›› 50.5 a 70 » 2 ››
» 71 en adelante. 3 ››

Los salmones tienen tarifa especial, se pe-
san por piezas sueltas y se concede:

CON TRIPAS

Hasta 5 kgs.. 200 gramos de corrido
Desde 5.100, 300 › › »

SIN TRIPAS

Hasta 5 kgs.. 100 gramoe de corrido
Desde 5.100. 200 » ›› ››

Finalmente en las transacciones de las tru-
elias se tiene presente que:

Hasta 15 kgs.. se da solamente % kg. en tara
Desde 15.5 a 34. 1/a de pilón y 1 » › ›
›35a701››››y1››››
›› 71enadelt.2 » ›› 91» » ›

Habiendo visto ya todas las normas por
las que se rigen las operaciones de compra-
venta de las distintas especies, pasamos al apar-
tado siguiente: c).

ej.-Se procede alaora a la liquidación de
la caja, en la cual se sigue con la costumlnre
de redondear el precio de las cajas con rela-
ción a reales.

QO

Es decir. que si el importe de la caja a
que laicimos reierencia en los ay y py, por
ejemplo: 90,85 ptas. se liquidara en 90,75
ptas., pudiendo liacerlo efectivo el detallista
al asentador en el plazo máximo de oclio
días. _

descuento del medio por ciento
en las iacturas a que se reiiere diclio apartado
di, lia quedado suprimido.

En estas operaciones de compra-venta es
obligación de los compradores el confrontar
diariamente sus notas de compra con las del
vendedor en el mismo mercado.

Si el comprador tuviere que l1acer alguna
reclamación, viene opligado a liacerla el mis-
mo dia de la compra.

ey.-Las lrroras de llegada de los trenes
pesqueros a l\/ladrid, oscila actualmente entre
Ó y 7 de la mañana; y

ip).-En la actualidad no se oliliga a los
remitentes a desemparcar las cajas que llegan
a lvladrid después de pasadas las laoras de
mercado. permitiéndoseles la retenida de la
mercancía en los vagones frigoríficos.

Una vez efectuadas las transacciones y pa-
sadas las lioras de mercado, no se permite la
salida de ninguna clase de lmltos, teniendo
lugar durante diciwo intervalo el transporte de
las mercancias desde el mercado a las pesca-
derias de los detallistas en camionetas. servi-
cio de transporte que proporciona un peneii-
cio a sus propietarios de 0.50 a 1,00 ptas.
por caja, según la menor o mayor proximidad
de las pescaderías al mercado.

Hemos visto ya anteriormente el gran vo-
lumen de productos de la pesca que llegan al
mercado madrileño, convirtiéndole en lo que
podríamos llamar el puerto pesquero del inte-
rior. por excelencia, ya que un Il a IQ por
IOO de los productos que a él llegan de la
costa son exportados a las distintas provincias
del interior, llegando en determinadas épocas
del año y según las distintas especies (poque-
rón, japuta, etc.) a remitirse a distintos pun-
tos de la costa y con especialidad a Valencia.

A los remitentes de géneros a provincias,
la dirección del mercado una vez terminado
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éste. les concede dos lioras para el arreglo de
las mercancias y su transporte a las estaciones.

Llna vez examinadas las distintas iases por-
que pasan los productos de la pesca liasta que
llegan al pequeño consumidor, digamos dos
palalaras antes de terminar estas notas, acerca
del transporte de la pesca desde la costa liasta
el mercado del interior.

Por lierrocarril _v por carretera llegan a l\1a-
drid las cajas de pescado procedentes principal-
mente de Vigo, Coruña. Gijón. Cádiz, i"luel-
va, isla Cristina, r\'lálaga, San Sebastián, San-
tander y en determinadas épocas del año, de la
parte de Levante, generalmente en los meses
de mayo y junio, liaciéndose notar la gran
preponderancia que el transporte por carretera
va tomando solire el lierrocarril, llegando. du-.
rante el pasado año, a ser transportado por
este medio el cincuenta y cuatro por ciento
de los productos llegados al mercado; es de-
cir. que de los 28.700.440 lzgs.. 15.549.697
fueron transportadas por carretera _v el resto
casi exclusivamente por las Compañias de los
Ferrocarriles del Norte dc España y A.,
por no producir oscilaciones sensililes. lo que
transporta la Compañia i\lacional de los l"e-
rrocarriles del Oeste de España, que en la
actualidad queda reducido a. unos -200 lzgs.
mensuales de mariscos, procedentes de la cos-
ta portuguesa.

Pero, a pesar de ir en aumento cada dia,
el volumen del trzilico liacia la carretera-ya
que en algunas decenas de estos últimos me-
ses l¬a llegado liasta el setenta y cinco por
ciento-con las consiguientes ventajas que esto

proporciona en la mayor rapidez del transpor-
te y la consiguiente economía en la carga y
descarga de los productos de la pesca, no por
eso llegan éstos en mejores condiciones a
`.\/ladrid, sino que es tal el estado en que se
encuentran diclios servicios _v las malas con-
diciones en que se verilica el transporte de
algunas expediciones, que durante el pasa-
do año 1933 se vieron precisados los señores
Profesores veterinarios del mercado, a tener
que inutilizar por el estado de descomposición
en que llegaron: 8.526 lzgs. de merluza, IO
mil 988 lzgs. de pescadilla, 3o.QóQ de sardi-
nas, 3.47-? de voladores, 4.554 de almejas,
QI.l5O de cl1irl:is, etc., alcanzando el total de
las especies inutilizadas por la inspección Ve-
terinaria, la cilira de 128.894 lzgs.. de los cua-
les una mínima parte aiecta a los llerrocarriles,
del)ido a la deliciencia del transporte en al-
gunas de sus expediciones y al tiempo que se
invierte en determinados itinerarios.

Problema es éste del mejoramiento _v con-
trol olicial de los transportes pesqueros, que
merece ser estudiado detenidamente, por los
lneneiicios que puede reportar, no solamente
a la Economia Naciorial, sino a la salud pú-
plica en general, aparte de que un l:›uen servi-
cio de transportes es el mejor complemento
que puede tener el puerto del interior por
excelencia como es l\/ladrid, ya que en ieclwa
inmediata lia de disponer de un mercado cen-
tral de pescados, cuyas oluras, servicios e ins-
talaciones liemos visitado, pudiendo asegurar
que no tendrá que envidiar en nada al mejor
de su clase del extranjero.

Rìëëš'

Baquera, Kusche & Martín, S. A;
. (Casa fundada en I847)

Gonsignntanlos de Buques - Hgentcs de Aduanas y Tnansitmvios
. Guam central en Málaga - Sucursales en:

«Í Alicante - Barcelona - Cádiz - Ceuta ~ Górdoba ~ Madrid -- Palma de Ma-
- llenen - Pont-Bou - Sevilla y Valencia.

Dirección *"°'°¢"áfi°° l B A K u M A R
telefónica 1 ,

- U.. ›«.. ........¬›.,....,. _. . ..II1.IIZ1
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PESCA EN EL BANCC) SAHARICO

Atún.-Er: los 98° latitud por QOO

brazas inglesas de sonda y en los 27-0 42, lati-

tud en Q4O se ve bastante atún grande.

que come carnada de cacliuclio, calé o pagel,

del que arrojan a la mar las parejas después

de escoger la copada.

Los barcos atuneros, que este año son en
mayor cantidad, no lo ven: están iondeados

más al Sur.

El escombro es de gran tamaño, de unos

80 lzilos.

l\/luclios pesqueros los cogen y venden en

distintas partes de Andalucia.

Arrastre.--La pesca escasea. Se liacen es-

iuerzos por su captura recurriendo a todos los

medios. Sin embargo, laay parejas y trawlers
que llevan alguna cantidad, sino grande, lo

suiiciente para cubrir gastos, dada la buena

calidad.

Faro necesario. -Continúan sin dar señales

de su actividad los proliombres que ofrecieron

la instalación de un faro y senales de niebla,

de necesidad inminente, en Cabo Juby.

Puerto de /Arrecife.-Es de desear, asimis-

DI U0

zarote) se le concedan lacilidades para su dra-

gado y ensanclie. toda vez que, 'por su mag-

nílica situación se ve sumamente concurrido

por buques. especialmente de pesca, que acu-

den a carbonear. reparar averias, dejar algún

tripulante lesionado o enfermo, liallando to-

das las ia cilidades.

Corpína.-Según noticias iidedignas la co-
äCCl13 (JC l3 COl`i)iI13 l`10è¦lñO Cn la i58i'll,¦l ¿Ci

Gollo iué mala o casi nula. debido a la ialta

de concurrencia de buques.

Esta enorme riqueza como la de la langos-

ta-sedentaria en aquellos parajes- están aban-

donadas por los españoles, cuando es un pez

que, preparado convenientemente como el

bacalao, resultaría a menos de la mitad de
precio.

Claro que esto es asunto que tiene varias

liacetas y queda, como tantos otros, abando-

nado por el proteccionismo y la burocracia

endémica en nuestra Patria, pero que en ver-

dad. necesita un i-actor iniluyente que lo im-

pulse y beneiicie la riqueza nacional.

CAPITÁN l\”l|Gur:1. lVloR.~\i.Es ALMiÑAi\w\.

mo, que al puerto de Arrecife (isla de Lan- Setiembre, 1934.
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Oalle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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Las izlenas pes(|ue|':1s Lic (›c1u|)|'e |):\sa(io

Í USÍVC.

f\| voivcr las parejas a ia m:1r11icieron ioue-

Promedin de precios en las ventas de pescado en la H

PERO PR F.Cl( 15 |ì.›\_| OS

(ueniaron reciucifiias a IQ (dias (de tr:1|›ajo. ya
que ia iiueiga revoiuciomnria ori§`;i11o ei ama›
rie cn puerto cie tocia ia iiota ]›esr|uera (du-
nnte cioce <iÍas. |)es<ie ci (iia 5 ai IÓ in-

nis 1-apt11ras (ie pescmiiiia, iiasc exclusiva ¿ie ias
mareas. |›ue.~:. ias tiemzis especies 112111 escaseacio
consicieraiwiemente. Solo se vendio un poco
(ic merluza pescaaia en ias piayas ciei Oestcf,

N.
fåfišlb¶11|óN111›1s1g

que, por cierto, se cotizó a instante i)uen
precio. 1_1u|9o también aigo cie besugo en ¢ic›
terminacios (dias.

Si bien en los cuatro primeros (días (dei pa«
sacio mes ias cotizaciones eran inistante remu-
neraciores. ai voiver a ia normaiiciaci, (después
(ie ia inueiga, se 1-1a o1›servacio un consicieraiaie
ciescenso en ios precios, originado éste. |›ri›
mero, por ias cieficiencias cie ias comunicacio-
nes con ei interior, _v (después, por la abun-
ciancia cie pesca que iiega a ias plazas consu-
micdoras, que, por otra parte, tamivién siente
ios efectos Ciei pasacio movimiento revolucio-
nario. rciiejacio en ias ventas. V

ula de Gijón, desde ef. 1 al 25 de Uctuhre de 1934

CLISE DE PESCIUO 1 2 3 4 5 16 17 18 19 20 22 23 24 25 ,

hderluza....
Pescadifla..
Besugo..h
Panchos...
(ìallos .....
Congrio. _ . .
Congña..“
Barbadasu.
Potas . . . . _.
Bonito. . . . .
hdatute.....
ñmo . . . . ..
Reyes . . . . ..
Chicharros.
Gallapotas .
Palometas. .
Langosünos..
Ahnflasw..
Calamares. ._
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1,40
1.32
1,06
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2,17
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1 ,21
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l,- 1,- 1,- 1,- -

1,19 1,- 1,39 '

13 _ - _
2 _ _ _

1,50
0,69 -

1,- 0,70

.-

D 1,15
0,54 0,41
0,55 _ 0,40
0,38 › =

› 1,75

› 0,82
2,28 2,- 2,- ›
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diieoimienie habide en les iurnes para la carga de carbón po
-f~~_--- I | 3,4

FECHAS
A _-_ f~~~~~›~~~ïW~ - NOMBRE DEL BUQUE 'roneiaaas Desfrmo

P°'t'§¦',5,'¿ de 1 SALIDA I

1
I
1

1
1

1
1

1

1
1

1

1
1

Di

13 Sepbre
24 íd.
27 íd.
29 íd.
23 Octbre

15 Sepbre
17 íd.
26 íd.
23 Octbre
23 íd.

›

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO

2 Octbre. Euzkera .
5 1d Iluntzar Mendi . . .

cargando Ntra. Sra. del Carmen; .
esperando Abando .

›› lta

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

27 Sepbre. Castro Alén
5 Octbre. A. Senra .

esperando Mina Piquera. . _
Maruja y Aurora . .
Mina Carno . . . . .

í MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

15 Sepbre. 20ctbre. Sud . .
20 íd. 3 íd. Juan Artaza. . .
26 íd. 17 íd. G. Fierros

3 Octbre. cargando
3 íd. esperando Río Miera. . . .

23 íd. › V. Ruiz Senén. . . .

Ea..

í MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

18 Sepbre. 26 Sepbre. Agadir .
20 27 íd. Ruda. .

29 id. Alejandro
3 Octbre. šosé Maria

16 íd. an Ireneo

ï\ï\ï\Ifl\iIl\iIl\eeeeee

24
24
25 .
26 .
27
27 id
220ctbre. esperando Juan Artaza . . . . . '

šääääš

o

aaaaafi¢›¢..9"'

O

17 íd. María Santiuste . . .
esperando Marta junquera . . .
25 Octbre. Iciar . .

24
25
25
25
25
25

Octbre. V. deChávarri . . . . 4.
íd
íd

ï\ï¡ï\ ::1.n.p.

0 ¢ a n

a o o .

- ¢ n u . 9“°.°“9°"

oa~1e›w›,w

3.

1
5

2.
1

ëšëšš

ššššš

050
580
350
500
000
700

620
480
400
500
600
450
620
610
580

MUSEL - PARQUE De CARBONES -í

San Ireneo

Galicia .

San Eduardo . . . .
Mina Sorriego . . .

Don Quijote .

600
540
300
160
320
215

Barcelona.
Sagunto.
Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona .

Vallcarca.
Barcelona.

Id.
Id.

Valencia.

Valencia.
Pasajes.
Sevilla.
Cartagena.
Cádiz.
Barcelona.

Bilbao.
Id.
Id.

Pasajes.
Vigo
Bilbao .

Id.
Coruña.
Pasajes.

Santander.
Vigo.
Tarragona.
San Sebastian.
Coruña.
Santander.

24
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; pueries desde el 25 de åepiiembre al 25 de Ociubre de 1934
FECHAS

'~~- † Y» 51-el NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petición de

18 íd.
19 id.
22 íd.
24 íd.
24 id.
28 id.

1 Ocrbre
1 id.
4 íd.
4 íd.

' 22 íd.

M mÍ
15 íd.

m
íd.
íd.
íd.

15
15 íd.
17
17

ídì

11
19
19 id.
21 íd.
24 íd.
24 id.
26 íd.
26 id.
27 .
27 .

íd
id

27 íd.
29 id.

id;
id

ce-›-EBÉB
Octbre

id
id.
id
id
íd.
íd.äääee
¿ íí É

13 Sepbre.
14 id

,umo › SALIDA
ll

5 idÍ
24 Sepbre.
car andoE
25 Sepbre.
30 íd.
20 íd.

3 Octbre.
19 íd.
esperando

D

D

25 Sepbre.
esperando
29 Sepbre
es erandoP

1 Octbre.
4 íd.

24 Sepbre.
esperando
26 Sepbre.
29 íd.
esperando
27 Sepbre.
15 Octbre.
3 íd.
1 íd.

12 íd.
3 íd.
2 id.

esperando

4 Octbre.
2 íd.

12 íd.
esperando

7Sepbre. 50ctbre. Mieres . . . .
16 id 19 íd Sud . .

A. Senra . .
Lola . . .
1!/Í-:sús Antonio. .

ina Sorriego .
Mina Carrio . . .
Cóndor . . . _
Fernando L. de Ibarra
Goya. . . . .
Numa . . . .
josefa Mari .
Llodio . . . .

llìosé Trevilla .
osario . . .

Magdalena .
_]one Miren .
Paco García . .
Sotillo . .
Antonieta. .
Luis Vives .
šuanes . . .

isarga . . .
Concepción Hevia.
Galicia . . .
Ricardo Espinosa.
MonteFaro . .
Gaviola . . .
Mariavi .
Dionisia .
Brens .
Ondårroa. .
uanito . . .
osefa Mari . .
ina Sorriego .

Carmen . .
Edurne . .
Galicia .
Gaviola . .
Recalde . .
Paco Garcia .
San jorge .

U MUSEL - NORTE.- CARGADERQS De LA _lur<'rA DE OBRAS

eee šš
000
240

1.550
160

4.200
114

4.600
154

4.300
70

900

260
1 10
230
180
210
180
120
160
200
150
220
320
135
180
300
260
250
150
90

140
230
160
230
200
320
300
120
210
250
 í

Barcelona.
Valencia.
Barcelona.
Santander.
Cartagena.
Bilbao.
Málaga.
Vigo.
Valencia.
Coruña.
Barcelona.
Vigo.
Bilbao.

====mmMDmmm»RcmLw@m====

Santander.
Santa Marta. ›
Santander.
Zumaya.
Santander.
Cariño.
Coruña.
Deva.
San Sebastià
Zumaya.
Bilbao.
Vigo.
Santoña.
Bilbao.

Id.
Id.

Bermeo.
Marin.
Bermeo.
Ferrol.
Vigo.
Id.

Bilbao.
Deva.
Vigo.
Bilbao.
Santander.

Id.
Bilbao.

II.
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena

de Septiembre y 1.” y 2?* de Octubre de 1984

Entrada Salida

| ¦ 1

U FECHÁ DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E STI N O

14 Sepbre
19 id.

ïlïfiillhflfiIÚ\ï\iil›\I-l¡IIl\%\D.IiIl\II0\iIl'\F4\ï\U'lNÉ\hI~mngpanapangganaannp

1 9
22
20
22 .
22 .
20 .
21 .
22
16
25
23
25
21
20
26 .
26
27
21 .
22
28 .

tâüìãšä 1-dni-¡ID-4'\I-0\ì-fls mapa@

I

22 Sepbre
23 id
24 íd.
26 íd.
20 íd.
24 íd.

3 Octbre
30 Sepbre
29 íd.

2 íd.

Qó

2 Octbre.

21 Sepbre
21 id
22

ãšëšåíääšoåääãšäãšääääääääãšäiâä

_
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1

u

o

-

a

0

n

n

0

5

0

O

--››-»a-un-~›-I\›-un-tu-n~›-¬|--(3Q¢Q¢Q¢_fl.|Q..Q-Q.Q.Q.Qn"'

bre.

3.' decena de Septiembre.

Arriluze . . . .
Melchuca. .
Luis Adaro .
Caruso . .
Amador . .
Anciola . .
Cabo Blanco .
Margarita . . .
Arnao _ . . . .
Asturias . . . .
Gumersindo junquera.
Iturri-Ripa . . .
Caranza . . . .
Rio Besos. .
Inogedo .
Llodio .
México . .
Belarmina .
Arnao . . .
Nuria R. . . . .
Marqués de Chavarri .
El Gaitero . . .
Lolina . . .
Bodón .
Rio Sagre. . .
Iturri-Ripa .

Q
1 U

. 3

. 1

ÍÍ5

. 2
. 4

'I`m¬AL. .. 25
 

1." y 2.” decenas de Ilctubre.

Sama. . .
San Eduardo .
Margarita .
Boal . . .
Mont Seny .
Arnao .
Iturri-Ripa . .
Recalde _ . .
Antonio Satrústegui

Pepín Suárez. .
T

. . 4
Ineschu. . . .

. 1

o'rAL.... 8

.909
120
204
360
250

2
171
276
126

1
579
393
100
340
30

900
8
2

126
. 542
_ 602

98
340
840
499
400

218

010
300
320

61
840
146
390

10
739
1 85
91

092

Tarragena-Barcelona.
Cillero.
Sevilla.
Pasajes.
Vigo.
Navia.
Gijón.
Pasajes.
Requejada.
Luarca.
Valencia-Barcelona.
Bilbao,
Cartagena.
Gijón.
Requejada.
Bilbao.
Navia.
Coruña.
Requejada.
P. de Mallorca
Tarragona.
Santander.
Zumaya.
Vigo.
Santander.
Bilbao.

Bilbao.
Marín.
Zumaya.
Cillero.
Huelva.
Requejada.
Bilbao.
Coruña.
Barcelona.
Zumaya.
Ondarroa.

L



SAN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.' decena

de Septiembre y 1.* y 2.” de Octubre de 1934

L 20
25

Il

FECHA DE

Entrada i Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

1

21 Se bre21 là

EEIEIEIISIEIEIEISLEYEIEÍEESEEIEIEE

21
16 .
16 .
22 .
22 .
19
20 .
25 .
25 .
26 .

22 .
25 .
28
28 .
23 .
26 .
28 .

28 Sepbre
29 id.
30 íd.
28 id.

__ 27 id.
2 Octbre

29 id.
3 Octbre
1 id.

29 Sepbre.

22 Sepbre
22 id
23
23
25
26
26
26
26
26
26
27
27
27
28
28
29
29
29
29
30

[Ó O

›-str-¢¬¡-un-›¬›-I-|-nu-›¬o-un-rtfäQ¢Q..fl.Q.|Q¡Q¢QøD¢Qa"'RIGNI-l¡kHi¢Dl\'Jl\Dl\'J

aaaaaaaaaaaaaaaaaaa

5

o

a

u

bre.

3.” decena de Septiembre.

El Caudal . .
Begoña núm. 7 .
C- Rezola núm. 2 .
M. de Urquijo. .
Genoveva F. .
Astillero . . .
Aurora . . .
F. R. San Pedro .
Bodón. . . .
Evaristo - . .
Begoña núm. 7 .
Carmen . .
Víctor . .
Melchuca. .
Peña Rocias .
josé Tartiere .
Maria Amalia. .
Aurora . .
jaime Girona.
Elgueta . .
Aller. .

TOTAL.

1.' decena de Ilctubre.

Caruso . . .
Ana . .
Astillero . _
Zubieta . . .
M. de Urquijo. .
Elgueta . .
Alberto . . .
El Caudal . .
Lekeitiara . .
Virgen de la Cinta n .° 6 .

TOTAL.

NOTA.-En la 2.' decena del
presente mes, no hubo nin-
guna salida de carbón.

847
175
658

3 842
109
496

1 . 009
3.612

34
5

175
241
110

9
2.441
3.409

746
1 .O14
2.914

449
206

22501

1 . 348
302
479
149

3. 315
422
681

1 . 016
205

1.590
9.508

Pasajes.
San Sebastian.

Id.
Bilbao.
Gijón.
Bilbao.

Id.
Id.

Avilés.
Gijón.
San Sebastián.
Bilbao.
San Sebastián.
Gijón.
Bilbao.
Barcelona.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Id.
Id.

Bilbao.
Id.

Corcubìón.
1d.

Pasajes;
Id.
Id.

I

l
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por ios diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Septiembre y 1.” y 2.” de Octubre de 1934

U En A A W En s.¿E11Écs11i*T1f-1 usšin ` zfntcsni
M U S E L f rm-no 1.° 1s.1›<sz,ss ` 3.092,21 51,13

, 1d. 2.° . . . 4.467,00 2.317,82 129,75
Vias de Langreo.- Cargadero del F. 0.. _ . . . ., ¡¿_ _~,_<› ¡_4-¿(1,00 -¿_41¿;_;;1^t 357,18

1 la. 4.° _ _. 2.167,07 i sus sis 1 631,15
Grúas chícasì 308,50 t 112,13 180,84

MUSEL

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . ._ cargadems 7'905'12` 6'563'013, 2'328'8G
, Grúas chicas 1.219,90 ¡ 1.00-1,00 100,16

GIJON-DA RSENA , A
1 ' 391,14 A 1.90' 10 ¡S9 03Vias de Langreo.-Ilargadero del F. G. . . . . ._ cargaderos 1 ¿ A D' ) '

Muenes ... . .t 5111,00 240.00 802,00
Totales en las dos decenas.....| 27.987,58. 18.519,56, 5.180,04

~AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.21s,o0¡ s.o01,00| 91,00
Í ' 1

SAN ESTEBAN DE PRA 'VIA . . . . . .¿ 20.194,00 3 15.132,00 5 -
_,_,,, _ Í Wifi __V_ ___1_ __ _ __ 1 1 7 _____†

^-*-*-:.-------------------------------------------------.-1.~;_-uuuv¡-:_-_-L-_~,~_-_~_-_-_-_-_~;_-_-_-_-_-V-;V-,-_-:_-;_-_›_›_~,-_-_-_-_-_~.›.-.-_-.-.-::.-_-;;.-:.-¬-_*-f

Domicilio social y dirección: HBBHÚH (flsturias)

Dirección reiefóniea; 1=ÁBR1cA-|v|1EREs (oviedo)
Dirección telegráficaz FÁBRICA-MIERES

LÍNCOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésücos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftaiina.

fllìililllli [Ii Mflllflllli Hllriilllllil, 3 - flfiiliiilfl [Ii iilllllii Mflrllllés 119 San 181111111122
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CO.\lI'RA~\'l^ÍN`|`,~'\ lìlì |šU(_-QUES

\,;1por «lrati››: casco de acero; de Q.Ó53
tons. de registro l›ruto _\' 1.711 netas. Cons-
truido en el año |8<)4. \'endido por la Com-
pafiia Na\'ie|'z1 Bidasoa. de Billiao. a compra-
dores del mismo puerto en 85.000 pesetas,
para ser desgunzado.

H1IN1)1.\|lr1N'|'o 1)l«1L AG.\l›IR

Con motivo de la l1uelga revolucionaria
desarrollada en /Äxvilés. los lmelguistas, con
ol›jeto de impedir el acceso al puerto de los
buques de la escuadra. vararon en la entrada
el vapor <<f\gadi1'››. de la matricula de Cádiz
_v propiedad de la Sociedad /\nónima «Car-
l)ones /3\sturianos>›.

Después de la entrada de las tropas en
Avilés. y al olujeto de que se pudiera reanu-
dar el tráiico en el puerto. se procedió a la
voladura de diclio laarco, ya que su salvamen-
to se liacia imposilile.

RF.(`.›\Ul).›\ClÓ.\' DE LAS .›\l)U1-\NAS

l)ur:1ntc el pasado mes de sctiemlire, la
rec udación obtenida por las /Aduanas de
/Ästurias lia sido la siguiente: Gijtiii, un millón
-;87.58†-.M4 pesetas; Avilés, 4(›8.ooQ.58=
San l':stel›;1n Pravia. Q().l|(),f20= las demás
sulnilteriias. ¿§.~2l7.-20.

(ìoniparados los anteriores ingresos con los
olitr-nidos en el mismo mes del pasado año,
se ol›ser\'a un aumento de 186.053,61 pese-
tas en las recaudaciones de Gijóri _v un des-
censo de -2(i().|5?,53 entre las del resto de
la proviiicia.

EL s.›\L<'›N r\11\1e1"r|.\1o 1>r.sQUERo

Se lia dejado sin efecto, por reciente dis-
posición. el noniliramiento de las Comisiones

7 7 2IN[<›ll1lA(|<>N[§VAl2|/Sig
encargadas de organizar el Salon i\lar1'timo
Pesquero en l\/ladrid. que liguralia entre las
aspiraciones de esta importante industria.

Lamentamos la determinacion y creemos
que lia de tardarse en organizar de nuevo di-
cldo Salón en perjuicio de intereses naciona-
les de gran consideración.

'renemos que registrar en esta nota necro-
lógica dos sensibles pérdidas referentes a la
muerte de dos prestigiosos ingenieros, victi-
mas de los pasados sucesos revolucionarios
desarrollados en esta provincia. el director de
Hiilleras de Turóii, Rafael del Riego, y
el director de Carlmnes de la l\lue\'a Ra-
fael Golizález Ararigo, quienes l1al)ian sabido
colocar a las empresas a que pertenecían a
gran altura en beneficio de la mineria asturiana.

ASTURIAS i\/IARÍTIMA, que tanto se preocu-
pa de nuestra industria carl)onera. lamenta
grandemente estas dos desgracias que repercu-
te en perjuicio de la economia de nuestra pro-
vincia y envia a sus respectivas familias su más
sentido pésame. .

_
AVERÍA REPARADA

La junta de Ol›ras del Puerto pul›licó
con feclia QO de octulare último un aviso en
el que decia que terminada la re|›:1raci('›n del
Cargadero ntilncro Q del puerto del lxlusel,
vuelve a ponerse en vigor. con aquella Í-celia,
el régimen de turnos _\' atraque. para la carga
de carlaón. que regia antes del O de setiem-
lare último.

Por ello lia quedado suprimido el turno
provisional de carga por la grúa de .15 tone-
ladas, según disposición de superioridad,
que por ser un elemento del parque de car-
l'›ones está sujeto al Reglamento de explota-
ción y tarifas que regian para este último.
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ASTURIAS MA RITIM A

LA Paoouccrón Pr2sQur~:RA EN Girón
DURANTE EL 1\1ES DE SETIEMBRE -

A continuación pulalicamos una estadistica
de las ventas de pescado efectuadas en este
puerto durante el mes de reierencia.

ES PECIÍES KILOS PESETAS

Barbadas. .
Besugo . . . .
Bonito. . _ . .
Congria. . . .
Car grio . . _ .
Chìcharros .
Gallapotas..
Gallos . . . . .

Merluza. . . .
Mero . . . . . . _

. Pancho.. ..
Pescadills. .
Potarros . . .

Reyes . . . . . .
Rodabailo..
Rubiel. . . . .
Varios . . . . .

T0

Abadejo.. _ .
~ 1

...

1..

-.-

.--

›-- o 1

Langosiinos. . .

Rape y Raya . .

TAL

i

.

1
10.4
28.294
85.2

1

38
00

45
986
.305

1 .570

21

11
18.496

3

200
918
24

6.118
120.710

25 28
2. 120

36

1.401)
.4

50
27.250

027 44

266,00
7.084 00

s0.s49Í0092.565,00
1.144,00
2715.00

558,00
473,00

20.231,00
780,00

85.159,00
70,00

4.467,00
168.554,00

1.107,00
2.231,00
2.173,00

112.00
137 00

11632100
322. 1 .807,00

EL SEGUNDO <<QUEF.N .\1ARY›>

Se l1al›la muclio de a construcción de un
nuevo gigante de los mares, de un l)u(|ue ge-
melo del «Qrieeri iylary». Los grandes astille-
ros inglcses no cesan de agitarse para conseguir
para sus gradas los importantes traloajos de una

coristrirccióri de esta indole. Los \\/iclzers
/\rmstrong, los Swan, iilunter ((3 \\/igloam

Ricliardson, los Cammel Laird É? C.° de
Brrlzenluead, andan en juego. Se asegura que
las dos importantes firmas que tienen sus gra-
das a orillas del Tyne, asociarzin sus esfuerzos
para presentar una oferta decisiva. La cons-
trucción del segundo «Qtreeri l\”iary» repre-
senta no solo traliajo alnmdante' para millares
de obreros. sino un respiro necesario para la
industria del acero de la zona del Tyne y pa-
ra mucloas otras industrias auxiliares. Otras
zonas del pais pretenden con el mismo ol›jet(›
que se les coniien los trabajos y llega a l1al›lar-
se liasta de gestiones parlamentarias.

EL TONELAJE SUECO A.\iARRAI)O

Diiraritc cl mes de setiemlare liulio una re-
duccion en el volumen del tonelaje amarrado,
continuando asi la corriente ia\'<›ral)le iniciada.

número de lmques inactivos eran en 1.0
de octulire de (18 por 08.000 tons. peso
muerto. Esta es la ciira más laaja que se regis-
tra desde liace cuatro anos. En la misma lie-
clia de año pasado, esta cilira era de 81 lau-
ques y 181.131 tons. lfn 1032. 1126 liuques
y -281.664 tons. En 1031. 102 liuques por
Q35.8C3 tons. \', en la misma ieclia del i()_'šO,
eran 40 lurques por 100.550 torrs. las ciliras
respectivas del tonelaje amarrado.

Este ano lia l'1al›ido un mejoraniiento gra-
dual desde primeros de marzo. lieclia en la
cual llegalmn a 354 lmqties los amarrados y
55~2.Ó()l tons.. es decir. la cil-ra más alta re-
gistrada, a excepcion de al›ril de 1933. en
que el tonelaje llegó a 556,08?.

ii“iiiiiiiiiiïiiiiriiiïri " 1riiii
= marques de cunas, as.-Mnonln 3'

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SIO LJ R O DI B LJ Q LJ ED Seguro do accidentes del troholo y do mar

-v

*ii-ao»---_í

' I.: Ilutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono, l La ilutua asogura todos los riesgos que autoriza la rigen-
:: ¿am os salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' to toy ds Accidentes del trahalo, y los riesgos do aooidon-
-' Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. ie: de mir. _

› Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitulos asegurados: 7.740.204 PESETAS. _
' CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933

1: DELEGACIGNES EN TODOS L08 PUERTOS -+- Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933 i
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giiimiiói Miiiimig
RES(ìL\'l|~`.Nl)O UN EXPEDIENTE INS-

TRUÍDO CON MOTIVO A LA LIQUIDA-

cióxx' DE PR1.\1As A LA NAVEGACIÓN

iimo. Sr.: \/isto ei expediente instruido
con motivo de ia iiquiciación de primas a ia
navegación de\›en¿`;adas durante ei año 1933,
en ei que ia intervención generai de ia Ad-
ministración dei Estado propone:

La Qtie para años sucesivos se entreguen
ios expedientes, dia por dia, a ia intervención
civii de ia Niarina para que ia comproi)ación
técnica _v ia iiscai terminen ai mismo tiempo,

2.a Que ia reducción por edad dei buque
se practique soi›re ei coeiiciente y no sobre ia
prima dcvengada.

3.a Que ia iiquidación se iuaga soiamente
con ei ccrtiiicado de ia Aduana españoia, que
acredita ia carga desemtuarcada.

\'yisto ei iniorme de ia inspección generai
cie Naxfegacióii. que maniiiesta-que ei artícuio
IO dci i)ecreto-ie_v de 0.1 de Agosto de IQQ5,
preceptúa que ios trámites para proceder ai re-
conocimiento y iiquidación de ias primas de-
vengadas se determinarán en ei Regiamento
para ia ejecución de dici1a Ley, y que con
arregio a éi viene apiicánciose como dispone
ei articuio «.23 dei citado Decreto, en su pá-
rrafo segundo y ei 52 en ei párrafo tercero,
ia reducción por edad dei buque sobre ia pri-
ma devengada y no sobre ei coeiicicnte, crite-
rio que. ateniénciose a ia ietra estricta de di-
ciwo Regiamento. se sigue asimismo para apii-
car ias iwoniiicaciones. sin que se i1aya presen-
tado nunca reciamación aiguna:

\7isto que ia inspección generai de Nave-
gación viene aceptando como documentos ie-
gaies para ia justificación de ia carga emiaarca-
da o desemiuarcada, ios documentos que ad-
miten ios articuios 46 _v 47 dei Regiamento

para ejecución dei citado ie)ec1'eto-ie_v, por
entender que no existe razón que autorice a
restringir a ios navieros ia iiaciiidad que ciici1o
Regiamento ies concede:

Visto ei iniorme de ia Ases(›ria juridica'
conforme con ia práctica seguida por ia ins-
pección generai de i\iave-g';ación, con arregio
ai Regiamento.

Este i\/iinisterio iia tenido a iaien resoiver
que continúen tramitándose ios expedientes de
iiquidación de primas a ia navegación como
i1asta ai1ora, con arregio ai Regiamento para
ejecución dei Decreto-iey' de 0.1 de Agosto
de 1025, si i›ien dei›erå darse preicrcncia a
ios certiiicados de ias Aduanas españoias so-
i›re ios demás documentos proimtorios admi-
tidos por ei Regiamento. cuando se trate de
cargas emi>arcadas o desemiaarcadas en Espana,
y para mayor rapidez de su tramitación. en ise-
neiicio de ios navieros, ia inspección generai
de Navegación remita a ia intervención, a me-
dida que ia compruei)e, ia documentación de
ias distintas travesías de ios imques con dere-
cilo a primas a ia navegación.

Una vez cievueitos ios expedientes por ia
intervención y sui)sanados ios errores de que
adoiezcan, se procederá a ia iiquidación generai.

iviadrid, I.° de Octtiiure de 1034.

AUTORIZANDO A QUE LOF-

BUQUES DE CABOTAJE TO-

MEN CARGA EN CASABLANCA

Iin]0. Sr-¦ \//iäifl una i|]5i¦in('ia CiC\/aflla Él CSC

Centro por Domingo .\'iumi)rú f\)'merici1,
Armador y Consignatario, domiciiiado en
Barceiona, en súpiica dc que se aciare ei arti-
cuio 257 de ias Orderiaiizas de Aduanas. en
ei sentido de si un i›ur|ue españoi en navega-
ción de cai›otaje de Barceiona a un puerto de
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ASTURIAS MARITIMA

Astiirias pueden iiacer escaia en Casai)ianca
para cargar iosiato. sin que pierda ia carga trans-
portada su caraicter de nacionai;

Considerando que coniorme ai articuio 25?
de ias Qìrdenanzas dc /\duanas. por navega-
ción de caiiotaje se entiende ia que veriiiquen
ios iiurlues .nacionaies directamente entre ios

_ ' , .
puertos espanoies dc ia Pciiiiistiia, posesiones

dei Norte _v .\i<›r<›este de /Äirica, _v ias Ba-
ieares _v Canarias. asi como tamiJien ia que
rcaiiccn entre diciios puertos _v ci de (iiisraitar
y ios de ia Costzi de .\iarruecos y Portugai
donde tenga i`lspana Cr)|1siiiati(›s:

Considerando que a tenor dei articuio -258
dei mismo texto iegai. ei carácter de diciia na-
\'e§`;ación sui›sistira siempre entre puertos espa-
fioics. aunque eiia sc extienda a otros extran-
jeros en ci curso de su viaje iniciai:

Considerando que ei articuio 250 dispone
que ei i)ur[ue despaciiado de caiiotaje que to-
que en puerto extranjero se considere de pro-
cedencia extranjcra asi como su cargamento.
saivo ias excepciones contenidas en ios articu-
ios -23,, y -233 _\'a citados:

Considerando quc por existir en Casai)ian-
ca (.onsuiado espanoi procede autorizar ia
operación a que se reiiere ia consuita, y

Considerando. iinaimentc, que ia critica si-
tuación porque atraviesa nuestra marina iner-
cante, iìace prcciso estimuiar sus actividades.
y que dada ia enorme competencia que ie iwa-
cen otras i›anderas. ia denegación de ia ope-
ración de referencia redundaria en provecixo
de ia navegación extrnnjcra, este .\/iinisterio.
de coniiormidad con io propuesto por \f7. iia
acordado:

1.0 .'\utorizar a ios i)uc|ucs nacionaies que
con carga de caiiotaje se dirijan de ios puer-
tos de i-ev:inte a otros dei Norte. para que
puedan imcer cscaia en Casai›ianca con ei iin
de emi)arcar mercancias marroquíes. sin que
por esta escaia pierda ia car;';a a i›ordo su ca-
iidad de nacionai transportada en rr'-{;in1en de
caiaotaje.

Q.o Los Q`apitanes de ios inlques dci)er:ilì

presentar en ei primer puerto nacionai en que
toquen a partir de Casai›ianca, un manifiesto
visado por ei Cónsui de iflspana. expresivo de
ia carga tomada en ci puerto marror|ui citado. _v

3.0' i_os iwuques que imgan esta escaia es-
tarán sujetos a ias mismas condiciones de vigi-
iancia que ios (jue se dedican ai comercio de
importación.

.\iadrid, 4 de Octtii›i'e de IU34.
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= Í 0 0 EH. Deposito de Garbones de Tenenfeš
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É Gonsignalarlos ¦-¦ Fletamenlos É
É Agencia de las Compañías Hamburguesas s š
; (Servicio direcio a CUBA y NIEXIO0)
' Telegramas: DEKAIIE ¦ Teléfono 1119 Apartado 44
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zš Andrés Ruiz de Velasco í
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

^; CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

; AGENCIA DE ADUANAS '
Teléfono 19-05 Telegramas .. ' A. B. C- 5-' EDlClÓN :.
^Pa"'ad° N-° 201 T°|°f°I'I°m8$ i CODES i sco1"T's1o.“ Enlclou .1

H ::':"::.::::::.::::::':.::::::::::::.:':""':'::.'“"' .àš

ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIlllllIIlllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

SANCHEZRUIZ & FERRER
E SEGUROS Y REASEGUROS É
É FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQ UES E

É Telegramas RUSHNQO a , E
= Tolofonornos { I I. B. C. B. EDICION  __
= CLIHVEB5 rauspono iras; 1 pnwrlcuunn _
5 npnnrnoo ns Peligros, 9 _

%%'n%5%%%5\'fi?ñ?f¢'ffi'Hn%Và¶ $ì'n%'-'u'J'-'-'-'-'-“-'n'-'n'n'n'n'u'n'n'n'

A ' JUMJUIN VELASGO
AGIJÓN .A
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

.III-I.:I

-I-ÍIII-I-Í.I

V A P O R E S :
“Mina Piquera"_..i...i.llnllllllljlll :mis: s:z:f.±;¿...

“ . “Mina Sorrlego”
“Mina Entrego”

¦¦ -'-"¢'-'¢'-'-'-'-'-'¢'--'-'.'-%'fi¶' fi%'Jñ%%%'fi¶H55'-'U'-'s'-'-'.*.'.'.'.

-.-
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“"^""“ ““E"“ "E“^"'°°s E Fábrica de Pinturas PllLl¦HIlll ã
Y É Tolåfono 3.80:-SANTANDER É

Talleres y Oficinas: Gallo de la Sierra :: Telefono automático 3126 E _;¿___ É
GÍWÓN' É PA'rENT1~:s «MA'1¬EoL,\›› - i~:s.\r.u.TEs š

CONSTRUCCJONES MBTAUCÃS P1NTURAs - Banxlcns - si-:cA.\"rEs š
Se hacen toda class de reparaciones dc buques. É _ _ _ ¬ =
Talleres de Ajuste. Clldersrla y Forja- Montaje de É C 0 L 0 R E S ` A L E11 L 5 E
trsnsmlslonss - Soldadurl Autógsnn y Eléctrica. E AGUARRAS . 153091-11-;RÍA É

Construcción 1 reparación dc toda cinc dc Máquinas y Caldmc ã Venta exc¡us¡va, É
Funoición <x¢ un-ranas É - _ E* wnmmnos d_ mas ¡__ “mon É E. Pérez del Molino, S. A. SANTANDER =
 XXÓO -'i-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllllllllilllllllllll II|IIllIIiIIIIIIIlIlÍ==
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+4°+å-*l°+å-°§°'§'4°å*§-4“!'~§~i*+~!*°§~~§~+°!-++-§-++-§°°§°+ 'l~°¦~°!~!»!-lI~l-l°'l~°l°'!'*I~'!' -§~+++°i°~¡*!°å~~§~++~I~'§~!~~§-*§°++'š-4*¡°+å~$~I¬*4“l'°§~P

'f onzxnves Anmzxcenes DE Brecros nzxvnces 1
A _ DI: te

TIRIQLIE VÃEDES T. PRID
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

~I-°!~°¡--¡ri-E-++

[TI

-!-!-I-K-!'~i-°§°'¡°'l-°!'*!~~!-I-'PI-l°+'¡°
-r¡:|.i:II-c›No us

SAN ESTEBAN DE PRAVIA É
4-
-!-¡-+-%--¦~++-PM~›%¿-%%-¦»?-?~$ -?++ ++++ %% 
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La Unión y El Fénix Español
É A ^ (Compañía de Seguros) É
É A ITIÄRÍTIITIOS - Buques - Fletes - Desemboisos - mercancías - lncenbios - Viba É
§ '-f Valores - Äccibentes bei Trabajo y mar (tripulacicnes inbustrìas, etc.) - Äcci- É
É bentes inbìvibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación _- Saqueo - Piilaie,etc.,efc. É
š Representantes en Gijón (Asturias): š
É LLHS DEL CHMPO \7f\LDÉS-HE\7|f\ -%› CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNANDEZ É
É co|v1|sAR|A†o os AvER|As 5
É Oficina: Libertad; 49 © Teléfono 2938 <©› Particular 1496 E
ãllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllllllllllllllllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllš
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-^-^---^-^-^=--~^----*-^~===^--^-^--^-^--†^-^=~^-=*-^-^-=--------------̂ - <s›:-mz-1:~:~1r~=-un-1:-:»1r~z~1:-i-1:-:~11-:-1:-1-1:-1-1:-z-1r›¦-x-1-1:-x-1:-a-1
PLANDS INGLESES

(FISHINlì'S CHARTS) AGOTADUS
ESPECIALES PARA PATRONES _' .,¬,°L_._? _ «

D E P E S B A `
PLANOS DE PESCA .-Desde Sìiieiro a_ Saxiia María A L M L G E N E S D E M n D E R A Sf.<¿'¿;?z*¿$.%,°szfxäåzšmzizf;¿'fdz%*'s;..§a:f:f'.fi*;,§:z,::: =›= †<›=›~s
Mar de iaxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao, ii
šan lg/_icent%, da \':tica,_lg`laÄvIíl)grg,Fl.lfi_%<§ò

D(eìLlel%Í<b¡;a`r?å los pes ueros de .A rciia, 1 M p 0 R T A C Í 0 N D 1 R E C T R
Torres_, Tres Sanios, Larache, Cabeza (de Vaca, Marmo-
mh, Kmntra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gaìn. etc. ›PLAN() DE PESCA C. ~Desde Niazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. MogadorÁS¡m a Porras. G I O N
etc.~PL/IN DE PI:`S(.`A I" Desde Mogador a Ghir con
los esqueros de Sim. Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel- ï'°°_
necfi. Oficina. Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo. etc.-PLANO DE PESCA G. Desde (ìhir a Juby
28 N.) I: 'd1~(š0b '.Gh',Cb-ga sel @;§¿', .2i:.fäi°.“::*a..:..¿f; 92,2- MMAGENES Y TALLERES MEMNIUUS

âz|ntaLC|ëz. lasJ30bMii1gs, Río! Mâsa, Ag_u_la, F/(DJÍX,
, . un, urva, u ' anco a once clon.- -

N10 DE PI:`SaCA Ha.›Coì1tïene las islas Teåeras ' la si- Y
tuflción de un Banco de esca abundantísim:-1.~ÃLANO
DE PESCA I.-De ¬luby a åabo Blanco dei Sur con los pes- *E
queros de ios Matiilos. Sakiet. Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barba-s, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Murales I-ìlmiñana
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - GA D IZ

Aavv.-v-_-_-,-v-,-¢r.^:.^:_^.^.^.^::.-.^.^.^†^::.-_-:_-¬^-^v^.^~^.-^::.=^v^:.^.^::.^.^¬^.^:::.~a.^::::.^:v
l'!'Il'Hl'!°1H°I[°H[°HI+1l~¡°ll'§-I['¡-(-1-¡H-1l°¦°1I=Hl-¦~l[*l'l[~§']K-!'lÍ°H['!~1['I°¡l'¡'ll*I°Jl°¡~]l-¡-2 «I-ll-F-1-1H°II°l'll'¡°l[~¡-lI~!~l(°!°l[~!~ll~2'l'¦')¦+ll-I'l[~HI+1ï°I°l[-!~lI'¡~1l;+lH'll+]l-H

+11-

- ___,A__,_›

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO 51-2s

Telegramas PRENDES
Envìándole por giro postal o teiegråfico 75 ptas.
-_~.-.-_-.-.-.-.-.-.-.~.-.-_-.-;.....................................................-- ®H°I93°!!-¡°II°¡-IH'l['¡'IÍ°I~II°l'l [$1[°l'1¦'§°1Í°l°lI*l'1[°l'll'!~]l'l°1Í°I $5
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M. de San Esteban, 'l-ll GIJO
lå-1-1-i~:~x-i»-1-W

-l-

EI'§°°§“§°'§°~§-š-š-š°°§-š-§~'§-§°°l°°§°°§*'l°~š"§°-š“§~i~B

§ Aimcéu ne Efectos suvues

- lllllll MANUEEU [snuisnm
É Méndez Ñúñez, 8 -«r|››- Teléfono 2256
ã s A N † A N o E R2 .eee
É Pinturas. cofaeiena y cables. - Luunf¡¢mm=.

HIJOS DE CLAIIDIII ALVARE
EFECTOS NAVALES

BI
.Q.

materiales de Construcción
Deposilurios del material
pura techur PIZHRRITH

E Cotones, Correas. Amiantos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Feroles para buques
š SUCURSAL Eli PUERTO l';ilIl¦0

 +'§'~§”§“§*°l-°§°°§°°š°°!°~§~§°°§~§°°ä°'l-

minas de Resplnedo
.TESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2

-_-*Sí-:GIJÓN
ÉllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'lIIIIIIIII!llllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIISIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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E

DoM|NGo MQMBRÚ
NHVIIÍRO - CONSIGNFITHRIQ DE BUQUIÍS - FLETHMENTOS

BAR CEL ONA

Telegramas \ VIA l'\.o - 1.0
T°¡°f°n°ma5 1 i- Teléfono núm. 13327

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIlliilllllIllllllllllllllI IlllllllllllIIIIIllllllllIlllllllllllllllllllll
JManuel G. Moran

- EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositario exclusivo de la Vncuum Oil 6° 8. Fi. B.

Aceites para la Marina MOBIDOIDS
Empnquetadurns y juntas BEDDHM

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Litd." - Cadens de la casa "Old I-lili"
con certificado del “l.iLi0YD'S“ y todo lo concerniente si ferretería naval, de la

casa "Gotschen 6': C.°“, de Birmingham

San Juan de Nieva (Avilés) gâäãgfiênåãs É MORAN-AVILÉS

ällllllllllllilIIIIIIIIIIII fiiillllillllllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIÉ
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iãl-3-X*I'X'I'K-l-X+ll~l°)(~i-ll-1*]I-1~\f'¡°X°!'X!

-1-xr-1-1:-1-1:-1-xr-1-1:-1-1:-¡-rr-r-xr-1-11:-x-1r-z-1.-:-.ir-1-1:-1-1L-:-1:-mi-2-1mn-x-x-x›x4›1z-1-1-n-1:-1-1:-1-1:-1-11-1-1:-1-1r-1-1:-1-1:+Jr+1:-1-1:-1-x››

V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Telegramas g Runasco
Telefonernas

Teléfono 30-23 -äaiš- Apartado 142
['91I-I›X'I'X'I>X'I›X'l'X'FX'I'X°I'X°8'I'I'Iä

4°!!-l-Il-2-ll-!~]['!~1I-HI-¡°lI~¡'ll~¡~I{°§°)l~¡'¡ H°1l°!°l[°¦-JI'!~1H'l'l[°¡°1l'§°1l'¡°1I-M[+1H-ll-A-1H-Jl°§°l[°ì~1¡+1!-§°ll+1I-!*ll°!°1H~1['!-J[°§'ll°§'JI

~.-.~.-un-:_^.^.^.^.~._^_^.-:_:_-_-_-_-;;_-_-,-_-_-_~¿«

>:ra
NGEH BDVHREZ, S. en C.~Hvì1ès

ARMADORES v CONSIGNATARIOS

EXPORTACIÓN De CARBONES
GBA NDES ALMACENES DE SAL

AGENTES mz VAPORES COSTEROS

¡ Oriana.: nvxués . . . . '72
Tolåionoi i ld. San dunn de Nieva 3

99

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMOS

CONTRATOS De SALVAMENTOS ne BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE ms 1.000 TONS. POR HORA
Tnlogrnmns rT.l.!°n.m-- } RNGBDVRRBZ RPHRTRDO HUCD. 03 ›-

VHPORBS: md; . . . . .. 350 `l'°f›l-
Gorulo, _ _ l 350 Tuns. Margarita. 270 n
holinn _ _ 400 Africana. . 150 ›

Pnr~tioulnr~_ _ _ , . . .

D I

¬†¡;
Í«:
'F'›
'F
'F
Í

,----------------v--vv-------'›› ›››››››› F F› F F ›› FF› F F F F F F ›F ›››F

J,*_-_-:_-::.-::::.-:v-.^.^.^v-_-.-.-.-.-.-.-.= _-.................................- -«:* › ELEUTRU-SOLDADURA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABAIIDO

so|.|:›ADuRA E|.Éc1'R|cA
Realiza rápida y económicamente_ las más difíciies re-
paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotamo :-: Lancha «ilectr-1»
Tron terrestre tranuportnblo

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 174-3
Dirección telegrúllcnz JAENICKE

G 1: ar ó N
1.'-_-.-_
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5. FI. ESDFIÑUCIH DE ÚUBRIEICHDTEE É

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA g

DEPOSITO PARA ASTURIAS E

vda. de 01560 1viuR11_.uoš
-'ulllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllfå
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NIC!-ANOR ROYAL HEVIH
¢rì11[J1r«1í››ïN

MADERAS PARA MIN/as
s|E.RRAs MEcÁN|<:/xs
“ _ Y CARBONES 11%'

Arrnadur del vapor C. HEVIA
220 fons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27
Teléfono II-37

36
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DE RIÍERA_ ___; _ _J._ » 1 _- _ _.

í- G- 1 :r ó Ní
(Próximos al puorto del Musel]

Teléfono 34-44

Reparación de buques -Gonscrrucciôn
de maquinnuin y ealdorvas pana los mis-
mos.-Rcpurneioncl en gcncral.-T¡llc~
nos mocániaos. - Caldcrcria. ~ Fania y

Fundición.

1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllñ
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oom›Ai'\\A \=_\\s\mio\mA
oi cousmuccion Y REP AR Amon o\=_ suouis

g B | L B A o  H
É ESPELIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,
É barcazas, gasolinos y botes.

É Grandes di ues secos ara toda clase de re aracìones, reconocimientos, lim ìeza_ q P P P
É y pintura de fondos.
= E
ã Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. _

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies. É

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
_, =
PIIIIIIIIlI`IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIlllIIIIIllIIIIIIlllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIllllllllllllllllllllllif
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 Giscnla Y sanz lisis iarnin iiaslillu
San Sebastián y Pasajes

-W-_ W Armador y Consig-
Consignatarios * A natarin debuques

Carbones I 9¿
F|eïamenf0S Eiletamentos

narzrrrr-:s comi-:nc|A|.:s Ñ
es LA Agente de la Compañía

iini. Metaliruina lluru-ieluuera 5 U T HN““@§*Z n q R
Y |

Dirección Teiegráfica y Telefónica: v _ -T '
G^scu!cRuz Telegraficasz JESUSGARCIA
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LIIBAÍPIA. Ib¿EE'I'.A.LE¦S SÚPREIÃO

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES
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La

Viuda de Antonio López de Haro
¢onsignacI6n de Buques - Fietarnentos -Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera S01*/\ y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotajs entre todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAm6rica del Sur)

Hølland /\I11el"IO8.-Line de ROt:t€I°d8lT'I. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Pearnley 6; Eger, de Oslo - WII: Wlihelmsen, de Oslo
ROD. IVI. Sløfflah Jr. de HGH1 burgo. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (segui-on marítimos)
_ e la ó N

_ elegrarnaa y Teiofonernaet H A RO Instituto, 80-l.° Apartado 71 - Telefono 18-OO
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_ ' H H0.” Española de Pinturas INTERNATIDNAI. S. A.
Fábrica en MARU EG.s†,m,, ilnicos agentes y fabricante

|_¡||;||A||^.|5|¡¡|||¡|¡¡ J en España de is arma.
Hoi.zAP|=E|. “HOLZAPFEL”

AS MEJORES LAS MUNDIAL -
Patente «INTERNA para costados de buques.
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lilllllllques de hierro y acero Esmalte «SUNi.|GTH»
mundial emplea esta _ _ «ESMAL1-Es PARA JUGUETFS»

¢NAVY BRAND».~C0mpOSlC1ón BARN|C|:_S SECADO AL A|RE
"'° “S° Y *“'°°““da Pm A ESTUFA», «BEDSTEAD PA|Nr›
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tropicales o aguas muyOP P ¡NT _ Í - -Ó camas),_¢FURNi'i`URE VARNiSH›,
C ugšãe mpâ¿en: Composlcl n para ENAMl:L› (barniz y esmalte espe-Q - .YA T )MpOS|T¡0N __P f d d muebles), (MOTOR PAINT», P|i1lïut'aS

« rggatacylrecreo. ) ara on os e ¢LAGOMAT›. Pintura ul agua «ODI-
a«Bo0TToP».~An±¡¢0rrosiva para la ¡me colores permanentes). Esmflltes

de buques de hierro. a la nrtrocelulosa y demå
B_ FUNNEL PAlN'i`›.-Pintura ignífu a IINTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
or duración y de mayor trar nuestras patentes

_ dSON POR L0 TANTO eposltos ademas en
BARATÄS. ' B l L B Á O poblaciones de España

Agente en Dijon: Zabala ¬›- Id. en 6. Gonzalez
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iaip. nurmavs, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-(ìiión
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