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Fábrica en Paterna. - Teléfono 22

Valencia, Ruiz de Lihnry, 7. - Teléfono 15453

Coníeeeidn de Antes para la
†

de ¢PHREJH›, <TRHWhER›,

CA» y demás apafiejos de an
____ï__

Piolas, Palangues, Trasrnallos,

das, Tnenzas, Malletas, ete., et
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EFEGTGS NMÄLES Y WBRIICÂNTES MCNASTERH1 (S. AJ 1
1 HLIMHGENISTHS DE HFEGTO8 HHVRIJBS .

IIVIPQÉTADQÉÉS QI ACBÉITIQ
Y GÉAÉAS I-KJÉÉIFIQDAIWITIS

Lubrifioantea MONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telcionemas: MONASTERIO _
__ TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° eo

mm-ques de san esteban, n.° zz su o N¡
fi  

APAR'rAoo 90 TE'-5@A P Q U E T †ELEF}P^<;›vE†TELÉFONO 24-OO .

consne Nnrn Rio Mu,mE_2_,,_6_@,dÓN MENTE DE nnumms
Compañía Trasmediterránea C.'° G.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
“snE1r.L“ “1B1;1LNriK0fl*1¿“

2: 1.uBR11=lcnN†Es Y nsH\LTos nmlconxosivo - mf>ERnEn5lL|znNTe - n|5LnNTE
ENULSIONES "(`-¶)L¿WI[ fP2\S“ IXSFÁLTICÃS

00000000000

“v^.^'^'^.^v^.^-̂ ^^^^^^^^^^^^^^̂ 'ïv^vT`v^åí“v^J.^.^

L I S B O A PORTUGA
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Consignatario español enPor1ugaI) .
Qgente de lo Compañía '|'1›asatlántìca=I3cir›celono

1'e|eg-amas= =-|.|.on|a'r" - 'reléfønø 21-:441 - Apal-tau@ asa §
0”v v v ' v vvív v v vv v - v . . ' ' ' ¬ v v ' - v vv¶^v_'-v^v¬0^_í^'_v_¬¶ - _ _

Hi
“ÃSTURIAS MARITIMA”

THRIEH DE HNUNCIOS POR INSEKCIÓN
C Plena completa. 60 ptas. 1/8 de plane. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

ubierta exterior _ . Media plana. . . . 35 id.
Cuarto plena.. . 20 id. Descuentos. Í c°"t"at°° P°" U" s°_'“°°t'° ' 10 É/0
Hana completa 50 ptas I Oonìretoe por un ano . . . .. 25 /U

Cubmrte mtemør Media lana _, _ _ 30 i¢|_ Los anuncios en texto no tienen descuento.C P

Piuarto Planla't` ` id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.
ana comp e a. ptas. -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. Id' por un semestre ' ' ' ' ' ' ` ` ' 13 Id'
Cuento plana... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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I Importación y venta de Sal
I CASA (}r:x'rRAL: VIGO - Teléfono 1116

SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SAIITIAB

Tele $02122: 1» sumeces
oooooooooøoøoooooooooooooooooooooooooooøool

José 'Pérez Fernández S E N A B R E
"jj"-E CORDELERÍA Y REDES

cARR0.\'Es CARDIFF Y mi ,\s†I.'R1As_ SAL \/Apoggs PESQUERQS
c.(›xs1GN.\c1<›_\'Es Y 1-*u-:'rA.\\ex†<›s

|«:xP<›R'r,\(:I(›.\; mi PLNTAL ne Pixn PARA .\u.\'A V I L L A J O Y 0 S A ÍAUCANTH
SF.GuROS MARi'ri.\i0s DF.PósITOs Ex; TELEFONOS;

COMISARIA DE AVERIAS cAmz: Plocin, 13. N.° 2134
ye-¿M0 nW,_ gg Apugago m'¡m_ 20 BOUZAS (Vigo) Avenida F.. Cabello. N.° 2724
¡,¡¿¡°Mm“¡ ¡.¡¡¡¡ ¡¡M¡¡0¡¡ vinagarcia de Aros VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

iøneqmm; vfrfnunnfz 'r=oN¬rEvEoRA› Tr¿LfGRA.\1.\s: «SENABRE››
W(/D
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É Marquås de Valdoiflosias, 6, 2.° Dirección telegráfica: ÉÉ _,_,,__,, 3,, lvl A D R I D _
_ Telåfonø 92930 0 ': D R E S A É

â ±\"u¢-stras es[›e(-f.vÍ|'(Ía(Íes [mm la pesca:
E MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS É
E RETENIDAS :-2 ARRIZANES 1-: CORDELERIA DE TODAS CLASES _
É HILOS PARA REDES :-1 HILOS PARA FLOTADORES

É eeeeeeeeeee
§ Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
§ das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección rendimiento. El consumo nacional _
E aprecia desde muchos años la calidad de nuestros pro uctos como garantía de su resultado. =
É ~z-+~i-i-:›~z-«:-z~:~z-:›-:-
É FABRICA$= Andrés Garriga, Barcelona.
§ Jaime RID6, Badalona.
§ Cordelería Domenech Hermanos. S. A., Badalona. _
É Cordolerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona. _
É muauora nnenana. s. A.. Elche. ã
§ I-Illas de Arrarle. S. I... Santander. É
-'Tïlmultlllmlulilllilml||l›I||||||||||||l|||muIlulllilnlm|l|||||||I|||||||||||||||||¡|¡||||||||||||m||||||||.||||||Illll|l||||||||I|||||||||||||||||||||u|E
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--EL &NcoRA”
ã EFECTOS NAVALES
5 Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables dc acero - Estachas - Calabrotcs
É AR1"lc:u\.c›s|:›: |=›n||v|l:RA cALu:›AD

šG|JÓN 1'e|.á|=oNo 31-aaš
É MUELLE. ao nn-ec. feng.: Anlcomx E

_.-_._

.-
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Iiinw Ilninm |nnusm|nI ur Iswmn
G I J O IN

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

E Realiza toda clase de operaciones de Banco y
Bolsa.- Giros. préstamos, descuentos, depositos.

cartas de crédito, etc.. dic.
Compro-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

_ intereses que abona: 3 por IOO anual

_.: Dirección Telegráficaz BANMINAS
ïlllllluul|||||||m|||m:||l||m|||||||||u|u||||||||||m||||u||||||||
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Consignación 9 fletomento de buques

.'.ll

ãeguros marítimos
ãuministro de corboneros en todos los puertos

Corredor poro lo compro=0ento de buques
Flgentes en todos los puertos

D I R E O G I O N E s
osfal: ofiparlaóo 84 4» ofelegráfioa: Vega ¢› Jeléfono 19-00

0000000000O00000000000000~0000000ÓO00OÓÓO0å

DERECHO MARITIMO É
Principios generales, y legislación mercantil, É

administrativa e internacional por E
F. Fariña.-Auditor de la Armada É
T. Olondo.-Subinspector de Ia Marina Civil š

Unica obra que recoge el conjunto actual de EL
nuestro derecho maritimo, exponiendo meiódica- E
mente el funcionamiento y la reglamentación de =
las instituciones marítimas. E

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos E
de Is marina mercanie, funcionarios de diversos =
servicios marítimos, Armadores. Consignatarlos, E
Abogados, etc. -~PRECIO: 35 PESETAS. =

Los pedidos a D. TIITIOSBO OIOIIIIO É
Subsecreiariu dela Marina civil. (Ministerio de Marina). §
IIlllllllllllllllllllllllllIlllllllllIllllllllllllilliliIIIlIIllllIlIlIIlIIIllE
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José Fernández Ruiz
ARMAOOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

GIJÓN-Museu..
AGENTE DE

VAPORES COSTEROS S. A.; BI LB/\
DS A'S SPANSKELINJEN

FRED OLSEN I: C.°
O S L O

I T A L I A (Flotas reunidas)
GOSULIGH - LLUYD SABAU00 - IAVISAOIOIES GEIIEIILE

G E. N O V A
_ _ | c0RRF.o= annnno u.° 4n|fm|m›. TELEGRAMAS-'r¡~:LF.FoNeMAs= nuuz

1 rnerøno u.° zo-as

0

1'/J

Ollclnls: Iflelqulades Alvarez, 4 Gld Ó N
44vunn~vvvv\~un:.¬::.^::::.^ -^-^¬-:-^:-^-^:-^-^-^†^-^-^-^-^-2“-'-^-“JL
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gm@ MARIA CANDINA
5 ___-_

ã comslcmmnmo DE BUQUES

É FLETAMENTQS-SEGUROS

É coM1=Rn-vfimn DE BUQUES
=
= ___

É nirmion telegrama; naunm
-leléfonos N S 11721 y18609

ã Apartado N.° 520

É É?

É Buenos Aires, 4 B I L B A IJ

71:

_______
_
__
______________
___
_
____
____
____
_
_____
Iv
___
____
______
_________________
_
_
_______
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E NICOLAS LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATÂRIO

É v¢m¢a.1s-bai@ SANTANDER
š V A P O R E S
E Astillero . . . . . . 480 tons.
E -Juanes . . . . . . 200 ›
§ Aller . . . . . . . . 200 ›
5 vlco . . . . . . . . ¡so ›
É Rapmuluh de los Cuenta Porllnd flrlimla». th Su Sebuliíl
ã Tolmnonm ¿ . S Damme; 1.722
š Tnlugrnmls S uwumwnu mmm ( oficlnn: 1.187
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ABAITIIA Y BUMPAÑIA
aprmnlnln la la Snciodad Iaialúrgica Dllllll - FHEUEM

_-¢-›Q¢¢_§_

CDKSIGHÁTÃBIOS DE BUQUES

SEGUROS HÂBÍTIIOS
ø

Telegramas “Ahaituaco" - Teléfono 15.7
BILBAO - Plaza Bliptica, n.° 1

WMww4%++w+ 
Íi)('l°Il'¦'1l-2-I[°¡-l['!'lI'§-1l~¦(-l-¡H-ll-I-1[+11-I-Il-l-lH~ll~l-IM~lI~l-1@

HRCHBH Y COHSPHÍÍIH
---<a$s=›---

Galhonos de todas clases. nacionales 1 oxtranlaros
Agencia de la «Compañia Adrlàllca de Seguros»

Bcposíhriu un Euipúlm la la Compañia Fspañula dl
Pinlum «|nlamcimI»

Armadoros de Buques
Vapor “L.olltaf\.“ . . . . . .. 2.600 tons.

› “Juan Ar-taza“ 600 ›
› “José Ma:-ía“.. 600 ›

-l-l[~l-l[°ï-l[+JI'l~JI-l-¡H-ll-l'I

#11'+1-l~X§'I-1

ll

'I'lffI'1(~l-II~I~X°I-X+lI'l-I-l-X-0-¡[91-l-Il'l-¡H-ll'I°II-l-II-l-ll°!~ll '!'lH']-l~l[°!'lI'!'ll'!'ll-!'ll*l'll'l'll°l~X'Hl+Il°Hl-l~lI°!~I'I›X+X'I'X

Consignatarios de buques y marcancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedur|a“ Vapor “ Urola “
› “TxlrIsta“ › “Ex-eka“

Tnlagranuy Talafnnunuz HRÍAZA
' flllclna . . . . . . . . .. 5025

, |¡ › . . . . . . . . .. 5259
Tfllfflnül - Almacén plnturu 5157

R ›› carhún . 5250
llomlclllo . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6 -
Pasales (Guipúzcoa)

ÍiI'Hl'§'1H'l[4-114-][~l°]i~lH'lI°l°1I°l°ll'¡~II°l'll°l'lI-l-¡HdI~l'lI'l')fi

-I-ll

Aocnoun |v|AR¡-r||v|A

EUIIZALEZ-ALEGRE HEIIMMIUS
'V` I8?- O

^-^:v^-if`°v^v_v`v`v"“'“v“'“'“v`_“¬“v“v“v“-

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sieunus nslnlos - nmlmos - comsnnia ni mails
nismnos ni wums - collslones - mu ni ennmus

Tzuao.
Tnuer . ALEGRE
CABLB.

A. B. C. codo 6.' Edic.

3
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LIQUIDADÚR DE ÄVERIÃS
LUIS Hifi?/V\|Df\ HIQKIIÍR/3\5

*ALCONSULTOR f”\ñRÍTlI”\O_
MHNUEL coRT1Nñ. 10 D1REcc|ONTr5LEc1Rf\F1cn: 5f\lRE\/Ps
lfwm fx D R 1 Dlï; TELEFONQ 35.57"/ì*f.'%e~~o-;

1lèléllëléllëléltëlèllèléltéiélléléltëléltèléllèlèlléléllèlèlIëlèlIélëllélèltëlêllëléllëëltèëllëìel[+1-1télèllélélläëll-Ilëliãlli-11lälìlillflëlliillilfllâltlällélëì 1.
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Joaquín Davila y Cšompfš
Eonsignatarios de Buques

Carbones-Seguros
Telegramas: DAVILA J Teléfono 1.228 - Apartado 80

Ill?
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GIJÓN-NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

r¬¡A

lflflflll¡J

Ililllflllflfl
›>@-

1ELEFn||n11-no V ^ P ° R E S
LUIS ADARO ............. .. 3400 Tona. .IIJIISEGA
GUMERSINDO UN UERA. ".800 »mmno 11a J Q 0 _ ¡¡|_¡m¡
MARUJA Y AURORA . . . . . _. 6800 ›

Sumlnlstro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
Gijón Musel Avilés San Esteban de Pravia

TELEEIMMAS:

OUUUUUUUUUDOlll¡ ' y  D
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I fino V | GIJON 15 DE SETIEMBRE DE 1934 NUM. 94
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L/\ B.~\jA DE LOS i¬`I-i{TlflS

i\i€C€SiCiììCi. (i€ LIDÉ1 iI`liÍCiig€DCi2ì €`HiÍI'€ i()S H2lVi€l`OS
___e|ío|

Para mercacio tie iietes (ie esta region ia

temporacia estivai iia sicio siempre cie gran

merma en su activiciaci. aún en ios años (ie

ma_\-or auge. puesto que ios cariaones tienen

en ciici1os meses una importante iJaja en su

(iemancia. En ios úitimos años se iia acentua'

(io sensii›iemente esta ciepresión iiasla tai pun'

to que ios meses (ie Junio.. _iuiio _v ƒ\§osto

transcurrieron iiajo ei peso (ie una agucia crisis

para ei tráiico asturiano. que. por cierto, en
este año iia comprenciicio tami›ién ei mes (ie

i\/iayo e i_Quai caracteristica iieva Septiemi›re.

\/ictimas cie este precario estacio son ios

navieros que acucien con sus iuuques ai trzíiico

cie cari›ones, ios cuaies, si ciiiiciimente se (ies-

envueiven en ei resto cie ias épocas ciei ano,

ai iiegar ios _meses cie reiícrcncia se ven _v se

ciesean para conseguir ia coiocación cie su iio-
ta. aun acimitiencio tipos cie iiete ruinosos en

aito gracio que ies originan sensiiJies pérciicias.

Por este motivo. cie unos años a esta parte,

no transcurre ningún verano sin que sea con«

sicierai)ie ei número cie imques que son ama-

rracios. puesto que ios reciucicios cargamentos

que se transportan ios eiectúan casi en su to-

taiiciaci ios iiarcos propieciaci cie ias empresas

mineras. que asi y tocio tienen momentos en

que ifian Liv entretenerios con otras mercancias

por carecer cie iietes para cariyones.

Esto se viene repiticncio uno, cios, tres
años. y io que más nos sorprencie es que ios
navieros aiectos a este tr;iiico, cuyos intereses

sai›emos positivainente están siemio maipara-

cios. no iiayan puesto aigún remc-(iio para

impeciir ia repetición cie ios iieciios, aprove-

ci1acia por ios iietaciores en generai para no

cotizar iietes que sean, por io menos, mcciia-

namc-nte remuneraciores. ƒ/\si nos iiemos ex-

prcsacio en ciiiierentes ocasiones ocupzincionos

cie ia ciiiiicii situacion mercacio asturiano, y

en ei pasacio mes cie ai›rii. preveyencio una

temporacia estivai tan ciesastrosa como ia ciei

ano anterior, ciimos ia voz cie aiarma y suge-

rimos ia imperiosa necesitiaci (ie que tenian pa-

ra enirentarse a ios meses cie agucia crisis que

se a\'ecinni›a, crisis ésta, que aún a meciiacios

cie septic-mi›re actuai reviste ios momentos

mzis cuiminantes.

5
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La continuiciaci ciei torpe ciesenvoivimien-

to ciei tráiico cariuones, que inciuso ai1ora

en ias épocas (iei año cie mayor activiciaci no

aicanza un estacio normai para que ios navie-

ros puecian rcsarcirsc cie ias pérciicias que su-
fren en ia estivai sino que tami)ién se ias aca-

rrea, traerá como consecuencia ia ciesaparición

cie esta iiota, ya cie por si vieja y cacia ciia más

imposiiúiitacia cie cieiencierse _v cie ia que no es

posipie, ni pensario. en su remozamiento,

puesto cfue ias utiiiciacies no existen, ni siquie-
ra quecia ei más pequeño margen que permita
una pxucienciai conservación.

Ai Gobierno compete tomar meciicias cie

protección para que esto no sucecia y por eiio

cieiae prestar mejor atención ai Caisotaje res-

tringicio, tráiico ai cuai no cia ia importancia

<iei›icia. Está ciispuesto ei que se iije una tari-

ia cie iietes minimos, ia cuai no se i1a estapie-

cicio aún _v que cie imponerse saivaría en gran

parte ei precario estacio en que se encuen-
tran ia totaiiciaci cie ios armaciores que concu-

rren a Asturias con sus iiotas.

Pero tami)ién ios citacios navieros no cie-

i)cn oiviciar que parte cie ia cuipa cie que ia

situación sea tan ciesesperatia para eiios es pro-

ciucto cie ia carencia cie una mejor compren-

ciicia unión con ia que puciieran enfrentarse
impiciiencio ia ruina a que están ai)ocacios cie

continuar así aigún tiempo más. De esto tam-

i)ién nos iiemos ocupacio en ciiierentes oca-

siones y iamentamos una vez más ia iaita cie

intciigencia entre ciici1os navieros para ir cie

mutuo acuercio en ia iijación cie iietcs, pues-
to que ei pretencier estai)iecer una competen-

cia en ios momentos actunies en que ei mer-

cacio está soi:›rante cie toneiaje ciisponiiaie y

ias órcienes son escasisimas, no puecie ser i)e-

neiicioso para ninguno, por muy imenas con-

ciiciones en que se encuentren para competir,
y sí sóio perjuciicar sus intereses y ios ¿ei res-

to cie ios armaciores.

Es iamentai)ie, y más que iamentaiaie in-
comprensiiaie, ia apatía cie estos señores ar-

maciores que no ponen ios meciios para evitar

ia ciepioraiaie situación que vienen resistiencio

ciescie iiace tiempo, y tami›ién es incompren-

sii›ie que a cuantos proyectos cie mutua inte.

iigencia se iian ianzacio con ei iin cie remeciiar
ei ruinoso estacio cie este tráiico, no i1ayan

acuciicio como un soio i1omi)re a aceptario, a
iin cie que iuesen puestos seguíciamente en

práctica.

Si ia temporacia estivai iia sitio pésima es-

te año, para ios futuros meses ei panorama no

es nacia tranquiiizacior, que ciigamos. Dejemos,
pues, correr ei tiempo y veremos cuáncio va

a ser ia ieciwa en que ios navieros se cian cuen-

ta cie ia errónea actituci en que se encuentran

coiocacios

' :.3...2'.1.Z.: 2"

tí Antonio Suaeomz VALoÉs ,
Marqués :le San Bsfehan,15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 1

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

2@ Vapor "Villamanrique". 2.2iIl Tons. Motonave “M. BenIIIure“ 152 Tons.
Moionave "Cervantes". 240 - _ «ic ¡¡h°«__ _ __ 135 _

- "Zuluaga". . . 240 - I ai"
- “Goya“........ 155 - Vapur.... “MeI:hu|¦a`“.... 120 -

Ó
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/Äpenas si se lwan con1'erta1.io operaciones cie

lletamento ciurante la pasarla quincena, carecien-

clo el mercaclo (le órcienes nuevas para cum-

plimentar. como consecuencia cie la reclucitia

ciemantia que tienen los carl)oncs asturianos.

Buques cie toclos los portes se oirecen con

insistencia por sus armatiores sin conseguir co-

locación. aún acimitienclo sin reparos las coti-

zaciones tie lletes francamente reciucitios que

vienen ri§`¿ien(lo. y que sin (lucia alguna lfian (ie

protlucir pérciitias a aquellos que los acepten.

La crisis cie este mercaclo, a pesar cie la
proximitiacl clel otoño, es como pocas veces

se im refgistraclo y lo pruel›a el que continúen

amarraclos lmstantes l.›uques y que otros más

no tarciarán en serlo, ya que la impresión es

pesimista sin pocler conliar en el más leve re-
surgimiento en la (leman-:la cie tonelaje.

Son por ello muy grancles las Llilicultacles

con que tienen que enfrentarse los navieros

 L____í1111111101›1 111111"_¿N

para (lar entretenimiento a sus lauques, puesto

que también en los clemás sectores marítimos

las ciemancias son restringiclas. Esto cia lugar

en algunos casos a que los buques permanez-

can en puerto varios (iías en espera cie llete y

ante la imposiiailiciaci cie encontrarlo, tengan
que salir en lastre para otro clcstino, cloncic su

armacior consiguió viaje, en la mayoría cie los

casos también improcluctivo.

Los retornos carecen también (le suficien-

te animación. Continúa la ciemancia cle l›u-
ques para cargamentos cie sal, pero a l)ase cie

lletes reciucicios. Los viajes con maclera para
minas ciestinacios a este puerto, son recliaza-

cios aimra por los armaclores, claclas las riilicul-

tacies que l1a_v para ciescargarlos clel)icio al con-
llicto creaclo por el personal cie carga y ties-

carga, que l1a originado se reúnan muclios tuu-
ques en espera cie ser descargarlos, los cuales

sul-ren estancias prolongarlisimas.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
Pltiilâ . . . . . ._\/p' 480 ts Ptas. 10,_ Langreo
San Sebastián. .'- ››
Bilbao . . . . . . . - ››
Coruña . . . . . . .- »
Vigo . . . . . . . .- ››
Vallcma . . . . .- »

AVILES a

180 ts
150 ts
-2-20 ts.
450 ts.
IOO ÍS

» 10,75 Id.
> 10,50 Norte
› 10,-- Fomento

>) l 1,25 Langreo
›› 17,25 Id.

Iìuuiia... . . . . . . ...--Vp. mo 15. Ptaš. 10,50

Iüíål -

PRÃVIÁ a

Pasajes. . . . . . . .. _.-Vp. 200 ts. Pm. 11,-
Ii|I›ao......... ..- » 3.000 ts. ›› 7,-

lll. ›› 1.000 ts. » =,1o
I1|.... . .....-» Soots. » 0,-
N. . . . . . » -200 ts. » 9,25

RETORNOS¦

Bllllilì-Pliíil.. ._Vp. 2.000 ts. mineral ptas. 5,_
Iotams-IusaI..- ›› mo ts. pinos ›› 11,-
Išuroubiúnlussl.- ›› 540 ts. id. ›› 10,50
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Telegramas y Telefnnemzls: CASIMIRO '
apartada 1111.11.67 C-3 | .J Q N reififnnn 32-00

AGENTES DE LAS 1_i~E/is oe NAvEGA<:1o~=
1\'(iìR|)l )l-`.l l'l`SC`l UCR 1.1.0
LLOYIÍ) ROYAL lš|1l-Gl§

Yl)

l_)A1\11l )l"S(.`HlFl"l<`.~\HRT5 - C_ìl¿5lLLLSCl~lAI-"l` <.1.\`I¬`.lfl`l '.\` »
\\ 111. ll. .\“1Ul.l.liR & C.
ililellf Í.q;\r\C5, LÍNF. (Ex (_i11<'›.\' Y lš11.1;.-\o)
Ci.*\.\'S S'l'l¡..›`\.\|Sl lll) l-l1\Tl7_
CORRl*ÄSP(_).\'SALES DE LA f\.\ll".Rl(Ír'\.\' l".Xl)l\)l*`.SS C.0

Â GEIGIÃ DE ÃDUÃNÄS
Cargas. cicscar¿`;as. §`;:1l›arrajes _\' transportes _v reexpetliciones a los principales puertos cie
í___ liuropa y 1*\mérica con 1'onoci1nient1› tlirecto
CASA EN BILBAO: Teléfono 18315

Barroeta Aldamar, 2-I.° Telegramas: IICASMIR"
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FEDERIGO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
dlterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunla.
FUOTH: Vapor <Itn›› 3.500 tons.

›› «Genoveva |=_›› 2.500 ››
›› 11MOh0hf.¡>› 2.300 »
›› QBQCIOD», dC LOOO ››

TELÉFONO núm. zo
Dirección Telegràfica yïelelònlcax FIERROS

SMI ESTEBAN DE PIIAVIA ,
I I I_|_¦
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TALLEBES DEL _llS_Tll1t1išH0
ASTÍLLERO (Santander)

MHTERIHL PF\Rf\ FERROCARRILES
Vagones, puentes. grúas. cambios y enu-

zamlentoa de vias, matcnlnl
para señales, ete.

DIQUE SECO
GOIISTRUGGIÓH Y REPHRIIGIÓN DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRHGIONES DE

IHÍIQUINIIS, Glll|DERlIS, ETC.

MHQUINIIRIII Y MHTERIIIIJ PHRII OBRIIS

PÚBl1lGflS Y PUERTOS

Dmrzccxóx 'rEu;Gr1A1~¬1cA: T A L L E RES
D1m:cc1óN 1>os'r.1L: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SAx'rA1\'1›1~;R)
TELÉFONO NÚM. 20
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Persistc la misma paralización para la de-
manda de carlôones r[ue venimos ri-senando
desde anteriores quincenas. La quietud
mercado iiullero cs tal que ni los granos, que
pocas vcccs son las que no tienen s11i-icientes
compradores, al›undan aiaora en todas sus cia-
ses. Por esta causa, la mayoria de las minas
procuran reducir sus explotaciones en lo po-
silxlc _\' por tal causa traiiajan en iorma restrin-
gida evitancio asi reunir <<stoci:s›> considera-
iiles. ya que a pesar de tocar a su iin el vera-
no, no lian aparecido todavia solicitudes para
comprometer partidas de alguna importancia
para servir en futuros meses. La situación es.
pues, iirancamente critica para la industria i1u-
ilera y el malestar en toda la cuenca minera
se acrecienta cada día más.

iìxisten algunos coniiictos oi›reros y entre
ellos uno de ioastante importancia surgido en
el pozo de «El irondón». plopiedad de la
empresa «ijuro-lïclgucra», la que parece ser
tomará serias medidas ante la actitud adoptada
por los olireros, temiéndosc que esto pueda
dar lugar a ma_\'o1'es complicaciones. Ta11il1iê1i
iiay otro conllicto cn el puerto de (¬JijÓn-
i\”iusel, cuyos obreros se iian declarado en
iiuelga ei dia Q actual. eiectuandose las
faenas desde entonces con un reducido núme-

2"MLDlll<›ll (llll<›Nl¶`§®
ro de personal. insuiiciente para atender las
necesidades del puerto, por lo que sc originan
demoras en los despaciios de los imques, dada
la poca celeridad que puede imprimirse en las
estiims de carioón.

Los emi›arr{ues de este mineral eiectuados
en estos puertos durante la primera decena
de septiemiore iman sido inastante reducidos,
alcanzando solamente los siguientes tonelajes:
l\/iiusei-Gijóii. 30.566; f\vilés, 8.421), y San
Estclmn de Pravia, 15.132 tons.

Es reducidísimo cl número de lmqucs so-
metidos a los distintos turnos, i1ai›icndo car-
gaderos que incluso tienen dias que carecen
de laarcos para ei cargue. Los despaciios po-
drian oi›tenerse en i›rev1-s días, pero las cau-
sas antes apuntadas lo impiden, aunque asi y
todo las estancias no alcanzan muciias ieclias.

Los precios actualmente vigentes para las
industrias olaligadas son asi:

Sobre vagón Franco bordo

Criimdo y galleta 40,90 ptas. 58,15 ptas.

40s 15 7*

4465 »
01).?-Q »

Granza . . . . . . . 40.00 ›>
i\/lenudo. . . . . . . 36,30 »

Briqueta.. . . . . . 01,25 ››

-_o§¡›o-<›o-4)-o<›-¢<›o-(>__<)n<>o<›o<>__<›o<>w<›n<>e<>r(_<›n<›w<>4<>fi<>fl>fl<>_>o<>0<›e<>%›-o-<>-o-(¡fo-

xau›¢1ocvean...sooeøoooooooonoo›o›ooo~o¢¢›cnn¢ooo¢oo¢~¢›¢››-¢›¢~¢›¢¢~›¢~~¢››o›oo¢¢¢¢ ssuøusu-os
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5 FEIIERABIUN DE SINDICATOS CARBONERUS DE ESPAÑA
' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
DIPGQGIÓI1 ¡ele g g pEDERA¢|óN

§¦;';,f§¿'"1¦'_';¬f;_11522211 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDII
Teléfono 1524 :-: Dirección ielegráiica y telefónica: SINDULLERO
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IMPORTANTE DECRETO

0 0 /

La iabrlcacion de combustibles liquidos

En la «Gaceta›› del l.° del corriente ba

aparecido un decreto de la Presidencia relacio-

nado con la fabricación de combustibles líqui-

dos nacionales cuya ejecución signilicará gran-

des bcnelicios para la industria bullera asturia-

na. Dada la gran extensión del mismo l1ace-

mos un resumen de su esencia.-

i_.a parte dispositiva del rei-erido decreto

establece que el Estado, por medio de la

Campsa, se bará cargo de la adquisición de la

producción de los combustibles liquidos lubri-

iicantes y estantes derivados que se obtengan

por Sociedades exclusivamente nacionales es-

tablecidas en las zonas más importantes en ya-

cimientos de primeras materias, l1ullas,ligni-

to, etc. Para bidrocarburos ligeros de fábricas

que utilicen liullas como primeras materias con

una capacidad minima anual de 25.000 tone-

ladas se señala el precio de 0,70 pesetas litro;

con capacidad de producción anual de cin-

cuenta a cien mil tons., a 0,48 pesetas. Las
fábricas que utilicen lignitos con una capaci-

dad mínima de 6.000 tons. el precio de 0,55

pesetas litro; con una capacidad máxima de

50.000 tons. a 0,35 pesetas. La denomina-

ción de liidrocarburos ligeros se da a aquellos

aptos para motores de explosión. El precio
de los demás bidrocarburos pesados y sus de-

rivados será lijado oportunamente por el Go-

bierno de acuerdo con la Campsa. Los ante-

riores precios pueden ser modilicados por mo-

diiicaciones cn el trabajo y otras que alteren

los precios de las primeras materias, costo dc

IO

mano de obra o suministros _v por el periec-

cionamiento gradual de la producción. Estas

revisiones se barán a petición de los iabri-'

cantes.

Esta primera etapa de nacionalización de
combustibles tendrá un volumen total de pro-

ducción como máximo de -200.000 'tonela-

das anuales. j

A continuación se- ordena que se abra por

decreto un concurso entre las sociedades

particulares exclusivamente nacionales quede-

seen instalar en España la fabricación de bi-

drocarburos, acogiéndose a esta oierta de com-

pra por el Estado de los productos obteni-

dos, los cuales deberán solicitarlo del ministe-

rio de industria en la Dirección General de

lvlinas, debiendo acompañar l\/lemoria expli-

cativa del planteamiento económico industrial,

con el proceso de fabricación, precios, plazo

máximo dela instalación, así como pruebas

industriales efectuadas y garantia favorable de

su resultado.

Las iåbricas que utilicen bulla como pri

mera materia no podrán obtener el combusti-

ble con la intensilicación de las actuales ex-

plotaciones ni estableciendo otras nuevas, sino

que tendrá que plantearse a base de la adqui-

sición de parte o de todo el menudo sobrante
por ialta de absorción del mercado consumi-

dor, salvo en el caso de que el abastecimien-
to del mercado de las fábricas de producción

requieran la intensificación en la extracción de

estos carbones, que será regulada por el Co-
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mite dc Combustibles, cualesquiera que sean

las relaciones entre las entidades productoras

de liidrocarburos con las sociedades mineras

-exploladoras de bulla. No podrá considerarse

consumo propio a los eiectos de la aplicación,

los cupos de producción a los mineros. Ese su-

ministro se bará por la Federación de los Sin-

dicatos carboneros de España y en las condi-

ciones generales de distribución será condición

indispensable determinar en las solicitudes el

destino y aplicación que liabrá de darse a los

semi-coclzs producidos por la destilación. Es-

tos no se podrán ofrecer al mercado sin la

previa autorización del Comité de Combusti-

bles, y los solicitantes depositarán como ga-

-rantía de cumplimiento de las ofertas de insta-

lación el 10 por IOO del valor de la instala-

ción propuesta que les sera devuelta en cua-

tro plazos. También será condición indispen-

sable que para en la construcción se utilicen

materiales nacionales, salvo los que no sean ia-

bricados en Espana.

Al Comité de Combustibles le compete

la intervención del Estado en la producción y

cuidará de que exista la debida coordinación.

En el suministro de combustible señalará la

-cuota que corresponda para contribuir a los

gastos de su funcionamiento, y aplicará san-

ciones, etc., proponiéndose también la cons-

IlllIIIIIIE
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trucción de laboratorios que colaboren con

dicbo Comité. i
n u

Este es el primer paso que se da en Espa-

ña para la aplicación de los carbones converti-

dos en combustibles liquidos _v no dudamos

que este ensayo será precursor de una era de

prosperidad para la industria bullera nacional,

que como la de otros países viene arrostran-

do una profunda crisis por falta de suficiente
colocación para los carbones que se producen.

Esta nueva orientación para dicba actividad
industrial está dando excelentes resultados en

el extranjero y es de esperar que aquí quepa

idéntica suerte. Desde bace tiempo venimos

ocupándonos en las páginas de esta Revista

de los ensayos que en Inglaterra y Alemania

se están realizando sobre la conversión de los

carbones y bemos propugnado en distintas

ocasiones para que en España se bags seme-

jante labor, por creer que esto será una de

las formas viables para librar a la industria bu-

llera de su precario y quebrantado estado. Por

ello.. al conocer el referido decreto no pode-

mos menos de congratularnos _v bacer votos

porque sea aquí pronto una realidad la fabri-
.. . , .cacion de combustibles liquidos.
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HUELGA EN EL PUERTO DEL MUSEL

Los eruicios ue esto causa a la naveöaciónJ 0
OI ID

En el puerto del l\/lusel, el corazón del

tråiico de Gijón, existe actualmente una anor-

malidad. que, como consecuencia de ser aquél
el motor de todo el movimiento comercial

local, repercute en la vida de la población en

general. La anormalidad se debe a una buelga

que tiene el siguiente origen:

'Como es sabido, a la una de la tarde del

dia 8 del actual comenzó la buelga general en
el puerto del l\/lusel igual que en el resto de

las industrias de toda la provincia, bolgando

todos los obreros sindicados. En dicbo puerto

del l\/lusel trabajaron algunos obreros dela
plantilla de la Patronal más tres de la su-

plente: los primeros están dentro de una or-

ganizacion que no es aiecta a las Federaciones

de la y T., pero los tres

últimos pertenecen a estas organizaciones.

La patronal premió la asistencia al trabajo

de estos tres últimos obreros pasandolos a la
plantilla fija, y el lunes lo. al reanudar las fae-

nas todos los obreros del puerto y encontrarse

con esta novedad, se declararon en buelga.

Entre la Patronal y las obreros no pudo

llegarse a un acuerdo y en su vista los últi-

mos lian beclio nuevas peticiones de aumen-

tos de salarios, reingreso de personal seleccio-

nado en anteriores movimientos y otras. La

anormalidad continua en el momento de ce-

rrar este número y ella se ba agravado por
baberse extendido la lauelga a los transportes,

pues los obreros no quieren levantar del puer-
to las mercancías que descargan los obreros

que siguen trabajando.

Como en un principio decimos. el puerto

del ivlusel es el alma de toda la vida de la

población y su paralización. aunque sea cn

parte. nos afecta a todos grandemente. Claro

es que quien mas suire con esta paralización

es el trzilico de los barcos, los cuales tienen

que sufrir demoras, grandemente perjudiciales

para sus intereses y que agravan la crisis que
vienen arrastrando, siendo todo, como se ve,

palos para la navegación que nada tiene que

ver en este pleito y que se la pone en un di-

iiicil trance.

N<›sotros, en nombre de los intereses de

la navegación. tan perjudicados como queda

expuesto. reclamamos una urgente solución

en nombre de toda la economia local y de la

tranquilidad pública. pues ya se dió lugar a un

lamentable beclio. y también para que no su-

ira mas la riqueza naviera, en estos tiempos

tan diiiciles para ella que viene atravesando.
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FLETES A

No ba variado el tono de acusada iirmeza
en la mayor parte de los mercados que regis-
trábamos en nuestra edición anterior. Algiiiios
dias, en la zona del Plata aumentó de tal lor-
ma la demanda atraída por las buenas noticias
difundidas, que los precios se deprimieron
ligeramente, aunque al lin volvieron a reani-
marse a medida que la demanda aumentaba.
Los mercados orientales aparecen bien situa-
dos y se animan los centros de operaciones

para el mai'/. sudairicano.
La iuerte reacción iniciada en los mercados

de granos de la zona Plata intluye favo-
rablemente desde bace algún tiempo sobre la
demanda de iletamentos. Las pertinaces se-
quías y calores del Norte, ban producido un
mejoramiento general en toda esta zona. Se
iletan buques de 6.400 tons. a puertos a ele-
gir de y a ƒ\ml›eres _v Rotterdam, des-
de San Lorenzo. al tipo de 17/; otro de me-
diano tonelajc del mismo punto a varios puer-
tos del a razón de IÓ_/3.

En el sector norteamericano, bay una lige-
ra reacción iavorablc que persiste todos estos
últimos dias, debido sobre todo a la falta de
tonelajc, que se babia alejado de esta zona.
Se tleta buque de 3o.ooo q. r. s. a tipos
ligeramente superiores. I/lO 1/2 por q. r.

Hay buena demanda en la zona oriental,
especialmente en los mercados australianos
por los cargadores de trigos. aunque se resis-
ten a pagar los iletes que los armadores de-
mandan. l_ia_v un buque griego de 0.000 to-
neladas, iielàdo a razón de -¿Ó/3 para carga-
mento de arroz. Saigon a l\/iarsella. Burdeos
y i“lamburgo. Otro de ?.OOO tons. alcanzó el
tipo de 20/O. legumbres de Dairen a Rot-
terdam y i_iamburgo, para el mismo mes.

No bay mucba actividad en los mercados
trigueros del i\/lar Negro, pero los cargadores
del Danubio aparecen más interesados.

.¡|||
CARBONES

En los últimos dias parecian intensiiicarse
las actividades en el sector de Cardiff y aumen-
taron los buques a la carga. 'ivamafios media-
nos tienen una demanda estacional que aumen-
ta en esta época, granzas y grancillas ven col-
mada su oferta por una demanda activa _v los
de gas, tienden a mejorar. aunque por abora
tengan tipos de cotización extremadamente ba-
jos. Los cribados se cotizan mejorando relati-
vamente sus precios anteriores; no varían car-
bones metalúrgicos, y aglomerados.

En general las condiciones de la zona de
Swansea ban sido buenas y todas las varieda-
des de la antracita, calidades superiores espe-
cialmente, desarrollan una actividad sostenida
y se cotizaron a precios muy favorables; las
calidades inferiores, tuvieron una demanda más
iirme. cortados a máquina. galletillas «i-rencb»
aparecen bien cotizados y es diiicil bailar cla-
se ninguna de grancillas 0 comunes para entre-
ga inmediata. Los de vapor secos tienen mo-
derada demanda, y las calidades para gas se
mantienen lirmes.

En el sector de l\ie\vcastle. es buena la si-
tuación para las variedades mejores de los car-
bones de vapor, y resulta diiicil liallar oterta
para entrega inmediata, siendo buenas las pers-
pectivass por el resto del año, con tendencia
alcista. /\simismo es buena la demanda de
Tynes y Dtirbam. tipos mejores. que alcanzan
valores iirmes. En cambio los Tyne para gas,
calidades buenas y medianas, aparecen mal
colocados y con demasiada oferta.

Las condiciones del mercado de Glasgoxv
continúan tirmes y se mantienen buenos pre-
cios. Galletillas lavadas mantienen su buena
situación, pero, en cambio, bajó desde enton-
ces la demanda de <<singles›› y «pearls››. Los
carbones de consumo aparecen muy solicita-
dos. Los de vapor. lotbians, ven mejorar sus
salidas y elevar sus precios anteriores.
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Alcalá, 16-MADRID -
Estaciones de telegraíía y telefonia sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEPUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de É
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídense detalles y presupuestos
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lies, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6: Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bonus)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l _ San Sebastian y Francisco Andoana-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

ïìì Agente en Gijón: DARÍO VEGA :-: Trinidad. 23 """"*'†
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FÁBRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

Esri-:cIALxoA1›i:s PAM LA MARINA:
PATENTES «ÁNCQRM vana nuqui-:s ue iiiiarzico Y MAUERA. Booïro rixu, Esmiu.-
1iN.›\(cspecial para camarotes), Mimo Liquioo |:si›i¿ci»\i. (no sc endurece), Pixrcnfx
Ai_u.\ilN|o PARA Ciiinsseas (resistente al calor). ()i~m›\.\iui;k†›\. Bomzmls y CARuo›1|:-
Ras, C,$_\i›\m\s ifnmoniifiwis, Baksicfis PARA Ynes Y i›i:|z.~¦"rEs, Sia<¬,\:<rns. l›:†c.

FABRICAS Y oi-`1uNAs ' 1¬Ei.É|=oNo aa-46
San Francisco, 15-17 G 1 J 0 N APARTADO 220

(Marca de Fúbriça) (H U M E O A L.) Dirección TeIegrAlIca:VEAR

,-

ri-§°~l~'§-i-l~§°~§'~ì"§^~!~!-2-§-Í?.-
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Oficinas: Humedal, n.° 5
Y "pos MONOPOUO Almacenes: Sanz Crespo G I J O
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E.\` LOS f'\S'l`lLLIÍROS UI-L l-`O.\ll-ÍNTO

1

ÍÚG i)otan a agiia cios nuevos buques
ì~¬Di¡i›ìQ|,í___-_

i'.i \'iei'ni-s tii':i F miei :ictuai sv imtó ai agiia za”. cie ias ini.-.m:is c;ii':ict<-iiislicas (ic ia :inte-
en izi ciameiiii tie i`om<*iito ciomie tiene insta- rior _\' ein-;ii'g¿iti¿i por ci nii.~:mo zirinzicior. Cons-
infios sus .\.stiiif*ro.~i «ion Rniiioii i"<*i'n:in¢i€z truioia tziiniìiën en ios .^\siiii(-ros tici Si". i'¬Cr-
i\i<›ntcs. iii iiiievn motoniivi' "i_)on (~_;2iiijoteH nzinciel i\'iontes \' que iiiicv ci iiiimcro nueve.
que tiiviia ini-loi¬i'zi <~<›iistru_\'('› [vara ci zirmacioi' f\|iii)os i›u(|ues i-uei-on ¡ii-o\'r<-t:ii¬i<›.< v ¿liri-
¿`¦i_ioiiés .'\iitoiiio Suar-
iiiaz. que :1.<i\'e aiiiin-iitiiiia
su iiota.

Ei “iV)o|i ç_~`)Liijotc“ es
ci niiinero siete nit' ios iiu-
quvs ('onsti^ui<ios en i-stos
/\stiiici'o.s en Ci ti';in.<<'urso
(ie tres afiris. io que .supo-
ne un in:i_§;i1íiii-o csi-uerzo
(iv ios citzinios f\.<tiiiei'os
que con su iziiior «inn iioii-
rzi a in iniiuslria gijoiic-sn.

Para ciar :ii ici-tor unn
iniea cie io que es este
nuvvo iøuquc <-onsignamos
:iqui sus i-ar;ii'tci'i.<ti<'as; cs-
iora totiii, 30.00 metros:
manga. (1.30: puntai en ci
saitiiio, 3.50. _v punlai en
in cuiiierta. 1.2.00. f\tiein:is tiiremos que ei
iJur|ue va equipzioio con un magiiiiico motor
Cii- ia Com|›ai`ii';i i`:s|¬;ii`ioia tie motores üijcutz
Otto Legitiinou. (ie N20 marca tic rc-
conocicin gzii-:iiitía oomo io pruei›a ei que
tengan instaiiatias to(i:is ias niotoiinvcs ciei
Suarciiaz motores cie esta casa.

La carga cie este i›u(|uc es cie 2-25 tons.
con un anciiir 8 miiias _\' está ciestinznio
por su zirin:ii_ior :ii trzitico tie cai›otajc en nues-
tra costa y es tie ias naves quo se construyen
con arregio a tocias ias nccesicizuies mocicrnas
y resuita «ic una ƒgriiii eficiencia como io cxije
actuaimeiite ia crisis que en locios ios óroicnes
estamos atrziveszimio. tanto en Españzi como
Cn vi extranjero.

Ei ¿iia ig (iei actuai se eciió ai agua en ios
ll]iäll`l()$ /Ä8tiiiCI`()$ ia Ill()i`()l1H\'t` “SìIllC'iì() Pili)-

~¬››-»›«~.,

gicios por ci in§;eniei'o navai «ion /Äiigei Riva
Sunrtiiziz. cuya coinpetcm-ia _\' macstriai en cs-
tos ti':ii›ajos (ie i'onstru('<'i<'›n (ie iniqiics está
i›ien acreciitacia.

i\'”icrece especiai mención cn ias ix-'señas Cie
estais iJotaciuras ci armatior cion Aiitrinio
Suarciiaz. cuya aitruista iai›or quecia inien pa-
tentizatia con scnaiar que en ios mmnentos ac-
tuaies cie crisis y iicvaoio tie sus' :iiicioncs a
ias construcciones navaies. encarga imque tras
inique. initigamio ei agucifsimo paro que sien-
te ia infiustria metaiiir_i`;ii-a y :iuinentamio ia
iiota gijonesa.

Por tofio ciio, ciivizimos nuestra sim-era
iieiicitación ai zirmarior. ingeniero _v construc-
tor Lic estos iouques por ia p:itri(›tic:i iai›or
que vienen reaiizancio en ioien cif-i interés

generai.
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LOS COMPETIDORES DE LA MARINA
MERCANTE INGLESA

ANÁLISIS DEL TONELAJE «OCEAN-GOING»
OI IO

Aunque Francia posea más tonelajc del

llamado «ocean-going» que Holanda y muy
poco menos que Alemania, y aunque luaya

subsidiado su comercio maritimo en una forma

u otra, más y más tiempo que ningún otro

pais del mundo, nunca lwa sido considerada,

cosa extraña, como un competidor serio de
la marina mercante de Inglaterra. Su o_l)jetivo

parece liaper sido siempre el sostenimiento de
una iiota mercante a la medida de las necesi-

dades minimas de su comercio naval con el
exterior y con sus colonias. contrario de

otros países que también sulasidian su flota,
Francia no invade apusivamente rutas 'de un

comercio que le es ageno. España, cuya flota
<<ocean-going» nos proponemos analizar aquí

tamlaién, tiene un pequeño contingente, y

aunque su competencia en ciertas rutas no laa
sido muy enconada, lia sido, en instantes oca-

siones, irritante.
.Ax pesar de la posición que Francia y Es-

paña ocupan l1oy entre los paises marítimos.
no del)e olvidarse que más de una vez en el

curso de la lwistoria, Francia lia sido un serio

competidor de Inglaterra _v que España fué
antaño señora de los mares y que la ciencia

de la navegación le delse aportaciones muy
interesantes. La flota «ocean-going», es decir,

la formada por puques de 3.000 tons. en

adelante, que Francia y España poseen, son
analizadas en la talnla que insertamos al pie,

referidos a distintos tipos de buques con el

detalle de los que fueron construidos antes y

I Ó

durante 1920. .Acompanamos el dato de los
mismos referidos a Inglaterra. _

FRANCIA OPERA SOBRE

BASES NACIONALES Z

La proporción del tonelajc «ocean-going»
construído antes de IQQO _v en este año, o

sea, el.3() °/o, es exactamente la misma que la

de Inglaterra. En estos últimos meses, Francia

lia vendido lo que para ella es un número im-
portante de puques para el desguace, y unos

pocos a países extranjeros, que continuarán

navegando. No liay nada que demuestre en su

caso de que tenga intención de reducir sus

lmques de carga en favor de los «liners››; apa-

rece más l)ien racionalizando su tonelajc según

se reducen los servicios en que está especial-

mente interesada sobre pases nacionales, sin

referencia a lo que otros paises laagan. Consi-
dera atentamente sus propios intereses y si
otros países siguieran su ejemplo, la industria

maritima del mundo seria más próspera de lo

que es. En cuanto se refiere a lauques de car-

ga, su número lia decrecido en un 37 % com-

parado con setieml)re 1932 y el tonelaje dis-

minuyó también en 189.205 tons. gruesas, o
sea, un 17,5 °/o.

Con excepción de Grecia, Suecia _v Espa-
ña, el tonelaje de carga de los principales pai-

ses lia decrecido, durante los dos ultimos anos;

Inglaterra disminuyó el suyo en un 15,6 °/0.

Poco liay que decir respecto a tonelaje



ASTURIAS MARITIMA

«ocean-going» espanol. Espana tiene un l)uque

menos de ese tipo, con respecto a setiemlire

1932 pero el tonelajc total aumentó en 4.402

tons. En estos últimos años l1a adquirido va-
rios «tanlzc-rs» del tipo <<ocean~going›, pero en

general su iiota no es de importancia y apenas
signiiica nada en el orden de la concurrencia.

LA FLÓTA DE CARGA WUNDIAI.

\/amos a lijar someiamente la situación de

las doce principales potencias marítimas con

y antes de este ano. Tres naciones solas po-
seen el ÓQ,-3 °/o de este tonelajc viejo; son:

Estados Unidos, con 3.19-2.824 tons., o sea,

31,2 °/o; Inglaterra, con 1.091.314 tons., o
19,4 °/o, y Japón, con 1.222.028 tons., o

11,0 °/o. En efecto, esos tres paises controlan

la oferta de puques viejos de carga.

En los últimos dos años y en lo que se

refiere a los doce paises principales a que nos

venimos reliriendo, l1a l1al›ido una disminución

de 453 puques y 2.04Q,óQQ tons., igual a

TONELAJE «OCEAN-GOING» DE FRANCIA Y ESPAÑA

TIPOS DE BUQUES (1)

FRANCIA ` ESP¿ÑA BEIÑO UIÑIJDO

Hasta 193) Todas edades Desde 1920 Todas edades Hasta |920 Todas edades
Iiúm. IMI8. UNIO ION. DNIÍO Tona. bruto Ilúlll. ïons. brulo Tons. bruto llum. Ton: bruio

Buques de carga:
A . . .
B . .
C .

«Linerv de carga . .
«Linere›> . . . . . . . . . .

«Tanker3› . . . . . . . . .

Totales . . . . _ .

Por ciento en totales
Buques de carga solo.

Sepbre- 30. 1932 .

43
29
32

267.717
131012
108618

71
57
65

414.812
256.961
220 177

8
12
52

Ã-5 087
52.044

175 171

21
17
71

122.1 14
74: 953

239.467

214
103
89

1.214.091
471.145
305.178

398
383
203

2.242.398
1.755.023

717.885

104
42

3

497.31-7
335.813
53.915

193
116
lñ

891.850
946.971
301.982

72
2
2

272 302
7.419

20.485

109
16

4-

42-16 534
118 054
41.869

¿O6
353
29

1.991.314
2.614.538

616.668

984
784
88

4.715.306
5.905.025
1.661.674

149
6

887 075
241.438

324
31

2.140 803
2I5.l97

76
››

300.206
›

129
12

596.467
67 53-1-

788
76

6.121.420
4-69 963

1.856
302

12.282'005
2 057.822

. 155 9I8.513 355 2.356 000 76 300.206 141 663.991 864 5.591 383 2.168 14.339.827

117

39,0

711 .200 230

100,0

1 081.055 78

respecto a los Iiuques de carga. Poseen entre

todas 3.340 l›uques que representan 15 mi-

llones 908.794 tons., de las cuales corres-

4-5,2

297.170

un 11,3 °/o. Con

y España, todos
flotas de carga; la disminución referida a Ingla-

110

100,0

432.042 601

excepción de Grecia, Suecia
los paises l1an reducido sus

39,0

2.9 I 9.457 1.169

100,0

5 589.056

ponden a Inglaterra, 984 y 4.715.306 res-

pectivamente, es decir, un 29,4 °/o del tone-

lajc. Del total. cerca de dos tercios-2.135
löuques 0, para señalar exactamente, IO millones

Q40.ÓÓ5 tons.-fueron construidos en 1920

(1) La denominación utilizada de buques de carga corres-
ponde a buques de una velocidad menor de doce nudos; 17,
buque de 5.000 tons. gruesas o más; _B, de 4.000 a 5.0U0
tons., y C, entre 3.000 y 4.000 tons. Los ~Iiners» de carga,
son buques de una velocidad entre 12 y 16 nudos, y los «Iiners»
los que desarrollan una superior a 16 nudos.

terra fué de 185 puques y 873.750 tons.,

igual a 15,6 °/o. tonelajc de carga. declinó,

pues, en una proporción de unas 400.000
tons. anuales en el caso de Inglaterra y de

600.000 en el caso de los otros países. Este
tipo de disminución de tonelajc continuará

propaplemente en los próximos dos o tres

años, y acaso se acentuará.

_]. THoMPsoN.
Londres-Septiem pre.
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EN LOS TALLERES DE EUSKALDUNA, DE BILBAO

Se botó al agua el buque-motor «Fernando Póo»

día 328 del pasado mes de Agosto se una vez más los talleres Iìusizalduna de ser los

botó al agua en los talleres de la Compañía mejores de España para la <-on.~'.trucción de

Euslzalduna de (:onstrucción _v Reparación de buques de gran porte. laacicndo este el nume-

Buques. de Išiibao, el nuevo buque motor ro Q?, de los alli construidos.
«Fernando Póo», de la _

Compañia Tirasmedite-

rránea. para pasajeros y
carga general. destina-

do a la linea rcgukr

de Barcelona a l"e|'|i_znl-

do Póo.

Se trata de iiriïlig-
moso buque de 3.8.9;

toneladas dc desplaza-

miento, que cuenta con

()O camaroles de prime-

ra clase, 40 de segui-ida

y 34 de tercera. pudien-

do ir en el entrepuen-
te otras 300 personas.

C(›iitará también con EL «FERNANDO POO» EN LA GRADA
IOO tripulantes, lo que

liace un total de 534 personas las que pue- * * *

den ir bien acondicionadas en el buque. A propósito de esta botadura. sc nos ocu-
I-as caracteristicas principales de éste son: rren las siguientes consideraciones que revcian

eslora total, 124,413 metros; eslora entreper- el progreso de la industria nacional y las ex-

pendiculares, 119,400; manga, 16,400; pun- celentes condiciones en que se encuentra la

tal, 8.850; calado, 6.500; velocidad a media Compañia Euslzalduna para competir en el
carga, quince nudos _v medio; potencia de la mercado de la industria navai, no sólo con

máquina, 5.000 E. I'1. P.: propulsión a dos sus similares de España, sino también con las
motores Diesel tipo Krupp. del extranjero:

I_.a botadura no pudo ser más ieliz y el La reciente arribada del vapor «Indaucbu›>
nuevo buque gustó mucbísimo a todos los in- a Bilbao, nos da ocasión para, al mismo tiem-

teligentes en la materia, babiéndose acreditado po que demostrar la crisis dc trabajo latente

18



ASTURIAS MARITIMA

en tocios los astilleros nacionales y extranje-
ros, ciestaear la pujanza cie los nuestros y sus

comiiciones para competir en el mercatio in-

ternaeional.

i`iace pocos ciias iia salitio cle Bill›ao el va-

por irancés «Commamiant Cliarles Nierie»

ci 1 11 b f' _

aleccionafiores y consolaciores para nuestros

Armaciores, se sacó a concurso la reparación

«iei vapor i›ili)aino «inciauci1u›> que con averías

tie importancia. se l1allai)a toncieatio en \\/or-
izington (inglaterra). A este concurso lwan

acutiicio once Casas inglesas muy importantes
espués cc a er sun- _v algunas estapleeitias

cio una importante repa-

ración cie averias _v visi-

ta. Halláiitiose este im-

que en l_.isi›oa se sacaron

a concurso las repara-
ciones _v entre las tii-

versas casas extranjeras

que concurrieron. resul-
tó más ventajosa _\' ol)-

tuvo la orcien para eje-

cutar las oi)ras la Com-

pania iìuslzalniuna (ie

Construcción y Repara-

ción tie Buques, apesar

ciel Ciesplazamientog ciel

buque. ete., pues entre

las casas que presentaron 1

pliegos lisina varias por- i

tuguesas y aún tiel mismo

Lisboa, puerto en que

se iiallaba el imque. Tamisién concurrió la

misma Coinpania iìuslzalciuna a concursos

alyiertos para reparar los vapores <<A\'iz»y
«Save», iionzieacios en el mismo puerto cie i_.is«

ima ylamlJiên resultaron las oiiertas tie esos

Astilleros l›ill›ainos las más ventajosas. aún
apesar «ie tener que contar con uno tie ellos el

importe ciel remolque a Billmo y su retorno.

Estas tios no se iman lievacio a c:1i›o aun por cli-

ierencias surgiclas entre los /Ärmaciores y la

Compañias Pxseguracioras.

iiltimamente, _v es lo que nos iia ciecitiicio

a fiar a la pui›liciciati estos casos por creerlos

próximas al lugar (ioncie

se imallaim el buque;

contra ellas sólo acuciió
la Compañia Eusltaltiu-

na, cie Bill›ao, _v aun
apesar cle tener que in-

cluir el costo (ic una

reparación provisional pa-
ra permitir ciespiazar el

lauque a Billoao. iia ot»

tenicio la orclen para la

ejecución cie las obras

' por i1alJer resultafiio su

oierta más ventajosa, tan-

to en pesetas como en

tiempo, que las ciemás
concursantes.

Hay que iiacer cons-

Momento de ser lanzado al agua el «Fernando Póo» tar que tocios los con-
cursos citaàos iìan si-

tio solieitatios por las Casas /Äxseguratioras,

totias ellas extranjeras, cuya serieriaci y rigiciez

en la resolución cie ciiclnos actos son univer-
salmente conocicias.

\ _.
Asi pues felicitamos a la Qompanía Eus-

lzalciuna cie Construcción y Reparación (ie

Buques. (ie Bilbao, que tocios sal›emos nunca

se lia limitacio a lo que por el Estario o por
sus relaciones putiiera conseguir para mantener

en marci1a sus talleres, sino que siempre se iia

ciejatio conocer y se lnaee temer por mucixos

astilleros y talleres similares cie tientro y fuera

cie la Nación.

10



ANTE LA CRISIS MUNDIAL

Lin proyecto de desguaces internacional

El tonelajc mundial con más de Qo años

de edad, es prácticamente igual al tonelajc

amarrado. Es una curiosa y signiiicativa coin-

cidencia; todo el mundo conviene en que para

llevar los fletes a un nivel remunerador, es

pre-:isoajustar la oferta a la demanda. Hay

dos maneras de llegar a ello: un acuerdo in-

ternacional de amarres o uno de desguaces.
El primero es dificil de conseguirlo y de man-

tenerlo eiectivo, luego.

Niientras existan los buques, cualquier me-
joramiento en tietes tentará al armador a de-

nunciar los convenios y a movilizar de nuevo

sus l)uques. Por otra parte, si el tonelajc en

exceso se desguaza, no existirá esa proloalidad;
sulairán los iletes, la confianza se restapiecerá

y se estimularán las construcciones modernas

y eficientes. Claro está que es más difícil con-

seguir la adixesión a un proyecto de desguaces

que a uno de amarres.

Si los iietes suluen se suspenden los des-

guaces y vuelven al mar los lsuques. La res-
puesta a esta olajeción, sin empargo. es que es

posil›le insertar una cláusula en ese convenio

internacional de desguaces, para evitar que

por muclio que los iletes supan, vuelvan al

mar los l›uques destinados a este iin.

La cláusula restrictiva consistiría en proiìi-
lair que se emplearan en el comercio, buques

 

como

QO

ol lo

más viejos de QO anos, en el comercio entre
las naciones signatarias. Este «eml.›argo›› podria

retorzarse en su práctica por la acción legisla-

tiva de los Gobiernos interesados.

Si se llegara a este acuerdo, el método
más simple para definir el tonelajc anticuado,

seria llegar a un registro de lauques más viejos
de Q0 años. No todos los países principales-

se consideran doce, entre los cuales iigura,

en undécimo lugar, España-darían su asenti-
miento al proyecto. ¿Pero es que necesitaría

la unanimidad? Lo importante seria la con-

ducta de inglaterra, tyajo cuya lwandera navega

un tercio de ese tonelajc. Si ella rompe mar-

ciia, se pondrían a su lado los países escandi-
navos, i^iolanda _v Alema|1ia;japón está ya

apoyando oiicialmente proyectos parciales de

esta clase. Tampoco seria dificil persuadir a

Francia y a italia de que el camino que se

pretende seguir es el único que conduce a la

recuperación de los iletes. En cuanto a Esta-
dos Unidos, su adl1esión no es indispcnsalule

porque la mayoria del tonelajc que excede de

los QO años. está dedicado al comercio de

caliotaje. Quedan Grecia y España. La últi-
ma, dicen los ingleses, es de menor importan-

cia en lo que respecta al prolalema, y :a Gre-

cia le cai)e gran culpa de lo que sucede por

lwalner contribuido demasiado a la desmoraliza-

ción del comercio marítimo.

Úabr/ficaníes “tgƒfflflff (I
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PRODUCCION PESQUERA

Durante ios meses cie juiio y agosto, iia
slcio ia siguiente:

JULIO

ESPECIES KILOS PESETAS

Abadejo. . .
Barbadas..
Besugo _ . _
Bonito. . . .
C-ongria.. .
Con rio.. .
Chiåmrros . . . . . . . . . .
Gallapotas
Gallos.. . . .
Langostinos . . . . . . . . .
Merluza. . .
Mero. . . . . .
Pancho . . .
Pescadilla .
Rape y Raya. . . . . . . . .
Reyes.....
Rodaballo . .
Salmonetes. . . . . . . . . .
Varios.. ..

To

.AG-OS

27
3.740

65.398
40.324

7.361
3.889
3.616

560
11.141

125
48.813

418
12.919
71.190
21 .702

1.061
91

413
22.676

TO

32,00
2.470,00

34.002,00
57.030,00
4.345,00
0.037,00
1.412,00

349,00
10.121,00

427,00
1 27.207,00

900,00
7.101,00

101.991,00
9.770,00
1.079,00

230,00
940,00

9.300,00
. . 315.464 374.841,00

ESPE KILOS PESETAS

Abadejo.. .
Barbadas..
Besugo . . .
Bonito. . . .
Calamares.
Congria. . .
Gang:-io .. .
Chicharros
Gallapotas. . . . . . . . . . . "

22.381
20

Gallos . . . .
Langostino
Merluza . . .
Mero . . . . . .
Pancho . _ .
Pesoadílla.
Potarros . .
Rape y Ray
Reyes.. . . .
Rodaballo.
Varios . . . .

To

10
142.340

630

3

161
3.877

32.815
24.055

260
1 .462
1 .201
5.940

358

22.846
47

.838

20.696
1 . 1 38

1 1 1
28.340

24.516

320,00
2.304,00

24.122,00
30.502,00

025,00
1.113,00
2.450,00
2.032,00

330,00
23.003,00

73,00
90.530,00

144,00
7.753,00

193.490,00
303,00

11 .750,00
1.241,00

330,00
11.050,00

404.005,00

' _

1z0Tf\Dí0T1c†\0 DEL PUERTQ DE GIJÓN
MOVIMIENÍ O PORTUARIO

Ã/Íovímíento de mercancías efectuado duran-
te los meses de al›ríÍ, mayo y Junio Je]
año cie IQ34.

IMPORTACIÓN (carga general)
í í _ 

Navegación Navegación
de pnmera de segunda

Klg. Klg.

Navegación
de tercera

Klg.

Abril . . . . . . _. 71770001 009.110
Mayo . . . . . . _. 7.700.571, 0.330.004
Junio ...... ._ 0095337 0.525.100

39.000102300, 95.240
TOTALES. . . 21.573.776 13.725.026

EXPORTACIÓN (carga gen

237.100

eral)

Navegación Navegación
de primera de segunda

Navegación
de tercera

Klg.

Abril . . . . . . . . I 28.652.401; 3.877.741¦
Mayo . . . . . . . . 29.326.092; 11.434.868
Junio.. . . . . . . 27.249.896; 9.257.282

4.411.530
890.176
397.508

TOTALES. . . 05.223.309† 24.509.091
Ex|=›oRrAc|oN - CARB

5.699.214

ON

Abril. . . . . . . . . . . . . . 147.059.280 Klg.
Mayo. . . . . . . . . . . . . . . 152.299.360 ›
Junio . . . . . . . .. . . . . . 121.794.580 ›

ToTALEs..... 421.153.220 Klg.

Total de importación . . . . . . . 35.535.892 Klg.
› de exportación . . . . . .. 115.497.494 ›
› de carbón embarcado. 421.153.220 ›

TOTAL GENERAL. . . . 572.186.606 Klg.

Comparacios estos datos estaciísticos con

ios (ici anterior trimestre se oiuserva un aumen-

to en ios emimrques cie mercancía general,

que asciencie a 90.734 tons.; sin embargo ios

cie carioones cicsccnciieron en 31.504 tons.

como también ias importaciones (ie mercan~

cias que sufrieron una baja cie 39.500 tons.

QI



VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

(3-I¡l'C> K'
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas .
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

^_^_^.^.^.^.^.^._'^v_v^¬'Y

«:'III'P'I'I'I'I'I'›'I'›'I*II›Il'I(IIl*I1› <¦'›'III'›IIII1 #›*II›'›'›'›:I«:'›*›'›'›'›'›'›'›'›'ì ›'I'›'›'i'F'›'IÍ -:I. -1'I'›'›'›'I'I'I'›'I'I'I'I › › › › › I I I

¡I'._._._

¿IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

§ Compañía Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas š
= =
._ 7 '7Lf'°†°'†'*í_ =
= =
= -= Carbones gruesos y menudos da todas clases y especiales para gas da alumbrado. =
É COK metalúrgico y para usos domésticos É

É SUB-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/es auto. lavado. quitamanchas, solvente. É

É Su/jaƒg amdnfçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. É

É 2;-eg; çrggggƒg y gçeíƒeg pgggdgg para motores semi-Oiena en impregnación de traviesa. É

= HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás E
E hierros de construcción. f CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.- É
É CHAPAS ESPECIALES para calderas. -CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- É
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. É

É Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados É
5 por el Registro del Lloyd de Londres. É

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 cenlí- É
É metros de diámetro, y para todas presiones: chapas pefƒoradasy cribas, vigas armadas, armaduras mera'/¡cas É
š y demás trabajos de gruesa caldereríac acero mo/decido en todas sus aplicaciones. É

É -~--»>-9-0 E' L O TA ee-<«--~ É
ã Vapor VALENTIN RUIZ SENEN .. 5.860 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d, w. É
= - =E Vapor CIANO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 1.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. w. =
ã v11p<›rMosou|TeRA . . . . . . . . . . . ._ 2.750 <1.w. vapor |_1_o|:›1o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950d.w. É
= I ur I Ó =¿DlPeG010I1POStt1l. A.¢.....1,ê1=.'Íš'.,'Í'.1..5..°.,., 529. .,Íåid°“5.. ”^7Íf.bììl'š.“^
É Telegramas-Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama É
ãnmiuimuuunnnu|mmuummuumiimmmiiinmummnnuunmnmuiuiuuununanun1munummuuuumiunmunuiumuš
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CAPIUR.-\.< RF.(¬.Ul.7\RE.\' tante snlfcitaclas _\' que sc vcnnlcn 21 Iìuen

La r|uÍnccn:| |›:1s:ul;1 11:1 l1'nn.~'cur1'Í¢l4'› con premu'

vnntinuzxs a|le|'11ali\':1.~; en las 1n:1r(*:1s: unos 611118 Iylulm mm “ JU* P""f`.Ías qu” se traslada'

{`u6r<'›|\ Éstas ¢^*<1-c*|<*114(*8 otroš r<-4`›11l:1rc< \' <›t1'«›s "“" ¡1 I”-"' *`“l*“lf'¡`“3 *le la I:-5U"`" de \r¦"`C-É'

Ín{`Í|n:¡s: pero en rvsumcn \'inÍ<~r<›n a rcs4xltz|r PC"“ r@f.š“'-**'¡`““ sì” hake" l0É"`*1*l“ h`UCUl0$ï¡-*

|n1'n|1:m;|s V In 811441-11-111€: |Yr(›<l1|('tÍva$ Iwara duff *'“Pl“"“~*~ Pm' I” (We desísficrfin de \'('l\'el` “Hí-

Ios :1r1n:n14›res pr'sr|u€1'4›s |›u¢lÍe1':11\ c*]€fc11cl('r:<4'. C4›11tÍr11ì:1 l›z1st:111le ]›i1-n la vostern (lc boni-

nu |›¡-el-|.<.1|n¢|1te por la Cantudacl (lc [1681-a cap~ to. Lun n1<›t1\'4› 4 e ns lr:1(1<-|(›na|es Ílcslas

turuclza sino por Ius precios. Imstnlìte l›11en<›s. que se celvlwallì cfstfis días cn el vecino |›u€r-
¬

que r1§;1cr<›n cn (111-|1a.< Íeclms. tu «le (,;1n(l:ís, _v como cle coslu1n|_›rc, liqui-

Casi tnadas las parcjas (le este puerto sv en- alzaron n111cl1<›.< cle los lmrcos cleclicaelns a esta

cucntran zxcluanelo en estas p|;1_\':1s tra|›:1jnnc|<› clase (le pesca. liqlxiclaç-ir›|1cs que fueron exvv-

al (lia. Las c;1|›t11ras que c4›nsí;§u6n son a Imse lentes. “e_š;;1m|o en nl§';un<,›.¬~ vasos :1 pasar de

(le |1cs<':¡<li“a y a|g`;<› (le merluza. vs|›e('ies Ims- 40.000 pesetas el hcapital...
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Prumediu de preeius en las ventas de pescado en la Rule de Gijón, desde el 27 de Agosto al 10 de Septiembre de 1934
1 0

u4a M nsuno 27 1 28 _ 30 4 31 1 6 6 7 * 8
I

14661616 .... .. 4,19;14,- - ~ 46,81 4,29 409 4,20 4,19 6,19 3,60
P6s6ad111a.... 1,29 1,42 _ 41,24 1,31 1.37 ,1,30 1,38 1,37 11,43

* Besugo . . . . .. 0,79 1,19 " 1,14 0,79 1,19 § 1,30 ¡.29 1,24 ,1,-
Pan61166..... 0,66, - 0,66 0,68 0,98 ,0,69 0,93 0,61 0,81

14361166 . . . . . .. 1,- 1.36, 2 1,- 1,- 1,06,1,20 1,16 0,771 ;1,03
`c6ngri6 . . . . .. 2,21 2,60 2- 2,20 › , 2,402,410 2,33 2,24 2,34; 2,19
, congria . . . . .. 1,60 - 0,69 - › 1,60 2,10 1,6012,-1 1,48, |
esarbadasn... 0,67 0,78 › 0,60 0,66 0,79 0,66 0,6610,62 0,761

Mama ..... .. 0,4210,40 0,41 0,43 0,40 0,60 0,42 0,46 0.37
, P6166 ...... .. 0,46 10,601 0,46 0,44 0,60 0,60 0,38 0,47 0,60
1 B66116 . . . . . ._ 1,24 1,22 ï1,26 1.26 › 1,76 1,30
* Chicharros... 0,30 0,32 - 0,40 `0,34 › 0,40 › 0,35, `

Gallapotas ._ › › › › › » |
Reyes . . . . . . _. 1,- 1,-1 1,- 1 › ' » 11
Potas . . . . . . . . 1 0,60 } 1 1 9161 `
Rodaba1lo.... › ¡` 3, .- ' ,

2 Mero. . . . . . . .. › 1 * ' » 1
; Abadejo. . . . ._ › \\ › , _- › ¡`

. 1 1 ` ¡
` 1 4 ` 1

UUU UVU ¡UU UVV ¡UU ¡UU

V

UU*
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8°'\l UUU 9°@8°*O*

v v V U v v U U U

_ _ , 1 1 1

-- SDIIIEDÄD ANDNIMÄ DE

Motores DEUTSCHE WERKE
un-e¢=¢=|6n= aAncE|.oNA - Provenza, 314 '
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lxleoimienle habido en los lurnes para la carga de carbón po
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I 4 I

FECHAS

Petición de
turno SALIDA

fe NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

5'

18 Agosto
30 id.

27 Agosto
28 íd.

1 Sepbre

20 Agosto
20 id.
30 íd.

4 Sepbre
4 id.

10 id.

22 Agosto
24 íd.
24 íd.

1 Sepbre
ij id.
0

10
10 ........... PPP-

28 Agosto
5 Sepbre.

10 íd.

3 Sepbre. €

30 Agosto
7 Sepbre.

cargando

30 Agosto
7 Sepbre.

cargando

í MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

28Agosto
30 id.
7Sepbre.

10 id.
cargando
esperando

27 Agosto
30 id..
31 id.
6Sepbre.
7 íd.

cargando
esperando

D

30 Agosto
6 Sepbre.

cargando

MUSEL - LANGREO. - l.°f Tumco

Vicen . . . . . . 7.500
R.AlonsoR.. . . . . 6.100

Nuestra Señora del Carmen 5.200 I Barcelona

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

Id.
Id.

Bodón . . . 850 Bilbao.
M. y Aurora . . 7.000 Barcelona. ll

300 IdNorte. .

Sama. .
Mina Piquera. .
Sama. .
Sotón. .
Villamanrique .

MUSEL - LANGREO.- 4.” 'I`uRNo

uan Artaza .
osé Maria

. junquera .
Ruda . .
San lreneo
¿loan Artaza .

ernani .
Ruda. .

MUSEL - PARQUE DE CARBONES

Valentín Ruiz Senén . I

!°Z"ì"?'t'*.°' “ššššššš

6

. 540

. 580

. 420
480

. 600

. 500 Pasajes.
. 600 Marín.

480

. Id

Huelva.
Bilbao.
Valencia.
Bilbao.
Santander
Vallcarca.

Bilbao.

San Sebastián.
Vigo
Pasajes.
San Sebastián.

o

MinaCarrió. . . . . 4.100 Valencia
Hernani. . . . . _ 420 SanSebastián
Fernando L. de Ibarra . 4.500 Valencia

Íí I 4
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esies puerles desde el 25 de Ägesle al 10 de åepiiembre de 1934
FECHAS

A-W f --1::-_~;¬:ì~,; ±___ N O M B R E D E L B U Q U E Toneladas
' R Petición demmo | SALIDA

DESTINO

14 Agosto
16 id.

r2O U
1, 23 id.

25 id.
A 27 id.

27 íd.
27 id.
28 id.
30 id.
30 id.
30 id.
30 id.
31 ld

CJQD
id.
id

`l`ìCï›C)10\Ul

íd.
id.
id.
id.
id.
id.

1
Il

Agosto
id

' íd.
' id.

id.
íd.
id

šåíä

5Ém<4flflflmm§ägä§

UD
raÍ

¡affa.
' id.

íd.
id.

' id.
íd.
id.

1 Sepbre.
1 id

epbre.
id

l

1
I

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA _IUx<1-A DE OBRAS

25Agosto
25 Íd;
28 íd.

1 Sepbre
27 Agosto
27 id.
5Sepbre
1 id.
3 id.

30Agosto
31 id
29 id.

5 Sepbre.
7 id.
5 id.

esperando
4 Sepbre.
7 id

*IÑ ›-un-0 9.9'
8 íd.

cargando
esperando

30 Agosto
30 id.
31 id.
31 id.

1 Sepbre.
1 í0̀.
3 id.
7 íd.

cargando
10 Agosto
esperando

D

)>

%

VVVV

Ruda . .
Numa .
Cervantes

ÍÍ Í4.
Valentín Ruiz Senén . . 1.
Lola. .
Llodio .
Inocencio Figaredo .
Mont Seny
Nuria R .
Mina Sorrieg
Monte Faro
Nuestra Sra.
S. Alvarez
Maruja y Aurora . .
Dos Pérez
Norte. .
Zuloaga .
Galicia .
Llodio .
Lequeitiara
Elgueta .
Mont Seny
Mariano Benlliure. . .
Mieres .

Ana . .
Airoso .
Lalin. .
Antonieta.
Rosita .
Paco García
šuanes .

an jorge.
Carmen .
Rosario .
Rosita .
Ineschu .
San Eduardo
Belarmina
Amador .
Monte Faro
Lalin. .
Airoso .

" Í2.
_ _ . 3.
0 . . .

del Carmen .
6 6 6 6

6 6

0

4 G1 JÓN - DARsENA._F. c. 61;. LANGRE6

0

1

6

- n

0

1

u n

6

. o 0 o s

-

. 1

-

6

6 0 n 1

0 n o 1 6

480
400
214
500
40

900
000
840
700
160
180
80

100
400
84

750
214
330

. 900
. 200

420
840
154
400

Vigo.
Barcelona.
Coruña.
Huelva.
Burela.
Bilbao.
Barcelona.
Pasajes.
P. Mallorca.
Santander.
Coruña.
Barcelona.
Corme.
Barcelona.
Pnentedeume.
Barcelona.
Coruña.
Pasajes.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona.

800
126
160
120
140
210
200
260
239110
140
180
300
140
130
180
150
120

San Sebastián
Bermeo.
Santander.
Bilbao.

Id.
Santander.
Bilbao.

Id.
Zumaya.
Cedeira.
Santander.
San Sebastián
Vigo.
San Sebastián
Santander.
Coruña.
Santander.
Bermeo. '
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.” decena

-

4

de Agosto y I.” de Septiembre de 1984
¦

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

J

17 Agosto
19 id.

ãìäãšääššìäãšäšääãì aaaaaaaaaaaaaaaaaa
ääëäëëãšãšääå

16 . 21
17 . 21
23 . 23
23 . 23
24 . 25

; 25
. 27
. 27
. 27

$9-ïãš ï\UI9\UÚ\ 9.0.11. 31

31 Agosto
26 id.
31 id.

3 Sepbre.
5 íd

03

CD@l'F>©Ó¦›GâCDCJ\U1[\9

U73>

I-nu-:UUQ›-›.›-~›-¬›~\›-nn-16 99'”0P'°'°'9'°'°'. F-47-5 ©©@°~l`1\1Ó3Ó=>CÍ\CJ`I-5549?*

sto
bre. 10

Qó

I-^ U)

›-¬›-su-n.›-¢\1-4\|-neu-110-\›-n.n-\›-fl¬›-¬r-auna@P-°-94°?-°'9-P-9'?-9-°'°-P-U

21 Agosto
21 id

u-f~›-un-¬›-¬›-\›--›-\1-››-\›-v\›-¢¬›-nu-n¬›-«rn-u-un-1-e-un-v-›¢¬

6

o

n

6

6

0

6

1

6

6

bre.

3.' decena de Agosto.

Astur. . .
Margarita .
Chacartegui .
Inogedo . .
Caruso . .
Iturri-Ripa .
Asturias . . .
Nemrod . . . .
Antonio Satrústegui .
Conde de Zubiria . .
Lolina . . .
Iturri-Ripa .
Margarita .
Capricho. .
Inogedo . .
Melchuca. .
Jone Miren .
Zurriola .
Asturias . .
Río Turia. .
José Tartiere .
Arnao . . .
Pepín Suárez. . u o

'l`o'rAL. . .

1.' decena de Septiembre.

Iturri-Ripa .
Sisarga . .
San Ciprian .
Lolina .
Iturri-Ripa .
Río Navia
Margarita .
Arnao .
Luis Adaro .
El Gaitero .
C. Hevia . .
šnanito . .

Ito ; . .
Iturri-Ripa . . .
Arnao . . . . .

Torm... .. 8.429

1

1

4
4

3

Mi

2

349
390

20
80

3.

235
335
240
458

753
577
400
395
294
120
480
126

4
200

29
20

477
144
100
22619.

400
150
1 10
440
392

39
320
142
276
1 05
230

4
418
395

8

Alicante-Gandia
Zumaya.
Marin.
Requejada.
Pasajes.
Bilbao.
Luarca .
Huelva.
Barcelona.
Valencia.
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.
Cillero.
Requejada.
Cillero'
Coruña.
Barcelona.
Luarca.
Bermeo
Valencia.
Requejada.
Ondarroa .

Bilbao.
Betanzos.
Pontevedra. 6
Vigo.
Bilbao.
Navia.
Zumaya.
Requejada.
Sevilla.
Bilbao.
Betanzos.
Ferrol.
Aguilas.
Bilbao.

Id.
.-



SAN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.' decena

de Agosto y 1.* de Septiembre de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

21 A
22
23
17

r-n»›-:cr-runn-1.;-tr-luv-wn-ns»-«U-«u-I-Nnafiffløfl-Q-Q-Qøfiøfløfl-Pag-Q

52O

23 .
14 .
16 .
26 .
27 .
27 .
18 .
24 .
31 .

23 Agosto
30 id.
3 Sepbre.

18 Agosto
3 Sepbre.

30 Agosto
31 íd.

4 Sepbre.
28 Agosto

C¡JU\CT«¢›3Ó3

id.
id.
id.
id.

4 Sepbre.
id

23 Agosto
24 id'

ï\il\Í\I-IIIl\Pfi\ï\ìI¢§ï\II0\i=4\ Q›_Q.Q-QQ-O-Q.D.Q.D.Q

24 .
24 .
24 .
25 .
25 .
27 .
%
28
29 .
30
31

flflflflflwwpppmmww

U)

Ffiubflwi-hi-0\I-Ou¡club-ini-l~II!\i-IIhd\I-Mi-Isi-lxtbapnannannnnnang

F1 P
0

0

6

o

0

n

u

0

n

0

6

6

10 .

3.” decena de Agosto;

Santiago López .
Iciar . . .
Aurora . .
Astillero . . .
Landro . . .
Inocencio Figaredo
F. R. San Pedro .
Landro . . .
Aurora . .
Recalde . .
jaime Girona.
Marzo . .
Juan Artaza . .

6

1 6

6 1

3.868
570

1 .O18
497
120

2.985
3.387

127
1 .O24

72
3.462
1 .O57

583

To'rAL. . . 18.770

1.' decena de Septiembre.

M. de Urquijo.
Caruso . .
Conchita . .
Boal . . .
Vito . . . .
F. R. San Pedro .
Elgueta . .
Aurora . .
El Caudal. .
jaime Girona.
Aller . . .

osé María .
uanes . .
oledad . .

Aurora . .
TOTAL. . .

3. 131
1.370

50
60

194
2. 722

24
1 .O33
1.062
3.455

212
530
201

65
1.025

15. 132

Barcelona.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona
Bilbao.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes:

Bilbao.
Pasajes.
Vegadeo.
Luarca.
San Sebastián.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
ld.
Id.

Pasajes.
Id.

Vigo.
Bilbao.

97



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Agosto y 1? de Septiembre de 1934

Í 2.4* urcm
7.962,79

, la. 2.° . . . . . . . . . . . . .. 6.s›71,4s7
lllas de Langreo.- Gargadero del F. 0 . . . . . ¡¿_ 5_° _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ ;.;_3,-,;;_-¿7

ld. 4° . . . . . . . . . . . . . . 2.099 00
M U S E L (xrúas chicas . . . . .. 410,81

Vlas del Norte -Gargadero de la J. ll. P.. . _. c*“`gad°"°s ' - ' ~ - ' - ~ - --
Grúas chicas . . . . . . . . ..

MUSEL f'l`urno1.°... . . . . . . . . . ..

17.883,38
, 1.462,73G1JoN-DARSENA ,

Vlas de Langreo.-Gargadero del F. 0. . . . . .. Icafgadgros ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' "
Muelles . . . . . . . . . . . . . . .. '

1 441.988,00

1 2.664,30
1190,00

Totales en las dos decenas.....

AVILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _.

.H DECEIII

7.097,21
6.01›0,1s1›
4.908,80
1.384,08

478,00
16.774,64

1.883,64
1 668,79

624,00
W3s1.60c,4É§

1Sl.224i,()4) 8.429,00

8SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . .
1
1 18.770, 16.132,00

Domicilio social y dirección: FlBbFlñfl (fisluricis)

o¡re6¢16n ±e1egr6f1¢a; 1=ABR1cA-MIERES

etc., aIquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

^^^^^^ _̂“_1*_^_^_^.^_^.2^:_^:_-V-_^,^_*,-_^:_^_z^_-_-_-.^,-.~:_-_-.-,^,^_^:_^:_:.6_-,-_^:.12-_~_^_^_;^_-.^v^.^:_-_-:_-_*_^_^_^ƒ_*:_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LINCQTE. de afino y de molderia. - Hierros Iaminados. - CÓNSTRUCCIÓNES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tingIados, mercados, vagones de hieno
para minas y otros. - CARBONES propios para coI<, gas y vapor. - COK superior para
cubilotcs y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA I-IULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quìtamanchas, solvent,

lllillllllll Ill Mllllllllli llllrlilllllil, El - lllillllìlll lll lì|]l]llIMflrl1lIÉt lll! 81111 ltlllllflll, 22

4 4 4 4 1 4 4 4 4 4
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CO.\1PRf\-\'E.\"l`A DE Bl ¡QI IES

\'apor <</\nt<'›n»: Casco de acero, de tres

mil quinientas cincuenta y tres tons. de regis-

tro l›ruto _\' 2.5.78 netas. Construido en Glas-

gow, 1900. Vendido por D. Antonio Wien-

cliaca. de Bill›ao a clesguazaclorcs españoles.

lvlolor <<l\Ticves l-orenzo››: Casco dc ma-

dera. de 349 tons. de registro l)ruto y 313

netas. Construido en No)'a, IQQI. \/enclido
por D. Luis Ortun. de Almería a desguaza-

dores españoles.

LA ¡¬u:PARAc|óN mil. CARGA-

|›ERo NÚMERO Q uu. MUSEL

En el tal›lón de anuncios de la junta de

Ol›ras del Puerto de Gijón-Nltisel, lia sido

fijado el siguiente aviso;
«Qucda fuera de servicio el cargadero nú-

mero Q, por ser de urgente necesidad el re-

pararlo. _

Nlientras dure su reparación se modifica el

actual régimen de turnos de los buques para
la carga de carlión por los cargaderos de esta

Junta de Ol)ras, en la siguiente forma:

ldatwá una sola inscripción de turno para

el cargadero número I, grúa de 45 toneladas
y Parque de carlaones, debiendo especificar el

solicitante si va :Í cargar por uno de los dos

primeros o por el Parque, siendo potestativo
de esta Dirección, siempre dentro del turno,
atracar el lauque al cargadero número I ó grúa

de 45 toneladas.

Aqllellos l›uques a cargar por el Parque,
que por su eslora permitan el tral)ajo a la vez

del Parque y grúa de 45 toneladas. atracarán
directamente a aquél. No asi los l)uques gran-

¿|NrQnMi<|QNL§vM›|A<g_
des que lian de esperar a que les llegue el tur-
no en la inscripción común. para que quede

lilore el atraque de la grúa.

Gijón Ó septiembre 1934.-ÍLY Íngenfero
D1'rector.»

RECAUDACIÓN DE LAS ADUANAS

Las Aduanas de /\sturias lian obtenido,

durante pasado mes de agosto, la recauda-
ción siguiente: Gijón, 897.230,26 pesetas;

Avilés, 297.760,58; San Estelmn de Pravia,

35.7-Ó0,Q?; las demás suløalternas 7.366,24.

comparados los anteriores ingresos con
los oløtenidos en el mismo mes del pasado

año, se ol›serva una lsaja de 407.090,08

pesetas.

EsTADísT1cA DE CARBONES

La Dirección General de L\/linas y Com-

bustibles lia editado un folleto titulado «Pro-

ducción, importación y distrilaución de carluo-
nes minerales en el pasado año». Del cual se

nos envió un ejemplar, que liemos comentado

en el pasado número de esta Revista.
También l1emos reciloido otro interesantí-

simo lilaro de la misma Dirección General de

Minas y Combustilwles; reierente a la «Esta-

dística General de Consumo de Carlaones

por las distintas industrias en IQ33», que lia

de ser utilísimo para toda clase de consultas
y al que seguramente liemos de referirnos en

distintos articulos.
Agradecemos ambos envíos.

EL TONELAJE DANÉS AMARRÁDO

El tonelajc danés amarrado lia descendido

a un nivel insignificante. A tines de agosto,

20



ASTURIAS MARITIMA

solo 18 buques, por 49.046 tons., estaban

inactivos; las cii-ras respectivas de una semana

antes, eran 10 y 50.665. Con solo ocbo ex-

cepciones, los buques paralizados son unidades

de reserva para la costa y otros servicios.

UNA NUEVA CONFERENCIA ANGLO PO-

LACA DE LA INDUSTRIA CARBONERA :-:

- f
A fines de este mes, una delegacion de

carboneros ingleses saldrá para \/arsovia, con
objeto de celebrar una conierecia con sus co-

legas polacos; se trata de llegar a un acuerdo

sobre precios y zonas de venta. La competen-

cia polaca arrecia cada día más con respecto a

los mejores mercados de inglaterra y los mi-

neros de este pais, agotan las últimas posibili-

dades de llegar a un <<entente>› que favorezca

los intereses de todos.

PORTUGAL Y EL CONVENIO ANGLO-

FRANCES SOBRE .\lADERA DE MINA

No ba demorado Portugal su réplica al

acuerdo anglo francés sobre el suministro por
Francia de madera de mina a Gales, sobre la

base del trueque de carbones galeses, de que

ya nos bemos ocupado en «/\sturias Niaríti-
ma». Según un decreto de primeros de agos-
to, el gobierno portugués ba tomado a su car-

go el control de la producción de madera de

mina, con objeto de iijar un precio de venta

a este producto; este precio será, sin duda al-

guna, elevado por virtud de la intervención
oiicial. De esta forma resulta abora que los

mineros galeses se ven en presencia de dos

problemas: el encarecimiento de la madera de

Portugal _v la pérdida de sus ordenes de car-

bón en este mercado. Portugal importaba-

exclusivamente carbón de inglaterra--y la ma-
yor parte de ello provenía de la zona galesa.

LAS PERDIDAS DEL LEVIATHAN

El <<liner» Leviatban lia perdido en el pri-

mero de sus cinco viajes que va a llevar a ca-

bo a requerimientos del gobierno. la cantidad

de QÓ.3OO libras csterlinas.

LAS VENTAS DE BUQUES AL EXTRANJERO

Los navieros ingleses se quejan de la com-

petencia extranjera subsidiada y se quejan sin
reflexionar -dice i\/lr. Neil '.\/laclean, diputado

inglés-, que en los últimos diez anos lian

vendido a los paises extranjeros más de dos

mil buques y que esos países ban vuelto el

arma de esos buques viejos contra ellos y as

ban bundido el mercado de fletes.
'I//I/W//I//I//I//IWflfflffll//Iflfl/I/VIWIIÚ/I//W/IflfflI//I//I//¶%fl@flI/@%%

Ai escribir zz /os ammciimtes de ASTURIAS
i\/ÍARi'rl.\iA, ie rogamos encarecidamente se
sirva mencionar esta revista.: - ; : - : : - ¦

iiliiilli ill ilìlllilli Iii iii iilliiililllllll iiliiiillii Ili fliiiiiiililiiiä iii iillllllifi iìi Piäflfl -
Marqués de Gubas, 25.-MADRID '

_ APROBADA POR REAL. ORDEN De us DE NQVIEMBRE Dr-: mas
í--40»-í~í

QQGLJQQ Q; 3\JQ\JI:Q Scguro do accidontoa doi trabajo y do mar
- La Iuiua ¡sumo los riesgos do pérdida total, abandono, 1 La Mutua asegura todos los riesgos quo autoriza la ilzan-
Qf gastos de salvamento y 3/4 rooursos de iorooro. to Ley da Aooidsniss doi irabaio. y ios riesgos do aociden- '
, Capitales asegurados: 33.686.860 PESEYAS. Í 103 ds nm', _

Siniestros pagados: 1.900.836,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. =
CIFRAS AI. 31 DE |:›ic|EMBRE DE 1933 _

- DELEGACIONES Eli T0008 LOS PUERTOS -M Autorizado por in Inspeccion da Seguros y Ahorro en ii ds mayo ds 1933
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CONCEDIENDO UN CREDITO

PARA EL ABONO DE PRI.\IAS

A LA NAVEGACIÓN :-: -:

Ilmo. Sr. Este l\/Iinisterio, de conformidad
con lo iniorrnado por la Inspección general de

I\iavegación, la Secretaría general y la Inter'
vcnción general de la Administración del Es-

tado I1a tenido a bien conceder un crédito de

siete millones trescientas cincuenta y ocI1o mil
cien pesetas con noventa y cuatro céntimos
(7.358.I0O,Q4) para abono de las primas ala

navegación, correspondiente al año de 1933,
y cuya relación, rectiiicada, se publicó en la
«Gaccta›› número 214, de Q de agosto actual;

debiendo afectar los 7.000.000 de pesetas al
capitulo 2.0, artículo 2.°, concepto 111 del

presupuesto prorrogado para los dos primeros

trimestres del año actual, y las restantes 358
mil 100.94 pesetas al capitulo 3.0, articulo

4.0, Agrupación 3.a del presupuesto para el

segundo semestre actual, y a reserva de la jus-
titicación reglamentaria.

i\1adricl, 28 de agosto de 1934.

sussmlo A LA coMr›A.\"|'A

TRASATLANTICA P ARA EL

MES DE SEPTIEMIERE :-: :-:

Ilmo. Sr.: Este i\/Iinisterio. de acuerdo con

lo propuesto por la Inspección general de Na-

vegación y la Secretaria general, ba dispuesto

se abone a la Compañía ifrasatlántica, en
concepto de anticipo a cuenta de Ia subven-

ción que se i-ije para el mes de Setiembre del

giiiiniiiói iioiiiiigi9%)Étš
tas mil pesetas (1.300.0C>O pesetas), importe

integro de los servicios del citado mes de

Septiembre, de coniormidad con Io estableci-

do en el Decreto de Io de julio último, cuyo
importe, deducido el 1,30 por 100 de pesetas

al Estado, resulta un líquido a percibir por Ia

expresada Compañía Trasatlzintica de un mi-

llón doscientas ocbenta y tres mil cien pesetas

(1.Q83.100,00 pesetas), debiendo afectar el

abono de este gasto al capítulo 3.0, articulo

4.0, agrupación primera, de la Subsección se-

gunda, del presupuesto vigente de este iVIinis-

terio, y a reserva de la justificación regla-

mentaria.

l\/Iadrid, Ó de Septiembre de 1934.

D1M1s1óN D1-:L SUBSECRETARIO

DE LA MARINA crvu. Y NOM-

BRANDO SUSTITUTO :-: :-: .:-

A propuesta del l\/Iinistro dc Industria y

Comercio y de acuerdo con el Consejo de

I\/Iinistros, V

Vengo en admitir la dimisión que del car-

go de Subsecretario de la Nlarina civil ba pre-
sentado D. Juan Picb y Pon.

ivladrid, 7 de Septiembre de 1034.

IA propuesta del l\/Iinistro de Industria y

Comercio y de acuerdo con el Consejo de

i\/Iinistros,

Vengo en nombrar Subsecretario de la

Marina civil a D. Rodolfo i\/Iartínez Acebal,
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ASTURIAS MARITIMA

el cual continuará ocupamlo el cargo cle Sul)-

secretario clel Nlinisterio cle Industria y Co-
mercio que actualmente clesempena.

Nlaciricl, 7 cle Septic-:ml›re cle 1034.

_ PONIENDO SE ABONF. A LA COMPA-me

ÑÍA 'neAsME1›|'rr:RRÁxr-:A LA suBvE.\'-

CIÓN CORRESPONDIENTE A SETII-Í.\1lšRl~I

llmo. Sr.: La Compañía Tirasmetlitcrranea,

concesionaria cle los servicios tie comunicacio-
nes marítimas (le Soluerania, corresponzlientes

a los comprenciiclos en el pliego cie conclicio-

nes aprolmcio por Orrlen ministerial cle 4 (le

cliciemlnre cle 1930 (<<Ciaceta>› número 330)

eleva instancia cn súplica tie que .ze alJone un
millón seiscientan setcnta y cuatro mil tres-

cientas veinte pesetas con cincuenta céntimos

(1.674/-420,50), como (lozava parte íntegra

cle la sulyvención anual corresponrliente al mes

(le septiemläre riel ano actual.

Este i\/linisterio, tcniencio en cuenta la

Or<ici1 ministerial tie 30 (ie enero (le 1931

(<<D. 0.» número -25) por la que acljuclican

(liclmos servicios a la mencionacla Compañia;

el artículo 4.0 clel Decretri cle 4 cle ciiciem-

l›re (le 1030 (<<l). 0.» número 270) y lo

inlormatlo por la Inspección general cle Nax'e-

§`;:1ciÓn y la Secretaria general, se l1a servicio

(lisponer:

~;Primero. Qtxe se abone 11 la Compania

Trasmetliterránea la canticlatl tle un millón
seiscientas cincuenta _v cios mil quinientas cin-

cuenta _v cuatro pesetas con treinta y tres cón-
timos (I.Ó5-2.-$54.33) importe li<p|iclo (le la

(lozava parte Cle la sulwención corresponcliente

al mes cle s.eptieml›rc tlel año actual, por los

servicios que le están cncomentlatlos.

Segunclo. Que la relericla canticlarl (lehe-

rá ser al)On¦lCla con cargo al Capitulo 3.0, ar-

ticulo 4.0, agrupación I.” (le la Sul›sección cle

este i\/linisterio; _v

iliercero. Que la Compañia Trasmetlitc-

rrånea quccla olilišgacla a justilicar los servicios

que se le alionan en la liorma _v clentro tlel pla-

zo que clcterminan los articulos É3 _\' 74 (lel

pliego (le concliciones (le escritura cle contrato.

l\/lafiirici, 4 cle septieml›rc (lc 1034.
t\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\wms\\\\\\\\\<M\e\\\“\\\WN@\\\\e`““

,ï_____í-___í_.íï_-
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š (se.-v¡¢¡¢› directo a cuan y mexico) E

H. Depósito de Garbones de Teneriíeš
E C A R B O N E S 5
a Consignatarios ¦-¦ Flelamentos =
5 Agencia de las Compañias Hamburguesas 5

É Telegramas: DEKADE ¦- Teléfono 1119 Apartado 44 5

E GIJÓN 2

ïallllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllln
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Andrés Ruiz de Velasco
_ Gane deu carmen, ao, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS
Teléfono 19-05 Telegramas â « .. ' A- B- C- 5.' EDICIÓN
Apartado N.” 201 Telofonemoe CODES i $C(_)'r1*›s |0_- 1-;¡)|ç1(')N

›
G3

.;'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl›IIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

E FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQ UES

SANCHEZRuiz & FERRER
= SEGUROS Y REASEGUROS

É Telegramas t U co LIADRIDš 'reiuømmu 2 R San chavas | n. 2. c. sf* umcróu
É 'rauspono 11354 1 pnnrlcuunn _
É npnnrnoo ns Peligros, 9 _,
ãllllllllllll!I¦lIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

?¦'n'n'e'e'u'e'n'e'u'¡'n'uNFn'ì'u'n'n'n'u'n'u'n'n'u'u'n'¡"-'fiVƒJñ5 $%'¢'n'-'-'.'-'-'-'-'r"|'-'¢'¡'¢'e$'e'e"n'e'

1.!-I-1-III-I-I

e 
GIMIIDES TILLERES MEl¦ÁI|IIIO$

GARCIA Y GANGA LTDA
Talleres y Oficinas:-Gallo de la Sierra :: Telefono aulomálico 3126

G 1 :r ó :N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se lucen tede eleee de repereolones de Duques.
Telleree de Ajuste. Celdererie y Forje- Ilonteje de
irenentelenes - Soldadura nuloøene y Electrica.

Enlntrucolfin y reparacion ds toda cine le Iáquinas y Belioru
puuolcióu de uarnuis

3 ounlwncnsos de Toons me ¡nanxons
ÑXX% 

u"u"e'u'|'u'e'¡'-'Bu' |'e'¡'n'e'|Fu'n'u'n'¡'e'u'I'I'n'1'b'I'n'n"n'n':'b'e'n'e'e'e'u'n'e'u'¡'n 'e'e'e

šlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIL1

JUMJUIN YELASGO
SG|.|ó||R
MINAS DE COTO DEL MUSEL

OARBONE8 PARA GAS

V A P O R E S :
“Nllna PIquera“...-illllllttmm “Nllna Coto"

Y “Mina Carrió"
i “Mina Sorr-lego”

*°M|na Entrego”
-Í.I-I-I-I-I.I-

Fábrica de Pinturas PtILt¦IIRA
ao_;_TOI6fOI10 3. O- ANTANDER

PATENTES «MA'rEo1,A› - 1~:s.\1A1,1¬us
P1NTURAs - Bsnmcss - sEcAx'ri:s

coLoRn:s - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SAIITAIIDER
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllltllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

¦-.-.-.-.-.~.

F
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= J:Manuel G. Mora
É- EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depositmrio exclusivo de lo Vneuum Oil 8° S. H. H.
É Fleeites para la Merino MOBIDOIDS
É Empoquetodunos y juntos BBDD!-¡M
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes hlzd." - Cadenas de la esse "Old I-lill"
'É eon eentifieado del "I.|I.¡OYD'S“ y todo lo concerniente o ferretería naval, de lo
É' esa “Gotseher 8; C.°“, de Binmingbon `
E L T l§ San Juan de Nieva (Avilés) 1~ã¡:§Ä:21,,Í:si MORAN-AVILÉS
ãilllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllilllllilllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

iill

-NM!! - La Union y El Fénix Espanol
-Ã C1» _ (Corhpañía de Seguros)eee-r/' › _ ITIÄRÍTIIITOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba

'V'/2^"†' Valores - Ãccibentes bel Trabajo y mar ttripulacicnes inbustrias, etc.) - Äcci-
bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo - Pillaie,etc.,etc.

Representantes en Gljón (Asturias):
LUl5 DEL CHMPO VHLDÉS-HEVIR -5- CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNANDEZ

corvi|sARrA'ro oe AvER|As
Oficina: Libertad; 49 © Teléfono 2938 © Particular 149

TlllllllllIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIlllIIIIIIIIIllIllllIlllllllllllllIlIlllllllllIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIITIIIIIIIIIIllllllš

PLANOS INGLESES
(FlSii|Nfi'S CHARTS) ACCTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca. Aida, Balatina, Pombal.
Mnr de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laäos, Borda
dos Picos, Sarita María, etc. --PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. Tres Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
mll, Kinitrfl. Sale, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
ctc.~PI.Ai\' DE PESCA E Desde Moãador a Ghir con
los pesqueros de Sim. Sin Tierra, Mar e N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.- -PL/li\'0 DE PESCA G.› Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Mar (le los Cnlanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foão,
Hill, Nim, La Curvz1,Juby y Banco la Concepción.~P A-
NO DE PESCA Ha.†C0ntíene las Islas Tercerasl la sì-
tuación de un Banco de ëesca abundantísima.- LANO
DE PESCA l.«De,luby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet. Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Rio dc Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse e

D. Miguel Morales Älmiñana
Capitán de le Marine Mercante

Lista de cor-reos - cAQ|z
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

*›Queer:_^:_^_^v^_^_r.-,-_-_^::_^.^:_-:_^.^.^.^.-:_-:.222*-2*-`-^-“-“-_-*-2*-*J-'.'.^.-.^.^.^.*_^:.1n..^.^.^.^:.^.^.^.-.-
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ill-§~1K-E-Ibi-]K~š*1l*§°l[+l[*§°1[~¦~ll~ã-ll-¡~l[~1-¡PH!-!°l[°¡-ll'Hl'¡°¦§«'

Pennefigggnnrs
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

L'l'X+lH°ll-!-_

l[°l-lI'!'IK+ll~¡-ll-l-ll-Hl'2'K<¡~›¡~l°l['I'll-I-lH'1[IM-llrlål-H+

rmponrncrón orrzacrn

GIJON

ILMACENES Y TALLERES MECANICCS

DE ASERRAR Y MACHIIIEMBRÃR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO si-2s

ll-I-Il-P
Telegramas PRENDES

or-1-1r-r-Ir-1-1:-1-1r-1-It-1-1:+1:-1-1:+1:-r-ir-1-ir-t-ir-1-lr-1-x-1-lr-I-1:-1¿S
4-ll
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EEA*4'~i°-!-<i-§~'§°*§°<§-§-°§°-§-'!'~§~~§-'i-§-§~~§~'§~*§-<§°-i-°§°°§~*§°'š°'§°°§°'§°*§°'š-§°

:JII

-!~°l~l-¡-§°-A'-§'+'§°*§"§"!*°§'°§°°§~

É ALMACÉN DE EFEGTUS NAVALES
E5 --- ca E: eee¬lHIJOS DE CLAUDIO ALVAREZ

EFECTOS NAVALES

-2-B%%+%+%++4%%%+%%%%H°

materiales de Construcción
Deposilurios del material
para ¡echar PIZHRRITH

M. de San Esteban, 7-A GIJO

É mena@ Ñúfims ~¢~ 'memo zzse
2 SANTANDER
§§ --¬o---

š SUCURSAL EN PUERTO UIIIGO

VIUDA MANUEUU1snunsuH1
E Pmtuvas, Cordelería y Cables. - Lubrificantes.
ã Cotones. Correas. Amiantos. - Empaquetaduras
5 Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

FïllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

šågllllllllllllllllIIIIIIIIIIIïilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILE___
=
El__________________
====_______
=
Éim

minas de Resplnedu
JESÚS F'IE¦É,]SI`¿ä.1\`|`:DIEZ

OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2
 GIJÓN E1-

ãìllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllällllllllllllllllï
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E5

E
=

ã
fïïl

c›oM|NGo MUMBRÚ
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUE5 _ FLETHMENTOS

BARCELONA

Telegramas 1 ' HO -C) C) E3 F? LJ ' `Tolefonemas I -E Teléfono núm. 13327

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilIIllIlllllllllllllllllllllIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIllIIllllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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IF
 $†+*+%š%++++%++++%%+ %~›2~+++-P+-§*š~'§~°§~å-+~§°~§°+°§"§°*§'4“P°§°°§-4°4m”å°4*P+

É

-I-H-1-I-E-H-1-l-¡-+4-1-+4-+~§-+

GRÄHDES ÄDHIÃCETIES DE EFECTOS IIÃVÃEE
QE L'

nmous VALDES 1. vmo
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-I- ln L. lt IP 1:› |~| 1:› u sa

l"I1

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
+-1-«z-+ M* +%H%+ 

5 I

32€

-E-i-§'-I-'I-'l°°¡"I°'¡'!›°§°°¡'°ä-§~¡°°i"§~§°-¡-!'~§~
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EK'l~X'l'X'I'l'I'X~I'X-I-llirlrl-X-¡-19-i-X'!'¶I

l-I~1l'I-I[~!~l{-l-l[~2-JH']H-¡H-1!-Ml[°!'l[°§°1v¡°¡I'§°ll'¡°li'¦'X°{*l{'l°ll(*i'll'¡°X'l'1I"l°¡I°!*1I°l'II'¡-K'¡'lI°l'X°¦*lH-1¡+1!-HI+Jl°IIIl+I['l°¦I+

vorones De
GUMERSINDO RIESGO VALLINA

Te I eg ramas
Telefønemas

GIJON

I RUDESCO

Teléfono 30-23 -š“=Ha'- Apartado 142
l'l-101-11!-I'l'lI'I'I'I'X~I'lI-I-¡[41Nlìü

-3°!!-F-Il-¡~1I~!°lI'¡-¡H-1l°!'1I-1-1I'§°1[*!°3H°l I-¦'][+1I°¡'l[-HI-§~l~I[^!'1l'§°ll*Hl'§°1{~§']H'lI+1[°§*1[+1[4-1H')I'§°I[°§°lH~l[~¡°lI'¡'1I'¡°l['!'lH-JI

I

U7U5

I-IIIGEIJ IIDIIIIIIEZ, S. en G.~II\liIè
ÃRMAD()REb Y CONSIGNATARIOS

AGENTES DE ÂDUAÑÂS 2 SEGUROS MARITIMO
EXPÚRTÁCIÓN DE CÂRBONES

GHÄNDÍS ÃLMÄCÍNÉS Di SÃL

ÁGENTES DE VAPORES COSTEROS
CONTRATOS DE SALÑIÂMENTOS DB BUQUE
BOMBAS DE ACHIQUE DE l.(X)'J TONS. POR HOR

} nnaeuvflnsz npnnfnoo núm.
ohun - Ayxuús '72ns- . . . .

Talólonos I Id. Son duen de Nieva 3
Particular. . . . . . . 99

venenos: ¡ mas . . . . .. 250 Ten!-
<¦ox-uso,,_ 1,350 fono. 1 Non-goritl. 270 1
hollno , _ , -IOO › Hlrlenno. . 150 ›

§3=-cn

ELEIITHII-SIILIIIIIIIIII ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABAIIDO

soLoAounA e|.ec'r|ucA
Realiza rápida y económicamente las más dificiles re-
paraciones dc todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marmas ytcrrestres, etc.

Tren flotnnìo :-: Lancha <<iIoctrn››
Tren torrosiro irensporioblo

Oficinas: Covadonga, 24, lujo 'I`E|_.|ï;1-'oN0 1743
Dirección telegráilca: JAENICKE

G 1: :r ó 1\¬r

É!____
5 Fl ESPFIÚUÚH DE ÚUBRIÚICHUTES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

\/da. de DIEGO IVIURILILIO
Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento GIJ N Teléfono 32-14

- !
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IIIIGAIIIOR HOW-III HEIIIII
G1r;1|r¢ü»N

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlII|IIIIII|IlII_I=

MADERAS PARA M|NAs
SIBRRAS ME:cAN|cAs
,ii Y CARBONES í:

Armador del vapor I¦. HEVIA
220 tons.

sA:|srz GRESPQ. 25 Y 27
Teléfono II-37

nuuuuuuuunuuunnunnuununnuunuunnuunununu

36
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TALLERES RIERA
-_- G I :r ó N_

[Próximos al puerto del Musol)
Teléfono 34-44

Roporooiôn de buques -Conotnuoolén
de moquineulo y eoldnvol polvo ¡oo mie-
mos.-Reporosloneo en gono:vol.-'l'ollo--
nos mecánicos. - Coldoflerio. _ Fonjn y

Fundición.

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ “̂:›«,^,^,^,^.-_^_^,^,^:
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Eli

____________
_

_____.________________________________
___________

-É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
E metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfíca, Euskalduna - Bilbao

con? Aint Eusuununn
É DE CONSTRUCCION Y REP AR AG\Dl\ DE B\lQ\.lES

BILBAO
QI IO

É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,

barcazas, gasolinas y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones cle hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tomillos, tuercas y remaclies.

-_.'_lIIIIIIl|IIIII|IIllllllIIIllllIllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllltllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll|IIlIl'š
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EL-

Giscunur cruz
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

neerrrr-:s comenclnes
DE LÄ

till. Mulallrulnn llurn-llelulnra
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

I
II
IÍ
IÍ

›

II

lisis lìarcia lìaslilln
Armador y Consig-
natarlo de buques

%
Fletamentos'

EE .
gente de la Compañía

Naviera.
SUTFI y HZUFIR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, ZZ, baja + SANTANDER

I->
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 ETOL 2
LIIEPIA IBEETALES SÚPREIÄÓ -

šlllllllllllllllllll
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VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS ZN'A.V`ALES

uuuunu|uuu|u|nu|unlunumnmu|u:unn||uu|||u|nu|n||uu|||||nnumun n|||||u||||m||u|||n|||||||| ||||u||||||uuu|||||||||||nE
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