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Valencia, Ruiz de Lihury, 7. -Teléfono 15453

Fabricacion especial-con patente de Confeccion de iirtes para la Pesca
invención y procedimiento exclusivo 69 Val@ de .PHREJHH ¢.¡.R¡m¡¡¡R,, ,B¡¡.
de elaboracion-de Hlh0S DE Glfi Q' - 0

= ÑHMO BHINDHDOS con la total inte-
" gridad y largo de fibras, PARA Mi

¡;0¡¡F¡cc¡Ó¡¡ DE TOM ¿M55 DE Piolas, Palangres, Trasmallos, Son-

í HRTES DE PESGH í das, Trenzas, Mailetas, etc., etcétera.

Gli» y demás aparejos de arrastre.
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una cnnncrenísncr-15 na nuesmus c-¡Enanos
son un cnmnno insupfinnsüez una mfinunes
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TGS NMFÄLES Y LUBRHCANTES iii®NAS”l_1"ERi® (S. AJ
HLIMHGHDIISTHS DE EFECTOS NHVRLIBS

|._ubr-ifioantes MONASTERIO Marca (Registrada)

E5%lïÍ

Telegramas y Telefonemas: MONASTBRIOA _
TELEFONO 27-oo -4» APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 G I J O N

a n«mmm 
APAR'rAc›o 90 TE'-E@ ETH P Q U E T †MFi'°^oUTELÉFONO 24-OO .

c o N s | G N fi T A R 1 o MUELLE, 2_,,_6 _ eh, Ó N AGENTE DE nnumms
Compañia Trasmediterránea C.*° G.'° Transatlantiq ue

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
“s1¶1|1=:1L:L“ “1¡=*1r,1[Nmf11¢0'Jr1|-3”

í Lusmflcnmes Y Asi=nLTos 1: nmiconxosivo - m1=E1mEn51LiznNTE - ms1.nNTE
EHULSIONES “'C¢[l1\;W4I[ 1E”2§.§“' ASFÂLTICBS
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LIS B O A Pm-UGA
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Bonsignatario español en Poriugal)
Hgente de lo Compañía Tvasotlántico =Bar›celono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332
,›,_›_-_”_._._._._._._._._.:_._._._._._._._._._._._._.___.:

fl M%%*+ _

“ÁSTURIAS MARÍTIMA"

THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/3 de plane. . . _ 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id. 0
Cuarto plana.. . 20 id. Descuentos. Í C°"t"°t°a P°" U" s°m°°t"° ' 10 /0

I Ooniretos por- un año . . . .. 25 0/0
Plana completa. 50 ptas.

Cubierta interior. . . Media plana .. . . 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.

H Cuarto Plana' ` ` 15 id' Suscripción por un año ei la Revista. .. 25 ptas.
Piana completa. 40 ptas. -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. Id' por un semestre ' ' ' ' ' ' ' " 13 Id'
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

  +®H4
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* Importación y venta de Sal
CASA CE›:'1¬RAL: VIGO - Teléíono 1116
SUCURSALES en MAHIII, VILLAEARGIA y SAIITIAB

Tele ?.'..m§ 1» suAr¬~EcEs
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José ?érez Fernández S E N A B R E
*__ CORDELERÍA Y REDES

CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL VAPQRES PESQUERQS
c01\'s1GNAc1<›.\'Es Y r1.ETAME:\'†os

EXPORTACION DE PLJNTAL DE Pixo PARA .\nxA V I L L A J O Y 0 S A IM-¡CAN TED
SEGUROS MARÍTIMOS DEPÓSITOS EN: TELÉFONOS:

COMISARIA DF. AVERIAS CADIZ: Piocízl, 13. N.° 2734
magno m,m_ 39 Apaygam, mm-¡_ 20 BOUZAS (Vigo) Avenida F.. Cabello. N.° 2724
1,¡e¡°,,,,,¡s¡ p¡¡¡¡ FERMNDU viuagarcia de Aros VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

meqramis; vninuuosz <r=oN†EvEoRA› TELFGRAMASI <<5ENÁBRE»
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É Ma 6 d V ldo'¡Ies'ns 5 2.° DI ió t | áfl : ÉÉ Ap.:-gïdso ¿Isa | 1 , , M A D R I D rece n e egr ca É

E †....... .mo _í c n R E s A É
š 1\"Yuestra.s espec-íaÍ|'c1a(1es para Ía pesca: É
É MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS É
E RETENIDAS :-2 ARRIZANES 2-' CORDELERIA DE TODAS CLASES E
É HILOS PARA REDES :-2 HILOS PARA FLOTADORES É

É eeeooeeoeoo É
§ Fabricación mecánica con el más moderno utiiiaje. -Selección de las fibras apropia- É
5 das a cada manufactura para su mayor perfección rendimiento. El consumo nacional E
š aprecia desde muchos años la calidad de nuestros pro uctos como garantía de su resultado
É ~z-:»~z--§-§-z--:-1-i~:-«:»:-
§ |=ABR|cAs= Anm-es oarrlga. Bameiona.
§ Jalrne Ribó. Badalona.
ã Gol-delería Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
É Oordelerla Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona. =
É I-Illadora Illicltana. S. A., Elche. É
§ I-Ilios de Ar:-arte. S. L., Santander. É
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s|=Ec1'os NAvA|.Es
5 Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
ã AÉTÍGLJI-CS QI PÉIIVIIÉA SALIDA@

ÉGIJÓN 1'E|.É|=0No 31-aa
É |v|usL|.|a. ao nn-ee. 1'e|g.= Aucona
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CAPITAL 10000 000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa -Giros préstamos descuentos, depósitos.

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abone: 3 pon ¡OO anual

Dirección Telegráfica: BANMINAS
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DERECHO MARITIMO É
Principios generales y legislación mercantil, É

administrativa e internacional por E
F Farma Auditor de la Armada É
T Olondo Submspector de la Marina Civil É

Unica obra que recoge el conjunto actual d š
nuestro derecho maritimo, exponiendo metódica E
mente el funcionamiento y la reglamentación de =
las instituciones marltimas. E

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos E
de la marina mercante. funcionarios de diversos =
servicios marítimos, Armadores. Consignatarios, E
Abogados, etc. -~PRECIO: 35 PESETAS. =

Los pedidos a D. TIIYIOÍBO O|OI'|dO É'
Subsecretario de la Marina civil. (Ministerio de Marina). É
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Consignación 9 fletamento de buques
ãeguros marítimos

åuministro de corboneros en todos los puertos
Corredor para la eompro=0ento de buques

Qgentes en todos los puertos

D I R E O C I O N E s
osfal: Jlparlaóo 84 ¢ c§{'eIegráfi'ca: Vega ø fono 19-00
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GIJÓN-Museu..
AGENTE DE

-.-_-.-V-:V-V-.-¬~u^.^.~\nf.

1.1

DS AIS SPANSKELINJEN
FRED OLSEN G C.”

O S L O
I T A L. I A (Fletes reunidas)

G E. N O V A
CORRFO: APARTADO N.” 4

O

Q

VAPORES COSTEROS S. A.,`BlLB/\

0SULIOH - LLOY0 SABAU00 - IIAVIGAGIONES GEIIERLE

funcionen' TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; Ruiz
1 †ELEFoNo N.° zo-se

flcinas: Nieiqulades Alvarez, 4 GIJ Ó

=f"""""""""""";""""""""".'§ José Fernandez Ruiz
.› ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
4

O

W

Z
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šJOSE MARIA UANDINA
É -Z¢0"*'.*"_

É FLETAMENTOS -SEGUROS

- CONSICNHTHRIO DE BUQUES

5 coM1=Rf\-VENTA DE Esucufis
= ___-_

É Dirección telegráficaz BAIIDIIIA

2 Teléfonos Nes 11721 3/18609
É Apartado N.° 520
É É?

É Buenos Aires 4 B I L B A D= 1

1:

-E
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É ARMADOR Y CONSIGNATARIO
NICOLAS LAFUENTE
VeIasco',15-beio SANTANDER

VAPORES
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›
Vito . . . . . . . . 180 ›

Roprmniuio de los Cementos Porilsnd «Ro2o|¡». de San Solmiiil
Teleionemu . Domicilio; 1.722
Tclegrnmas É wmumwnzl mmm É Oliclnnz 1.187

ìlllllllllllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ll?

El~¡«i°°!°°!°°§°~i-§-°§°°i°-!"›§-°§~++'!-E-E-+~i-i-2-'i'E

ABAITIIA Y BUMPAÑIA
opresonhniu do la Sociedad Ioialúfgica lillliil - Fillìlliiii

¬›-«~e~<›-›-

COHSIGHATARIOS DE BWQUES

SEGUROS MA EÍTIHOS

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.7
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

-1 3
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HRCHSH Y COZBPHÍÍIH
Carbono: de todas clases. nacionales 1 oxiranioros

Agencia de la «Compañia Adrláiica de Seguros»
Boposiiarios en Guipúzcoa lla la Compañia Fspañola do

Piniuras «|niemacion|I››
Armedores de Buques

Vapor “L.olItaƒ\.“ . . . . . .. 2.600 tons.
› “Juan Ar1:aza“ 600 ›
› “José Mar-ía“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “BedurIa“ Vapor “ Urola “
› “Txlrlsta“ › “Ereka“

Tologramuy Tolofonomn: QRIAZA
i iilicina . . . . . . . . ._ 5025, i › ........ .. szss

Tøhflinct Almacén pinturas 5157
Í » carbón . 5250

Domicilio . . . . . . .. 5115
Oficinas: Cuarta Vía, 6

Pasales (Guipúzcoa)
'!'lH°]-I-lI*l'lI°!°lH'll'!'K°!'l[+1HrlK-HHQH-II-HI°Nl°l-l')X'I-X'I'X'I'X<I~ll'I'X'l°X~I'll~l'I

ÉI4°l[4'1l+lH'1l°l°II-l°ll*l['91I°l~lI°¡'Il'¡*JI'1'lI'!~l{-1-1H'll°§^ll°l°lÉ

Aol:No|A |v|ARí"r|nnA

fi0|iZALEZ-ALEGRE IIERMMIUS
'V' I&G- O

^v^_^-›^_^'^-^v^-^v^v

VILLAG-ABOIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sicunos Ilnlnnos - nmnmos - colisinii of Avinlis
oisricm ne Anuncis - colisiones - mn of emnnns

Tema.
Teuzr . ALEGRE
CABLE .

A. B. C. code 6.' Edic.

3
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LIQUIDADUR DE IWERIÃS
: LUIS HÉIÑ/V\|Df\ HIQKJEFÍ/:\5

ìf;¬_;CONSULTOR l”\f\RÍTII"\Oí
MnNUEL comino, 10 Dimicclem TELEc1Rm=icn:5ñlREVfi
šffm fi D R1Dl-í TELEFONQ 35.577-ìëiffffvl;

Í 1Iëléllëlillëiél[ëiëliëiéltèiéllëiéltëlèliëiélKèlèltëiiltèlilIëëlläéltëlèltèëltüèllëëlläèlläél[+51 tëièlliiéllëliltiëllãêítä-illiiìlällilliillèiillëtfltlëllèléì E13
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šdoaqum Dax/11a y Compfë
g ífl VIGO É
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Cnnsignatarins de Buques
Carbnnes-Seguros

3 'rolog-amas: nAv||.A - 'raiéfooo 1.221; - Apartado so É
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GIJÓN IVIUSEL

G Armador - Consignatario de Buques 5
E Carbones - Fletamentos É

/

DDDDKIDUCIIJUUDDIKD(lil[JJD

¡HUGOIlllflllflll111[JOGO

V A P O R E S TELEERAMAS:
1ELÉFnliu 11-no -

Luis ADARO ............. .. 3400 Tons. .IIJIISEGA
_ APM"-M10 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
S MARUJA Y AURORA . . . . . _. 6850 »

DDlll!!

na

5.4

UDDUD] [lllIU_ Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
H Guófh MLISQI, AVHÓS Y sfin ESÍGUBI1 ÚG PÍBVÍI 
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San Estcioaii cie Pravia, puerto (ic C)vic(io

La C:imara (ic Conicrcio. imiustria y

vt-¡§:iciÓ|i (ic ()vic(io, iia cic\'a(io ai .\“/iinistro

(ic Qïiiras i)úi')iic:|s una pctición soiicitantio

quo ci pucrto cie San E.stci›an (ic Pravia se

ic consiticrc oiiciaimcntc pucrto (ie ia capitai

(ie ia provincia. _\' zi ia iniormacion aiJicrta a

este iin iman at-u(ii(io ias iucrzas vivas (ie r\s-

turias. _v especiaimcntc ias (ic Ciijón, protes-

tancio (ie tai prt-t('nsi('›n.

i\/iucstran este criterio ias aimiicias iiuerzzis

vivas por no existir razón aiguna, tanto eco-

nómica, como sociai y poiitica, ni tampoco

gr-.oQráii(':1, por ia quc sc crczi conveniente que

ei put-rio cie San Estciian pase a ser ci ot/iciai

(ic ia capitai (ic ia provincia, «a totios ios

cicctos». según se pi(ic por :iquciia Cámara.

Económica _\- poiíticamcnic, Oviecio se nutre

y se asiste tocias ias comarcas, iocaiiciacies

y puertos asturianos, _v por ninguno (ic éstos

puccie. ni (iei)c. mostrar preicrrncia, ni pre-

tencicr que oiiciaimcntc, «a tocios ios ei-cctos»,

OI ãl

un (it-tcrminazio puerto sea conskieracio como

ci (ic in capitai (ie ia provincia, en circunstan-

cias (ic iiccino como ias que se (ian en ei caso
concreto (ic ia reiacion entre ia capitai (ic

f\sturizis _v ei pucrto (ic San Estcixiii (ie`Pra-

via. i_.a inciustria _v ci comercio (ic O\'ie(io y

ci (ic su término municipai se sirven in(iistin-

tamente (ie ios tres principaies puertos (ie esta

región; San i1¬.stei)an (ie Pravia. Aviiés y Gi-

jón-.\”iusei; más iiicn pociríamos ciecir que con

prcierencia cie estos cios úitimos. que ios mis-

mos, aparte cie ser puertos carboneros, carac-

teristica (ici (ic San Estciian. tienen tami)ién

un importante movimiento (ie mercancia ge-
nerai y (ie tocia ciasc (ic navegaciones. espe-

ciaimcntc ci (ici i\/iusci, único imiiiiitacio en

Asttirias para ci tráiico cie pasajes en navega-
ción (ie aitura. En camiiio, ia trastierra (ici

puerto (ic San Esteiian se iimita a ia cuenca

imiiera del Caudal y (ici Aller.
No procecie, ni existe iunciamento aiguno

5
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para que a diciio puerto se le considere oli-

cialmente como puerto de Oviedo, _v que en

la capital se instalen las olicinas de la Junta

de Ol›ras. Además, no iiay porqué ocultar
las consecuencias que esto acarrearia al puerto

de Gijón en el sentido de sus intereses gene-

rales económicos, ya que no pueden ser indi-

ferentes determinaciones de gobierno capaces

de modificar la relación existente entre los

puertos desde el punto de vista de la Adnii-
nistración del Estado y alterar las categorías

de los mismos a todos los efectos oficiales:

sulwenciones, auxilios económicos, créditos,
etc., etc. En este sentido, el puerto de Gijón-

lvlusel, por el esfuerzo que rehresenta su es-

tado actual de construcción y de explotación

en que lauena parte corresponde al espíritu

comercial de sus animadores, por su condi-

ción de «gran puerto» y por los servicios emi-

nentes que lia prestado y sigue prestando a la

Economia nacional, no puede admitir de i›uen
grado que a efectos oficiales se pongan al igual
suyo otros puertos aunque no sean de su ca-

tegoría, y el de San Esteban de Pravia no
del›e entrar en la misma, ni O\'iedo aspirar a

su asimilación.

Otro de los perjuicios que sol›revendrÍan,
de accederse a la petición de la Cámara de

Comercio de Qviedo. seria que este l1ecl1o

constituiría un precedente y, por lo tanto,

punto de partida para iiacer practicable el ca-

mino a recorrer para llevar a ejecución la idea

de reorganización de las Juntas de Obras de

Puertos de Asttirias, a l›ase de la fusión de

los tres organismos de su clase, con una sola

dirección técnica y una sola administración

para ei grupo de puertos; idea que iiace poco

más de un año concibió el entonces Nlinistro

de Claras Públicas _\' que no fué llevada a

efecto por la protesta elevada por las fuerzas

vivas de los puertos de Astilrias.

Que a San Estelaan de Pravia se le eleve

a la categoria de puerto oficial de la capital

de la provincia, «a todos ios electos oficiales»

y a su junta de Oi):-as a la de las compren-

didas en el apartado a) del artículo 3.0 del

Reglamento, traería, como consecuencia, los
resultados antes indicados y otros tales como

la asignación a ese puerto de la Administrat-ióii

principal de Adtialias y de la capitalidad ma-

ritima de la provincia. Y para evitar que todo

esto pueda ocurrir, con sensilvle perjuicio para

Gijón-Nlixsei, puerto de importancia recono-
cida al incluirlo entre los grandes puertos. da-

do su consideral)le tráiico, es por lo que iia so-

metido al lvlinistro de Opras Púl›licas, la Cá-

mara de Comercio. industria y Navegación,

de Gijóii, ei criterio opuesto a que prospere

la pretensión de la de ()viedo, puesto que aque-

lla es completamente improcedente, ya que

tai petición no lleva aparejado ningún l)eneii-

cio para Pxsturias de orden comercial ni eco-

nómico, sino quc taml›ién representa un no-

table perjuicio para los intereses gijoneses en

particular.
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cada dia que transcurre se acentua aún más laajas que vienen siendo desde laace tiempo,

la paralización de este mercado, que adquiere no admiten más reluaja; pero aún asi, la alJun-

tonos de lranca depresión. siendo contadisi- dancia de tonelaje y los desesperados propó-

mas las operaciones que se concertaron en el sitos de muclaos navieros de colocar sus liar-

transcurso de la pasada quincena. Buques de cos. l1ac: que todavia se concierten algunas

todos los tamaños se encuentran disponilules operaciones a tipos más reducidos que los lija-

en cantidad y sus armadores los olrecen con dos liasta aliora.
insistencia _v en todas direcciones. Dixraiite la pasada quincena aumentó el nú-

l_a situación de quietud es tan pronuncia- mero de bufiufis C" 5ìt“a(`ión de amafrfi Y 5*?
¿la que hasta 105 mismos mincros no son capa anuncian otros más para correr igual suerte,

ces para entretener normalmente los lmques .Va (l“¢ lleva" m“cl'¡0 tiempø Oi-¡`¢(`¡é“d05¢ en

de su propiedad. viéndose olaligados, en algu- el mercado sì" conseguir 00100:"-'ión-

nos casos, a enviarlos con cargamentos inlierio- Escasean los cargamentos en los mercados

res a su porte y a colocarlos en otros secto- de retorno y, aparte de esto, los pocos viajes

res, ya que las ventas de carl.›ones son extre- que aparecen son propuestos a tipos de liete

madamente reducidas. tan reducidos que únicamente como recurso

Los tipos de llete continúan estacionados, para situarse en determinada dirección, pueden
puesto que las cotizaciones anteriores, por lo ser considerados.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a num . . . . . . . . . . _.-VP. 3.00@ ts. 1>±=s.. 7,-
SIII sllìlliiätl . ._Vp. 450 ts. Ptas. 0,50 Langreo H- . . . . . . . . . . ._ >> 1.000 ts. > 8,_

¡¡"'"-- - - - - -_ * 000 ts- > ?,50 NOW? Santander . . . . . ._ ›› 8co
M' » 65° ts' » 7'- Id' Cuuña..... . ..- ›› 1.ooo ts. ›› 10,-

Sllilnflll. . . . .- » 450 ts. FP 0,50 Langreo 'il

'o Id

ts. ›› 7,50

, 0 . . . . . . . . . . . ..- › goo ts. » IQ,-
V|gn........_>› 45ots. » 11,3 .
I||.yIa|ín....-› óoots. ›› ia,--Norte RE1"ORNOS¦

A VI L E S a |ilbl0'PI`iVii.. .*Vp. 1.000 ts. mineral Ptas. 5,_
Huelva y Iálagl. . . . . .-Vp. a.ooo ts. Ptas. 12,50 ¡mm ¡m|__ __ » 550 “_ ¡¿_ ,, 5,_
P R A V I A a Villagarcía-Iuul - › 3oo ts. pinos ›› 10,-
Paulu. . . . . . . . . . .-Vp. a.Qoo ts. Pm. 7,00 Jubia-Iuul . . .- › Q50 fs. id, ›› Q,-
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Telegramas y Telefunemas: EASIMIRD ^
apartada 1-mm. 67 G |._j Q N reiéfnnn 32-0o

AGENTES DE LAS LiNEAs oe NAVEGACION;
.\'OR|)I )l-ll lTSCH1«`.R LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
DANI)l*`SCHlH"t`AHRTS-GlL5ELLSCH,~\l<"l` «.\`l¬`.PTl '.\`»
\\'m. ll. .\“1ULl.ER & C.°
Tl'iF. lS:\r\CS LÍNE (EN (inox Y l)›||,n.«o)
Cr:\t\'S STlÍ.*\.\'lSl HP LÍNF.
CORRESPONSALES DE L/\ r\.\'lF.RlC†\.\i lÍxl)l\)lÍSS C.O

Ã GEIOIÂ DE ÃDUÄNAS
Cargas. descargas. galmrrajes _\' transportes _v reexpediciones a los principales puertos de
 Europa y /Âxmérica con conocimiento directoí 
CÄSÁ EN B|LBÄ°¦ TGIÉÍOHO 18315

Barroeta Aldamar, 2-I.° Telegramas: "OASIIIIR"
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisíonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
dìterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunla.
FUOTH.- Vapor <¡tn›› 3.500 tons.

›› «Genoveva F-_» 2.500 ››
›› «|\llonehu›› 2.300 »
›› <BOdOn», dé LOOO ››

TELÉFONO núm. 2o
Dirección Telegfàfica yïalefònicaz FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA §
%ä$*.*.ã.:

8
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TALLERES- DEL _1lS¿TlItlilšB0
ASTÍLLERO (Santander)

MHTERIHL F'F\Rf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes, givúns, earnblos y uuu-

zamlentos de vias, mnttcølal
para señales, ete.

DIQUE SECO
consnzucclon Y REPnRnc10N DE BUQUHS
consraucclomas Y Rspnknclomas ns

innqulnns, cnnnsnns, src.
rnnqumnmn Y nmsmnn PARA OBRAS

Púsmcns Y PUERTOS
DIRECCIÓN 'mu-;GRA1~¬1cA: T A L L E .R E S
D1m=:cc1óN POSTAL: APARTADO N.° 10

__

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

¡F
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lis tan refilucicia la ciemancia (ie carl)ones

para tocias sus clases, que la mayoria cle las

minas están tralnijanclo en forma restringida

para impeciir la acumulación cie <<stocl2s›› y en

algunos casos llegan a cerrar sus explotaciones

(iurante varios flias. aproveclfiannio esto para

concecicr a sus ol›reros las vacaciones regla-

mentarias.

Se ofrecen con insistencia carl)oncs cie tocios

los tamaños. pero son escasos los compracio-

res que lwacen aniquisiciones. aparte cie ser la

ma_voria (ie éstas (ie particias (ie reriucicia im-

portanvia.

[Director general (ic l\/iinas. que lia vi-

sitacio la cuenca liullera cie f'\sturias riias pa-

saclos. lia lieciio maniiiestaciones optimistas

solire el i-uturo cie esta inclustria. orientanfiiola

liacia la cicstilacion «ie los carl)ones para con-

vertirlos en petroleo. _v a este tin. sefigiin parece.

la «Campsa›> se compromete a aclquirir cien

mil t<›nelatlas. provenientes nie la clestilación

(ie la liulla, cincuenta mil cle lignitos _v otras

cincuenta mil (ie pizarras lwituminosas. De

conlirm;1rse tal noticia. seria un respiro cie

importancia el que temlria la inciustria liullera.

que cacla «iia se prolnndiza más en su crisis.

sonøovvooeoc.

Furl consumos de buques S' d' t c bd_m_,,,,,m ,M Mldou, in ica o ar onero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEIJO

¢›ønovo¢ ooo;conooooooooooooouooceovoucc cyuounnooçoo-nonucouuuøqoooo-øconooonoooo ovooo

ìliliiløii <iiiQNL<§®
La <<Gaccta»› Clel 22 (ie agosto pulnlica una

ciisposición cicl l\/iinisterio (ie inclustria y Co-

mercio mociiiicanfiio los precios ciel carlxón

que quedan relmjacios, para los ventlialos franco

l›or(io, en 0,22 pesetas por tonciacia. Esta

rebaja se (iel)e a una rectilicación sobre los

precios que se establecieron con motivo tic la

elevación cie las tariii1sierro\'iarias. reciente-

mcnte implantacla.

Exceptuancio /\vilês. que ciurante la segun-

cia <iecena (ie agosto liizo eml›ai-ques (ic car-
l›ón que ascemiieron a 26.528 tons., los rea-

lizatios por los ciemzis puertos. Ciijón-iviusel

y San Esteban cie Pravia. en ciiclio periocio

Cle tiempo (36.0-2-2. _v I3.3I3, respectivamen-

te), iueron inferiores a la ciecena anterior.

Los ciespaclnos continuan lwaciénfiiosc en

pocos ciias. ya que apenas si l1a_v lnuques some-

ticios a los turnos. cu_vos cargšacieros se en-

cuentran liastantes ciias paralizacios por falta

(ie emimrques. No ol)stante. aún se pociria

imprimir mayor celerifiiaai en el niespaclio. pero

no se consigue esto por el sistema clc pro-

Liucción restringiçia al máximo graclo. que em-

plean las minas a tin (ie evitar el congestiona-

miento cie existencias.

 o›oooooo¢on¢o¢~o¢cnoo›oooo¢¢ ooooooooouooooooooco-ø.

FEDERABIUN DE SINIIICATUS UARBUNERDS [IE ESPAÑA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfonø 11948 - Madrid

DII'9¢¢I6I'I ¡ele â ¦ |=gnERAc|óN

ono¢o.¢¢››ooooooo¢vo¢o¢oo

Teléfono 1524 :-: Dirección telegráiica y telefónica: SINDULLERO
..................................................¢o¢o››. 
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l\/lodiiicando el precio del carbón

Al elevarse los precios del carbón como

consecuencia de la subida implantada en las

tarifas de ferrocarril con iecba 18 de junio úl-
timo, expusimos desde las páginas de esta

Revista lo improcedente que era un aumento

de 0,97 pesetas por tonelada, cuando el le-
rrocarril de Langreo y el Vasco Asturiano

mantenían sus tariias anteriores. Por ello pro-

poniamos que los precios de carbón iiueran

elevados únicamente en 0,378 pesetas por
tonelada, cantidad esta que reintegrarían las

minas que efectúan los embarques por los dos
ferrocarriles antes citados a aquellos que los

realizan por el de la Compañía del Norte.

En esto ciirábamos el aumento sui-iciente para
cubrir la diferencia de portes, y el sistema in-
dicado fué el que creimos más equitativo para

todas las empresas mineras.

Como después también elevó sus tarifas el
ferrocarril \/asco /Ästuriano, la cifra que iija-

mos entonces para la subida de los precios de

carbón resulta aliora insuficiente, pero de to-
dos modos parece ser que nuestra opinión e

idea fué acogida como interesante para resol-

ver este asunto en forma equitativa para todas
las industrias bulleras de /Ästurias, y que lo

ba sido así no cabe la menor duda, ya que la

misma queda reflejada en la siguiente disposi-
ción del lviinisterio de Industria y Comercio:

«De conformidad con~lo dispuesto en el

título iii de la base sexta del Decreto de Ó

de agosto de 1927, ratificado por el de I4 de

julio de 1931, y no babiendo aumentado sus
tarifas el ferrocarril de Langreo, procede la

IO

GI IO

rectificación de los precios que fueron estable-

cidos por disposición de 23 de junio último.

Por tanto,

Esta Dirección general, a propuesta del

Comité Ejecutivo de Combustibles, ba re-

suelto:
1.° El aumento de los precios franco bor-

do de los carbones de Asturias será de 0,75

pesetas por tonelada, en vez de 0,97 pesetas

que se estableció en la disposición antes cita-

da; es decir, que los precios de los carbones

asturianos serán los siguientes:
 _  

S/v.
Minas F' b`

Galleta y cribado . . . . . . 49,90 58,15

Granza.............. 40,90 49.15

Menu¢io............. 36,30 44.55

Q.° Las minas que carguen por el lierro-

carril de Langreo satisiarán pesetas 0,75 por
tonelada de carbón facturado al Sindicato

Carbonero Asturiano, el cual, con las canti-
dades recaudadas por este concepto, formará
un fondo, que deberá distribuirse mensual-

mente entre las empresas que carguen sobre
los otros ferrocarriles de Asturias a prorrateo

entre las toneladas de carbón iacturadas por

cada una de ellas por los expresados ferroca-
rriles, los cuales percibirán, naturalmente, lo
que con esponda a las tarifas de transporte que

estén en vigor como consecuencia de baber
aplicado la autorización concedida en la i_.ey

de Q9 de mayo último»

Madrid, 11 de agosto de 1934.



La obtención de gasolina del carbón en Francia

Por JOSÉ. MANUEL PERTIERRA

Hace un año que publicamos en estas pá-
ginas, un articulo con el titulo de «inglaterra
construye una fábrica de gasolina del carbón».
Volvemos boy sobre un tema análogo para
recoger los progresos de la bidrogenación del
carbón en Francia, marcando así un nuevo ja-
lón, a una trayectoria que tiene para Asturias
el máximo interés. ya que babrå de conducir
a la implantación de una nueva industria deri-
vada de los carliones.

La moción aprobada recientemente por el
consejo de administración de la <<Ofiicc Na-
tionale des Combustibles Liquide» en Paris,
señala el comienzo en Francia de una nueva
politica petrolíiera, desde el momento que
aquella se relaciona con la obtención de acei-
tes minerales por liidrogenación de los com-
bustibles sólidos.

Realmente la liidrogenación de los carbo-
nes es una invención francesa, puesto que el
químico francés Bertbelol, fué quien la realizó
por vez primera en el año 1869, baciendo
obrar una solución acuosa de ácido iodbídrico
en un tubo de vidrio cerrado y a la tempera-
tura de Qïloo C. sobre los carbones. La diso-
ciación que el ácido iodbídrico sufre en estas
condiciones, origina el establecimiento en el
interior clcl tubo, de una atmósfera de bidró-
geno a presión elevada, que ya Bertl1elot es-
timó sobrepasaba de una centena de atmósfe-
tas en gran número de las experiencias.

El liidrógeno obrando sobre el carbón, le
convierte en un líquido alquitranoso con ele-
vados rendimientos.

Bien conocidas son las investigaciones de
F. Bcrgius y Fiscber y sus colaboradores
en /\lemania. que condujeron posteriormente
a una técnica de la bidrogenación al utilizar el
liidrógeno molecular a altas presiones, en sus-
titución del ácido iodbídrico, que por ser una
materia prima fuente de bidrógeno muy cara,

no podía conducir al original método de Ber-
tbelot a una aplicación industrial.

En Francia las investigaciones acerca de la
bidrogenación de los combustibles liquidos y
sólidos, fueron iniciadas por los químicos di-
rectores del Laboratorio i\/iunicipal de París
Sres. Kling y Florentin, quienes seña-
laron en varias publicaciones la gran importan-
cia de los catalizadores, en el transcurso de las
reacciones, así como también la existencia de
una temperatura límite por debajo de la cual,
las moléculas no sufren bidrogcnación, debido
a no alcanzarse la necesaria energía de activa-
ción, que produce la rotura de la molécula,
preliminar a su unión con el bidrógeno.

En la Escuela Superior del Petróleo de
Estrasburgo. se ban realizado por Hugel
y sus colaboradores, ensayos muy interesantes
y únicos, acerca de la bidrogenación de la
brea del alquitrán de bulla, que permitieron
aclarar en parte su constitución quimica.

Posteriormente fué creada la «Societe Na-
tionale de Recberclries pour le Traitement
des Combustibles» bajo la dirección de l\/ir.
E. Audibert, cuyas experiencias en el domi-
nio de la sintesis del alcobol metílico con el
gas de agua, durante varios años, liabían con-
ducido a la implantación de la industria del
alcobol mctilico en Francia. al propio tiempo
que se obtenía una gran práctica en el domi-
nio de las altas presiones.

Constituyen la mencionada Sociedad, el
Estado francés y varias empresas industriales,
principalmente los l1ulleros del norte de Fran-
cia. La representación del Estado, queda asig-
nada a un organismo creado en Paris, la «Oi-
ficc Nationale des Combustibles Liquides»,
que cuenta con vida autónoma y amplios re-
cursos económicos. Este organismo controla
ademas las investigaciones cientificas y los es-
tudios de todo orden, relacionados con los

ll
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combustibles liquidos en general, mediante
subvenciones a los centros culturales. laborato-
rios, etc. y es un verdadero órgano consultor
del Gobierno.

En el año I93O se iniciaron en el Labo-
ratorio de valliers Saint Paul, próximo a Pa-
rís, los primeros ensayos de bidrogenación en
un aparato contínuo. Recientemente bemos
tenido ocasión de volver a visitar a ÍVI. Au-
dibert ysu colaborador Raineau en \/illiers
Saint Paul. donde continúa funcionando la
pequeña instalación continua de bidrogenación.
Una vez lograda la experiencia necesaria con
esta instalación en el dominio de la bidroge-
nación de los aceites del alquitrán y del pe-
tróleo, fué construida en Minas de Lens, una
pequeña fábrica que permite tratar basta 5 to-
neladas por dia de alquitranes y aceites pesa-
dos del petróleo, con el tin, de producir ga-
solina.

Actualmente se estudia en' el citado labo-
ratorio semi-industrial la bidrogenación de so-
luciones coloidales de carbón en el aceite de
antraceno, siguiendo las lineas generales de la
técnica que nosotros mencionamos por vez
primera en el año IQ3I.

La posibilidad de lograr por este camino
una simpliticación en la técnica de bidrogcna-
ción de combustibles solidos, se apoya en el
becbo de que siendo muy pocos los conoci-
mientos que actualmente se poseen acerca de
la estructura física y química de los carbones,
su tratamiento siguiendo el método del Dr.
Bergius y de la Farbenindustrie, no tic-
ne abundante base cientifica y sí aún mucbo
de azar y empírico.

Estas palabras, pretenden sólamente expre-
sar, que la bidrogenación de los combustibles
sólidos, es un problema resuelto desde el pun~
to de vista técnico, pero no de un modo
completo desde el físico-químico.

1141*

Los servicios técnicos del Ministerio de la
Guerra francés, l-ran alirmado recientemente,
que la necesidad de crear una industria de ta-

IQ

bricación de combustibles líquidos, presentaba
un carácter urgente en relación a la defensa
nacional. '

En un informe dado por la Office Natio-
nale des Combustibles Liquides, su director,
l\/ir. Pineau, dijo acerca de la creación de un
monopolio de Petróleos: «no se puede. en
efecto, pensar sin inquietud, que en el curso
de una guerra submarina o la eventual negati-
va, de los pocos países principales producto-
res del petróleo, de continuar aprovisionándo-
nos, se comprometeria el avituallamiento de
las armas. Todos los esfuerzos deben pues,
ser becbos, para realizar, en las mejores con-
diciones posibles técnicas e industriales. la ta-
bricación de una cantidad a fijar de carburan-
tes, que no sea dependiente de materias pri-
mas de origen extranjei-o.››

El consejo de administración de la Office
National de Combustibles aceptó por unani-
midad el informe y sin el menor retraso, con
un importante concurso del Estado, van a ser
construidas dos fábricas en Pas-de-Calais, para
comprobar dos procedimientos capaces de
producir gasolina industrialmente por bidroge-
nación de la bulla. precio de venta se cal-
cula será de 1,20 tra. por litro, pero es posi-
ble y probablemente cierto, que cuando se
bayan abandonado los procedimientos de labo-
ratorio y simpliticado los procesos industria-
les, se obtenga una importante reducción de
aquel precio.

Los dos grupos propietarios de los proce-
sos; la Société Nationale de Rccbercbes-
creada con la cooperación del Estado-y la
Société de Betliune van a invertir capitales
por valor de 45 y 38 millones de francos res-
pectivamente.

El plazo señalado para la construcción de
las fábricas, es de X5 meses.

La adición, obligatoriamente efectuada en
Francia de alcobol etílico, a la gasolina artiii-
cial que se va a obtener del carbón, permitirá
producir un verdadero carburante nacional
loo por 100.

Oviedo, agosto, 1034.
(Instituto del Carbón)
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El problema de los desguaces y sus dificultades

POSIBILIDAD DE UN ACUERDO

INTERNACIONAL :-: :- : :-:

Se babla en los círculos marítimos de una
posible inteligencia entre yanquis, ingleses y

japoneses, de cierto paralelismo con los tra-

tados de \\/asbington y Londres para coordi-

nar las tlotas de guerra para tratar, según se

dice. expresamente de «sacar a la industria
marítima de su actual atolladero». Estas tres

naciones reunen más de la mitad de la tlota

mundial y controlan dos tercios del comercio

marítimo. Atraviesan las tres dit-icultades se-

mejantes. Pretender una solución por separa-

do, piensan. es un disparate que nos llevará
al desastre. ¿No sería mejor repartirse en tor-

ma proporcional sobre normas determinadas
el comercio marítimo? Ese es el problema.

Ese acuerdo no implicaría daño ninguno

para los intereses de los demás países, sino

todo lo contrario; sería una salvaguardia im-

posible de procurar por otros medios. Es cier-

to que otros países se encontrarían con un
tonelaje excesivo; pero así pagarán la culpa de

construir con exceso, más de lo que el co-

mercio de tránsito necesita.

En cuanto al temor de represalias, ¿qué na-

ciones podrían ejercerlas contra una entidad
de la potencia de inglaterra, LJ. y japón

conjuntamente? ¿Alemania, Holarida y Es-

candinavia, seguirían el camino de inglaterra?

¿Qué importancia tendrían los otros países?

NECESIDAD DE UNA ACCIÓN ENÉRGICA

Para ilustrar las anteriores aseveraciones

acerca de la importancia de una coordinación

de flotas, debe recordarse que entre las tres

fll IO

potencias mencionadas, Inglaterra. y

japón, poseen más de 12.000.000 tone-

laje llamado «ocean-going», el cual dentro de

unos cinco años estará constituido por unida-

des de más de QO años. Se ba sugerido que
esos países deben desguazar en este término,

todo aquel tonelaje y rcemplazarlo en la pro-
porcion de tres a uno. Llno de los métodos

propuestos para iniciar este esquema de des-

guaces internacionales, sería que los tres prin-

cipales países marítimos, de acuerclo, negasen

sus puertos a buques que tengan más de los

-20 años. Esto signilicaría que once millones
y medio de toneladas de esos «ocean-going»,

quedasen al margen del trático marítimo. La
industria del mar volvería a la normalidad.

La idea es estimable. dada la gravedad de es-
tas circunstancias.

Una legislación de este alcance lesionaría

intereses particulares y promovcría verdaderos
«casos», pero ¿es que problemas de esta mag-

nitud pueden. resolverse sin azarosas contin-
gencias de detalle? l\/las pronto o más tarde
bay que ir a una acción enérgica, y cuanto

más se dilate, más «casos» se promoverán.

ARGUMENTOS 1-:NCONTRADOS

Se dice con frecuencia, en el <<maremag-
nun» de opiniones y juicios críticos que esta

cuestión ba becbo surgir. que es una locura

construir nuevos buques, cuando el problema
está en dar ocupación a los actuales. Los in-
gleses, por otra parte, tampoco se avendrán,

argumentan algunos, a destruir en una propor-

ción tan considerable su tlota, porque eso

equivaldría a perder su liegemonía en el mar.

Ninguno de esos puntos de vista es fundado.

13
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De todos ios encontrados argumentos pro-

movidos en esta cuestión, ninguno de tan aita
autoridad como ei de <<Ti1e Times», quien

sostiene que cada iauque ingiés mientras exis-

te, es un competidor en potencia dei extran-

jero, y cada naviero ingiés que ciesguaza y no

reempiazasu toneiaje, está aioriendo ei camino

a su competidor y dándoie armas para que

consoiide sus posiciones. Si se quiere iuciiar

contra .ia competencia sui)sidiada-ciice ei pres-

tigioso órgano cie opinión-iiay que iuciiar

con ci propósito de ganar io perdido y no
transigir con una reducción voiuntaria de to-

neiaje, aunque sea para sui›stiluirio en parte

por otro mejor.

Ei <<Times›› oivida una cosa: que ia mayo-

ria de ios i›uc[ues cuyo desguace se propugna
ya no está para competir con nadie, sino que

permanecen amarrados en ia inactividad, sin
iaeneiicio para nadie y menos para sus navie-
ros; y que a medida que pasa ei tiempo sirven

para menos, dado ci creciente avance de ia

técnica navai. -

.\ propósito dei coste de entretenimiento

cie un imque amarrado se iiaiiiaim iiace unos
días en ia Cámara de ios Comunes, _v ei Pre-
sidente dei Consejo de Comercio, expuso

unos datos para esciarecer aigunas oiajcciones.
i-a pregunta que se ie fox-muió a este respecto

se referia ai gasto para un naviero, de un i›u-

que amarrado de I0.000 tons. La respuesta
oiiciai fué que este coste dependía dei núme-

ro de iuomiares a i›ordo y que ios dereciios

de puerto y docizs, aunque variarán con cada

totai de gastos. Ei gasto de un imque de

I0.000 tons. en aqueiias condiciones es de

IÓ a 31 iii›ras scmanaics, inciusos ios dereci1os

aiudidos.

OTRAS ' IDERACIONESCoxsm 7 _

Aparte de ias que pueden iormuiarse a ia
vista de estas cifras iiay más a favor de esta

idea cie reducción de toneiaje. ¿Reaiizarán
aigunos navieros esta suma en ios meses que se

avecinan? ¿Qué cantitiaci representa un imque

desguazado? cuánto se eieva ia cantidad
de moneda i)arata que un naviero puede soii-

citar dei Tesoro? ¿A cuánto asciende ia eco-

nomía de operar con un i›ur1ue moderno. te-

niendo en cuenta ios menores gastos de com›

i:-ustiinie y io que se gana en eficacia en ias
operaciones de carga y descarga?

La idea de conservar un buque viejo no

tiene justificación económica ni poiítica. En

tiempo de paz, esos buques no pueden com-
petir con ei extranjero; en tiempo de guerra,
constituirían iáciies presas para ios suinnarinos

por su poca veiociciad. i”_ia_\' i)ut|ues viejos, es

cierto, que rinden iweneiicios; pero nadie pre-

tende que esos imques, contaiiiiizados con

vaiores mínimos o amortizados en ios i›aian-
ces contai›ies, ciciaan ser ios que se ciesguacen.

pero iiay muciios que no iiacen otra cosa

más que perturiaar y cicpiimir ei mercado de

iietcs. Y a esos iiuques, que en una acción

comiiinada cotra ias iiotas .suiasiciiadas operan-
do costes menores, son ineiicientes y viejos,
iiay que sacarios, cuanto antes y para siempre,

Ci@ iOS IDBFCS.

iocaiidad, eran soio una pequena parte dei i_.r›ndres-/\gosto. THOMPSON.

-r,¿,_5:' . . rr ff Í ' frÚabrrf/camfes g (U2 ÍC
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Permanece ei tono iirmc cn ia mayor par-
te de ios mercados, deiiido principaimente ai
enrarecimiento dei toneiaje y a ia intensidad
de ia demanda en ias principaics zonas; ias
cotizaciones se mostraron ai§_`;unos dias irregu-
iares. pero con tendencia aicista. Este resta-
iiiecimiento aiiecta io mismo a ios mercados
dei Piata que a ios dei cxtrcmo oriente. Los
únicos que aparecen reiativamente déi›iies. son
ios norteamericanos _\' ios cariioneros.

más activo de ios mercados de re.torno
ima sido ei dei Piata. Esta zona pasó por dias
dc iigcra contracción, pero ias perspectivas
son optimistas dei›ido a ia demanda de granos
que se recii›e de todo ei mundo, a causa de
ia gencrai escasez de ias cosecimas, circunstan-
cias que sirven para vaiorizar iiasta ios granos
más poi›res. que concurren así con ios otros
a ios mercados de iictes. Se iieta San i_.o-
renzo a /3xn1i›eres para scptiemi›re, i›uques de
5.500 tons. ai tipo de ¡Ó/Q. ()tro de San i_.o-
renzo a ?.lOO tons., para octui)rc a 17/.

Las operaciones en ios puertos Norte
quedaron reducidos ai minimun, por io que
se reiiere a ios UU.; aunque ia oierta
sea ya iimitadisima reiwasa con muciio una
manda deprimida desde inace iaastante tiempo,
dei)ido a ia irreguiaridad monetaria. Otro
tanto sucede en ei sector de i\/iontreai, a pe-
sar de io avanzado de ia estación. Se iieta de
\/anconver a Londres. i_iuii, 9.000 tons..
para octubre. ai tipo de '20/.

/\unque no i1a_v muciio movimiento estos
dias cn ei sector austraiiano, después cie ios
anteriores muy movidos. ias perspectivas son
iavoraiiies, deiiicio a ia intensa demanda de
que son oi)jeto cereaies _v iegumiarcs. En
generai, es iirme ia situación dada ia escasez
dei toñciajc oirecicio. Se iieta de Dairen a
Rotterdam y i_iami›ur¿';o, 7.500 tons., para
septiemixe, a tipo tan iavoraiüie como 28/Ó.

«-IIII
CARBONES

La cifra de exportaciones i›aja aiarmante-
mente en ei sector de Cardiii., dei›ido soi›re
todo a ia enconada competencia de Poionia
y _/\iemania que redoiuian sus esiiucrzos para
conquistar ei consumo de ios mercados Éaie-
ses. Los datos de juiio ia señaian como ia
más i)aja dei año, 1.188.000 tons. Ciientes
inveterados sitúan aiiora sus órdenes en Po-
ionia. i'iay exceso de criiaados a ia venta y
si escasean tipos menudos y medianos es por
io restringido de su producción. No iian va-
riado coques y agiomerados¦ aigunas granzas y
granciiias y iinos secos son ios que se cotizan
con aiguna iirmeza.

Las condiciones generaies dei mercado de
Swansea parecen mejorar estos dias, especiai-
mente en io que respecta a ias ciases superio-
res de crii›ados que tienen aitas cotizaciones
y iiegan muci1os días a escasear; ias ciases i›a-
jas en camino, se ofrecen muciwo, con ei natu-
rai efecto depresivo soiire sus precios. Tam-
iãién tienen soiicita demanda ios <<coi)i)ies››
cortados a máquina; ias granciiias escasean.

.Aunque tami;›ién ia zona -de Ne\\'castie su-
ire ia presión de ia concurrencia iyeiga y po-
iaca, ia situación era iiuena estos úitimos días
y se despiegaiwa una actividad creciente en to-
dos ios sectores. Las mejores caiidades de va-
por tienen imena demanda tami›ién tienen iácii
saiida ias ciases medianas de Tyne y Dtiriiam;
ia oierta de Tyne y Biytiw, menudos, es soi)re-
pasada muciìos dias, por una demanda activa;
se cotizan i)ien ios cari)ones de consumo e
iguaimente ios metaiúrgicos.

Continúa sostenida ia demanda en ei sec-
tor de Giasgoxx' para ios carbones de consumo.
iïiie, primera ciase, aparece i›ien situada des-
de iiace tiempo; es asimismo imena ia deman-
da de gaiietiiias iavadas y ias ciascs «singies» y
«peari››. Comienza a soiicitarse ei cariaón de
uso doméstico, de consumo estacionai.
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ESTADISTICA EN 1933

La produccion de carloones en España

Por la Sección de Comlwstiples del ivli-

nisterio de industria y Comercio se acalia de

pul›licar la estadistica del movimiento de car-

l›ones correspondiente al año pasado. Estos

datos son aun más pesimistas que los de 1939

y dicen cuál es la crisis que viene soportando

la industria lmllera nacional. La producción

de comliustilales en nuestro pais, durante los

dos últimos años. lia sido la siguiente:

ci_AsEs mía; R 19:33

Hulla . _ . . . . . . . . . . . _ _ 6.272.750 5.422.179
Antraeita _ . _ . . . . . . _ _ 636.932 572.734
Lignito . _ _ . . _ . . _ _ . _ _ 346.201 290.129

To'rAL¡-:s. _ _ _. 7.255.883 6.285.042

Se ol›serva, pues, un descenso de impor-

tancia que se aproxima al millón de toneladas,

aliectando este especialmente a la cuenca as-

turiana, a la que correspondieron ÓQ5.000

toneladas de menos.

Esta l›aja en la producción lia traido como

secuela el empleo de un menor número de

obreros en diclia industria, como lo demues-

tra el que durante 1933 fué de 4?.ÓlQ. es de-

cir, 2.311 l1ornl›res menos que en I93Q, y de

éstos 1.6-20 correspondieron a nuestra región.
Trece lian sido las empresas mineras cuya

producción, en 1033, laa sobrepasado de

100.000 toneladas, de las que publicamos a

continuación su estado comparativo con el

año 1932:

AÑOS
\ 1932 l mas

I

Duro Felguera . _ . . . . . _ _ _ 1.225.600z 928.531
M. M. de Peñarroya . . . . _ _ 685.192; 635.540
H. Española . . . . . . . . . . _ _ _ 689.460 592.683
H. Turón . . _ . _ . . . . . . . . _ _ 506.500 479.300
F. de Mieres . . . . . . _ _ _ _ _ 492.260 373.230
M. S. Ponferrada . . . _ . . . _ 322.041 _ 265.082
Minas de Barruelo . _ . . . . _ ; 196.718 165.383
F. O. de M. Z. A . . . . . . _ . ._ 166.100ì 164.250
H. de Sabero . . . . . . _ _ . . _ _ 118.5262 133.031
H Vasco-Leonesa . . . . _ . 149.9501 125.390
L. Asturiana . . _ . . . _ . . _. 126.0542 108.394
G. Asturianos . _ . . . . . . . _ _ 120.080 107.735
Minas de Utrìllas . . . . _ . _ _ 108.644 100.162

To'rAL1-:s _ _ _ _ _ 4.907.125 4.178.711

EMPRESAS

En cuanto al tráfico de carlwones en Astu-

rias, durante los dos últimos años lia sido el
siguiente:

POR FERROCARRIL 1932 1933

2.789.315Destinado a puertos. 3.163.171
Otros destinos . . . _ _. 1.068.602 1.088.046

TOTALES. _ _ _ _ 4.231.773 3.877.361

POR VIA MARÍTIMA 1932 1933

Gijón-Muse] . . . . _ . . . _ 1.640.380
Avilés . _ . _ . . 680.888
S. Esteban de Pravia. 719.390 668.189
Ribadesella. _ _ _ _ _ _ _ _ 201 20
Villaviciosa . . _ _ . . _ _ _ 4.855 3.515

TOTAL1-:s. _ _ _ _ 3.045.715 2.735.183

1.456.896
61 1.563

Y vamos a terminar estos datos con el re-

sumen general de las industrias españolas con-
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sumidoras de carliones durante el último ejer-

cicio, especiiicando éstos por procedencia na-

cional y extranjera:

l Extranjero l Nacional
I .__

Toneladas Toneladas

1 Ferrocarriles . . . . . . . ._ 1.878.284? 183.962
2 Industria electrógena_ 210.6321 4.370
3 Siderurgia y metalur-

gía (*) . . _ . . . _ . _ . . _ _ 1.070.090
4 Fundiciones, construc-Í

ciones, etc . . . _ . __! 12.743' 19.535
Obtención de coque . _ ; 174.063; ›
Fábrica de gas . . . . . . _ _ i 362.452? -
Minería. _ . _ . _ . . . . . _ _ 20.812* 8.505
bcas. de aglomerados. 584.761 ›
Fcas. de cementos, etc. 301.189 17.126
Industria vidriera... _ 13.470 19.243
Industria cerámica.. _ _ 3.810 4.931
Industria azucarera. . _ 250.113 429
Industria alcoholera. _ 10.385' ›
Industria química,. _ _ _ 82.904* 4.106
Industria papelera.. ._ 18.126 3.857
Industria textil ..... . . 47.9s1\ ›

Marina de guerra,
mercante y pes-
queros (') . . _ . . . ._

Servicios públicos.. _ _
Industrias diversas. _ _
Usos domésticos. . _ . . _
Intermediarios... _ _ . _ _
Almacenistas , _ _ . _ . . _. 1_216_708§ 516.661
Servicio de las minas. 178.524 ›
Varios . _ . . _. 24.396l 1.637

Torsrrs ._ . _ p 7.e50.os1[ 1.137.686

68.906

5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16

306 783 283.473
' -2_s._=,s4i eso396.591 _ 2.2%, 165.171 -
1 291.513; 1

17
18

91
20
21
22
23
24
25

(*) Incluye la bulla transformada en coque.
(1) Incluídas 279.730 tons. recibidas en de-

pósitos francos y fiotantes.

__-__ ______ %____.__ _ _ ¬,_7_,..í

La adquisición de coml›u.¬'til›le español des-

cendió el ano pasado en unas 700.000 to-

neladas y la de extranjero apenas si llego a

50.000 tonelzdas.

Los datos que preceden no pueden ser más

dcsoladores para la industria liulilera nacional

y especialmente para la asturiana, _\'a que sc

ve más deprimida cada año que transcurre, _v

aún es más angustioso su estado si sc mira
laajo el punto de vista económico, quedando

al desculuierto la dificil situación de la genera-

lidad de las empresas liulleras. cuyo precario

desenvolvimiento tienc tonos alarn1:mtcs_

Para la economia de nuestra región, el año

1933 laa signilicado de pérdida f2(› millones de

pesetas, que es el valor de los carl)ones que no

se extrajeron en comparación con 1032 y de
ellos 14 millones en jornales a los ol›reros mi-

S. C.

Ä

neros que dejaron dc pert-il›ir_

_í._±mi

'55 53-¿$756-¿L ` '

Anrcmln Sunnnmz VALnÉs
Marqués de San Esteban, 15 -

í_í__¢|

GIJÓN - Teléfunn núrn. 11-36 =

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

¿¿ Vapor "Villamanrique". 2.200 T0n8_
q M|¦|i:nnave“C2rvani¦es“. 240 _
2; ~ "Zuluaga". _ _ 240 -
§í -- “Enya”. . . _ . . _. 155 -

Mntnnavz “IVI. BenlII|_|r¢“ 152 Tons.
_ “[¡p|'I¦I1¦|“_ _ _ _ _ 135 _

Vapor.. _ _ “Mel:hu|:a“.. _. 120 -
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DE LA CRISIS INGLESA

La exportación de carbones y los <<tramps>>

En los días anteriores a la guerra, los
<<tramps» ingleses se encontraban por todos

los puertos del mundo. Inglaterra poseía una

tlota tan grande como ningún país babia teni-
do nunca y como ninguno tendrá ya tal vez,

si se consideran las actuales tendencias del

tráfico. <<tramp» se destinaba a la exporta-

ción de carbones que era su objetivo princi-

pal y no como boy se supone generalmente
al transporte de granos para Inglaterra. La

tragedia del <<tramp› es actualmente, no que

le lialten granos para la importación, sino car-

bones para -el exterior, sobre todo en grandes

distancias.
Hubo un tiempo en que el carbón inglés

se enviaba regularmente a Ia India, a Sudáfri-

ca, a Atistralia. Ya no es el caso de boy y

prácticamente .la única demanda transoceánica

para el carbón británico viene de Sudamérica.

De otras partes quedó reducida al Báltico, al
Canal de la I\/Iancba _v al lvlediterráneo que

pueden ser provistos por buques de corto al-

cance menores de 3.000 tons. y por los lla-

mados «ocean-going» de mayor tonelaje.

buque «tramp›› no se adapta bien a un trático

unilateral. Dependió siempre, en los días de

su prosperidad, del carbón que se exportaba

y de los granos de retorno, más especialmente

--ya lo decimos-de los primeros.

En junio de IQI4, babía en activo siete mi-
llones 700.000 tons. de «tramps>› ingleses, y

en el año 1013 la exportación de carbones al-

canzó la elevada ciira de 713.400.000 tons.; en

marzo último, los «trauips›› ingleses ocupados

GI ID

eran solo 4.100.000 tons. y la exportación

de carbones de 1933. babía bajado a los 39

millones.

En el curso de los últimos QO años, el

porcentaje de disminución en el tonelaje
«tramp› ocupado. ba sido exactamente el mis-

mo que el porcentaje de disminución en el
tonelaje de carbón exportado. '

Y como ya se ba señalado por los técni-

cos, a medida que la demanda de carbón baja,
sube la demanda de combustible liquido. Du-
rante Ios últimos cinco meses de este año,

las exportaciones de carbón fueron aproxima-

damente la mitad de lo que babian sido en

IQI3 _v esa proporción se registra entre el to-
nelaje «tramp›› de aquella época y de esta.

Es un problema grave para un pais insular
como Inglaterra con solo una materia prima

abundante: el carbón. l)urante la guerra, el

Gobierno inglés, apremiado por la necesidad
de buques para servir a la causa aliada, pudo

ejercer presión sobre los aprovisionamientos

de carbón británico para sus fábricas y para

sus buques; la misma dependencia existia por

parte de los paises aliados. Terminada la gue-

rra. estos paises procuraron afirmar para lo

sucesivo su independencia de la Gran Breta-
ña, incrementando la maquinaria de consumo
de combustibles liquidos o explotando de

cualquier forma sus cuencas carboneras. I_.a

buelga general de mineros en Inglaterra, en

IQQÓ, acenluó en todas partes esta política de

autonomía económica nacional.
De este proceso de los acontecimientos

10



ASTURIAS MARITIMA

son una pruelaa lo que sucede en el mercado

italiano. donde polacos y germanos van ga-

nando terreno constantemente a los carl)ones
ingleses, la disminución y pérdida de otros mer-

cados y el alumloramiento de nuevas cuencas,

como la de Holanda, cuyo desarrollo se es-
tudialm por el colalaorador de esta revista

V. Castaño Sanjuán. en uno de los últimos

números de ella.

l)e las condiciones en que se desenvuelve

la economía cart›onera de Polonia y /\lema-

nia y de sus diticultades interiores, tienen ya

noticia nuestros lectores, porque /ÄSTURIAS

NlAR1'TI.\IA viene tratando repetidamente el

tema. Las condiciones anormales en que esos
países desenvuelven su producción, y la impo-

sil)ilidad de continuarlas sin agotamiento, no

delye ser razón para que los laulleros y los na-
vieror, ingleses, tien al tiempo la resolución

de sus protrlemas. contrario. cletuen preci-

pitar los lieclios.

Pero no es solo aquellas dificultades de la
concurrencia las que tendrán que atrontar.

Cada año que pasa queda en evidencia un

lieclioz «el mayor consumo de coml)ustit›le
líquido y la disminución correlativa del con-

sumo carl>onero; constantemente se transtor-

man nuevos lmques para adaptarlos a aquel

consumo y la mayor parte del tonelaje en

construcción - particularmente de liners -son

motonaves o calderas de mazut». l'iay que
lmscar, pues. nuevas salidas al carl›ón; esa es

la única orientación posit›le y la única salida.

Pero si inglaterra piensa ganar los perdidos mer-

cados lna de decir a los mineros _v a sus amigos

politicos que tanto lian perjudicado a la in-

dustria minera liasta atiora. que deloen asumir

en adelante una política radicalmente distinta.
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É Telegramas y Telefonemas GIIBIRIISII <› Teléfono 31-23 -o Apartado 79 E
É Calle 27 de Diciembre, 2, 2."

GABINO F'-EDGUEROSC)
 CARBONES §

DELEGACIONES Y :DEPOSITOS: =
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrha de 5

l\/Iallorca - Bilbao - Pasajes 5

GIJÓN É
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VARADERO del FOIVIENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

G-IJC) SIN'
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 lonoladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS I

QO

:n.^::.^.^:.:nar:::.^.^:_-_-_-_-,-_-_-_-_-_-_

_________,_______________._.___._______.__:_______________________________A____Q



PROPAGANDA; MUCHA PROP/\GA.\`DA

1

Para intensiticar el consumo de pescado

l.a /Asociación de /Ãxrmadores de Buques
de Pesca de este puerto. por medio de la
emisora de radio local. viene realizando una
pausil)le propaganda para la intensilicación de
consumo de pescado, y a este tin, en la sesión
de sol›rcmcsa, el <<speal2er›› recomienda el
empleo de este alimento, enumerando sus ex-
celentes dotes nutritivas y exponiendo varia-
das recetas para su mejor condimentación.
Este método de propaganda delae ser tomado
como ejemplo para que lo sigan en todos
aquellos puertos donde liaya instaladas emiso-
ras de radio, y en este sentido parece que se
trata de llevar a electo una lat›or que contro-
lara la Federación Española de 1¿\rmadores
de Buques de Pesca.

Bien necesario es que se traga algo práctico
en este sentido, aproveclìando incluso las úti-
les enseñanzas de otros países, que vienen rea-
lizando una propaganda constante y de gran
efecto, sin reparar en las enormes sumas que
la misma ocasiona-como liemos expuesto
desde esta Revista en otra ocasión-; pero
que, sin embargo, logran recuperar con creces
con el incremento que adquiere alli el consu-
mo de pescado.

En España, la propaganda de este suculen-
to manjar, que posee cualidades digestivas y
nutritivas tiastante superiores a la carne, pue-
de decirse que está completamente virgen.
Hasta aliora se lia reducido a la lalaor de las
revistas profesionales, a una reciente edición
de sellos lanzada por la Federación Española
de Armadr›res de Buques de Pesca, y a la
radioemisiones de la Asociación de este puer-
to. Y como se verá, esto es poco, muy poco,
para lo que se puede tiacer en cliclio sentido.

La radiación de recetas culinarias a taase de
pescado; opiniones de eminencias médicas re-
comendando su consumo como alimento in-

mejorat›le; conferencias documentadas acerca
de las ventajas que para el consumidor reporta
el pescado empleado como loase de alimento
en las comidas. etc , etc., serian una propa-
ganda eticaz que indudal)lemente repercutiría
cn los mercados con aumento en la demanda
de este comestit›le. Y, aparte de todo esto.
no estaria de mas la colocación, en los sitios
más visil)les de las pol)laciones españolas y es-
pecialmente en las del interior y principales
carreteras, de carteles llamativos con alusión
al consumo de pescado. incluso, a este ol)jeIo,
la Federación dc Armadores, delyeria at›rir un
concurso de carteles con t›uenos premios para
que acudieran al mismo los más destacados
dilmjantes españoles.

Otro medio que lialaria de ser de gran eti-
cacia para conseguir el aumento de ventas de
pescado, seria la put)licación de folletos, im-
presos con el mejor gusto, en los cuales se
enumerasen los diterentes modos de condi-
mentar las especies más abundantes de pesca-
do. para que resulten más exquisitas en su
consumo. Estos folletos podrían ser entrega-
dos a los compradores en los puestos de ven-
ta y plazas y en determinados dias de la se-
mana. t

Det›e l1acerse, pues, una protusa propa-
ganda empleando los medios antes expuestos
y cuantos otros se crean eticaces para llamar
la atención del púlalico y olwtener de este
modo que el consumo del pescado vaya en
aumento. Y en esta lat›or no detxe situarse el
Estado al margen, sino que, al igual que en
otras naciones, contriluuir económicamente,
ya que la industria pesquera española es una
de las principales actividades del país y una
t-uente de gran riqueza. Además, en manos
del Estado está el logro de los propósitos que
propugnamos sólo con imponer en los carteles

QI
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la <›l›]i«`§:\tr›rìc(\1n<l (lvl <'0nsum0 (lc [›<^s('nd0. plcar. Í.nÍn(ll1.slrÍ:i p<*sr|ucr:1. para que pueda
así como en los csiu|›1<>«'írnÍc|1ins c<›|'rc±-¢-¡<›ii:1- segiiii' (lc*s:n'r<›“:íricl(›sc. re(|uÍcrc la Hail colo-
lcs y p<~,|iÍlmn~ìarÍ<›s, 1-zinlinus cs<~r›|:1|'cs y dc- Cm-i<'m (le los |›|'u<]ucl<›s que extrae «lvl mar,
más nl(=pe|1c*l<=m-iris clmirlr In a|i|ncntnc'í<'›n <-<›rrr- _\' |w:u':i n|›lcncr esto mula mr-jor que el anun-
a su car_s`;r›. cio su§`;eslÍ\'<› _\' c(›n.¬'t;mle. a fin de conscfillfr

|".n Í-in. cs preciso pr(){1n_s`;ar a los i-u:1tr<› (We EI |“úl)liC() 6" š§'3"¢"'"| “*°§.1“f' (`“'““`f"` las
vientos |;¡5 CX`.,¿|cm.¡as del |)¿.S(.¿ulU (.,,mU ali, |›a|'l¡culm'ÍsÍ|nas Antes que pnscc' cl f»csca<l<›

mc-nln y para cun lmy un c.\!ei1.¬-0 cam|›«› y ¢'<›m<'› ulimcniu.
mil medios pr.'-í<flÍc<›s _\' cle §`;ran efecto a em. Í)l.<C|.¬`.
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas ` _
~ r7~~~~~~ ~|oí_o¡?Í~ ~~~ ~¬

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales pera gas de alumbrado.
COK melalúrgico y para usos domésticos

_ SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benzoleg auto. lavado. quilamanchas. solvente.

: Su/jaƒo amdniço con 20 e 21 por 100 de nitrógeno.

Brea: creosofa y aceífes pesado; para motores semi-Diane en impregnacion de traviesa. _

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás :
hierros de construcción CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y nevaIes.- _
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- E

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente el hierro sueco.

f Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
I por el Registro del Lloyd de Londres.

Éuòería fundida verricalmenie en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
- metros de diámetro. y para todas presiones: chapas perjbradas y críbas, wyas armadas, armaduras metálica
_ y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero moldeado en todas sus aplicaciones.
IIII

M
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vapor VALENTIN Ruiz SENEN.. 5.800 rx. w. 1 vapor SOTQN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w. =
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d- w. = Vaoor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 1.080 d. w. É
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. W. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.

D' " P t MADRID GIJÓN LA FELGUERA
- a. . Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
; Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam I
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CCNl›l.\'Ú.^\N LOS I5Ul*l.\`O5 PRI-ICIOS

A |ncclÍ:1(d<›.-2 «te n_§`;<›st<› sÓl:\mcntc rtuccdn-
lmn |›c-scamtn cn la costa (dc lr|:uud:i (dns pa-
rejas de este |\ucrtn que Hc§`;u|'r›|i aqui en los
Últiinus dins (tel mes |›:i.szi¢d<›. |›esC;\cdu que
trajeron no Im sido fgran <~<›s;l: algo «dc incr|u›
za _\' |nuc]1r›t›aca|a<›. ljcscdc |u€_s`g<›. nn \'<›|\'e-
rán _\':1 a zirtnc-“ns |›[u_\'as. «tando por ti-|'min:1cda
la m':nn|›:\na de verano.

Las |›arcj:|s que trzlluijan nl «día en estos ca
lucterim vienen tìac-Íen(t<› lnzxrcns tmstante rcgu
Inrcs. sicml<› ia tìasc de sus «'a|›turas la |1es(';i-
(dins. (digna (dc n1cnci<'›n la marca nde tìesu-
go que trajo una [marc-ja en la pasada quincena.

que puesta cn venta ascendió n más «tc seis
mit pesetas.

Los precios que rÍ;f;Í¢*r0n (durante el perÍ(›«
(du dc ticinpn que nos r›('up:nnost1un sido ¡ms-
tunte l)uc*n(›s. por In que |a intdustria |›cs(]uc|'a
(tc este |mert¢› Ida cncontratdo rencdimícnlo. :l
|›c-sar de no ser zitmncdantes las calacdas Hevafidas
a efcCt<›.

La costera de |)onit(› continúa en excelen-
tcs c(›n¢dÍcÍ(mCs. l1a|wicnnd(› rnuclìns lmrcos que
lcrminuriín la misma con importzlnlc cifra C16
«t-:\pit;i|››. En este pucrtn son [mr-as las ventas

que se etìectúan (dc (dit-110 pr,-z. |›<›rquc cntrzm
cn cl vecino puerto de Ca|ic|:ís la gc|1cratiJ:|¢d
de los |›<›nilcr<›s.

Promediu de precios en las ventas de pescado en la Ruta de Gijón, desde el 11 al 25 de Agosto de1934
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§ Besugo . . . . .. L29 (L89
1 Panchos. 055 082
t Gallos 0,94

¡ Gongúo.. L70
1 Congfla . . . . .. M50
t Gallapotas .. › ›
¡ Rodabaflo › 288
1 Barbadasn... OJ4 095
1 hlatute . . . . . _. 0,50 0,39
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f,=, = te NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DEST-[NO
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,1

24

9 Agosto
18 id.
18 id.

9 Agosto
16 id.
17 id.
18 id.

10 Agosto
13 id.
16
16

i-ini-l\UI0\r-I-Fin“P-9'?-F*

18
20
20 .

9 Agosto
13 id.
16
20 .
22
21 Íflüïäillìi-l\ O-Q-Or?.

12 Agosto
16 íd.
18 íd.
23 id.

í MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO

23 id. Genoveva Fierro . . . . 2.350
16 Agosto T Euzquera. . . . . 7.000

cnrgando Nuestra Señora del Carmen . 5.200

a MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

soso
>

aaag
8

13 Agosto
17 id.
20 id.
23 id.
24 id.
cargando
esperando

í MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO

13 Agosto
16 id.
18 id.
23 íd.
cargando
esperando

12 Agosto
17 íd.
18 id.
23 id;

MUSEL- LANGREO.-3.0' TURNO

María Amalia. . . . 980
Bodón . . . . 850

Deva. .i . . . 1.250

Abando . . . . 2.600

Sama. . .
Ilesús Antonio. .

lodio . .
Sotón. . . .
Río Miera. . . .
Valentín Ruiz Senén .
Sama. . . . .

š
šššššš

Alejandro . . 400
juan Artåza . . 600

}]_;›s=é Maria . . 500
ernani . _ . 440

josé Maria . . 500

Alejandro . . . . 400 `

MUSEI. - PARQUE DE CARBONES

Mina Sorriego . . . .

Fernando Luis de Ibarra . . 4.600
Hernani. . . . . . 420

160
M. deChåvarri . . . . 4.600

'
Barcelona.
Sevilla.
Barcelona.

Barcelona.
Sevilla.
Bilbao.
Vallcarca.

Coruña.
Málaga.
Bilbao.
Pasajes.
Cádiz.
Huelva.
Bilbao.

San Sebastián.
Pasajes. c.'4L_..v

San Sebastián.
Id.

Bilbao.
Pasajes.

Santand81'.
Tarragona.

Id.
San Sebastián

L

ll

U

1 -I _

.E

Movimiento habido en los turnos para la carga de carbon
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per esløs pueriøs desde el 10 al Z5 de Ägeslo de 19311
E- LTECHAS

A “" ~ NOMBRE DEL BUQUE T0ne|adaS

P°t{§',Í,'f, de sA1.iDA
DESTINO

QDCD-sl
9

10
10
13
14
14
14
16
16
17
18
20
20
21I 21
23
25

-1c:~››

>

äääååäëìïìäääüääämm

2 Agosto
6 id

id
íd
id.
id.
id.
id.
íd.
íd.
id.
íd.
id
id.
íd.
id.
id.
íd.

go
'd

íd.
id.
id.
id.

SÍO

ìdÍía.ia.
íd.
id.
id.
id.
íd.
id;
id.
ÍG'
Íd.
Íd;
íd.
id.
id.
id.
id
id.
íd

MUSEL - NORTE.- CAR<;Ar›sRos DE LA _IUx<TA

13 A osto A Senra8
10 íd.
11 íd.
20 id.
11 id.
15 id.
13 id.
15 íd.
16 id.
16 id.
22 1d
esperando
cargando
20Agosto
22 íd.
24 id;
2-1 íd.
esperando
23 Agosto
23 íd.
esperando

J
10 Agosto
11 id.
13 íd.
13 id.
15 id.
15 id.
15 id.
17 íd.
16 íd.
18 íd.
22 id.
21 íd.

id

fåäššššãšä

id.
íd.
id.
id.

perando

cargando
esperando

Nuria R .
Lolina .
Deva. . .
Llodio . . .
Cabo Corona . .
Mariano Benlliure.
Compostela . .
Ana . . . .
Melchuca
San Eduardo . .
Ruda. . .
Numa . .
Mina Sorriego .
G. Junquera . .
María Santiuste .
Elgueta . . .
Cervantes .
Lola . . . .
Conchita . . .
Valentín Ruiz Senén

Ricardo Espinosa .
Vito .
Sisarga . . .
Manuel .
Juanes .
I`oñín.
Víctor .
Brens .
Edurne .
Magdalena .
Ineschu . .
joven Víctor .
Paco García .
Monte Faro .
Lequeitiara .
Antonieta. .
Sotillo .
Dionisia .
Manuel .
Ana . .
Airoso .
Lalín. .

D

4.
3.

2.
900

2 . 300
154
300

380
150

1.
300
100
300
480

4.400
160

3. 000
480
420
214
240
50

1.500
40Lola

í G1 óN- DARSENA.-F.c. DE LANGRE0
130
190
155
140
200
150
125
150
200
230
180
150
210
180
220
120
190
260
240
300
125
160

E OB

800
700

Barcelona.
P. Mallorca.
Zumaya.
Barcelona.
Bilbao.
Málaga.
Coruña.
Bilbao.
Zumava.
Vegadeo.
Vigo.

Id.
Barcelona.
Santander .
Alicante.
San Sebastián
Bilbao.
Coruña
Zumaya.
Vegadeo.
Huelva.
Burela.

Ferrol.
Zumaya.

Id.
Coruña.
San Sebastián.

Id.
Lequeitio.
Villagarcía.
Zumaya.
Santander.
Zumaya.

Id.
Santander.
Bilbao.
San Sebastián.
Santander.
Zumaya.
Bermeo.
Bilbao.
San Sebastián
Bermeo.
Santander .

I
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.” decena

AVILES

de Agosto de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

'¦!_IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

šltflanuel G. Nloránš
É E|=sc1'os NAVALES EN GRAN EscA|.A É
š Deposìtanio exelusivo de la Vaeuum Oil 6° S. H. E. É
É Heeìtes para la Martina MOBIDOIDS É
É Empaquetadunas y juntas BEDDRM E
É Cables de Hlambne ingleses "Bnitìsh Ropes htd." - Cadenas de la casa "Old I-lill' É
É eon eentcifieado del “!.|Lx0YD'S" y todo lo concerniente a ferretería naval, de la É
É casa “Gotsehen & C.°“, de Birmingham É

É San Juan de Nieva (Avllés) ãããâfãglnìãsâ MORAN-AVILÉS É
= ='-IIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IlII|IIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF'

'2

14
15
19
17

4 Agosto
5 id.

11 íd.
9 .

iIí\U4iI-l\i-Mi-¢\ï\¡"\I-Úììflíãi-ÚNIIÚQF-¡\ï\ P-P-9-9-9-Q-°'.°'9-P-°'°'°'

12 .
11 .
11
15
17
14 .
14 .
3

11
11
13
14
15
16
16
16
17
18
18
18
18
20
20
20

Agosto
id.
id.

ilfifib-l\Il-\I-l\b-Iqh-lui-I\iIl\i-l\I-l\Ill'i-4\fifl\n.n.n.c›.n.g:.o.n.p.p.n.n.c>.

-

o

a

0

2.” decena de

Ita . .
Peñas Rocías
El Gaitero
Guillermo Sc
Iturri-Ripa
josé Tartiere
Arriluze .
Landro .
Aller. .

Agosto.

¢

1 ¢

hulz.

Victor de Chavarri.
Luis Adaro
Belarmina
Caruso .
Lolina .
ltnrri-Ripa
Río Turia.

¢

o

-

Tn1'AL .. 26 528

3 . 474
2 . 494

103
3 . 569

390
3 . 545
2 . 702

130
18

4 . 580
3 . 223

109
1 .335

418
-108

I 30

Aguilas-Tarrag ona
Alicante.
Santander
Valencia.
Bilbao.

Id.
Ceuta..
Cillero.
Vigo.
Valencia.
Huelva-Sevilla.
Coruña.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Bermeo



SAN ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Agosto de 1934
I

FECHA DE

Entrada Sand*
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

F

i
l

11Ag05[0 1 11Ag'OSt0

10 id 11 id' Zuloaga . . .
11 íd 12 íd. C. Rezola núm.2 .
11 13 Zubieta .
10 14 . Elgueta . .
8 . l 14

l11 . i 16 - G.]unquera .
15 . 17 . Vito . . .
10 . 7 17 .
16 . 18 . Juan Artaza .

` 16 V 18 . Zurriola . .
14 . 19 .

Antonieta _

I-DiU-I!P'\h-na3~U-91UfifiF-'\V-¢\ Q.9.n.Q.Q.n.n.ci.9. I-¡NEiIIl\D-inFllìFliI-I\I-läD-l\n.n.n.Q.Q.Q.Q.n.Q.

- jaime Girona. .

M. de Urquijo. .

Aurora .

l

l 2.” decena de Agosto;

120

205

. 679

157

449

. 3 . 375

. 2 . 829

185

. 3 . 313

593

429

979

TOTAL. . _ 13.313

Coruña.
San Sebastián.

Id.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Barcelona.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Barcelona.
Bilbao.

 wwwfl%w*w¢m+›www+w 
GRÃHDES ÃIZFFIÄCETIES DE EFECTOS HÄVÄEES

E D.: __

EIIRIQLIE VÄIZDES T. PRIDÄ
_ 

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

1' I: I. t II' c N o 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
 wwh›+w›

Pl°°l"!-
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 2.” decena de Agosto de 1934

` 4.8 atom 2.flntcn44
M U S E L 4 'rm-no 1.° . . . . . . . . . . . _. 7.417,62 5.032,47

V Id. 2.° . . . . . . . . . . . . . . ` 5.150,49 2.026,73
las de Langreo.- lìargadero del F. 6 . . . . . . ., ¡d_ _-,_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 4_37¿`28` 4074,64

Id. 4.° . . . . . . . . . . . . . . pi 2.126 T3 1.346,99
` ' ' l` 4~ ” - _?M U S E L Gruas chicas . . . . . . . . .. p 4524,08 i e14›.4.›

4 ~ *f 1 ttwas de| None _ camadem de 'a J. 0- Ph _ _ _ Cargad¢l'0S . . . . . . . . . . .. 24.0-11b.38; 18.922,14

4 Grúas chicas . . . . . . . . .. 1.189,70 . 1.109,33G1JóN-DARSENA ,¿ 4
1 N 4*?

Vías de Langreo.-lìargadero del F. G. . . . . .. c'"`§“d°*`°S ' ' - ' ' - ' ' ' ' '~ 3'0'“'99¡ 2'¿'°'04
Muelles . . . . . . . . . . . . . . _ . 4302.00 4434.00

Totales en las dos decenas..... __~13.()T3,T7l 35.4ì2“¿,4)9

Av1LÉs ......................... ..'. _ _ .` 8.644,00 l 26.528,00
l

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . _28.(3-10,00 i 31-31390
_ , ,___,__,_,_,__,___, ____,, l , ._

-Cvvvvvvvvï

4 4¦ 4 4 4 4 4 4 44 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 I 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 I 4 4 4 4 4 4 4 44 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Domicilio social y dirección: flBbflñFl (flslurias)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección tele-grafica; f=ABR|cA-MIERES

LÍNCOTÉ. de afìno y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCÍONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRÓDUCTOS DERIVADÓS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fllìilllìlfl ill Mfllllllll: Hnnaleza, 3 - flliilllšlfl ill li|]llll:Man1uús de San islehan, 22
\-______--_--__-_

Q8



2|N[<›llMA(|<›Nl§Vlllllzlïg
CO.\lPRA-\'E.\`T.›\ DE BUQUES

\',apor «Anita›>; casco de acero, construído
en el mio 18?4¦ de IÓÓ tons. de registro
l›ruto _v 114 netas. \7endido por Ramón \/a-
rela. de Arcs. zi Scraliin Centeno, de Corme,
en IÓ.0,00 pesetas.

BUQUE QUE CA.\1Blz\ DE NOMBRE

vapor «\"erge del Carme» lia sido cam-
biado de nomlare. denominándose cn adelante
«\/irgen de la Ciiita núm. Ó».

RF.Ul.P›i\IENTO DE Í)()I_.I(`í.\ ÄIINERA 4

l.a <<Gn('et:i>> del día QC) de agosto pul)lica
un decreto del l\1inistcrio de Industria y Co-
mercio aprolmndo el Reglamento de Policia
I\”Iinera y Nietaltirgica.

lfn él se recogen las conclusiones aproba-
das en la última asamlilea minera, que tienden
a evitar los accidentes en las minas.

EL PUERTO DE BILBAO

Idemos recibido un ejemplar de la lvlemo-
ria de la Junta de (ìliras del Puerto de Bil-
l)ao en la que se manifiesta el estado y pro-
greso de las oluras de mejora de la ria y puer-
to liillminos _v relación de ingresos y gastos
durante el año 1033.

Según esta l\'Iemoria. por aquel puerto se
importaron en ese periodo l.4Ó(_).()35,4“5OÓ
toneladas de carga. de las que 630.794.875
iueron carl)ón_nacional _\' l7Q.483,II4 carl)Ón
extranjero _v ()5().(›8?.8l7» carga general; se
exportaron I.-242Q.T†O(;.?()-2 toneladas, de ellas
()«2().()()(›.',40() mineral _v Q()5/7-13,083 carga
general.

Comparado este tráiico con el del año
anterior se registraron en la importación
19.031.336 toneladas de menos _v en la cx-
portación lO4.830._|3I de más.

I-IL TONI-ILAJE NAVAL Y SU

DISTRIBUCIÓN POR NACIONES

Reierido a seis ieclms, I()l4 el último- año
de anteguerra; I(_›f2Q el primer año normal de
la postgucrra; IQQC) el último año que pudié-
ramos llamar de normalidad en la postguerra;
1031, cuando el tonelaje naval alcanza su ci-
ira máxima; 1033, l1a:e un año, y las ciiiras
más recientes del año corriente.

i Ñwfasfiošii
1914 1922 1929 1931 1933 1934

GRAN Bar-:TAÑA Y
Dommos . . . . . . 21,6 22,8' 23,1 21,fì 20,6

l dwaEE. UU. (mar). . .. 13,6 11, _
Japón.. 3,6 4.2 4,3
Noruega... ._ 4
Alemania.. . .
Francia.. . _ . . .
Italia . . . . . . . . . . .. "
Holanda. . . . . . . . .
Suecia . . . . . . . . ..
Grecia.. . . . _ . . _
España . . . . . . .
Dinamarca.. . . . . 4
Otros países ._ . . _

N)

9..¿"^¿'*¿"_S"r'^¿".'°P OYLQJJU4*©*-Ĝ9'JQU

.N!°5^°:'^.N>_@~UlCEL 5°9°.°°.P5'° <o_re_c›:_o_¡_g›_ 9°9°.¢^?¿*>¿'*`~ ›-IC6QINa-1

›-

!\'49°.¢^=S»°¿'*¿*`*$°@_›-O1ep›-AQ@v-› .°!°5'=5*°:P*:.**.S°G310C0-«IOOW

999"` _C5CD¢C

gi$9.°°¿"¿'^P¿'*[Q4l§9°~]_O85*'l'^Í^.”^¬!" _¢O_J-LCD-9*QLOLsu**.!"`.“'¬¦".¦"

wv-›t;›44›-1 ¢;1›---›-››-› t~:›¿¿re›4›~1 w-rr̀b2›-*Noia

TOTALES. . . -13,1 6,3 64,1 61,9

A éstos liabría que añadir la ilota lacustre
de los Estados Unidos que iué en los años
respectivos. Q, 3; Q,l: Q. 512, 4: 2. 5; Q. 5,
millones de tons. que no liacen variar las ci-
fras respectivas. Las ciiras se reiieren siempre
al tonelaje grueso.

HÍRDIDAS nn 'ro1\'EI.A1E
Ex 1-:L Mas DE _iu.\'|o

La lista de accidentes marítimos registrados
durante el mes de junio. lia sido l1ecl1o púl›li-
ca por Bureau \/eritas recientemente. Du-
rante ese mes Iman sido eliminados del Rregis-
tro Ó7- vapores, Q motonaves (incluso auxi-
liares) y IO veleros, por las siguientes causas:

20
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ASTURIAS MARITIMA

vapores: iiaufragacios, IO; incencliaclos, 9.;
launcliclos, Q: tiesguazacios. 46.

l\/lotonaves y veleros equipatlos con moto-
res auxiliares: naulragaclos, I: clesguazaclos, I.

Veleros: naiiiragatlos, Q; liuncliclos, 4, ales-
guazacios. 4.

La nacionaliciatl a que estos buques perte-
necían eraz'

\/apores: yanquis, 8; ingleses, QQ; liolan-
cleses, 3; lineses, Q: franceses, 3; alemanes. Q;
liúngaros. I: islanaleses, i; italianos. IO; japo-
neses, 5; noruegns, 4; españoles. 4; suecos, I;
tuneciiios, l.

l\/lotonzives _v veleros con motores auxilia-
res: ingleses -2.

\/eleros: _vanr[uis,
franceses. 1; italianos.

l\1ALOS TIEMPOS PARA

EL cmmóix' i\'Gi.i':s ;-=

Las cuencas cie Gales, Cartiil-ii y Swansea,

son las más alcctaclas por la concurrencia (le que
liacen al carlnón inglés, países como Polonia,
Alemania y Bélgica, clesele liace algún tiem-
po; y las zonas (ie consumo alectaclas son prin-
cipalmente Francia. lrlancla y los países clcl
lvlecliterráneo. Los prociuctores (le aquellas re-
giones están justamente alarmatlos por las pro-
porciones que asume la competencia cie Polo-
nia, aguclizatla clespués de la ruptura ele las ne-
gociaciones anglo-polacas de que ya nos liemos
ocupacio. Se loa (laclo el caso (le que algunos
consumiclores como «Electricity \\/orlzers»,
(le Buenos Aires. empresa linaiicizula por
fuertes capitales ingleses. (lesplazan sus órfile-
nes cie Gales a Polonia.

3: ingleses, I: lineses, I; , _ _ _
_ .Asi resulta que las exportaciones (le Julio

I: espanoles, 1; suecos, 1.
son 146.000 tons. menos que el mes ante-
rior. cierre cle minas _v el tralwajo intermi-
tente en la cuenca minera alcanza proporcio-
nes alarmantes y las perspectivas inmecliatas no
son para inspirar confianza.

1; Mllllllli Ilt Slìllltllã III lil ftlltlllìlìlllll ÍSPBIIIIII1 Dt flltflflllliltfi Il! Bllillllå lil Ptãlifl â
Marqués de Cubas, 5.- MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

3 Q G U Q Q D -¦ 3uQ U3. Seguro do accldontos del trabajo y do mar
__,l.í H

- La Ilutua asume los rlasgos de pérdida total. abandono, I.: Ilutn asegura todos Iosrlasgos que autorlia la vI¡an`- j
gastos de salvamento y 3/4 recursos de taroaro. ' tu toy de Aoolúaiites del traha|o. | los rlesgos de acoldan- _:

Capitulos asegurados: 33.686.860 PESETAS. † las dc mar,
Slnlostros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. 1'

CIFRAS AL. 31 DE DICIEMBRE DE 4933 1:
DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -Q- Autorizado por la Inspección de Ssguros y Ahorro en I de mayo do 1933 -É

*'.ë1'?¢

iii»iamn,iis.A;
(Casa fundada en I847)

Cïonsignntanlos de Buques - Hgentes de Aduanas y Transitorio;
Casa central on Malaga - Sucursales cn:

Alicante - Barcelona - Cadiz - Ceuta - Góiidoba ›- Madioid - Palma dc Ma- 2
llonca - Port-Bou - Sevilla y Valencia.

D¡¡_9°°¡ón tolegráficae BAKU MAR
telefónica 1
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gimirilriów Mllzirumg
DECRETO .PON I '[)O (QUE LA SUB-Dlš ll-i\

F-ECREl`ARlA DE LA .\lARl.\'A CIVIL

PAS]-Í A FORMAR PARTE DEL .\lll\'l.\-

TERIO DF. INIDUSTRIA Y COM!-ÍRCIO

Los servi-'ios que tiene a su cargo la Sul)-

secretaria (le la .\larii›a civil. (lcpencliente en

la actualiclacl clel l\liiiisterio (le .\larina, liállan-

se eii conexion más lógiczi con los cie algtiii

otro ljepartamento ministerial que con el (le

que nliora liorman parte. puesto que es eviclen-

te que el L\linisterio (le i\larina clel›e tener

como punto (le mira

exclusivamente la or-

fgnnizacion y elicien-

cia (le la cleliensa

naval.

Al mismo tiempo

coiiviene proporcio-

nar amplio margen

a las aspiraciones (lc

toclas las clases _\' oi'-

ganismos que en el

mar clesarrollan su

activiclacl, consisten-

tes eii que la organi-

zacion :iclniiiiisti'ati\'a

que con ellos se re-

lacione, teiigzi un

acentuaclo cairzicter

civil. cuyo criterio

en W PINTURAS SUBMARINAS

L/

Para tacilitar este clesigiiio _\' para que la

linaliclacl esencialmente economica (le totlas

las moclaliclacles que constituyen la competen-

cia cle la Sul›secretari'a cie la l\/larina civil pue-

cla alcanzar su total plenitucl, clelie incorpo-

rarse este Centro al lvlinisterio (le liiclustria y

Comercio, ya que la trayectoria cle uno y
otro coinciclen por completo, _\' así poclrán

obtenerse inmejoralales resultaclos cle la lalaor
conjunta que amlaos organismos pueclan reali-

zar. y siempre se conseƒguirán iinirlacl (le acción

y orientación. inclispensal)les para el l›uen lun-

cionamiento (le los
É  secìwicios clcl Es-

ta o.

Por estas razo-
nes, cle acuerdo con
el Consejo (le

nistros y a propuesta

(le su Presitleiite.

\/eiigo a flecretar
lo siggiiiente:

/Axrticulo 1.0 La

Siilmecretaria (le la

i\"larina civil. actual-

mente en el i\"linis-

terio cle l\'larina. pa-
sani. con la compe-

tencia, juristlicción,

<›r;`;aiiiz:ici<'›ii _\' per-

soiial que tiene en

el presente momen-
te la Republica al

clictar la vi§;ente Ley
(le l-2 (le lìiiero A

Mmzãazzarii@ímm.§r@!zía., SÃ.
amoo 49 BILBAO

to. a lormar parte

clel l\linisterio cle ln-

(lustria _\' Comer'-
tle ic)3Q.

D A
fiïavav4íaíAvnïavavAvA7AvA7ÁiÑ`Á7A`7A7A7A7 cio. (le cuyo i\'li-
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ASTURIAS MARITIMA

nistro tlepenclerá exclusiva _v clirecta-

mente.

¡\rt. Q." Por el .\"linisterio cle i_Iaciencla

se clictarán las tlisposiciones oportunas para

que los créolitos clel vi_§;ente Presiipiiesto se-

mestral y los remanentes ale los (los trimestres
prorrogatlos clcl Presupuesto (le IQ33, que

corresponcien a la Sutisección -2.3 (le la Sec-

cion 5.3. se apliquen a los gastos de la

secretaria (le la L\“larina civil, en la Sección

Il. así como tauit)ién cletierzi acloptar cuantas

metliclas consiclere necesarias para la perfecta

ejecucion (le este ljeereto.

r'\rt. 3.0 De contormiclarl con lo estal)le-

citlo eii el priiiier artículo transitorio (le la

Ley :le IQ cle enero (le l()3Q, la Subsecreta-

ria (le la i\/larina civil seguirá ocupanclo ínte-

gramente el eclilicio que clielwa clisposición le-

gislativa le conceclio.

- t\/laclricl. veintiuno cle agosto <.le mil nove-

cientos treinta y cuatro.

A BR I E.\' DO UNA l.\'l"ORMAClÓN

PARA QUE SE APORTEN ORIEN-

TACIONES PARA EL I)F,šARROl,LO

DE LA INI)USTRI.›\ PESQUERA 2

llmo. Sr.: La Sección tlc Pesca Con-

sejo Superior Cle Servicios l\/laritimos lia pro-

puesto sc alira una iiilorinacióii a tin tic que

las Eiiticlacles que se consitlcrcn inieresaclas en

los asuntos ele que trata cl :intcproyccto «le
Pesca inaritiina, puetlan int-orinar o :iportar

orientaciones l)enetit-iosas para el ioiiiciito y

tlcszirrollo «lc la intlustria ale la pesca.

En vista ale lo cual. y «le (pic se trata (le

un prolilenia (le interés nacional.

l'¬.ste i\/linistcrio, «le acucrtlo con tliclia

propuesta y la cle esa Sul)sccrt'tarÍa, lia (lis.

puesto que. aclemás «le tlar a conocer el rele-

ritlo anteproyecto a los l_)cpartainentos ini-

nisteriales a que puetla aliectar el conteniclo

Llel mismo. se alira una iriloriii:iciÓn púlilica a

tin (le que aquellas liiitielatles o pzii'ticulares

interesatlas cn la inclustri:i tlc la pcsca que lo

cleseen, presenten sus respectivas proposicio-

nes o ini-ormaciones, r.lciitro (lei plazo clc un

ines, a contar tle la lieelia tlc pulilicacion (le

esta tlisposicióii eii la «Gaceta ale .\'la-

clritl».

Para facilitar esta lal›or, la Inspección ge-

neral (lc Pesca, en l\l:ulri<l. y las DcleQ:icio-

nes y Suliclelegaciones (le Pesca. en la costa,

clispoiiclráii (le ejemplares tlel anteproyecto,

que se tiacilitarán a las Eiiticlatles intercsatlas

eii su estutlio.

i\la<.lricl, treinta :le julio (le niil novecientos

treinta y cuatro.
¢

-llllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

:
ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll IIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

G- I il' C) JÑ'
C A R B O Ñ E S

E Consignalarlos ¦-¦ Fletarnentos
É Agencia de las Gompañías Hamburguesas
3 (Servicio directo a OIIBA y MEXIGO)

Telegramas: DEKAIIE :-: Teléfono 1119 ¦ Apartado 44 =

ll. Depósito de Garbones de Tenerife
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AndréS Ruiz de Velasco
__ Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

; AGENCIA Dr-: ADUANAS
Teléfono 19-05 Telegramas â ra .. ' A- B- C- 5-" EDICIÓN
Aparlado N.” 201 Telefonemat CODES i s(:0'r1¬~s ¡nf E1)|C1ÓN

E3

Ešì

:_¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

E FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

SANCHEZRUIZ & FERRER
= sssunos Y REAsEGuRos

É Telegramas l U A LIADRIDÉ 'r¢1¢a<›n¢m-S `( R S "co chmms | n. B. c. sf* nnrcrórl
É rsuapouo 11_ss4 1 pnarlcuunn _
'É npnnrnoo ns Peligros, 9 _,
ãlllllIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllrllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllilllllllllfi

ã'|a'n'-'n'u'1'a'e'u'n'n'n'¡h'¡'n'n'u'|'u'¡'n'n'n'n'n"n'¡"n'fiVƒa?fi 'n%'¢'¡'-'-'I'-'n'a'-'r"1'-'-'¡'n'u'u'u'n"¡'n'

'I.I-I-I.I.I.I.

oom»m 
GRANDES TALLERES MEl¦ÁlllIIOS

GARCIA Y GANGA unn)
Tallerea y Olicinaaiküalle de la Sierra 2: Telefono automático 3l26

GI ar ó 1\¬r
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se lucen todo oleee de repereolones de buques.
Talleres de Ajuste. Caldererln y Forja- Montaje de
trenemlslenes - Soldadura lutogene y Electrico.

lìnnslrucclón y reparación de lada clase de Máquinas y lìalderu
puuorclóu de uarnuas

ounnnncnnos de 'roons me ¡namons

u 'u"n'u'|'u'n'¡'-'-'ra' a'a'¡'-'-'ul'n'n'u'n'¡'n'u'n'n'¡'n'¡'¡'¡"H'¡'n'u$'n"n'¡'u"u'u'n'n'n'u'n"n'e'n'n'u'u'n'n'n'e'e'u'u'¢'u'-'n'¢'e'n'u'u'-'

JUMJUIN llELllSG[l
ïìG|.,|ÓNE
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

V A P O R E S :
“Nlina Plquera“..--r|ll||ll“ “Mlna Coto"

` “Mina Carrió"
r . “Mina Sorr-lego”

*°M|na Entrego”

šllllllIIIIIllllllllllllllllllllil IlllllllllIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Fábrica de Pinturas PllLl¦llllA
Teléfono 3.80:š_;TANDER

PATENTES «MATEoLA›› - ESMALTES
P1N1¬URAs - BARNICES - smoaxws

coLonms - AGEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlillllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

' .-.-.-.-.-.'.''-

..

F
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IIII2

ooM|NGo MUMBRÚ
M-se

CZ

me-

HVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES _ FLETHMENTO U?
BARCELONA

Telegramas 1 ' VÍÂ LÁYETÄNÄ l'l° l2 -
Telefonemeae I D O B R U _-_-í_- Telóƒoìno Eúm. 1332

IIIIlIlllIIIIIIlllllIIIIlllIIIIlillIllllIIIIIIlllllIIIllllIIIIlllllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

M

\1'o

IllllllIIIIIIE

ãllllIIllllllllllllllllllllllllllllllllll

IIIIllI|ll|IIlIll!IlIllIlllllllllllllllIlllllllllll llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllIIIllIl lWIlflÉ

;_m,- La Unión y El Fénix Espanol
Q̀>\«-Él»- ›;s~.- .fláfl//› ITIÄRÍTIITIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - lncenbìos - Vib

V /, _"¿ G
-¬-r A ~¬_ -_.|« - _, - Valores - Ãccibentes bel Trabajo y mar (tripulaciones inbustrias, etc.) - Ilccr-

bentes inbivibuales - Responsabilibcrb Civil - Robo - Erpoliación. - Saqueo - Pillaie, etc., et

-w

J; (Cornpañía de Seguros)

'D

ñ›

Representantes en Gljón (Asturias):
LUl5 DEL CHMPO \7f\LDE.S-HE\7|ñ <%› CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNANDEZ

co|vnsA›=zrA'ro os Aveams
Ollclna: Libertad, 49 © Teléfono 2938 Q Particular 1496

viauosrueifses
(|=rsn|ue's urnrns) aconnos
fsvecraifs una mnoruas

ne Pesca
PLANOS DE PESCA _-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lašosš Borda
dos Picos, Santa María, etc.~PLANO DE P SCA B.-
Desde Eãpartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, res Santos, Larache, Cabeza e Vaca. Marmo-
rah, Kinitra, Salé. Rabat, Casablanca. Arancor. Maza-
gzin, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazflgán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F. -Desde Moãador a (ìhir con
los Besqueros de Sim, Sin Tierra, Mar e N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.~Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes. los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Foão.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerasl la si-
tuación de un Banco de ëesca abundantísima.* LANO
DE PESCA I.~De_]uby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matrllos. Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas. Río de Oro. Agúera, etc.

Pere pedidos dlrlglrsee

D. Miguel Murales Almiñanaa
Cepllán de le llarlne Ileroenle

Lista de correofl - OADIZ
Enviándole por giro postal o telegr-áfico 75 ptas.

v^_^'^'^v"^v`-^¬`v'vvvvvvv“Mi¬^'^v^vÄ-^-^_^-^-^-^-1'-`-'
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Subdelogado de Pesca

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllll IIIIIIllllllllllllllllllllIlllllllllllIllllllIlllllllIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllïï

r.....................................................................̂ sv̂ ^^^^^^^^^^^^^ -̂̂ -' L

--ì en La Coruña M

PUBLIGISTÁ DE UBRAS llMlTll¦5
El giro-cornpáa (lguje girnecópiea)

Manejo de las carla: marinas inglesas y eapallolaa

Vocabulario maritimo inglés-español y eapallel-inglés

liran 'craiado de maniobra de buques “iria Iaral"

Edición espanola de las lablas de Ievrlon 1 Pinlo

Traiado de navegación “Ianual del llficial de llarrola"

A todo marino, armador, conslgnelarlo,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos el autor.

IIIlllllllllIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIlIIIIIlI!IIIIIIIII
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_,.an______________________________________________________

.-1

É ALMACEN DE EFESTDS IIAVALES__ DE _

lllllli MINUEBU ¡suursum
Méndez Ñúñez, 8 -t›- Teléfono 2256

S A N T A N D E R
_4_@_._

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrltlcentes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

_ SUCURSAL EN PUEIITD l¦HIl¦ll
ãurunnumurrurrrrummrmrrzrrrmrurnmrrrrrrrnr||||r||r||n|

IIIJIIS DE DLAIIDID ALVAREZ
EFECTOS NAVALES

materiales de Construcción

|3'M~l-°§-§'°§*~š"2°~i+°§'~t-t-t-i~t~°i~ë-§~°§"§°°§"§'fl

Depositurios del material
para techur PIZFIRRITH

M. de San Esteban, 'I-A GIJON

 #%M% 2!IlllliillliillllllIIIIIIII lllllllIillillllIlIIIIIIliliIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

â

mn

minas de Resplnedn
JESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2

íeauóaa

______
____
_________________
____un__
______________

'-'rlillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillllllllllllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllilllilliliililllllillllllIIIIIIIIIIIIIIIIIF

^` IllIliliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillllillilIIIIIIIilllillillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilillilIIIIIIIIIIIIIIIIIIillillilillllllillilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO Siemens básico de lodos tamaños, lingoies de fundición y afino 1-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas. limas y barrenas de minas 2-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines 2-2 LLANTON ES para la fabricación de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de parís, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Gijón

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolítico detodoslos diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso » ›> >› » Id. de latón » » » D
Id. de latón » › ›› ›~ CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :L LATÓN MILITAR Y NAVAL 1: COBRE EN LINGOTE
*-^-^--^::::.-:::.^:.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-_-.-.-.-.-.-.-.-;.-: «T-.-.-.-:.-.-.-:.-:.-::...........................................................-wenn.-:.^-en

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Cartones de vapor y aglomerallos. consumidos por ferrocarriles y tranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsenales

Minas de Hierro en Belmonte
Para la correaoondencia, diri¡iree al Director Gerente de la Sociedad clndustrifli Atturiànãr. - Ovied0. - Apartado 27

Tolograrnos y Tolof'or¬or'noa: 'I' A R "I'l E R E

filIiIIIIllilliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliliilIlililllllllililiiliillillIIillilllllillllllililllllIllllIIlIlIilliiillliilillilliilliiilllIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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l-¡~lH~l[°!~]l~i~l['§°Il+]I+¡H-1!~!°ll{'§'l[°§°1L°2°J!'§°lK°§°li'§'1[°!*1l°l°lIHQ!°!°X-!'ll'l'lI°!°1H'II°l'lH°lI*l°X°¡-J!°l'][~l*Il<l'lI~Hl°I'II°I-ll'¡'1I'l'

vAPoREs De
GUMERSINDO RIESGO VALLINA

GIJON
Te I eg ramas
Teleienemas

Teléfono 30-23 -aflš- Apartado 142
-3-IN-II-I-1I~¡-1!-l-1I~§-It~!-1I~â-1I-§-JH-Jl~§~1 ¡+1!-§~ll~§-1!-ã-II-H-1[~!-1I-§~1l~!-Jl-¡-1!-Mi-2-Il-I-1N-1H-Ibi-1[-1-JI-ã-1I~§~l!~!-ll-3-It-I-JI-i-JI-3-III-2-J

I°l'Il+X+K'l'lI+I'bX+1I~l'll+Il'IvX'I'Iã

i

U7U3

HNGEIA HMIHREZ, S. en C.~Hvilè
ARMADORES v CONSIGNATARIOSI

AGENTES DE ADUANAS 3 SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN na CARBONES

GRÁNDES ÂLMÃCÍNES DÉ SRL
AGENTES ma VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS De BUQUE
BOMBAS De ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HOR
::;:f::f'n::. } nnaammnsz npnnrnoo núm.

Í Olìeinaoz HVILIÉS . . . . 72
Talilonos , Id. San duen de Nieva 3

Particular, _ _ _ . , , 99
VHPORESZ A Rida . . . › .. 350 Tono.
Ga:-uuu, 1,350 tons. 1 Man-gun-ita. 270 ›
Dolina _ ,_ ¡OO 1 Ah-leona.. 150 D

Qivm

¿ÉMAAAATAA-AAAAAAAAAA AAAAAIAAA
Director: D. PEDRO SABANDO

so|.nAnuru\ e|..Éc1'R|cA
Realiza rápida y económicamente las más dificiles re.-

a ion s de todas clases de ` d ` `par ç e : * piezas c maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tran flotante :-: Lancha «EIocira››
Tren torrosire iransporiable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráfloa: JAENICKE

G 1: ar ó 1\¬r

2!____
_
__
_
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5. FI. ESPHUUÚH EÚUBRIBICHUTES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

\/da. de DIEGO IVIURILALAO
Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento GIJ Ú N Teléfono 32-14

__
____
___
__________
__________
___
__-'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'¦
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IHII

NIGHNOR NOX!!-ih HEVIA
G Jr air ú N

MADER/xs PARA MINAS
s|E:RRAs MEcAN|cAs
ii Y CARBONES ïï

Armador del vapor II. HEVIA
220 ÍOHS.

sA1<rz ORESPQ. 25 Y 27
Teléfono II-37

IA

ÉÍIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIlllIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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É TELILEEES MEM
É -_ G I :r ó N_
É [Próximos al puerto del Musol)
= Teléfono 34--44

É Reparación de buques - Conotnuooiôn
E de maqulnaoia y ealdonal pana los mio-

mos.-Rcparaoionoo un general.-Tallo~
nos mecánicos. - Galdorcria. - Forja y

Fundición.

ãlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIQIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAAÉ



IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIAIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIlll'Lå

com Aixm \=_\xs\< Auoxnux
DE (SDNSTR\l(`›G\0\\ Y REP AR M.`.\D\\ DE B\.lQ\.\ES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

QI IO

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, cliupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de liierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tomillos, tuercas y remaclies.

Grandes talleres de construcción de locomotoras demás material de ferrocarrile uentesY s› P
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao .-
fillllllllllIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllll lllIIIIlllllllllIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR

QÍÍ_†›Í'__'_l`_`__;_LÍÍ""'f 'T ÍW" `Í_Z_,,ff ¿fl '_ÍÍ_Ífj _ÍB É- _ _ -_

GAscUAA__Y GRUA
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

Aourres oo|nenc|aLes
DE LA

äilml. Mulalliruinn llurn-l|AIAI||ArA
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASOUECRU2
Teléfono... 10.435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

l í Jesús lìanzia flaslillll
Armador y Consig-
natarlo de buques

%
filetamentost

EQ _
Agente de la Compañía
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Teléfono 2484

Pasen de Pereda, Z2, bajo + SANTANDER
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VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servlclo de remolques

gente de: y aguadae - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabo 'e entre todos lol uertoa de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial menaual aAm6r¡ca del Sur)¡ll P

Holland I\l"|'\el"IOB-Llnø de Rotterdam. (Vaporea carreoa Holandesas. Linea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans. LA.
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y España)

Pearnley 6; Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Ost
Rob. M. Slornan Jr. dø Hflrnburgo. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertoa italian

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marítimo
o la ó N

elegramae y Telefenemaez H A RO Instituto, 30-I.° Apartado 11 - Teldleno 18-O0
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Fábrica en M ,RCA R¢<,.s†m,, llnicos agentes y fabricante
en España de las afamada

|-|o|.zAPFe|. “ HOLZAPFEL
AS MEJORES LAS MUNDIA

atente «INTERNA para costados de buques.
es de hi a , - _ ` ' ,
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Qu _ GYTOY ¢€f0 Esmalte «SUNLlGTH››mundial emplea esta d- SMALTFS PARA JUUUETFS»
NAVY BRANã)››.~(ã0mp0$¡Ción BARN|CES SECADQ AL A|RE

2§p*;§§¡¿'s“0 ãfälfåsamlåäfa A Es'ruFA›.›, «BEDSTEAD PA|`NT› _
COPPER PAlN1`›.-Composición para camasl' “FURNITURE VARNBH”deYACHT OMPOSITION .-P f d d "We ¢$› ' ”~ "'""“S

regatacy recreo. , ara on os e ¢LAGOMAT›. Pintura al agua «ODI-
«BO0TTOP».-Amicormsiva para la ¡mea colores permanentes). Esmfllles

de bu ues de hierro a la nitrocelulosa y demáq .
«FUNNEL PA|N'r›.-Pinmra ignifuga «|NTERPAs'r» A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
or duraclón y de mayor trar nuestras patentes

SON. POR L0 TANTO. depósitos. ademas en
ARATAS. B l L B Á 0 poblaciones de España

Agente en Dijon Zabala + Id. en li. González
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Imp. lamznva, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Gijón
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