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Marquås de Valdeiglesias 5 2 ° Direccion telegraflca:^W,_¿°3.,5 - - IVIADR- ln ' ' '
Tolåfono 92930 -il n D R E 5 A

Í\/vuestras esƒaecíalíclaoles para la pesca.

MALLETAS ABACA 3-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-1 ARRIZANES :-3 CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES 2-Z HILOS PARA FLOTADORES

®%®€>0%%%®<›<š>

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. _ Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

'§“§°°§~-§~§~§“§°'§“§~§°°§“§°

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rlbó, Badalona.

Cordelerla Domenech Hermanos.- S. A., Badalona.
Gordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hlladora Illieilana, S. A.¡ Elche.
I-Iiios de Arrarte. S. L.. Santander.
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` NMÄILES Y eltIJBRIlGìANlT'EüS M®N|AST'ERl@> «SL A» Íi
HDMHCENISTHS DE EFECTOS NHVHLIES `

IIVIÉQÉTAÉQÉÉS ÉÉ AGII'I'É$
Y GÉAÉAS I-LIÉÉIFIGAIÑTEÉ

Lubrificantens NAONASTERIO Marca (Registrada)

eeeaee$2Q 4@šfi

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
__ TELÉFONO 27-oo + APARTADO N." 60 4 ;=

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

eom ›m»»««o 
APARTADO 90 ` TE'-EGA _ p 1.1 Q U ET
c o N 5 | e N A T A R | o MUELLE, 2_4_6 _ G , _, Ó N AGENTE DE fioufmfis

Compañía Trasmediterránea C.¡° G.'e Transatlantiq ue
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
6“§]|HI[]IE§]ID]|L““ $$]IE`]IL]I[Ñ'l[E]ll§((Dl>'llI`]II-§°5

í LUBRIFICHNTES Y ASFIILTOS 0 ANTICORKOSIVO - IFIEERFIEABILIZANTE - HISLANTE

H EHULSIONES “°<íCì((())>§CI][]IP*L&§“'“ RSFÁLTICIIS
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^.^v*--hiL I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico fionsignatario español en Portugal)
Hgente de la Compañia '|"r›osotIántieo=Bar›eeIono

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332

É %?%%%å%å%%å%%$$%%+ %P+%P%+%+%%$%å%%% %?E

“AS'I'I.IRIA_S MARÍTIIWA”
--íouìmí

TÄRIEÍI DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior . . Media plana. . . '. 35 Id.
Cuarto plane.. . . 20 id. Descuentos. I C°"t"at°S PO" un semestre ' 10 0/0

l Contratos por un año . . . . . 25 0/1,Plana completa. 50 ptas. í
Cubierta interior. . . Media plana _ _ _ , 30 id, (9 Los anuncios en texto no tienen descuento.

. Cuarto mana' ' ' 15 Id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

22 id.
Plana completa. 40 ptas. -Demás hcjas I . - _ _ _ ' Mama mana _ . _ . Id. por un semestre . . . . . . . . . 13 id.

Cuarto plane... 12 id Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
W %%§ °§'°§°°§°'!°'!°-I-°§°°§-'i-'!°~§°~!°~!-§~§-§-°§°'§° %M+ H@
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Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 146
SUCURSALES en MARIN, VILLI-IGAIIOIA y SAIITIA

Tele 9,,':;;:: } SUARECES
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José Pérez Fernández S E N A B R E

“O_O CORDELERIA Y REDES
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL \/APORES PESQUERQS

cONS1GNAc1ON1~:S Y FLETAMENTOS
XPORTAOION DE PUNTAL DE PINO PARA MINA V | L L A J O Y O S A (A L' CAN TEI

SEGUROS MARITIMOS DEPOSITOS EN; †E|.EFo|44os=
cOMiSARrA DE Av:-:R1AS oAo4z=1>10¢¡a,1s. ~.° 2134

mano m¡m_ 39 Apa|›¡a¢° núm_ 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
lefonemw ,Em FERNANDEZ V¡|¡aga¡.c¡a de Aros vn.|.A.ioYosA (casa centran. N.° 1
iegmnas; Psrenuinnfz 4Po~†EvEoRA> TELEGRAMAS: «SENABRE››
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
coNsTRucc|oNEs Y REPARACIONES NAvA|.Es

Carro varadero para buques hasia 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS -
;:vc:uvc::==u:==az=:::::f--------:===-------------------:uv========v===1222::2I22::2z2====n===:::::::::zr=z±±±±:±å
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; Baquera, Kusche & Martín, S. A.
' (Casa fundada en I847)

Consignatarios de Buques ›- Hgentes de Hduanes y Tnansitarios
Case eentnal en Málaga - Sueursales en:

Hlieante 4- Barcelona - Cádiz - Ceuta -4 Córdoba -- Madnid ›- Palma de lVIa-
llores - Pont-Bou - Sevilla y Valeneia. H

Direceión t°'°g"áfi°a B A K u M A R _
telefónica »
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EFECTOS NAVALES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ã AÉTÍGÚLOS BE PÉIIVIEÉA GÁLICA@
' _

GIJON 1'e|.e|=oNo 31-aa
IVIUELLE, 30 k Direc. TeIg.¦ ÁNCORA
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Ilnrn Ilnflw Innusmlnl nf Isrunins
É G i _: o N
É CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

É Realiza toda clase de operaciones de Banca y
E Bolsa. - Giros, préãtamräl, descuentos, depósitos,
- rt i t . t .
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mans nf cllunio Alvlnf
EFECTOS NAVALES

materiales de Construcción
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Deposilarios del material
para Iechar PIZFIRRITFI

M. de San Esteban, 7-A GIJON
~§-§-ä~§-°!-§~°§~§-§~§~š-§-§~~§~§~~§-~§-~§- ~§"§'~§~~§°°§~~§~§~~§~§-

_ ca as ecr o,ec,ec _
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros E
É CAJA DE /\HoRRos
É Intereses que abona: 3 por 100 anual

É Direcmón Telegráfica; BANMINAS _
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ãeguros marítimos
ãuministro de eorboneras en todos los puertos

Corredor poro lo compro=Qento de buques
Flgentes en todos los puertos

:D I R, E G O I O N E S
0?osIal: cílparfaóo 8-'ii ¢ <§{'elegráfi'ca: Qïega r ¿fono 19-0
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José Fernández Ruiz
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

GIJÓN-Mussi.
AGENTE DE

APORES COSTEROS S. A., BILBA
DJS AKS SPANSKELINJEN

FRED OLSEN lr C."
O S L O

IT A L l A (Floias reunidas)
OSULIUH - LLOYD SABAUDU - NAVIGAIHONES GENERLE

GENOVA
_ CORREO: APARTADO N.° 4

rewlflfles. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36 '

ficinas: Melquiades Alvarez, 4 GIJO Zen0 ,._.,_._._-;-_-_-.-_-.-,_-_-.A_-_-.›.-_-.›.›.-_-.-.-.›_-_-se>
í
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É AJOSÉ MARÍA UAADINA
_--<asnu›«¿-

CONSIGNHTPARIO DE BUQUES

FLETPAMENTOS - SEGUROS

_. COMFRH VENTH DE BUQUES

É Teléfonos N.°S 11721 y'i8609

É Buenos Aires, 4 B I L B A III

Dirección telegráficaz BANDINA

Apartado N.° 520
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NICOLAS LAFUENTE
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15-bajo SANTANDER
VAPORES

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
Aller . . . . . . . . 200 ››
Vito . . . . . . . . 180 »

Representante de los Cementos Portland «Reaole›>. de San Sebastián
Telofonemas , oomlcllio; 1.722
Telegramas A “WENTEwR“ “Manos A Oficina: 1.187
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El(°§~

ABAITIIA Y COMPAÑIA
presenianies de la Sociedad Meialúrgica lllliill - FELGUERI

_=›-<›~<>-›°-¢-

GÚESAGHATAEAGS DE BUWAES

SEGUEGS MABATIAMUS

elegramas “Ahaituaco” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

U1

]l°§°ll~§°1l°§°lK°š-1l°§°l[°§(~§~1[°§~l[-HI'§'l[~Hl-3-ll~§°l[°¡-IM-ll

ÍARCÉAZEA Y CURSPEIIIÍ-A
Garbones de todas clases. nacionales y extranjeros

Agencia de ia «Compañia Adriátioa de Seguros»
iloposiiarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de

Piniuras «|niamacionaI››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.
›› “Juan Ar-taza“ 600 ››
›› “JOSÉ IVlal"Ía“.. 500 ››

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Va pores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola“
» ' “Txírista“ ›› “Ereka“

Telegramaey Teiafonemas: ARTAZQ
Oilclna . . . . . . . . .. 5025

, ›› . . . . . . . . .. 5259
Tolsfonos Almacén pinturas 5157

>› carbón . 5250
Domlcllio . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasaies (Guipúzcoa)

EN-1['H[°!'Il°¡°1[*!°lI°i°l§°1I°š°l['§°lI~§°ll~§°I[°§°lI~!'J[°§°K°§°lI°§~l[°§°1
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MUWINUKEL & AHTEUHE Ltda.
B I L B Ã O

CONS|GNAT/ÄRAOS DE BUQUES

FLETÁMENTOS, SEGUROS, TRÁNSITÓS

-1›-<~e«>-<>-

TELÉFONO 10219 Código A. B. C. B.” cd- mejorada

'l`EL1«:GRAMAs: «MOWINCKEL››
›OFIOINAS2 SENDEJA, 6 y 7

M°%% 
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uoumsnos os Avssías
LUIS l`iÉI:\Í/V\|D/:\ FIIGLIÉAÍ/”\5

:;ïCON5ULTOR /“A/:\RÍTil”iOï
MANUEL comm

r

Ešj1[ëfillëlë]lëlillìlêliëiilIêïêllëlêllêëllêišllêlêliêié

n, 1o DIRECCION TELE<1RnF1cf\:5fiIREVñ
ïšmnnninàí TELEFONQ 55.577 í
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Joaquín Davila y Gornpf
 '§7'I(3-©.-*__

Consignatarins de Buques
Carbunes-Segums

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80

_

__
_
_

¬

_

__
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GIJÓN-IVIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

V A P 0 R E S mfonomns;
LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . _. 3 400 Tone. .I U N S EGA

Ammnn 115 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » Gun"
MARUJA Y AURORA .... .. esao »

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
 Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravla 
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FINO V I GIJON 1.0 DIÍ JULIO DIÍ 1934 |I\IUI"I.ô9I
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TER.\IIN/~\ EL CICLO DE CONFERENCIAS

La revalorización de los -carloones menudos

El dia 25 de junio ultimo se dió por ter-

minado el ciclo de conierencias que se vinie-

ron celcloranclo en el Paraninfo de la Unixfer-

sidad de Oviedo acerca de la revalorización

de los carbones, organizadas por las Asocia-

ciones de ingenieros de Nlinas del Norte y

del Nor'oeste de España con la cooperación

del lnstituto del (ïarloón que en diclia Uni-

versidad funciona, presidiendo los directores

generales de I\/linas e lndustrias, Sres. Saenz

de Santamaria y Vila Coro, respectivamente.

El ingeniero quimico Antonio I\/lora

disertó acerca del tema <<Nuevas orientaciones

en la utilización de los comA)ustii›les›› laacien-

do un interesante estudio solare la posilailidad

de convertir los cari)ones en petróleos. A

continuación, y para leer las conclusiones del

ciclo, usó de la palaiara el culto ingeniero don

Eustaquio ivliranda, que comenzó ensalzando

el importante discurso del Sr. Nlora, enten-
diendo, por otra parte, que frente a su pesi-
mismo con respecto a los resultados de la lai-

drogenización del cariaón calye oponer las pa-

laloras del Sr. Patac, quien estima que en el

asunto se puede perfectamente participar de

un optimismo racional y sensato. Expuso tam-

l:›ién el E/liranda con gran acierto los as-

pectos económicos y sociales de la industria,

prololemas estos que impiden su desarrollo

normal y que urge resolver.

Pasó después a glosar la orientación y el

sentido de las conferencias que se l'1an venido

celebrando y leyó las conclusiones del Ciclo,

que son extensisimas y que resumen técnica-

mente las aspiraciones de las entidades organi-
zadoras y las enseñanzas que se desprenden pa-

ra desenvolvimiento dc la industria y oiatcn-

ción de los comimstiblcs liquidos.

El director general de Industrias, Sr. Vila

Coro, agradeció las atenciones recilaidas y

terminó diciendo que en l)reve aparecerá en
la <<Ga(fcta>> una disposición referente a la con-

versión del carbón en coml)ustil)le liquido.

Sr. Saenz de Santamaria, l1ai)ló a continua-

5
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ción para suscribir las palabras del Sr. Vila

Coro.
**>4<

Gran entusiasmo desperté desde un prin-
cipio cl Ciclo de conferencias sobre «la reva-

lorización de los carbones menudos», siendo

ya bora de-que en España se rcalizasc alguna
labor en este sentido, puesto que asilo requie-
re esta industria visto la grave crisis que atra-

viesa, por la cual su producción se ve men-

guada actualmente en un millón de toneladas
y las ventas también ban descendido a otro

millón dc toneladas. Por otra parte, las im-
portacioncs de carbón extranjero ban quedado

reducidas a un millón de toneladas, cuando
normalmente eran de dos millones. ,

Contiemos, pues, en que las promesas del

Sr. Vila Coro sean en breve un laecbo y que
el Gobierno actual, único que ba acometido
con especial interés los problemas de la indus-
tria bullcra, lleve a efecto las medidas que sc
requieren para normalizarla. Y a este tin que

se tomen en consideración por los Poderes
públicos las conclusiones aprobadas en el re-

petido Ciclo, que pueden resumirse así:
Crear un organismo por todos los elemen-

tos productores y consumidores el cual será en-

cargado dc rcvalorizar los carbones, bien desde
el punto de vista de su realización como com-

bustiblcs sólidos, o bien después de baber

sido convertidos en combustibles liquidos.

Nombrar una comisión que gestione del
Estado el apoyo necesario a tin de crear una
fábrica donde pueda llevarse a la práctica la

bidrogenación de los carbones, a la cual pudie-
ran prestar también su apoyo aquellas entida-

des interesadas en el problema.

Designar un Comité que bien pudiera estar

formado en parte por los ingenieros y demás
personas que colaboraron en el cursillo, los
cuales prestarán sus conocimientos técnicos en
la materia.

En tin, el Ciclo de conferencias celebrado
sobre la Revaiorización dc los Carboncs ba
revestido gran importancia y ba sido un ver-

dadero acierto la labor desarrollada en el mis-

mo, ya que los profesores e ingenieros que to-
maron parte cn él, ban sabido exponer los
problemas que tiene sobre si la más importan-

te actividad asturiana y divulgado enseñanzas
sobresu desarrollo, dignas de ser tomadas en

consideración.
Sólo resta que esta semilla baya caido en

campo fértil para que dé el fruto apetecido y,

que aparte de la protección e interés que pon-
ga el Gobierno para que la riqueza bullera

vuelva a tener el incremento necesario, que
por las empresas mineras y las industrias consu-

midoras, especialmente, pongan también lo suyo
para completar la labor que se intenta realizar.

-_ Antonio Suanmnz VA|.nÉs =
U Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 'I
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Servicio de oabotaje entre puertos del Cantábrico

_; Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Motnnave “M. BenIIiure“ 152 Tons.
_: Motnnave¡'¡'Cervz|nte.s“. 240 - _ u¡¡p¡.¡¡h¡fl_____ 135 __

- Zuluaga .. . 2441 -
;: - “I5uy¦|“........ 155 -

ó

Vapnr.... “MeI|:hu|:z¡“.... 1241 - A
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Continúa este mercado con la misma pa-
ralización de órdenes que reseñamos en la

quincena pasada, y sin que se vislumpre una

posilole reanimación, lo que liace aumentar el
pesimismo de los navieros que acuden con sus

puques a este tráfico.

/Älaunda en todo momento el tonelaje dis-

ponilale, el cual se ofrece con insistencia para

todas las direcciones. Los tipos de iiete iija-

dos en las pocas operaciones que se llevaron

a efecto, son lo suficientemente l›ajos para no

producir utilidad a los armadores y si la segu-

ridad de quelnrantos en sus intereses por pien

que resulten los viajes.

La desanimación del mercado, aunque es

más intensa para los laufjues de mayor porte,

que suelen concertar los viajes para el Sur _v

lvlediterráneo, también lo es para los de pe-

M1|z<11o1>111111r¿
queño tonelaje con dirección a los puertos
del Cantábrico. Algunos barcos iman estado
esperando aquí loastantes dias antes de conse-

guir su colocación y otros, clesesperanzados

sus armadores de encontrar viajes apropiados

i'1an salido vacíos para acudir a otros mercados

donde, por cierto, la crisis es semejante a la

de este sector.

Los viajes de retorno, por los reducidos tipos

de iiete que se cotizan y, aún más, la escasez
de cargamentos, no merecen ser considerados.

Cada dia se iiacen más patentes las medi-

das de amarre que imprescindilole iialarå que

adoptar, si el mercado continúa durante todo

el verano con los mismos tonos de paraliza-

ción que actualmente le dominan y que impi-

den la normal colocación del tonelaje que

irecuenta estos puertos. "

Glaóu

Fasajøs . . . . . .-Vp. óoo ts. Ptas. 13,- Norte
San Snhastián. .- ›
Zumaya. . . . . .- ››
Bilbao.. . . . . .- ››
Castro-llrdialss. . - »
Colindres. . . . .- ›>
Coruña »

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE '
IO OII

8 Vigo. . . .
Villagarcía .
Huelva. . .

400 ts. » 10,50 Langreo _
Vmaroz. .

180 ts. ›› 11,25 Icl.
ooots. ›› 1o,25 Id.
160 ts. ›› 1o,5o Norte.
IÓO ts. >> IO,_ Langreo

150 ts. >> lO,_- Norte

\/pl 3oo ts. Ptas. 12,50 Norte
>> 2-20 ts. >> 12,50 Langreo

›› 1.ooo ts. » 14,- Norte
>> 2.300 ts. >> 14,50 Langreo

RETORNOS¦

F0|1iáIl'"lI30|. . 500 ts. pinos ptas. IO,_'

Blllllll-`Mll$0l. . ._ >> 1.000 ts. mineral >> 5,_

Cádiz-Galicia.. . - ›› 1.ooo ts. sal ›› 15,-
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Telegramas y Tzlefunemzls: CASIMIRO _
Apartado nam. 67 G | J Q N reuefnnn az-oo

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACIÓN;

NORDDEUTSCI-IER LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE

- DAIVIPFSCHIFFFAI-IRTS - GESELLSCHAFT «NEPTUN»
\Vm. H. IVIULLER & C.
TI-IE ISAACS LINE. (EN GIJÓN Y BILBAO)
GANS STEAIVISHIP LINE
CQRRESPQNSALES DE LA C.o

AGEIIGIA DE ADUANAS
Cargas, descargas, gaparrajes y transportes y reexpediciones a Ios principales puertos de
%í EUFOPH y AméFIC3 COI] COUOCIIIIICHÍO (IIFCCIO í

CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroela Aldamar, 2-I.° Telegramas: "GASIVIIR"

8

ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsíonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE. de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz
caya, de S A Fábrica de Mieres, de
S A Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FDOTH: Vapor ¢H:a›› 3.500 bons-

›› «Gønoveìlñ F,›> 2.500 ›>
›› 2 30«lvíonel-xu» . O »
›› <BOdOn ››, dø 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
lllrecclòn Telegráfica yïelefònica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

FEDERICO G. FIERRO

..¢
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MHTERIFIL Pf\Rf\ FERROCÍIRRILES
agones, puentes, grúas, eambios y cru-

zarnientos de vías, material
4

para señales, ete.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE BUQUE

CONSTRUCCIONES Y REPI-IRIICIONES D

MIIQUIIIIIIS, CIIUDERIIS, ETC.

IIQUINIIRIII Y IVIIITERIIII1 PI-IRII OBRII
PUBIIICI-IS Y PUERTOS

I .REGOION TELEGRAFIGA. TALLERES
1REcc1óN POSTAL: APARTADO N.° 10

.iii

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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I_.a situación de este mercado durante la

segunda quincena de junio Iia sido semejante

a la primera de dictio mes: torpe desenvolvi-

miento por las diticultades que Iiay para nor-

malizar Ia colocación de carlaones y reiterados

deseos de las empresas Iiulleras para clesliacer-

se de la producción, que en muclnos casos I'1an

de depositar en Iwoca mina. Por el momento,

Iiay más iacilidad para la salida de crit›ados,

galletas y granzas y se Iiace más dificil la venta

de menudos; no es, sin emlaargo, que la de-

manda de las primeras clases revista más acti-

vidad que los requerimientos que tiene la se-

guncla, s.i.no.q1±e .la producción de menudos es

proporcionalmente Inastante superior ala de

granos, como ya es satiido.

Ijurante la pasada quincena continuaron en

paro todas las minas de la cuenca de Langreo,

pudiendo resolverse el conilicto en los últimos

dias del mes. como consecuencia de esto, se

paralizaron Ifiastante los emI)arques de carI›ón

y muclios liuques Iiuloieron de sutrir importan-

tes demoras en el despaclio.

Los cargues por estos puertos durante la

segunda decena de junio iueron los siguien-

tes: Ciijón-l\/Iusel 43.496; Avilés 31.146;

§111111Q1111110111§@>
y San Esteloan de Pravia 14.190 toneladas.

Por el I\/Iinisterio de Industria y Comercio

se Ixa dictado una disposición por la que se

ololiga a consumir carlaón nacional a todos Ios

Establecimientos y Centros oiiciales y toda

clase de Centros que directa o indirectamente

perciluan sulavención del Estado. FI-iamI›ién se

acordó por la Comisión de Industria la iorma

que se distrilmirá el crédito extraordinario de

14 millones de pesetas para auxilio a las em-

presas mineras.

DeI)ido a la elevación de tariiias ferroviarias,

recientemente impuesta, la Direct-ión general

de l\/Iinas y Comt›ustiI)les Ioa acordado revisar

Ios precios de ventas de los carloones asturia-

nos iranco loordo y determinar soI:›re los gas-

tos de transporte de mina a puerto, disponien-

do que este quede cifrado en 8,47 pesetas por

tonelada. Por Io tanto los precios oiiciales vi-

gentes Inan quedado estalolecidos asi:

A Sobre vagón Franco bordo

58,37 ptas.

Granza . . . . . . . 40.()O >> 49,37 ››

Crilaado y galleta 4Q.QOptas.

l\/lenudo....... 36,30 >> 44,7; »
ÓQ.:Q. >>Briqueta....... 61,125 » V,

133321 °' ' ° ' °°°“'°“ ” ""'““ ' "°°" °""°°°“*~°°°°°"°°"°“"°°°°** 

FEDERACION DE SINDICATOS OAIIBONEROS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcalá, 31 - Teléicnc 11948 - Madrid
Dirección tele É } ¡=E|3ERA¢|0N

§§¿1n°§|§¡;fs'§f°$s*fmfijflgìfi Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524 2-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO

&m8m  
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Efllìfl SOLUCIONFIR EL EROBLEMH HULLERO

DOS DISPOSICIONES II\lTEIì°ESf\I\ITES DEL
MINISTERIO DE II\IDUSTEiIF\

A continuación publicamos dos órdenes
del l\/linisterio de Industria, la primera rete-
rente a la obligación que tienen determinados
Centros o industrias de consumir carbón na-
cional y Ia otra relativa a la :torma en que la
Comisión correspondiente acordó el reparto
de los catorce millones con que se subven-
ciona a la industria carbonera.

I)icen asi ambas disposiciones:

Ilmo. Sr.: régimen de la Economia del
carbón, establecido por Decreto de Ó de
agosto 1927 _v ratificado en 14 de octubre
de 1931 reconoce la conveniencia y aún la
necesidad en casos expresos de que las indus-
trias españolas puedan reservar una parte de
de su consumo al carbón extranjero. Para ello
dispone que se determinen los coeticientes de
tolerancia para el consumo de las industrias
protegidas y para el de las Empresas públicas
y servicios del Estado. Para todas estas- enti-
dades será obligatorio, salvo los expresados
coeficientes, el consumo de carbón nacional.
I_.a obligación comprende, entre otros, a las
dependencias todas del Estado, Corporacio-
nes oiiciales y todos los Centros que obten-
gan directa o indirectamente subvenciones 0
auxilios de aquél y los proveedores de los
mismos o sus concesionarios que no tengan
carácter industrial.

Como de otra parte en la misma disposi-
ción se determinan los coeiicientes de tole-
rancia, aún vigentes para todas estas clases de
consumo.

Este Ivlinisterio de Industria y Comercio
se ba servido disponer:

1.0 Todos los establecimientos y Centros
oticiales y toda clase de Centros que directa
0 indirectamente reciban subvención del Es-
tado, se Iiallan obligados a consumir carbón
de procedencia nacional, con exclusión de to-

IO

lo lo

do otro combustible de procedencia extranjera
de cualquier clase que sea, carbón, aceites,
gases, etc.

2.0 I_.os pedidos de estos suministros de
carbón se barán a las Empresas productoras
por intermedio de la Federación de Sindica-
tos Carboneros cle España, y en caso de que
se trate de un servicio contratado en el pliego
de condiciones, ba de figurar esta obligación.

3.0 Comité Ejecutivo de Combusti-
bles será el organismo encargado de la inspec-
ción de estos suininistros por si o por sus de-
legados, para lo cual formará una lista o rela-
ción de establecimientos, centros y servicios
sujetos a estos preceptos, cuyo cumplimiento
queda sometido a su vigilancia.

I\/Iadrid, a QO de junio de 1934.

>I<>I<*

Se reunió la Comisión de Industria dicta-
minando el proyecto de ordenación bullera
presentado por el Gobierrio, del cual sólo de-
ja subsistente el articulo segundo, que se re-
fiere al crédito extraordinario de 14 millones
de pesetas.

El dictamen dice:
Articulo único._El Gobierno, aplicando

el Estatuto Hullero y demás disposiciones vi
gentes que regulan el régimen nacional de la
economia de los carbones, queda facultado
para dictar las disposiciones reglamentarias que
estime precisas para obtener su más adecuada
y conveniente aplicación según las circunstan-
cias lo permitan.

A tal tin, el credito extraordinario de 14
millones de pesetas se destina a los tines que
se indican, por el orden de preferencia en la
numeración:

a) A la liquidación de las sumas que co-
rresponden percibir a los productores por el
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cumplimiento cie ios decretos de Q8 cie mar-
zo, 30 de septiembre y 8 cie noviembre cie
IQ33. cuya vigencia iinaiizó ei Q8 cie iebrero
pasado, debiendo reintegrarse en ia forma pre-
vista en ias disposiciones iegaies.

b) Ai pago de ias pensiones asignadas en
virtud ciei régimen de jubiiaciones y subsidio
creado en ias minas cie carbones con ia apor-
tación cie ios patronos con ia parte correspon-
diente a O,ÓO pesetas por toneiada, con ei
anticipo señaiado ai efecto y ios obreros y
empieacios en tanto no se iiaga cargo ei insti-
tuso Nacionai de Previsión dei pago de ias
mismas en cuanto se reiiere a ios obreros ma-
yores de 55 años.

c) compensaciones a ios productores por
ei toneiaje producido a partir dei primero de
marzo, en tanto subsista ei ciéiicit entre ei
precio cie costo y venta, basta iograr ia debi-
da ecuación entre ambos, y a reintegrar en ia
iorma estabiecida en ias disposiciones mencio-
nadas en ei apartacio

ci) /Axnticipo reintegrabie a percibir soia-
mente por aqueiios obreros y trabajos compie-
mentarios o auxiiiares cie expiotación que ab-
sorban en su caso ei exceso eventuai cie tra-
bajadores mineros sin 'originar aumento no
autorizado cie producción. i

GABINOF'-EUGUEROSO
Ei--J___oARB0NEs--a--íí__E

e) En tanto no se veriiique ei reintegro
dei anticipo, ias empresas que io reciban se
considerarán ciasiiicacias en ei grupo a) dei
Reai decreto iey cie 4 cie agosto cie IQQQ, a
ios efectos de ia distribución cie ios beneficios
a que se reiiere ei títuio primero cie ia base
octava dei régimen cie ia economía ciei car-
bón, y ias cantidades se considerarán aporta-
ciones dei Estado agregadas ai capitai de di-
ciaas empresas.

i) Auxiiio directo e indirecto para ia im-
piantación cie nuevas industrias transformacio-
ras de menudos y anticipo reintegrabie para
ias industrias consumicioras cie carbón para
atender a su subsistencia por reiormas de sus
instaiaciones conducentes ai incremento dei
consumo de menudos, sustituyendo ias ciases
gravadas o combustibies iíquicios o gaseosos
de procedencia extranjera.

g) /\uxiiios a ios que io soiiciten para
aumentar ios meciios mecánicos cie arranque y
transporte ciei carbón, por martiiios perfora-
dores y picaciores y demás eiementos técnicos
modernos.

Las compensaciones dei apartacio c) y ios
auxiiios cie ios apartados y serán conce-
ciicios 'por ei ministro cie industria a propuesta
de ia Dirección generai de Combustibies.

:JlllllIllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIllIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

5 IDELEGACIOBFES Y DEPOSITOS: É
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= Barcelona - Tarragona - Sevilla - l=°alr~na de 5
l\/Iallorca - Bilbao - Pasajes

É Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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i)esguaces y construcciones en eiiapón

Ei pian cie construcciones y desguaces co-
menzados por ei Japón en ei año 1032, ba si-
do compietado, y armadores y constructores,
desean vivamente que ei proyecto se renueve
y se ampiíe. 400.0CO tons. de buques anti-
cuados fueron desguazados en virtud de aquei
pian y_ se construyeron QO0.000-especiai-
mente motonaves, _v cie más de 15 nucios-.
Los subsidios consignados para ciarie efectivi-
dad se eievan a 10.400.000 yens que equiva-
ien ai cambio de ia iibra actuai a cerca de un
lniiión de iibras esteriinas. A

Se sostiene que ei nivei generai de ia iiota
mercante japonesa necesita mejorarse todavía
y se' propugna por ei desguace-en virtud de
otro pian semejante-de 500_ mii tons. más y
de ia construcción cie otra cifra aproximada.
Todo*eiio en un piazo de cinco años. Este
proyecto se iinanciaría con un subsidio de 50
yens por toneiada, además de 5 yens como
consignación especiai, io que viene a ser io
mismo que ei pian anterior. i_.os gastos tota-
ies se eievarán a Q',¢._fi;OO.oOO yens, cerca de
ios tres miiiones de iibras. Asi se reducirá,
dicen sus cieiensores. ia proporción dei tone-
iaje anticuado y se eievará ia dei toneiaje nue-
vo eiiciente, bajo pabeiión japonés.

4 Se caicuia que cuando ei pian de IQSQ ai-
cance todo su vigor, babrá en ei Japón unas
850.000 tons. de buques mayores de Q5
años. Entre IQ33 y 1940 babrán aicanzacio
ia edad iímite unas 430.000 tons.; así, pues,
con ias 400.000 tons. ya eiiminadas, y ias
500.000 que se proponen para ei nuevo pro-
yecto, ei toneiaje mayor de 25 años, será pa-
ra 1940 poco más de 300.000 tons., en vez
de ser, siguiendo ei orden naturai de cosas,
cie más de 850.000.

Los buques que se desguacen ban de ser
cie bierro o de acero, no menores cie 1.000
tons. ni de Q5 años y registrados en ei Japón
y sus dependencias. Los buques que se cons-

IQ

truyan cie acuerdo con ei nuevo proyecto se-
rán de acero, no menores de 41000 tons.

Las 700.000 tons. que vendrán a sumarse
a ia iiota activa según ios nuevos pianes serán
integradas por buques de 4.000 tons. por io
menos y una veiocidaci de I3 1/a nudos para
arriba. Desde ei punto de vista de ia cons-
trucción navai japonesa, ei nuevo proyecto es
muy interesante: por éi se asegura una pro-
ducción anuai de IO0.000 tons. De ia im-
portancia de esta cifra puede juzgarse por ios
datos dei L oydis Register que nos dicen que
desde 1921 ei toneiaje botado soio exceciió
a ias IO0.000 tons. -entres años, IQQ8, IQQ9
y IQ30; ia ciiira más baja iué en 1927, 42
mii tons.; ia producción dei úitimo año iiué
de 47-.OOO tons. y ia ciei anterior, IQ3Q,
airededor cie 54.000.

Los datos dei úitimo trimestre muestran
cómo ba mejorado ia construcción en ei Ja-
pón, ai iniiujo dei nuevo pian de desguaces y
construcciones. En setiembre de 1032 ei to-
neiaje en construcción era de 4Ó.44I y excep-
to una iigera baja en ei primer trimestre de
1933, ei movimiento ascendente continuó sin
interrupción, iiegando en ei úitimo marzo a
122.590 tons. En ios úitimos cuatro trimes-
tres, se comenzaron a construir Q8 buques,
por 120.000 tons. en ios astiiieros dei Japón.

Desde ei punto de vista de ia navegación
munciiai, ei nuevo pian dei Japón tiene una
desventaja notoria: ei toneiaje que se cons-
truye es tanto como ei que se eiimina y co-
mo aquéi ba de ser más rápido y eiiciente que
éste, ei efecto inmediato será aumentar subs-
tanciaimente ia capacidad de transporte.

i__.o mismo que ei Japón, tienen sus pro-
yectos de desguace y construcción otros paí-
ses, y todos, de una manera u otra, financia-
dos y estimuiados por sus Gobiernos.

J. THoMPsoM.
Londres-Junio.
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La mayor parte de esta quincena aparecen
inactivos casi todos ios sectores, aunque se
mantienen sin variaciones ios iietes. Un beciio
que aiiora perturba e iniiuencia considerabie-
mente ias conciic-iones de ios mercados es ia
situación atmosiérica; así se ba visto que ei
comercio de trigo está paraiizacio y, en cam-
bio, ias condiciones atmosféricas en Europa
determinan un aiza en ios precios ciei maíz
que reiiuye sobre ios mercados de iietes dei
Pista. toneiaje para embarque inmediato
tiene iimitada oi-erta y bien cotizado. Es in-
decisa ia situación de ios mercados orientaies
y firme ia de carbones para ei ivieciiterraneo.

Ei tráiico en ei sector ciei Piata no ba si-
do muy movido; aunque en generai no varíen
ias cotizaciones. i_iay noticias cie iietes de to-
neiaje medio, para juiio 13-Q? de Rosario a
Londres y a IÓ/3; otro de 5.500 tons.
para ia segunda mitad de agosto, San Loren-
zo R. U.-Aniberes-Rotterdam ai tipo de 17/.

En ei sector norteamericano no aparecen
muy interesados ios cargadores de i\/iontreai,
aunque en aigunas secciones ios tipos mejora-
ron iigeramente. Los cargadores de azúcar de
Santo Domirigo iietan a razón de 12/,
y Continente, buque de Ó.OOO tons.

Se intensiiica ia demanda para cargamentos
de maiz sudafricano. La cosecba ba sido mag-
niiica, aunque todavia no se ba iijado ia cuo-
ta de exportación, pues sueien estabiecerse
<<stoci2s>› de reserva para ios períodos de esca-
sez. cuando se iije, ias transacciones serán
más activas, Se iieta de Durban a bu-
que cie Ó.OOO tons., ai tipo de 15/-_

Los puer.os de ia india y ei sector iViand-
cfburiano se caracterizan desde iaace días por
ia iaita de órdenes; io mismo sucede en ia zo-
na austiaiiana; y, sin embargo, ios navieros man-
tienen unidos sus posiciones anteriores y acier-
tan a contener ia naturai depreciación de iietes.

.||||
CARBONES

Prevaiece ia iiojedad en ei sector de Car-
grandemente afectado por ia competencia

de ios carbones poiacos. i_.os <<stocizs›› se acu-
muian en bocamina y en ios puertos; especiai-
mente ios cribados. se oirecen demasiado; ios
coques ban perdido su anterior iirmeza y sóio
ios agiomerados consiguen mantener sus coti-
zaciones. Los menudos de buena caiidad son
ios que tienen mejor demanda. La madera de
mina continúa sin variaciones.

La irreguiariciaci es ia nota caracteristica dei
mercado de Swansea y ia semana úitima ter-
minó sin ia mejoría que se aguardaba, aunque
en ias mejores ciases de ia antracita se observa-
ra aiguna reacción iavorabie. i_.as granciiias ia-
vadas cortadas a máquina, tipos superiores, tie-
nen soiícita demanda y iman iiegado a aicanzar
buenos precios, muciìos de estos úitimos días.
Los finos <<ciean›> tienen buena saiida y pre-
cios y ai contrario ios <<buiiy››. Los carbones
de vapor, secos y grasos, se obtienen iaciimen-
te a bajos precios.

En ia zonacie i\iewcastie continúa ia para-
iización a que nos reieriamos en nuestra edi-
ción úitima y reina una gran desorganización
en ei tráiico por ia iaita de toneiaje para em-
barques inmediatos. i"iay excesiva oiierta de
ias variedades Biytb y Tyne, menudos; ios
coques se sostienen firmes y ios carbones de
vapor no tienen demanda.

Las condiciones ciei sector de Giasgoxv no
muestran cambio aparente. Las caiidades supe-
riores cie ios Fiie siguen cotizándose bien, y
otras variedacies de vapor como ias de i_.a-
narizsbire se oirecen en exceso, con excepción
de aigunos tipos mejores. Gaiietiiias iavadas
mejoraron ai principio de ia úitima semana y
continúan con buenas perspectivas a precios
iavorabies y abundante despacbo; en generai
<<trebbies›> y «doubies>> aparecen bien situadas.
Ei mercado interior, paraiizado.
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E i oAsTos DE PUER-ros § i
VILLAGARCÍA DE AROSA _ TARIFAS DE OBRAS DE PUERTO

Habiendo suirido moditicación ias tarifas
dei puerto de Viiiagarcía de Arosa, que pubii-
camos con fiiecba 15 de enero de 1931, damos
a conocer ias actuaimente vigentes, aprobadas
por orden ministeriai de 8 de juiio de 1932.

i\ios iimitamos a insertar ias que ban sido
objeto de modiiicación, y así io baremos tam-
bién en sucesivos números de ios demás puer-
tos donde baya iiabido cambios de ta-
riias.

TARIFA PARA LA UCUPACIÓN DE FONDEADEROS Y ATRAQUES A LOS MUELLES EN GENERAL '
l

Fondeados o atrasados e Atracados a los muelles y ›
CLASE DE EMBAR "A:'ONEs muelles particulares rampas de la Comisión *

Lanchas con o sin motor menores de _l00 toneladas de registro _
dedicadas al tráfico de viajeros exclusivamente . . . . . . . . . _ . 0,00 pesetas 1,50 por atracada y embar- ,

. caciónGabarras, velerosy lanchas con o sm motor menores de 100
toneladas de registro dedicadas al tráfico de mercancias. _. 0,20 pesetas por embarca- 1,00 ptas. por embarcacion

_ _ ' d' ` d'Veleros y lanchas con o sin motor mayores »de 100 toneladas de món y la y la
registro dedicados al tráfico de mercancias . . . . . . . . . . . . . . . .. l,00 pesetas diarias por ca-

da 100 tons. o fracción
0,20 pesetas diarias por ca-
da 100 toneladas o fracción

Buques de cualquier clase mayores de 100 tons. de registro. . .. 0,75 pesetas diarias por ca-
1 da 100 tons, o fracción

1,50 pesetas diarias por ca-
da 100 tons. 0 fracción

REGLAS PARA LA 'APLICACION DE LA TARIFA ANTERIOR
B ¬ 21 P

I. be considera, en todos ios casos, que
un barco está atracacio, cuando baga uso de
ios mueiies sin intermedio de bote auxiiiar.

Q.a Todo barco atracado a otro que a su
vez io esté en ios mueiies, se considerará co-
mo si io estuviera directamente a ios mismos.

3.3 pago dei arbitrio por barco atraca-
do, exime dei pago dei barco iondeado 0 atra-
cado a mueiies particuiares, siempre que ias
operaciones se bagan en ei mismo día y por
ei mismo barco.

4.a Los buques de todas ciases ioncieados
y que no bagan operaciones desde su fondeo
basta 7 días o más, pagarán ia quinta parte de
ia Tarifa correspondiente. ,

5.3 i_.as gabarras y ianciiasatracadas o va-
radas en ias piayas, que estén en reparación,
pagarán ia mitad de ia Tiariiia de barcos atra-
cados correspondiente a su ciase. Los de via-
jeros ia mitad de una atracada.

6.3 Quedan iibres de esta Tarifa todos
ios botes auxiiiares de cuaiquier barco.
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7. Para todos ios eiectos de esta iñarii-a,
se considerarán como dias compietos ios de
fondeo o atraque y ios de saiicia o desatraque,
empezándose a contar ios dias desde ias doce
de ia nocbe.

8.3 Todo barco que esté ei-ectuando trans-
bordos de mercancías en babía se considerará
como iondeacio.

Q.a Los Consignatarios de ios barcos se-
rán responsabies de estos arbitrios, o en su
detecto ei Armador, Capitán, Patrón o Pro-
pietario.

IO. Par.: todos ios casos no señaiados ex-
piicitamente en esta Tariia. o que den iugar a
dudas, se resoiverå por ei ingeniero Director
io que proceda, sin perjuicio de ias reciama-
ciones que conceden ios Regiamentos vi-
gentes.

II. pago de ios derecbos especificados
en ia presente Tarifa no exime dei de ios que
correspondan por ios demás arbitrios estabie-
cidos o que se estabiezcan en ei Puerto.
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THRIFH DE IMPORTHCIÓN Y EXFORTHCIÓN
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Navegación Navegación de -Navegación
de Cabotaie Gran Cabotaie de Altura

Materiales térreos dc construcción . . . . . . . . . . . . . . _
Carbones minerales . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . . . . ..
Carbones vegetales y lcñas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Petróleos brutos, benzol y gasolina.. . . . . . .
Fcsfatos naturales de cal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Minerales, escorias y piritas de hierro. . . . . . . . . . .
Materiales de manganeso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Piritas ferrocobrizas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Minerales de cobro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Minerales de plomo y antimonio. . . . . . . . . . . . . . . . .
Cobre en torales y barras . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Cáscara cobriza. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Plomo en galápagos y mata cobriza . . . . . . . . . . . . .
Las demás menas metálicas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Hierro y acero en materiales ìnutìlizados . . . . . . . .
Lìngotedehierro.. . . . . . . . . . . . . . . ._
Baixas carriles de hierro y acero . . . . . . . . . . . . . . . .
Sal común . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Abonos minerales y orgánicos . . . . . . . . _ . . . . . . . . . .
Manufacturas y desperdicios de corcho.. . . . . . . . . _
Vinos y bebidas alcohólicas de producción na-

cional . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Aceites de oliva con marca nacional en envases de

vidrio u hojalata . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .
Vinos y aceites de oliva no comprendidos en las

dos partidas anteriores . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Frutas frescas o secas y hortalizas y legumbres

frescas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Cereales . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Arroz. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Madera en rollos y pasta de madera para fabricar

papel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Forrajes y semillas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Garbanzos y legumbres secas. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Coloniales (azúcar, café, cacao, canela, té). . . . . . . . .
Conservas de todas clases . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Ganados y animales vivos. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Buques conducidos a remolque, los inutìlizados y

restos de buques naufragados . . . . . . . . . . . . . . . .
Maquinaria agrícola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Automóviles completos o desarmados y chassis

.con motor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Envases vacíos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Metálico . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Las demás mercancías no expresadas:
Primeras materias; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Sustancias alimenticias. . . . .
Artículos fabricados . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Papel continuo para periódicos y revistas.. . . . _ . .

Dcsemlnr- ¡mbamue llesembar- Embamua Desombar- Embarque
que __ que _ que _

Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Y Ptas.
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ASTURIAS MARITIMA

REGLAS PARA LA APLICACION DE LA TARIFA ANTERIOR

La L.a navegación de Cal)otaje es la que
se veritique clirectamente entre este Puerto y
los españoles de la Peninsula, posesiones del
Norte y Noroeste de Airica y las Baleares
y Canarias; la navegación de Gran Caluotaje
es la que se veriiique entre este Puerto y los
extranjeros de Europa, Asia y Africa, situa-
dos en el i\/lediterráneo y los de Airica en el
Atlántico laasta Cal)o Blanco; la navegación de
Altura es la que se veritique entre este Puer-
to y los demás no citados en los anteriores.

Q..a Para la clasiticación de las mercancias,
se adoptará la de la Adiiaiia, aplicando las
partidas que aquélla señale al colorar el im-
puesto de Traiisivortes.

3.3 Consignatario del loarco será res-
ponsalale del pago de los impuestos de la pre-
sente _'l¬arii`a o, en su detecto, el Armador,
Capitán o Patrón, pagando por cargamentos
completos y sirviendo de loase las liquidacio-

nes de la Aduana, sin perjuicio de las atrilau-
ciones que el Reglamento de este Puerto da
a la Comisión Administrativa del mismo pa-
ra la comprotmción de la veracidad de las de-
claraciones y de las penalidades que se seña-
lan en la tercera de las Condiciones Geiiera-
les de estas Tariias.

4.a Las mercancias que circulen entre es-
te Puerto y los demás de la Ría de Arosa,
quedan eximidas del pago de los dereclios de
la presente Tai'it.a, pero no las procedentes de
los Puertos de la Ría de Arosa que transpor-
den a un l:-arco para ser transportadas tuera cle
la misma, ni las que procedentes de tuera sean
tl`2ll"1$lÍ)Ól`Cl3Cl2-15 l)2\I`8 SCI' C()l1ClLlCiCl3S 3 mell-

cionados Puertos de la Ria de Arosa.
5.a pago de los dereclios estal)lecidos

en la presente Taritia no exime de la cantidad
que corresponda por los demás arliitrios esta-
l)lecidos o que se estalolezcan en el Puerto.

LL ¿LLL LAQLlLAQLLLLLLLQQLLLLLLLLLLLLLQIÉ
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Alcalá, 16 - NIADRID
Estaciones de telegraíía y telefonia sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
' SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
VVVVVpasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIIVIA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3|-Vigo.

íífi Agente en Gijón: DARÍO VEGA :-: Trinidad, 28 
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NUEVA LEY DE SUBSIDIOS

LA MARINA l\/IERCANTE EN FRANCIA

Según la ley de sulosidios a la l\/larina, vo-
tada recientemente, el Estado satistará el IO
por IOO de los sueldos y jornales de oficiales
y tripulación. Para los menores de I.OOO to-
neladas grueso, el tipo será de QO por IOO y
para los menores de 500, el 30 por IOO.
tipo l)ásico es el siguiente: vapores y motona-
ves menores de 3.000 tons., IQ céntimos;
3.000 a 5.ooo,1ó céntimos; 5.ooo a1o.ooo
13 céntimos; más de 10.000, Q céntimos.
En cuanto a los veleros, aquel tipo es: sopre
I.OOO tons., IQ céntimos; de 1.000 a Q.OOO,
IO céntimos; más de 2.000, 4 céntimos. Hay
ciertos aumentos según la velocidad; varian
del IO °/0 (IQ nudos) a IQ °/o (más de 23 nudos).

Se estalolecen además ciertos aumentos con-
dicionados a las ieclias de amarre y reanuda-
ción de actividades y coeticientes de aumento
o disminución que atectan a tormas de nave-
gación donde no iiay competencia, como la
-costera, Argelia, Túnez, etc.

Se excluyen del sul)sidio, los que lo disiru-
tan de otra iorma, correos, pesqueros, louques
menores de Q5 tons., auxiliares de pueito, los
de tripulación con extranjeros, los adquiridos
o construidos fuera de Francia, después de
octulnre de 1933 y análogos.

Se incluyen también otras condiciones, co-
mo el caso de las Compañias para las cuales
se estal)lece que su Presidente y la mayoria
clel Consejo de Adininistracióii det›en ser
ciudadanos ii-anceses; en cuanto a los salarios
y sueldos, lo mismo en el lauque que en las
demás dependencias de la empresa, det›en re-
-gularse por medio de contratos con las aso-

~. .̂..........................................̂ :vvr::::.ŝ ^^^̂ vfin~vu~*.^_

ciaciones olyreras y de empleados, y por arloi-
traje gupernamental.

Dos armadores que lleguen a reciloir un
millón de trancos al año, apartarán un QO °/o
de la parte del sulosidio de tonelaje y veloci-
dad para nuevas construcciones. En caso de
una diterencia excesiva en precios, y autoriza-
dos por informe de un comité especial, pue-
den entenderse con el extranjero en vez de
tiacerlo con astilleros franceses.

Este sulosidio se ol›tendrá con cargo a un
aumento máximo del 3 °/o sot›re determinados
dereclaos aduaneros y un 80 % solure los lla-
mados «dereclios estadísticos».

Durante el det›ate para la aprol)ación de
esta ley se l1izo notar que el QÓ % del tone-
laje francés estalna amarrado, mientras que el
de Inglaterra en esas condiciones era solamen-
te el II %, el 15 °/0 el alemán y el 14 °/0 el
italiano. l_.a causa principal, se dijo, estal)a en
proteccionismo a la agricultura que producía
una consideratile restricción en el comercio
exterior de Francia. «Las tariias engendran
taritas y los- sulasidios engendran subsidios».
Esta ley camtiiará los terminos; será el caso
de taritas que engenclran sulosidios y vice-
versa.

En el curso del date se liizo alusión a la
política de sulnsidios de otros países y llegó a
decirse que la ayuda iinanciera prestada por
Inglaterra a los Cunarders era sencillamente
un sul›sidio <<l_.os críticos extranjeros no ad-
vierten ›~ dice un periódico inglés-que los an-
ticipos a la Cunarder son reintegralnles; ese
argumento es, por tanto, una tutilidad».

SDCIEDAD ANDNIMI-\ DE

Motores _DEUTSCHE WERKE
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UN CAPÍTULO INTERESANTE

HISTORIA DEI , LI ,OYUS
, (Conclusión).

Popeis Head Alley, cuyo alquiler anual se
liuloo de concertar en la suma de octiocientas
lilaras. La situación, dentro de la City, no
desmerecía, en nada, de la que distrutalaa el
antiguo estaplecimiento.

No será preciso añadir que desde este pun-
to y tiora se entat)la entre amlaos competido-
res una titánica lucl'1a, en la que cada parte
aspirat›a a lograr la más al)soluta supremacía
sol¬›re la otra, estuerzo en el cual se eclaó ma-
no de toda clase de armas, llegando, incluso,
a la publicación de noticias talsas que pudieran
perjudicar al adversario.

El QI de tet›rero de 1769 al›re sus puertas
el nuevo Cate de Lloydis. Uno de los pri-
meros cuidados, tanto de los asistentes, como
del patrón, lialaía de ser el procurarse la mis-
ma categoría de ini-ormes que l'iat›ía logrado
reunir el primitivo café, especialmente en cuan-
to se retería al movimiento de louques, estado
tinanciero de los distintos mercados, cotiza-
ciones de tietes y demás noticias interesantes
en el mundo marítimo, tanto desde el punto
de vista del asegurador como de otros trati-
cantes, datos, en su mayoría, cuya tuente prin-
cipal manat›a de un convenio estalolecido con
la Administración del Correo Central. Para
cumplir la tinalidad perseguida por los disiden-
tes, al inaugurarse el nuevo caté, se consideró
requisito indispensable la pulolicación de unas
páginas que no desmerecieran del Lloydis
List, y tal empresa iué acometicla seguidamen-
te, empleando el título de Í\Íe\v Lloydis List.

Como puede oloservarse, una diferencia
esencial distinguía a los dos rivales. lvlientras
el primero continuatm con todo el carácter de
un estalnlecimiento púlalico para el exclusivo
loeneticio de sus propietarios, el segundo cum-
plía, como principal ot›jetivo, con el deseo de
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los más destacados aseguradores, que preten-
dían disponer de un centro más adecuado ala
calidad de su contratación.

El primer paso estalna dado, pero la misma
rapidez con que se quiso actuar, escapando,
sin pérdida de tiempo, del viejo caié, tué cau-
sa de lialoerse acomodado en un local poco a
propósito al desenvolvimiento previsto y que
desde los primeros momentos de la instalación
liizo pensar en la urgencia de un nuevo des-
plazamiento laacia-lugar más conveniente. Este
lieclio, al parecer sin importancia. l1al)ía de
traer consigo una determinación llamada a
marcar uno de los puntos principales para la
efectiva fundación del Lloydis. El día 13 de
diciemlore de 1771, y con la iirma de sesenta
y nueve suscriptores, tué autorizado un docu-
mento que decía así:

<<l_.os at›ajo iirmantes convenimos pagar nues-
tras respectivas suscripciones en el Banco de
Inglaterra, a nomlare de un comité elegido por
votación para construir un nuevo Café l_.loyd,s.

La suma comprometida individualmente
quedó tijada en É IOO. En 1772 se consti-
tuye el primer Comité, que preside lvlr. lvlar-
tin Kuycla Van l\/lierop, y. para cumplir el
acuerdo que l1at›ía dado lugar al anterior con-
venio, comienza la peregrinación en lousca de
sitio conveniente para instalarse con carácter
más deiinitivo. En eslos trances liace su apa-
rición un personaje llamado a ocupar un pre-
eminente lugar en los designios de la Corpo-
ración, liasta el extremo de lialuer pasado a la
liistoria con el solarenomlare de «Padre del
Lloydis». l\/lr. Jolnn Julius Angerstein, nacido
en San Petersburgo, en 1735, y descendiente
de una familia de Hannover, llega a Londres
cuando no es más que un mucliaclao de unos
trece años y comienza a practicar al lado de
un comerciante ruso. l_Ioml)re decidido, laloo-
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rioso, emprendedor, destaca no sólo en esta
actividad del seguro, sino también en otras
varias y diversas, llegando a ser un árbitro de
los negocios e incluso le resta tiempo para
dedicarse al arte. Llegó a reunir tan notable
colección de cuadros, que, adquirida a su
muerte por el Gobierno en la respetable suma
de 5 ().OOO, da lugar a la tundación de la
actual Galería Nacional de Londres. De An-
gerstein se conserva un interesante retrato en
el patio cubierto de la Royal Exclaaiige, co-
locado allí en IQQ3 con ocasión del primer
centenario de su muerte y que es copia del
pintado por Lawrence, que puede admirarse
en el Nluseo del Louvre. En aquel mismo lu-
gar aparecen, al lado de éste, otros varios que,
sin un marcado valor artístico, recuerdan inte-
rcsantes momentos de la liistoria del Lloydis.

La iama de este bombre, como asegurador,
era tal, que el broleer que lograba iniciar la
suscripción de un riesgo con la iirma de An-
gerstein ya podía tener la seguridad de com-
pletar la cubertura sin el más mínimo trabajo.
Angerstein no tormó parte del primer Comi-
té del Lloydis, pero todo bace suponer que
no tué debido a ialta de méritos para ello, y
bien claramente viene a 'demostrarlo el que,
aun así, dejaron a su cargo la ditícil y laborio-
sa tarea de eiiectuar ciertas gestiones diplomá-
ticas cerca de la Royal Excbange, para lograr
que ésta consintiera en dar al Lloydis un co-
bijo en su ediiicio. Resultado de esta misión
iué el contrato de alquiler, firmado en noviem-
bre de I773, por una duración de veintiún
años y renta anual de 5 IÓO

En estos momentos es cuando se opera la
verdadera transformación del café en la Insti-
tución del l_.loyd,s. Comité nombrado
reúne frecuentemente la Asamblea general,
compuesta de todos los aseguraclores disiden-
tes del antiguo caié y alguno más que se lia-
bía sumado con posterioridad, en número to-
tal que oscila entre sesenta y setenta; se van
tomando acuerdos que clan forma a una espe-
cie de reglamento; los suscriptores pasan de
ser unos clientes de un establecimiento públi-
co a dueños absolutos del lugar de reunión;

los camareros que un día se convirtieron en
patrones, por la ayuda de los aseguradores,
no quedan apartados de la transformación y
toman al punto de inquilinos del l_.loyCl,s pa-
ra explotar su negocio por propia cuenta, den-
tro de aquel organismo, pero sujetos a deter-
minadas condiciones, por las cuales el Comi-
té puede dar por iinido 0 alterado el acuerdo
en cualquier momento.

Los patrones del caté (Ã/Íasters) se vieron
revestidos, sin embargo, de una cierta autori-
dad, que podían ejercer dentro de aquel cen-
tro y aiectos a una misión que no dejaba de
tener importancia. Soportaban el pago de al-
quileres, impuestos y demás tributos del esta-
blecimiento, tenían a su cargo el suministro
de enseres, efectos, objetos de escritorio y
otros artículos, corrían con el pago de perso-
nal y lìacían frente a otras obligaciones análo~
logas. Contrarrestaban estos desembolsos con
el cobro de las cuotas de los suscriptores, las
utilidades del caté y el producto de la venta
del L/oydis List. Flioda la labor de cuidado y
régimen interior estaba a su cargo.

F de marzo de 1774 tué la iecba seña-
lada para la inauguración del nuevo local en
la Royal Excbange, seguramente sin que na-
die pudiera presumir que allí liabía de encon-
trar sus cuarteles por una duración de ciento
cincuenta años, como, en efecto, ocurrió.
Hace talta estrujar la imaginación para
rarse cómo sería el acomodo que el Lloydis
encontró en aquel lugar, cuando se contem-
pla la magniiicencia del que disfruta boy. No
opinaban lo mismo los contemporáneos de
Angerstein, a quienes sin duda, pareció es-
pléndida la instalación, en un departamento
compuesto de dos piezas destinadas a café, una
para el servicio público y otra reservada a los
suscriptores, la cocina y una sala de reunión
para uso del Comité.

Por esta época el número de suscriptores
se elevó a ciento setenta y nueve y como
quiera que la cuota asignada a cada uno liabía
sido de «B 20, el comité pudo bacer frente
a todoslos gastos de traslado, alquileres, etc.,
y aun se encontró en situación de poder de-
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volver B 5 a cacia mieml›ro, clejanclo iijacio
en 5 15 el fiiereclio cle ingreso para los cle
nueva entracla. Este pago, cie carácter único
y no perióclico, conceclia
rar como miembro fiel Lloyclis, permitía la
entracia en el salón cle
ciereclno a tomar parte en
las /\sam'l)leas òenerales.D

A meciicla que el nuevo Lloyciis va aiir-
manclo su prestigio, el viejo caié, que toclavia

__*u

É Equipos completos

» DURANGO (Vizcaya)

CÄDEHÄS para BLIQLIES - Linico Pro- GISTER-BLIREÄLI VERITZXS-HIZXRIHÄ
babero be Änclas y Cabanas autoriza- DE GLIERRÄ, etcétera.

se conserva en I_.oml›arcl Street, clecae por
momentos: aún se conciertan alli algunas ope-
raciones que le clieron nomlire y presencia, cie

el privilegio cie vez en cuando, la iima Lie una póliza cie se-
guro; pero por el año I†~85 ciesaparece, no sin

contratación y claim clejar sempracla una semilla cuyo iruto llego a
invaciir el munclo. La pulalicacion clel L/o_v(1is,
eliminaclo su contrincante, laorra (le su titulo

las votaciones cie

el acijetivo nuevo y se conserva incieiiniclamen-
te laajo el único nomlare cle L/0_\'c1l/is List.
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Lo que dice el Gob1'erno y lo que nos cuenta el Derrotero de

estas costas redactado por Ia Sección de H¡'drogra/ía del ]\Â¡'nÍs=

terio de Ädarína con presencia de las pnl)/¡caciones más recientes

Respetuosos con todas las ideas de orden

y sin animosidad de nada ni contra nadie, só-

lo a título de información y deseando se pon-

gan las cosas en su estado iirme. reproduci-

mos los siguientes párrafos del <<Derrotero de

la Costa Occideiital de Ai:-ica, desde Cabo

Espartel basta Cabo López y de las islas

Azores, l\/ladera, Salvajes, Canarias, Cabo

Verde, Fernando Póo, Príncipe, Santo To-

mé y Aimaben, redactado en la Sección de

Hidrografía del l\/linisterio de lVlarina-l\/la-

drid-Imprenta <<Ram>>, Palma 13-Teléfono

QO-537-1023.» Y esta publicación vigente

y de la que nos servimos pocas veces los que

navegamos por el de Africa en pesque-

ros de altura, está en contraposición con las

manifestaciones paciiistas que de los indígenas

del territorio de Iiní, recien ocupado, nos cuen-

tan los gobernantes de los gabinetes... Oído,

señores: Página 533. «El río Iiiií está situado

a 30 millas al Sur de Cabo Agulab, cerca

de la mar; sobre la ribera de un arroyo se ve

la tumba de Sidi-Iim', notable por su cúpula

blanca, cerca del cual, y a 90 metros sobre el

nivel del mar, se encuentra el gran poblado
de Builaer en la margen del río y en el inferior

se ven desde lejos mucbos poblados; se puede

desembarcar en la playa con buen tiempo.››
Página 358: «La pesca que efectúan los

marineros de Canarias empieza en las cerca-

nías del paralelo de Cabo Noun, que rara

vez traslimitan bacia el Norte por temor a los
botes o cárabos que poseen los moros de
aquella parte de la costa, al paso que ninguno

poseen los que liabitan la comprendida entre

el Cabo y el Banco Arguin en una extensión

de QOO leguas. Así que, en esta última sue-

len desembarcar los pescadores con frecuencia,

ya para bacer aguada o bien para cambiar su

pescado por leña, veriiicándolo, sin embargo,

con grandes precauciones y contra la proliibi-

ción expresa de las autoridades de lvlarina de

Tenerife a causa de la periidia y mala índole

de los moros que repetidas veces ban captu-

rado parte de las tripulaciones, sin que en mu-

cbos casos baya podido lograrse rescatarlas.>›

Otro párrafo. Página 364:

<<\/ientos y estaciones: Sobre esta costa

reinan muy a menudo por el mes de diciem-

bre los vientos del N N E al N E. con buen
tiempo, luego empiezan los del N W, y

N W, y \i\/ con fuertes cbubascos de mu-
cbo viento y duras raclias que en pocas boras

levantan una mar muy gruesa. Los N W so-
plan con tanta mayor violencia cuanto más

próximo se está de Cabo Juby, en el canal o

especie de embudo formado por el continen-

te y las islas Fuerteventura y Lanzarote. La

estación mala sobre la costa de lvlarruecos dura
desde octubre a abril en cuya epoca no puede

irecuentarse sin gran peligro encontrándose
constantemente una nieblina a veces muy espe-

sa. Desde el río Draa se presenta la costa inlia-
bitada 0 al menos poblada sólo en el interior

que se dice ser muy fértil a pesar de lo estéril del
litoral. Este país se llama de los Äduzlemínes.

Los buques que naveguen sobre esta costa
y especialmente en la que corresponde a los

QI
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vastos arenales del desierto, deben tomar

cuantas precauciones sean dables, pues además
publicados por algunos individuos de las tripu-

laciones que lian sobrevivido a las miserias del
de los peligros que naturalmente presenta, el liambre y de la esclavitud. causan todavía una

carácter liostil e inliospitalario de las tribus

que la liabitan bacen doblemente sensible _v

acrecienta para los náuiragos los sinsabores _v

penalidades de un siniestro. Numerosos náu-

irag

Ilk
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sensación proiunda en los liabitantes de nues-

tras civilizadas regiones»

El CO1I]€lìt2l`iO lìLlCCl€ l1HC€i`lO CHClH Ctlãl 8

T SLI Si-ll30l`.

ios lmn sucedido en ella, cuyos detalles CAPITAN l\/ÍIGUEL l\1oRALr_s A1.M1NA.\'A
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' Compañia Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas É
íaqoíon-0

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É
COK meialúrgico y para usos domésticos. E

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: bgngg/95 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

SU/faƒg af-¡0'f¡¡'<_-0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. =

_/Éreaƒ Cr€0S0†a _L/ GCGÍÍQS pesados para motores semi-Dienei en impregnación de traviesa.

H1ERROS Y ACEROS laminados en barras de todas ciases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás =
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- É
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas É

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones. =
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN. . 5.800 d. w. ' Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. w.
*vapor c|AÑo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 4.570 d. w. vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. w.

Dirección POSIalI A.a.á,š“5'Í2pÍL§d.,52g. A.,`Z1'¿Í.,“51. L^<§§¿§ìši'Í“^
Telegramas - Telefonemas: Dura Duro Duro-Sama
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PRECIOS BAJOS

Por la abundancia de pesca que descarga-
ron las parejas llegadas de irlanda. durante la
pasada quincena. se podrían baber obtenido
excelentes rendimientos. ya que. por otra par-
te. la merluza predominó en estas mareas;
pero con los precios sumamente bajos que
rigieron la generalidad de los días no se con-
siguió más que cubrir l1olgadamente los
gastos.

Son escasas las capturas en este litoral, _\' tan
es asique apenas quedan en estos caladeros pare-
jas pescando. Solamente se dió algo de merluza
en las playas del Oeste en los primeros días de

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijon,

M,
êflšlt

la quincena. Tampoco en la Estaca se obtuvie-
ron mareas dignas de mención, pues en su
mayoría iueron de mal resultado las caladas
llevadas a efecto en aquella costa.

\/ista la escasez de pesca, ban dejado de
salir a la mar la mayoria de las parejas peque-
ñas _v se preparan para la costera bonitera.
Pxlgunas ya estan a la descubierta de este pez,
trayendo, aunque pocos, algunos ejemplares,
que vendieron a buen precio, por ser las pri-
meras capturas de la temporada. Doricie se es-
tá dando bastante bonito es l1acia el Qeste,
babiendo entrado en los puertos de Galicia
algunos barcos que pescaron con suerte en
aquellos lugares.

desde el 11 af. 25 de Junio de 1934
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É- - - SOCIEDAD ANÓNIMA DE

Motores DEUTSCHE WERKE
Dirección: BARCELONA - Provenza, 314
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ixløoímienle habid@ en las iurnøs para la carga de cart

]MIIÍJ`SE¦]

FECHAS
†¬ ni* † NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petgfififƒå de sAL1DA

1 junio
14 íd.
22 - íd.

23 Mayo
31 íd.

6 Junio
7 íd.

2 Junio
6 íd.

14 íd.
21 íd.
25 íd.

8 Junio
8 íd.
8 íd.
9 íd.

15 íd.
22 íd.
22 íd.
22 íd.

11 junio
11 íd.
18 íd.
21 íd.

31 Mayo
5 junio
6 íd.

©CX¦®C0

K-4

F-l\Pl~ì_¢\P-9'P'

unio

4 junio
cargando
esperando

14 junio
16 íd.
cargando
esperando

12 junio
14 íd.
esperando
23 junio
esperando

13 junio
18 íd.
19 id;
20 íd.
esperando

D

)

D

12 junio
14 íd.
19 id.
esperando

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA

14 Junio
13 íd.
18 íd.
15 íd.
15 junio
15 íd.
20 íd.

MUSEL - LANGREO. _ Le' TURNO

Ntra.Sra.de1Carmen. . .
A.Senra_ _ . . _ _
1\orte

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

Sotón . _ _
Santirso _
G. Fierro . _

MUSEL - LANGREO_-3.°f TURNO

Mina Piquera.
Villamanrique
San Ireneo. _
Llodio . _
Sama. _ .

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

Alejandro .
M. junquera _
juan Artaza _
Astillero _ _
María Santiuste
Alejandro -
Hernani _ _
Caranza . .

MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs -ì~

V. de Chávarri
Faustino R. San Pedro . _
F. L. de Ibarra
Maruja y Aurora

Río Miera. .
Sud _ . _
Villamanrique
Luis Vives _
Belarmina .
Compostela _
Numa_ _ _

3 . 500
800

2.350
Monchu _ . _ _ _2 350

. _ . . 400

. . 1 . 200
600

_ _ _ . 900
1 - 1 .

. o . -

000

1.900
1.000

1

1.000

400
620
580
470
460
400
420
550

wap» Éomâšoâo

DE OBRAS

1.000
4.500
1.350

160
140

2.000
4.400

Barcelona.
Id.

Bilbao.
Cádiz. ›
Motril.
Sevilla.

Barcelona.
Vallcarca.
Adra.
Santander.

Id.

San Sebastiá
Vigo.
Pasajes.
San Sebastià.
Santander.
Zumaya.
San Sebastià
Cádiz.

Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.
Barcelona.

Bilbao.
Valencia.
Vallcarca_
Coruña.
Coruña _
Bilbao.
Barcelona.

ll _
I__

ll

Il.

Il

_..



GIJON'

' esles puerles desde el lO al .25 de ãunie de 19311
FECHAS

Í Petición
ÍLll'l'lO

-~-ía-~†† NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
de 1 sAL1DA

DESTINO

9
9

11
13
13
13
1-1
15
15
15
15
15
16
18
18
20
20
20
20
20
22
22
22
22
22
23
23
25

ww@-\102>

Ú

äääfiäääåäšïww

íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
id.
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id;
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
íd.

31 Mayo
6 junio _

íd.
íd.
íd_
id.
íd.
id
'íd
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.

12 íd.
13 íd.
12 íd.
18 íd.
18 íd.
15 íd.
23 íd.
22 id.
21 íd.
15 íd.
15 íd.
15 id.
19 íd.
cargando
18 junio
21 id.
23 íd.
esperando
21 junio
25 íd.
esperando
cargando
25 junio
23 íd.
25 íd.
cargando

12 Junin
13 íd
13 íd.
20 íd.
21 íd.
22 íd:
esperando

D

v

M

9

V

U

U

Nieves _ _
María Isabel _
Iciar _ _ _
josé María _
_]uan Artaza _
Llodio _ .
Mont Seny _
Elgueta _ _
Nuria R _ _
Mina Sorriego
Río Miera. _
Hernani _ _
Sama. _ _
A. Senra _ _
Mina Sorriego.
S. Alvarez _
Carmen _ _
Río Miera. _
Iciar _ _
Cervantes.
Norte. _
A. Senra. _
Sotón. _ _
Mina Sorrirgo.
Landro _ _
Llodio _ _
Iciar _ _ _
Maruja y Aurora

G1jóN - DARsENA._
juanito _ _
fome Miren _
neschu _ _

Antonieta. _
Sisarga _
Edurne . _
Zubieta _ _
San Eduardo _
Rosita _ _
_]oven Conchita
Amelia _ _
Begoña 7. _
Manuel _ _
joven Víctor _
Lalín. _ _
R. Espinosa _
Brens. _ _
F. y Dolores _
Galicia _ _
José G. Trevilla

ø

.

100
110
620
500
200
900
840

_ 430

160
_ 1 _ O00

400
_ 1 _ 000
_ 1 _ 800

160
108

_ 230
_ 1 _ 000

620
_ 214
_ 1 _ OOO
_ ~ 1 _ 500

400
160
140
600
620

ÍÍ.Í,4.000
F. C. DE LANGREO

160
180
180
130
150

_ 200
160
300
140
220
100
210
240
160
150
130
155
220
320
260

Vigo.
Id.

Pasajes.
San Sebastián.
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
P. Mallorca.
Santander.
Bilbao.
San Sebastián
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Ferrol.
Santander.

Id.
Pasajes.
San Sebastián.
Barcelona.

Id.
Bilbao.
Santander. -
Santa Marta.
Bilbao.
Pasajes.
Barcelona.

Coruña.
Guetaria_
San Sebastián
Bilbao.
San Sebastián.
Deva_
Zumaya.
San Sebastián.
Santander.
Bilbao;

Id.
San Sebastián
Zumaya.
Deva_
Santander _
Ferrol.
Santoña.
Zumaya.
Coruña.
Santander.

r L



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.” decena

de Junio de 1984

F: EE (2 F1 /\ [3 EE
f NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Entrada Salida
DESTINO

2.” decena de Junio.

31 Mayo
5 junio 11
5 id. 12
9 ' _ 13

11 _ 3.802
_ 4 998

3.205
3.291

Junio Santiago López _ _
íd. Gumersindo _]unquera_
íd. Arantzazu _ _ _ _

Luis Adaro _ _
10 _ 13 _ Astur. _ _ 1.200
10 - 13 '- Airoso _ 6
14 14 _ Arnag . _ _ 4 147
15 - 15 - El Gaitero _ _ _ 11
11 “ - 16 - Conde de Zubiria _ _ _ 4 604
5 18 - _ Mari Dolores _ _ _ 4-744

14 ; 18 Cafugo _ , _ 1.336

16 - 13 - Margarita _ 20
14 18 _ Ni + Ni , 85
18 _ 18 _ Jujián _ _ 4
9 - 20 - josé Tartiere _ . 3-497
6 20 Asturias _ _ _ _ 60

- Arnao _ _ _ _ 136

To'rAL. _ _ 31.146

›-¬v-¬un›-4\v-nn›-I¬1-u›-I\un›-I~v-1»uh|-n¬›-\ill\I-l\I-l\D-I\i-l\ï\D-¿\D-I\P'¡'hl\¡IMHiliflvbl9.9-Q.n_9.::_.n.p.::.o_p_n.o.n_17 20

Tarragona-Barcelona.
Sevilla.
Huelva-Ceuta.
Sevilla.
Alicante.
Luarca.
Requejada.
Bilbao.
Valencia.
Barcelona.
Bilbao.
Cedeira.
Pontevedra.
Bilbao.
l'_ de Mallorca.
Tapia.
Requejada.

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
E D'šlvlanuel G. Moran
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depositavìo exclusivo de la Vaeuum Oil 0° 8. H. H.
É Beeites para la Marina MOBIDOIDS
š Hmpaquetaduøas y juntas BEDDAM
É Cables de Hlambue ingleses "British Ropes Litd." - Cadena de la ez-:sa "Old Hill"
É eon eentifieedo del “I.¡L¡OYD'$“ y todo lo eoneenniente u ferretería naval, de la
É easa “Gotsebeø 6: G_°“, de Birmingham
_.. T 1 -g San Juan de Nieva (Avilés) -1~:1§ãf,Í:,nnÍ:s É MORAN-AVILES
ïlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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S_A_l\T ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Junio de 1984

FECHA DE

Entrada sama
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

9 junio

I

íd. 12
íd. 12

. 12

. 14

. 15

. 15
15

. 16

. 17
18
18
20
20h-l\D-¡\U-l\I-|\PNI-fl\ø-¢~D-l\F-l\F-¡\Ifli P..Q..QO-Q..Q.ELQ-Q.-Q.-Q..

-

ø

u

11 junio
íd
id

›-I\p-a-1-~›-\n-~›-¬›-1»›-¬›-¬›-1»- Q-Q.Q»Q¢Q›Q-Q¢Q.Q-Q-Q

2.* decena de Junio.

Nervión . . .
M. de Urquijo
Aurora . .
Ana . .
Jaime Girona
M.de Urquijo. .
Aurora . .
Lolina .
Juanes .
Boal . .
Antonieta .
jaime Girona
Juanes . .
Ana . .

1.010
2 773
1.020

292
2.291
2.516

2.

To'rAL. . . 14

934
402
192
60

130
083
191
296

_íí190_

Bilbao.
Id.
Id.

Zumaya.
Bilbao.

Id.
Id.

Vigo.
San Sebastián
Navia.
Bilbao.

Id.
San Sebastián.
Pasajes. -

 %%%%$†%%%+% %%%+°ë†%%%%åå% 

'š“§°°§'°!°-ä-!°^§“š°°. Bnmoufi vzxcnöšst. 121210
EE

PRECIOS SIN COMPETENCIA

GRÃIIDES ÄDIHÄCEHBS DE EFECTOS TIÄVÃEES

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1-I:|.i:l='c›No us

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

IDI

'I-4°°!°°¡-°§**¡°*¡°°¡°°§'!-ï°°§*°!°'!°°!“§°°!°°§°4°°§~!°*¡~¡~
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de dunio de 1984

M U S EL f Turno 1.0 . . . . . . . . . . . . 9.421,94
p Id. 2.° . . . . . . . . . . . . . . 4.489,30Vias de Langreo.- Gargadero del F. 0 . . . . . . ., ¡d_ 5,0 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 5_229_40

2 l Id. 4.° . . . . , , . . . . . . _. 1.196 95
368,37M U S EL Grúas chicas . . . . . . . . ._

Vias del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. . _. Cafgaderos ' - ' ' ' ' - ' ~ ' 21'381'78
, , G ' _ h' . . . . . . . . .. 1.733,f1G1JoN-DARSENA , nm C mas ' 0

Vias de Langreo.-Gargadero del F. 0. . . . . .. Cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' "
` Muelles . . . . . . . . . . . . . . ..

2.200,27
992,00

46.413,42Totales en las dos decenas... ._ i

La IIECEIII l 2.8' DECEIII

2.210,92
1.914,95
2.041,27

977,17
402,79

91.020,91
9.140,54
8.280,17

455,00

43.196,02

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9.082,00 91.140,00
l

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . 18.311,00 14.190,00

I¿I«:'›'›'›

Domicilio social y dirección: FIBbFIñH (flslurias)

Dirección 1e|egráf¡¢a= FÁBRICA-M|EREs
_,.,.,,__

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

'›'-"'A'A'-'Av «r'i1 'lÍ -:lìI «:'›1 «r'›'›'i'›li'›'›'Il «:Iil 1:'›I «:'Il «:li'›'I'I1 'l'›'Il «:ÍI `:llii ,V«:'›'›'›1 «:1-:'›'›'›'P1-:'›'›4 -:1 «:1 -:'›114 «:ÍIÍ '|,›-:¦›› › P I

.›-_-.~.-_-¿_-_-_-_~_~.~v~;_-_-_-.~_~_-_-_~.-.-Y-_›_-.-:_-V-_-_-_~_-_-,-_-_-_-_-_~_›_¬-----------------------------------------------------------------------------:L................̂ Y-vw

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LINGOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTQS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanclias, solvent,

lllìllllilll lll Mllllllllli llllrlflllilfl, 3 - lllìllllilll lll lilllllli Mflrllliús ilfl Sfln lfilllllilil, 22
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

\"7apor <<Felipe›>. Casco de acero; de 5.335

tons. de registro bruto y 3.803 netas; cons-

truido en el año 1891. Vendido en Qoo.OOO
ptas. por la señora viuda de Felipe Astorqui,

de Billaao, a la Central de Compra de Cim-

tarra, del mismo puerto.

Vapor <<Tordera››. Casco de acero; cons-

truido en el año 1878, de 1.838 tons. de

registro l)ruto y 1.311 tons. netas. Vendido
por la Compañia Trasmediterránea, de Bar-

celona, a desguazadores españoles. V

EL TRANSPORTE DE PESCADO

Entre las excepciones que se l'ian incluido

en la nueva ley de elevación de tarifas ierro-
viarias, figura la del transporte de pescado, te-

niendo en cuenta las razones expuestas entre
otros por la Federación Española de Armado-
res de Buques de Pesca en un razonado escrito
elevado al CJol:›ierno, en el que se consignaim
la dii-icil situación porque atraviesa esta indus-
tria y la necesidad de no crearle nuevos olostá-

culos a su desenvolvimiento.

l_\los congratulamos de que se ifxayan tenido

en cuenta tan importantes razones para no

perjudicar aún más de lo que está la industria
pesquera espanola.

LA COMPETENCIA ANGLO-POLACA

EN LOS MERCADOS DE CARBON

La impresión dominante entre los elemen-

tos interesados es que la Conferencia angio-

polaca cuyo aplazamiento anunciamos en uno
de nuestros últimos números, iia terminado

definitivamente sin llegar a acuerdo ninguno.

Las proposiciones de Polonia son irancamen-

te inaceptaluies. La Conferencia no volverá a

reunirse y se teme que se produzca una ver-

dadera «guerra carbonera» por la conquista de
los mercados consumidores.

Recientemente el Gopiei-no polaco iia pro-
I1il;›iclo la importación de carlnón extranjero en

su territorio, incluso en el puerto libre de
Danzig. Las importaciones extranjeras en

Danzig sulnieron en el primer trimestre del

año a 29.658 tons., de las cuales, 20.188
eran inglesas. Como se ve, es Inglaterra la

que más sufrirá por la proluibición y contra
CHE V3, Sln Cillda, CIìdCl'CZaCi8 ia Ínfidlda.

LAS IMPORTACIONES DE PE-

TRÓLEO EN INGLATERRA

La subsecretaría de Comercio, 11a pulnlica-
do Ios datos correspondientes a estas impor-

taciones durante el mes de marzo último.

Aparecen aumentadas en oclio millones de
galones comparadas con las cirtras correspon-

dientes de ixace un ano, es decir 33,5 millo-
nes por 25,5 respectivamente.

A lo Iargo del primer trimestre, ei aumen-
to es de 12,5 millones más que el trimestre
de 1933; es decir, 04,2 millones por 82,9.
respectivamente. La mayor parte de esta im-
portación procede de Persia.

Estos datos aparecen publicados al iado de
las cifras del comercio carbonero, como elo-
cuente expresión de las dificultades que aquejan
a esta producción y de sus causas indudalales.

UNA DECLARACIÓN DE PESIMISMO

Junto a la nota optimista que sugiere con

frecuencia ei espectáculo de la mejoría eco-
nómica de inglaterra y el comentario esperan-

29



ASTURIAS MARITIM A

zador de las ciifras de su comercio, no ialta la

nota contraria que también pretende apoyarse
en datos más o menos expresivos. A propó-

sito de la crisis de tietes un especialista inglés,

l\/Ir. \Vatt, ba laeclno declaraciones demostra-

tivas de lo que decimos, en cuanto a la situa-

ción tinanciera de la marina inglesa se retiere.

<<Ui1a octava parte de la marina británica,

es decir nuestra tiota de liners, está operando

bajo los efectos de la moratoria dictada por

el Gobierno. A pesar de las Conferencias,

no podemos competir con nuestros rivales en

el'Atlántico. Y en cuanto a los <<tramps>> la

situación es tan angustiosa que tal vez esté tii-

potecada la mitad de su valor. Los valores

navieros bajan en bolsa como consecue_ncia de

las pérdidas suiridas. Y los navieros no podrán

mejorar sus unidades y reforzar su eticiencia,

mientras el gobierno no les libere del peso de

tantos impuestos y gabelas que los astixian.>›

DISMINUYE EN ALEMANIA

EL TONELAJE AMARRADO

Ha vuelto a disminuir el tonelaje amarrado

en el mes de abril. Iìe los buques pertene-

cientes a los miembros de la Asociación de

Armadores de .Alemania babía amarrados,

131, por 429.263 tons. en 1.0 de mayo; las

citras correspondientes un mes antes eran:

159 y 463.215 tons. Esto representa una

disminución percentual de 13,3 °/o a 12.3 °/0.

i\/las de la mitad del tonelaje amarrado en

1.0 de mayo era de buques de 500 a Q.OOO

tons., descomponiendose en dos grupos asi:

42 buques, por 31.772, entre 500 .y 1.000

tons. y 27 buques, por 3Q.Q7-I tons. de

1.ooo a 2.000". Fueron aman-aclos cuatro bu-
ques superiores a Io.OOO tons., 76.474 tons.

En el total amarrado lwabia 47- buques, por

9.14.73? tons., entre II y 15 años y 44 bu-

ques por ?O.34o tons., de más de Q5 años.

Mlllllfl lll ölñlllllli lll Iii' lllllllfllllllll ltllflfllllll III llllMlllllllll8 lll lllllllllt I Plfilill
Marqués de Cubas, 25.- MADRID ~

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

s :GU no DE BUQLJ Es Seguro de accidentes del trabajo y de mar
La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen- ;

== gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' te Ley de Accidentes del trahaio, y los riesgos de acciden- 5
ii Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. T las de mar.

Siniestros pagados: 1.900.836,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204- PESETAS. I
__ CIFRAS AI. 31 DE DICIEMBRE DE 1933 :

DELEGACIONES EN TDDOS LOS PUERTOS ›<li›- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933 ;
ci

30

FÁBRICA DE BARNICES, ESIIIIALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

ESPECIALIDADES PARA LA MARINA: ;
PATENTES «ÁNcoRA›› PARA Buques Di-: i-iiERRo v MADERA, Boorro riNG, Esrviai.-

- -rmn (especial para camarotes), Mimo Liquioo iasriacim. (no se endurece), PINTURA
_ i\i.uMrNio PARA ci-riivisnims (resistente al calor), OBRAMUERTA, Booizcas y Canaoue-

Ras, CÁMARAS rniconíriciis, Bimurcizs PARA Yin-es v ruiauriss, Secim-res, src,
i=ABRicAs Y oFiciNAs. ' TEi.É|=~oi~io es-46 _

San Francisco, 15-17 G 0 N APARTADO 220
(Marca de ¡=~áb,.¡ca) (H u M E D A |_) _._____.__ Dirección Telegráficaz VEAR

' IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllã
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COMPANIA TRASMEDITERRÁNEA

LAS CANTIDADES QUE SE INDICAN

POR LOS SERVICIOS PRESTADOS

concesionaria cie los servicios cie comunica-

ciones maritimas (ie Soberanía, corresponclien-

tes a los comprenciiclos en el pliego cie con-

ciiciones api-oi›acio por Orclen ministerial de

4 cle cliciemlàre cie 1930 (<<Gaceta>> núm. 339)
eleva instancia en súplica cie que se aloone un

millón seiscientas setenta y cuatro mil tres
cientas veinte pesetas
cincuentaw centimos

(1.67-4.320,50) co-
mo clozava parte ín-

tegra cle la sul)ven-

ción corresponclien-
te al mes ¿ie junio
Clel ano actual.

Este i\/linisterio,
teniencio en cuenta

la Orclen ministerial

cie 30 cie enero cie
1931 (D. O. núm.
25), por la que aci-

juclican ciicllos servi-

cios a la mencionacla

Compañía, el artícu-
lo 4.” ciel Decreto
cie 4 cie diciembre

cie 1930 (D. O. nú-
mero 27Ó) y lo in-
iormacio por la Ins-

pección general cie

Navegación, »Secre-

Ilmo. Sr.: La Compañía Trasmecliterránea,

COl'I]Cl'lCi3ClO$.

flañmmimíí Mmm@
fiåpwãåm A I§ÄÄ.Éi^fÉ^'ZPå9
Pl HTUI2AJ° ////4//,/¿ff/¢,,.,A .a.~¿:;¢';',2f;-,,
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L/

taria general (Sección económicoaclrninistrati-

va), se laa servicio clisponer:

Primero. Que se al:›one a la Comp.a Tras-

mecliterránea la canticlaó cie un millón seiscien-
tas cincuenta y cios mil quinientas cincuenta y

cuatro ptas. treinta y tres cts. <I.Ó5Q.554,33)

importe líquicio cie la clozava parte cie la sul)-
vención corresponciiente al mes cle junio ciel

ano actual, por los servicios que le están en-

Segunclo. Que la reiericla canticlacl cleloe-
rá ser alaonacla con cargo al capítulo seguncio

articulo segunclo,

Subsección 2.a clel

presupuesto cle este
i\/iinisterio, prorro-
gaclo para el segun-

clo trimestre clel ano

actual; y

TCFCCFO. Qu@ la

Compañia Trasme-

ciiterránea quecia
olaligacla a justificar

los servicios que se
le abonan. ,clentro
clel plazo que cieter-

minan los artículos
73 y 74~clel pliego
cie conciiciones cle
escritura cie con-

trato.

i\/laclricl, cliez y

oclao cle Junio cie

mil novecientos

treinta y cuatro.
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ASTURIAS MARITIMA

AMPLIANDO HASTA EL 31 DE DICIEI\IBRE

EL PLAZO PARA QUE LOS BUQUES NA-

CIONALES DE PASAJE ESTEN EN POSESION

DE LOS CERTIFICADOS DE SEGURIDAD

Excmo. Sr.: como continuación a la Ór-
den ministerial de Qc) de ciicieml›re de 1933,
inserta enel Dia1'io Olicial de este l\/iiniste-
rio de ieclaa 30 de diciembre cie 1933, nú-
mero 30_¿ S.,

Este [Departamento ministerial se lia servi-
do ampliar liasta el 31 de diciemlare del co-
rriente año el plazo que la referida Ordeii se-
ñala para que los l)uc|ues nacionales de pasaje,
a los que el Convenio Internacional de Segu-
ridad de la Vida liumana en i\'lar sea de
aplicación, esté en posesión de certiiicaclos
cie seguridad.

I\'ladricl, primero de junio de mil novecien-
tos treinta _v cuatro.

"-'IIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIllIIIIIIIIIlIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É GI :r o N E
2 0 A R B 0 N E S E
§ Consignatarios ¦-¦ Fletamenlos =
É Agencia de las 'Compañías Hamburguesas E
§  (se.-viciø uireem a cuan y mexico) E

ii. Depósito de Galfbones de Teneriieš

g Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 §.
ãlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII illllllllllilIIIIIIIIllIIIIIIIIllllllllllllllllllia

'§°°!~°š'°§°°š~°§-§~§-°§"§°°§'°§~°š-EEE§(°§*1[~2-¡H-1['§~ll'!°]ll'§°]¦°§~lI'§'I(~!*ll°!°1[°i°l%

TELÉFONO N.° 49-37
AR1-||..|_=|a|A N.° ae

['l'lH'lH'l li-1l*!°ll'!°lH°lH°I[*¦°1l'§°1l°§°l[°i°l['91PH['91Í-1°]H°lH'll°§°K°!-X°§~lH']l'!°l[°§~I[*L~§~l!~§'ll'~§°l[~!°l ['91I-§°ll°ä~JH-1[4-1HdPH!

%%%å%%%%š%%+†€%%%%%+$%%%$%%%% %†%$ -§~§°°§~*§'~§'°§~°§°~§-'§~§-°§"š-°i°-P EH

CANIVELL Y FERNÁNDEZ LTDA

(+1I-MHdK°§°lI'!-IK-MPM[~š~l['§°1[~§'1I~§~l['i~lH'l[°ï°l['§°I[°§°H'§'l[°i°K°i'll°!°II'§°ll~!~]l^§'ll'§°1[~i(°1'II~š-11-!-l['§°l[°§°l[-¡-1l°H[~§~ll~§°ll°§°]l'!'.%

HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADDRES DE BUDUES PESDUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrífugas, etc., etc.

Teiegrarnasz OJ EDA

]l~§~1I°§°J[°§°l[°i°1l°§°]l[-ã-l[~ä~l[°§°¡Í°š°1Í'§~GIJÓN

'!“š~°š°*!“!°'§°°§°°š°'š”§“š"iššiå*

--›o-ei

EH@-!~!~§~'!°°!~§°°§»§°
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TIPOS ESPECIALES PARA MOTORES
` v v Y V 'I ií_ Y MAQUINAS MARINASVD

H sf 0iicinas:Humedal, n.° 5 G I J O N
Y “Pos MONOPOLIO Almacenes: Sanz Crespo

sw+ewe¢å%%wwe w+M†eww-§-«x-§-z-§~-:--t-§»t-§--1»-§-§~~§-+~§-~s 'I'Éi.]'§°°§°'§°°§°°§°°§°°§"§°~š-°§°°§°



Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

ECONSIGNACIONES 1-: FLETAMENTOS :-; CARBONES :-: SEGUROS ÍÍ

H AGENCIA DE ADUANAS ..
Telefono 19-os Telegramas .. f .. ' A. B. c. of EDICIÓN
Apartado N.° 201 Telefonemas l CODES l $C0'r'r's10,fl ED1CrÓN

glllIIIIllllllllllllllllllIlIlllllllllïllllllllllllllllIllllllIIllllllllllllIlllIllllllllllllllllllllllIllllllIIIIIIIllIll›lIIllllllllIlllIlIlllIIIlllllllllllllllllllllllk

SANCHEZRuiz & FERRER
-É SEGUROS Y REASEGUROS É
É FLETAMENTOS 2-: COMPRA-VENTA DE BUQUES E

_ Teleguemosi RUSH co _.
É 'reløfømmas 2 N MIHVES n. B. c. 5,8 Emcrón íì_í_____ É
= 'rEuE1=o1s1o i1_3s4 Pnnrlcuunn _ =
E APARTADO 145 Peligros, 9 E
ãlllllllllllllllllllllIlIIlllIIIlllllIlllllllllllllllllIllIllllllllllllllllllllll ìllllllllllllllllIIIIIlIIIIIlIllllllllIllllllllilIlIllIIIlIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE;

.I-I-I-I.I.I-I-

II.-III-I--III

umoom› 
GRANDES TALLERES MEGÁNIGOS

GARCIA Y GANGA runo.)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automático 3128

G- J: :r ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Galrlararla y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autógena y Eléctrica.

Construcción y reparación da 'roda clase do Máquinas y Calderas
|=U|~1oioró1~1 de ivlsrnuss

š ounnnncneos de Toons ias uranio:-is
XXÓKÓ' 

gl

JUÃQUIN IIELASGU

MINAS DE COTO DEL MUS
CARBONES PARA GAS

vAPoREs=

E"“H"umlllllllilllll “Mm

|'|'| I'

Piquera”
Coto”
Carrió”
Sorriego”
Entrego”

“Nlina
“Mina
“Nlìna
“Nlina

IIIIIIllllllllllIIlIlIIIIIlllII llllllllll lllllllllllllIlllllllllllllllllllli

Fábrica de Pinturas Plll.l¦HllA
Teléfono 3.800-SANTAN DER

PATENTES «MATEoLA›› - ESMALTES
P1N'rURAs - BARNICES - s1zcANT|«:s

GDLDRES - ACEITES
AGUARRAS - BRDGHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

.I-I-I-III-I.III-IIIII-I-III-III.I.III-I-I--III-III-I-I,I-IIIII-I-I-III.I-I-I-I-I--III-I-I-I-I-I.I.I-I.I-I-I-I-I.I-InI-I-I-III-III-I.ñ.IIÉ
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o11':-¡Ia--III'u'fu' n“¡-1II'II¡II-¡-1.!-I-I-III-III-III-I-I-I-Ill-¡.I.l.l.l'l-f rl-¡-1.--III-I.:-III-I-l.I-I-I-I-I-I-¡-1-I-¡'I'l'l'¡'¡'¡---1-E
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DDMINGQ MUMBRÚ
2 FIVIIÍRO - CONSIGNFITFIRIO DE BUQUIÍ5 - FLETHMENTO

ímì

U)
BARCELONA

Telegramas I ' i`\.° -
T°1@f°H°mflS 1 D O B R U ___ ¶'e1e'f¢iw nom. 1332 ¬1"å
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i~-,Mr La Unlon y El Fémx Espanol_

S (Cornpañía de Seguros)
e--\

¡I*lu/1
W:I¿ía¿S¿É~ _. ITIÄRÍTITIIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba
al~Si Valores - Äccibentes bel Trabajo y mar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Âcci-

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación -_ Saqueo - Pillaie, etc., etc.
Representantes en Gijón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO VHLDES-HE\7lf\ +}› CLHUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ
i corx/HSARIA-ro DE AVERIAS

Oficina: Libertad, 49 -<<> Teléfono 2938 -© Particular 1496

V . . . ' - C - ¬ . v v'v . V v ' - - - . v v ' v - v vv - v v ' - vv - v v v ~ v v¬,
l
4PLANOS INGLESES

(FlSHING'S DHARTS) ADDTADDS,
ESPEDIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa María, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Sale, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.~PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.~PL/IN DE PESCA F.¬Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fošo,
Hill, Nim, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y la sì-
tuación de un Banco de pesca abundantisima.-PLANO
DE PESCA I.-Dejuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Morales Almlnana
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - QAQIZ
Envíándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

____.,¡_.--------___-__

É››
P

_--`v¶""^_Y_____
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Í Subdelegado de Pesca

E í_ en La Coruña S

É PUBLIDITAS DE DBRAS NAIITIDAS

É El giro-compás (Aguja giroscópica)

Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas

Vocabulario marítimo inglés-español y español-inglés

Iiran tratado do maniobra da buques “Aris Naval”H
Edición española da las tablas ds Ilswion y Pinlo

Tratado de navegación “Manual del Oficial ds Dsrrola"I
5 A todo marino, armador, consignatario,
É etc., le interesa poseer estas obras.
- Pedidos al autor. .
_
fillllIIIllllllllllllllllllIIlllllllllllllllllllllllll IlIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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nicrmon Nom Hevia
<Gf11r;11r«ií››N g

MADERAS PARA MINAS =
SIERR/xs MECÁNICAS É
~~~~ Y cARBoNE:s -- 5

Armadnr del vapor C. HEVIH É
220 tons. E

SANZ CRESPO. 25 Y 27 É
'reiefonø u-37 E

fúllllIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É Aimcéu of Erfcros «Ames
E É DE †

VIUDA MAÑUEU[1¡snursui1
E menaez Ñufiez, s «rc 're1éfm zzss
= s A N T A N o E R
É -»-e›--
= Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubrificantes.
= Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

É' SUCURSAL EN PUERTO CHICO
1IIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

minas de Respinedo

JESÚS FERNANDEZ
OFICINAS;

marqués de San Esteban, número 2
GIJÓN

llë
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É SQCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

eFABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
É ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 1-; ALAMBRES briiiantes recoci-
E dos. gaivanizados y cobrizados :-2 ACEROS al crisoi para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-; HIE-
É RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTONES para la fabricación de hoja de
E lata, formas comerciales usuales 1-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 1-: VIGAS y formas U.
.É Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
ã Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las
É Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
É Apartado 26 ¦¦ TeIegramas¦ Moreda y Giión ,

É Fábrica de Metales de Lugones
E ALAMBRE de cobre electrolitìco de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros
š Id. de bronce silencioso ›› » » » Id. de latón ›› ›› ›> ››
5 Id. de latón » >> >> >* CHAPAS de latón de todas dimensiones
'É CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES ': LATÓN MILITAR Y NAVAL 1: COBRE EN LINGOTE
E 2̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^-“J _v^v`v_v-v^v^v^_-v^'^'^'^'^J ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ _̂v^v'

É Minas de Carbón en Aller (Moreda)
É Garbones de vapor y aglomorafios, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guarray arsenales
É Minas de Hierro en Belmonte
5 Para la corresoonfiencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
É Teiegrarnas y Telefonernasi 'I' A R T I E R E

E
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V Ã P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Telegramas
Telefonemas

Teléfono 30-23 -ase.-1- Apartado 142
'!'1l°§°ll›§°II°§°1I'§°1[^'¡'l[~I°1¦~§'1[~§°1l°§°1l°§*l[~§°]l°!°1[°§°1[~š°1l°§°I'1[°§'1I'§°IÍ°§°l[°§°1[°§°l[°§'l[°§°1¦°§' 1l°§'l[°§'1[+1l'§'1['§°1Í'§°1¦°§°1[°§*1l°§'l[°§°1['§°J$01-1H°ll'l°1H'll'l°ll°l'II°l°ll°!v1l°§°V°¡-ll'!°JI%

É RUDESCO

bi*IHdH'1l°¡°l[°§°ll°§°I[*§°lI°!'ll'§'l(°§°l['91[°§*ll°!'lI*¡-ll~§-lI~§~lI'§*ll-Hä

l°H['l-11-!-¡HdH-ll'I›lH'l['l'1l°¡°lI~l°ll'l'lI

GEI: IAIAIIHREZ, S. en G.›-Ilililé
ARMADORES v CONSIGNATARIOS_

GENTES DE ADUANAS 3 SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES De VAPORES COSTEROS

ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HOR
:i:f:::;"::s } nnoeuvneez APARTADO Núrn.

Q Olieinasz FIVIUÉS . . . . 72
Teléfonos y Id. San duan de Hlevfl 3

Particular. . . . . . . 99
vmwones: nido . . . . .. aso Tons.
On!Iuso___ 1,350 Tons. i Margarita. 270 ›

orina 400 › amena.. 150 ›
¿7-^-^-^~^-^~^†^:-^--^-^-^----^-^--^-^~^-*~“-^¬^†^~^†^-r-^¬«:'›1 <››'›1

>¦l=i

12 tn ELEIITRU-SULDAIIUHA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABANDO

SOLDADURA ELECTRICA
Realiça rápida y económicamente las más difíciles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
eii hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

- Tren flotante :-: Lancha <<EIecira›>
Tren terrestre fransportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráficaz JAENICKE
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5. FI. ESPHUÚÚFI DE ÚUBQIFICHÚTES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

\/da. de DIEGO lVIURILiLiOÉ
E Pedro Duro, 2 y Muelle de Fnmenfu GIJ N _`I' unn

HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

E i- G- I .T O Ní
É [Próximos al puerto del Musell

Teléfono 34-44

IiIr4 «:*›'›'›IiAi'›'›'›'›'›'›'›'›'›Ii'i4 «:'›fi«:'›'›'›*›'›'›A›'›'›'›I ¿››'iI›'›'›*›'›

___-A›
AGENQIA |v|ARí'r||v|A

GONZALEZ-ALECRE HERMANOS
'V I G- O

_ VILLA-G-ARGIA
2°

coNsieNA†Anios DE Buoues "
sfcuiios iiifiliiiios - riiiiiimos - coiiisiiiii of ivenlis
oesriciios of iouiiiis - comisiones - mi of cioiiinis

TELEG.
TELEF . ALEGRE
CABLE.

É Reparación de buques -Gonstrueeiôn
š de maquinaria y ealderas para los mis-
É mos.-Reparaciones en general.-'ralla-

xves mecánicos. - Galdereria. Forja y
Fundición.A. B. C. code 6." Edic.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES 5
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, É
pesqueros, remoIcadores, ganguiles, dragas, cbupones, cabrías, É

barcazas, gasoIinos y botes. É

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, Iìmpieza É
y pintura de fondos. =

Fundiciones de hierro, bronce, acero moIdeado y aceros especiaies. É

Fabricación de torniIIos, tuercas y remacbes. É

Grandes taIIeres de construcción de locomotoras y demás materìaI de ferrocarriles, puentes É
metáIìcos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras púbIicas, fábricas y edificaciones. É

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
›-niniiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiië

GASGUE Y GRUZAIC A
San Sebastián y-Pasajes -

Consignatarios A A
Carbones

Fletamentos
AGENTES OOIVIERGIALES

ne LA

iiii. Mililiriiiipiiri-iiliiiri
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECBRUZ
Teléfono. _ . 10.435.- San Sebastián

» ... 5.149.-Pasajes

¬. iiaiis Iiiriii iislilli
s .\

Hrmador Y Consig-
natario de buques

- . 9á
Fletamentos  

. EQ
Agente de la Compañía

Naviera. R
SUTH Y FIZDFIR

Telegráficas: J ESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
EIEI

If-H
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É LIMPIA METALES sU1=›1¢1±¦MO

VENTA EN DROGUERIAS -
FERRETERIAS Y EFECTOS 1\TA'V`A LES _
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Viuda de Antonio López de Haro _
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabolaje entre todos los puertos de la Península. Norle de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

I*I0lland Arflerica-Line de ROtt6Fd&rn. (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO) -
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Pearniey 6; Eger, de Oslo - Wii: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. NI. SlOl1'\&I"l JP- de |“Í8l1'\bLII"gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marinimos)
e | J ó N

elegramas y Telefonemast H A RO Instituto, 80-l.° Apartado 71 - Telefono 18-OO
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Fábrica en MARCA ÉG,S†R^,,A llnicns agentes y fabricantes
en España de las afamada

HOLZAPFEL “HOLZAPFEL”

AS MEJORES LAS MUNDIA _
Patente «IN'_l`ERNATlONAL››. para costados de buques.

quesdt_ielh1errloy acero.-tCetrca Esmalte «SUNLl(ì'I`H»,
_ mun xa emp ea es a pa en e. ESMALTES PARA UGUETES ,
- «NAVY BRAND».~C0mp0SiC¡ón (;3ARN¡CES SECAÚÉJ AL A|R›í3
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mo uso y adecuada para
tropicales o aguas muy L¡êa¡§šS1;PIÍ('¡§¬ïjR«¡§¡I§¡\lï¡SR1;¿EQ¡?\RP¡âgìI_¡Í:Í

«coãlìšãeçàgìlg _CompOS1c'ón para ›› ENAMEL» (barniz y esmalte espe- :
«vAcm; cozvn>osmoN» -Para fondos de mäìPäfå>MÄ1%\0TlQRt PAlI*fT>;¿ Pilglfjfìfi

rega ayrecreo. << >>- 1" llffl H H UH << ' =
«BOO'{;1`OP».~Anticorrosiva para la línea C0¡0f€S D€fmfll1€l1f€S). ESIHHÍÍGS Y

de uques de hierro. 2» a la nitrocelulosa y demás
ai . .«FUNNEL PAIN'I`›.-Pintura cos, «lN'I`ERPAST>> A y B

Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
yor duración y de mayor nuestras patentes

SON, POR LO TANTO depósitos. además, en
BARATAS. , B | L B Â 0 poblaciones de España

Agente en Gijón Zabala -+- Id. en ii. González
ïiillIllilllIIIIIIIIIIIllllllllllllillllllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIHIIIlllllllllllllllllllllllllllllllIIlllllllllllIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Imp. Mmiznva, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Giión
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