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EiE`EilT®S NAVAILES Y/ lLiUJB3Ri(iï_MiiT`ElS M®NAST'lÍ±Ri@> <( AQ»(ÍQ

HIJMHGHNISTHS DE EFECTOS NBXIHLXES I
IRHPQÉTÁÉQÉES DE ACEITES
Y GÉASAS LQEÉIFIGAIÑTES

L.ubri-Fcantes |\/|©|\|A$-|-ERIC I\/Iarca (Registrada)

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
._ TELEFONO 21-oo ~¢~ APARTADO N.° 60 _

@0K0 X%0 

APAR†ADo 90 TE'-EG _A _ p A911 15 T  
c 0 N s | E» N A T A R10 Muma 2_4_6 _ G ,J Ó N AGENTE DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea CJ@ G.'e Transatlantique
PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - NIEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

í LUBRIFICBNTES Y HSFHLTOS í ANTICORKOSIVO - IHFERHEHBILIZHNTE - MSLHNTE
É “§11A1E11E>11LJ1L“ _ “1IE*11L1|EN¶1:1K«o››¶E11eM

EHULSIONES '“(C(l[))>lMl[ PASS* ASFÂLTICHS
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L I S B OA PORT@-GA
MANUEL LLOR_ET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico lìonsignatario español en Portugal)
Figente de la Compañía '|"r›usotlántieo=Bar-eeIono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 33 nai"

m+++w› ++wwewww+w+›w+M¢+w++ewMw wMw+@
“ÁSTÍJRIÄS MÄRÍTIMÄ"

THRIFH DE

Cubierta exterior . .

Demás hojas . . . . . . .i
Plane. completa.
Media plana. . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plana . . . .
" Cuarto plane.. . .

Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana . . .

~§«§°~!~°i°°§*  M%è% 

---í-olíloíf

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. i 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

50 ptas.

35 id.
20 ¡d_ Descuentos_ I Contratos por un semestre . 19 0/0

1 Contratos por un año . . 2:) 0/0

30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.
15 id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

2¿ id.

Ei°°§'~I-§-4-°¡~§'~§*~§~

49 ptas' Id. nor un semestre . . . . . . . .. l3_ id.

12 Id Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARCIA y SANTIAGO

Tele ?.,',,1',',`,§Í } SUARECES
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SENABRE
CQRDELERIA Y REDES
vAi=›oREs i=›EsQuERos

VILLAJOYOSA (ALICANTE)
DEPÓSITOS EN; †ELEFoNos=

oAo|z= Puma, 13. :v.° 2734
BouzAs (vigo) Avenida E. cabello. N.° 2124 A
v||.|.A.1oYosA (casa centran. N.° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE››

José Pérez Fernánd
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL

CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
XPORTACIÓN DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS

seGURos MARíT|.\\0s
COMISARÍA DE AVERÍAS

Iéfono num. 39 Apartado núm. 20
ieronemas; maz Ffnuiuofz Villagarcía de Iimsa
Iegramas: PEFEANANDEZ (PONTEVEDRA)
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráflca: É
Apartado 375 I: D R E S A É
Teléfono 92930 =

1\`7ucs†ras especialidades para Ía pesca: A É

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS š
RETENIDAS 3-: ARRIZANES :-7 CORDELERIA DE TODAS CLASES É

HILOS PARA REDES 5-; HILOS PARA FLOTADORES É

eeeeeeeeeoe A É
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- É

das a_ cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional ã
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. E

-§-›-§~~z»›z-4-~:~-§«§-z»z-z› É
FABRICAS= Andrés Garriga. Barcelona. É

Jaime Ribó, Badalona. É
Oordelería Domenech Hermanos. S. A., Badalona. §
Cordelería Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona. É

I-Iiladora Illicilana, S. A., Elche. É
I-Iiios de An-arte. S. L;, Santander. É
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í EFEGTÓS NAVALES
5 Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AÉTÍGLJI-.OS DE PÉIIVIÉÉA GALIDAÉ

ÉGIJÓN 'rE|.É|=oNo 31-aa
É |v|uELLE, ao nin-eo. 're|g.¦ Auconn
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Cšl J (DIN

emm; 1n.ooo.ooo ue Pzsms . _,materiales de Gonstrucclon
Realiza toda clase de operaciones de Banca y E ›
B°'“"Gi'°ã;f'å'éã2“'“°%¡?°s°ï"Í“*°f'.“°“"°s' Depositarios del material

para techar PIZHRRITH

s|=Ec-ros NAvA|.Es

å%%%%+%%

_
__
_

c s cre o, e c , e c É-
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros E

CAJA DE AHORROS .
..,..g.__ .-

= 4'_ °_ 'e'
Intereses que abona; 3 por 100 anual

›§°°§'~§°~§-°§°
Dirección Te|eg.~afi¢a;. BANMINAS š

El *§°~I~§~~§~°§°-§~~!-'š~~§~~š~°§~›§~~Í"I“§°%+~P%èë%% 

HIJOS DE CLAIIDIU ALVAREZ

M. de San Esteban, 'I-A GIJON
E4-°§°~š-*§°°§-*i-°ä-§-~§°°§-°§«§*~§~°š-~§«~§~~§'~!~ ~§»2°°2'°§°°§-'§°~§*~§°°§°°š°°§'°§°'§'°š"š'
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Consignación 9 fletomento de buques

~,~,~,~.~.~.-mz-,.~,s,›,.~,.~,s,›/M-,_-, . › ~ » . . . . .-,-,-,xxs\~,~..~,~,x\m~.e.«,x\~,s › - ~ ~ ~ « « ~ ~....¢¢.,.~.,_._.›..›¢,››»»..~¢...¢~

ãeguvos marítimos
ãumìnistvo de ecmboneros en todos los puertos

Gom-edor= pam la eompr=o=Oento de buques
Hgentes en todos los puertos

D I R E O O I O N E S
<5'š'osfaI: cílparfaóo 84 ¢ oïelegráƒïca: Vega «> ¿fono 19-0ga` (3
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José Fernández Rui
AR|v|A|:›oR Y coNs|GNATAR|o ns Buourss

GIJÓN-MusE:|_.
AGENTE DE

APORES COSTEROS S. A., BILBA
Ds Afs SPANSKELINJEN

FRED o|.seN el c.°
osuo

IT A L l A (Flotas reunidas)
(ISULICH - LLOYD SABAUDO - llAV'[ìA0l0NES GENERLE

GENQVA

Fvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv F 1OQ F F F F › › › › › › › › F F › › › › › . › › F › › › › › › › F › › › F F F F F ›

_ _ CORREO: APARTADO N. 4
Dlrerrlones. TELEGRAMAS-TELEF()l\'EMAS: RUIZ

TELEFONO N.° 20-36 _
licinas: Melquiades Alvarez, 4 GIJO
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MARIA UANDINA
E -fiwíflh-

É CONSlGl\lñTflRlO DE BUQUES

É FLETHMENTOS - SEGUROS

É coMPRn-VENTA DE BUQUES

É nireccion reregrafica; connmn
š Teléfonos Nes 11721 >/18609
E Apartado N.° 520

wa
É Buenos Aires, 4 B l L B A IJ

_
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É NICOLAS LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO

§ VeIasco.15-bajo SANTANDER
É v A P o R E s
E Astillero . . . . . . 480 tons.
= Juanes . . . . . . 200 »
E Aller . . . . ....2oo ›

vw.-›........1so »
Representante de los Cementos Portland «Rezola>›. de San Sebnxlìán
Telefonomas . nomlcllio; 1.722

É Telegramas ã MWENTEWRZA memo, É Oficina; 1.187

filllIIIIIlllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII |||E

El°§°ä°ë4-'?'%å”ëå°å~å°°%å°å”ëå+°&%~ëå°°ä°äå°+ê°å°°ë~%°ë'ëå°°?El

Anurul Y conrlriu i
presenlanles lle la Sociedad Metalúrgica llUlll] - FELGUE

_¢_-°°<¡)°<>±(>_

CUHSIGIHIÄTÄEIQS DE BUQUES

sfieunos Min eiïlmos
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elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.15
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

El 'É'°§~°§°~§~°š°~š<~X~°2°~2~~§“š~~§'°§“§~°š~~2*°2' *§°°§”§°°§~'§°°§°°§~°š~§°°§~°§-°§°*§°°§^°§"š< El

El

4-1[+1l°§~][°¡°l[°§~lI~§°l[°§°ll°§°ll'§°ll°Hl-H I[°êlÍ-§°1'I'X'I'lI°l'X'l'ìl-I-llll-HI¡H-
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Z-lR'Cã3El Si Cüllliïãlllã
Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de la «Compañia Adriática de Seguros»
Deposiiarics en Guipúzcoa de la Compañia Española de

Piniuras «Iniarnacional››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita A.“ . . . . . ._ 2.600 tons.
» “Juan Artazaff 600 »
›› “José lVlaría“.. 500 ››

'lr

*ir

l~l°ll'!-ll-l~1(°š°ll›¦~l(~!°Il°§°l{
lH°ll°š°lK°!'ll°¡°ll~š-l[~§°

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzaff

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
›› “Txirista“ » “En-ek&“

Telegramas y TeIefonemas¦ ARTAZA
' f oficina ........ .. suas, » ........ .. 5259

Telefonos Almacen plumas 5157
>› carbón . 5250

Domlclllo . . . . . . _. 5115
Oficinas: Cuarta Vía, 6

Pasaies (Guipúzcoa)
@[°§°ll°!°]l°i°l[°¡°l[*!'1l°§~lMH-1I°§°1[°§°ll~§°][*§°Il°ä'lK~§-l{°§'lK-¡-1PH@

IM-JH-¡H-J
l['§°l[°§°1[*§'lH'1I'§-

'+1l[°l°lH° °!°l[°i'lH°

°!°'§°°§°~§"§*'§"§°*§'!°'!°°!°°¡“!"M°'!°~!°°!”§°'§-!~l3H'

É

l~°§°*§°'§°~M-4-§-›§-§-EI

 %W% 

UWINGKEL & lH'l`B[lHEi Lilia.
BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
FLETAMENTOS, SEGUROS, TRÁNSITOS

-<b-¢¢6*›-e\'›_©_

TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 5." ed. mejorada

'l`ELEGRAMAs: «MOWINCKEL››
-OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

 wwew+ B
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uomnnnon ne Avnníns
LLII5 HERWD/:\ rilfiklïiìñš

ÉÉCONSULTOR /”\F\RlTll”lOÍíÍ
MANUEL conimn, lo Dlnficclon TELEQRnl=1cn: SHIREVH
ìffmnnnln-»í TELEFONO 35.577í~JíìÍ

llëlêl lili! Iëiél lêiél [H[H-11 lëällëlél lèlél Iëlél téléllëlêl Iëiéllëléllëël GEI lëléllëlél [1-El [+31 G2; Z íêlêl têlêllê-ElKêléllëäl läillššìiêël lâêlläéliäil lêlšl ¡$1Käèl

Íïì

Eliäl[$1lili!lflfllšlšlíilšlIšlilll-1-lllflìllülll-1-ill

Joaquín Davila y Comp
- 

Cnnsignatarins de Buques
Carbnnes-Seguros

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80 É
IlllIllllllllllllllllllllllIlllllllllllll llllllIlllllIIIIIIIIIllllllllIlIII'IIIlllIllIlllIllIlIIlllllllIlI`lIllllllllllllllllll iIIIIIIIIlIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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GUnrRslnooJononm1.
_

GIJON-IVIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

V A P O R E S

LUIS ADARO ............. .. 3 400 Tous. .I ll NS EGA
APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA..... .. 6850 »

IU1!
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_ TELEGRAMAS:
TELEFDNO 17-00

Illlllllllílllilllllllll
Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
_ Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia 
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Inn@ v | cluon 15 DE Junio DE 1954 |NUM.ss
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Lfl CRISIS NFIVIERH

ÉÉ /CIGLIDIZ/i\ COl\l°5m|Dtiï/;\ULlj/V\ENTÉ
I\Iucstros pronósticos dc bacc dos meses, tiempo sutricron sensibles quebrantos en sus

sobre cI desenvolvimiento dcI trático mariti- intereses, qucbrantos estos que, por cierto,

mo en Astiirias, están teniendo desgraciada- parece ser no Ines causaron bastante meIIa para

mente contirmación y Ia crisis se agudiza aún evitarIos en eI tuturo, ya que no se prepara-

más de prisa que era de suponer. En Ia actua- ron debidamente para que Ios becbos no sc
Iidad apenas si se presentan nuevas órdenes cn repitieron, como abora está sucediendo. Y no

cstc mercado de tietcs y son bastantes Ios bu- babrá sido por talta de advertencias, puesto

ques que Iiay en estos puertos sin conseguir que continuamente se Ies ba estado diciendo

viajes, y, en algunos casos, sus armadorcs se que Ia crisis anterior se produciría en éste con

vcn obligados a enviarlos en Iastrc fuera de Ias mismas características que entonces.

aåsturias, para tomar cargamentos en otra di- De este estado de cosas que ban de sopor-

rección. Los tipos de tictc, basta abora nada tar Ios navieros, son cuIpabIes, cn gran parte,

remuneradores, ban iniciado una baja que Ios cIIos mismos, ya que si bubieran tenido una
bace ruinosos para Ios navicros, que aun así mejor compcnetración y más altas miras, sin

no reparan en concertar operaciones con taI cgoísmos particulares, podrian baber evitado

de entretener Ios buques, cuya explotación se Ia reproducción de Ios bccbos que abora se
bace diticilisima. manifiestan, dadas Ias precarias condiciones en

Este es eI panorama que tienen ante si Ios que se desarrolló cI trático márítimo asturiano.

armadores que dedican sus barcos aI trático Pero Ios proyectos de franca unión que sc
de carbones desde esta región, crisis que ten- trataron de implantar, aunque fueron acogidos

drán que arrostrar durante tres 0 cuatro mc- con gran entusiasmo aI principio, probable-

scs, como ocurrió eI año pasado, en cuyo mente por estar aún sangrando Ias bcridas que
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ASTURIAS MARÍTIMA

ocasionó el agudizamiento de la crisis en los

meses del verano de 1933, cuando tales pro-
yectos llevalyan camino de realidad, se ol›ser-
vó una suicida apatía que impidió la realiza-

ción del plan por falta de una lnien entendida

unión, que en los actuales momentos l1ul3iera
sido tan necesaria para contrarrestar la quie-

tud del mercado. Con esta inteligencia se evi-

taría la laaja de iietes ya maniiiesta, y si l:›ien

sería imposilnle dar ocupación a todo el tone-
laje que acude a este tráiico, aquellos que tu-
vieran que amarrar sus louques no lo l1arían en

condiciones onerosas, es decir, percibiendo al-
gún sulasidio que satisiarían los navieros cuyos

laarcos continuasen en movimiento, con lo

que se amortiguaría la crisis y las pérdidas se

aminórarían sensiblemente.
Hace algún tiempo se propuso la constitu-

ción de un Centro de Fletamentos, con el

que los iiuques l1ul:›ieran podido navegar en
más ventajosas condiciones que en la actuali-

dad lo vienen liaciendo, puesto que con el
susodiclio Centro se regularían los tipos de

iiete y serviría de distribuidor equitativo para

los viajes que se presentasen en el mercado,
todos los cuales controlaría, designando los

liuques que lialarían de realizarlos en forma
que los navieros percilnieran mayores lneneii-
cios. repetido Centro lialaría estudiado una

fórmula para los desguaces de lmques, ya que

es evidente la muclfla edad que tienen algunos

de los que tralnajan en este mercado, cuyo es-

tado de conservación impide pensar en repara-

ciones, por lo costosas que éstas resultarían y

el l)ajo precio que lxoy día tiene el tonelaje,

y entre otras cosas, se proyectaliia la renova-

ción de la iiota en proporción más reducida

que la actual a iin de que todos los parcos tu-
vieren ocupación. '

Tamlvién se estudió un convenio estaiile-i

ciendo iietes mínimos para lnuques menores de
I.OOO tons. de carga, y que al igual que el

Centro de Fletamentos tuvo lauena acogida
por los armadores de estos portes, pero tam-
poco pudo ponerse en práctica ante la in-

dilierencia mostrada más tarde por los na-

vieros.

Estos iian recipido una severa lección el
año pasado y aliora tendrán que soportar otra,

que al igual que la anterior les ocasionará pér-
didas de gran importancia, por no decir la rui-

na dela mayoría del tonelaje. Si no les sirve

de escarmiento y continúan colocados en la
misma tesitura, ellos mismos lfian de culparse

de sus quelurantos como consecuencia de la
falta de unión para tomar medidas que impi-

diesen la precaria explotación de los l)uques,

medidas tan necesarias, si es que pretenden se-
guir viviendo, pues de otro modo será la
muerte de muclios como navieros.
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1 Anrumn Suannmz VALDÉS .a
i Marqués de San Es1:eI:|¦n1,15 - GIJÓN - Tzléfnnn núm. 11-36
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

_; Vapnr "Villamanrique". 2.200 Tons. Mnfunave “M. BenIIiure“ 152 Tons.
=- Mn1:nr|¦|ve“Cervantes". 240 _
2; - “zu|naga“... 240 _ _ “¡“""¡"'““""'135 _ .

- “Gnyz|“........ 155 _ Vapnr.... “MzI|:hu|:a“.... 120 -
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De franco pesimismo es la impresión que
pueda darse de este mercado de iietes, cuya
paralización de órdenes se acrecienta cada día
más y más. Durante la quincena pasada
se cerraron escasas operaciones de iietamen-
to y las llevadas a cabo iueron casi a
los tipos que quisieron pagar los iletadores,
ya que la abundancia de tonelaje aquí dispo-
nible y las grandes diiicultades que existen
para conseguir la colocación de buques. liace
que los navieros acepten viajes que irremisi-
blemente les ban de producir resultados rui-
nosos.

Se dificulta, como decimos, grandemente
la colocación del tonelaje, tanto para los pe-
queños portes como para los mayores, pues
si la desanimación reviste tonos alarmantes para
los puertos del i\iediterráneo, casi semejante
es también para los del Cantábrico. Tanto es
así que para algunos barcos, sus armadores,
ban tenido que desistir en el propósito de en-
contrar viajes en Asturias y, después de oire-

Muzui|›o vi nulrg
cerlos con insistencia, ban terminado por en-
viarlos tuera de aquí para tomar cargamentos
en otras direcciones, a tin de entretenerlos
por algún tiempo y antes de decidirse por
amarrar, iinal que será el que liabrán de adop-
tar de persistir la crisis maniiiesta en este trá-
iico, puesto que la perspectiva no es de cam-
bio liavorable y si más bien de agudiza-
miento.

Los viajes de retorno tampoco tienen nin-
gún aliciente para los navieros, pues además
de escasear los mismos, no se pagan lletes re-
muneradores.

Si la quietud del mercado asturiano se pro-
longa en los meses futuros, como es de supo-
ner que así sea, y los tipos de iiete continúan
descendiendo, baja que indudablemente ven-
drá, pues entre los navieros no existe compe-
netración suficiente para impedirlo, los intere-
ses de éstos saldrán quebrantados una vez más,
y quizás en mayor cuantía que lo fueron el
ano pasado.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
íolíuoe

GIJÓN a
Pasajes _. . . . .-Vp.
San Sebastián. .- »

Id, .._`››
Id. ..- ››

BiIbao.......- »
$antuña......- »
Santandsr.... ._-
Coruña
Vigo........-

Id. ..
Í¦ádiz.......-
ld|a........-
Barcsluna.. . . .- VVVVY/VV

Av||.És a

óoo
Qao
18o
150
220
130
400
160
460
óoo

I.OOO
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ooo

ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
ts
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Ptas.
))

>)
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I3,_ Norte
I I, _ Langreo
1Q,_ id.
1 1,50 Norte
9,50 Id.

IO, _* Langreo
9,- ici.

1o,_ Norte
1Q,_ Id.
I3,_ Langreo
15,00 Norte
19,50 Langreo
15,- Id.

Alicante. . . . . . . . . . .-Vp. 4.3oo fs. Pra.-›. 14,-

PRAVIA a

San Sabastián . . . . . ..-Vp.
Bilban . . . . 3

Id. . . . . . . . . . ..-
Cnruñ¡............-
Vigo . . . . . ...-
SsviIla........ ..-
Valancia . . . . . . . . . . .- VVVVVV

coo ts. Ptas. 11,-
.OOO ts.

QOO ts.
800 ts.
800 ts.

2.000 ts.

Q.OOO fs.

RE'I'ORNOS¦

Bilbao-Pravia. . .-Vp. 1.ooo ts
Bilbao-Musel, _ .- 30@ ts
Camariñas-MusaI.-- óoo ts
la Tnja-Bilhan . - 4oo ts
Santuña-MusaI..- coo ts
Bilbao-Coruña . . - VVVVV 200 ts.

›› 7,-
» Q,_

1o,-
12,-
14,50
15,-Vs'/xv

mineral ptas. 5,_
íd.

pinos
barro
pinos
cemento

» 5:?
» 12,*

IQ,-
911

13,00VVV
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É Telegramas y Tzlzfnnemas: EÄSIMIRD
G OÉ apartada na-11.67 IJ ,N 'reléfnnu 32-oo

É E AGENTES DE LAS Li~EAs DE NAVEGACIÓN;
š 1\*oRDD1ìUTscHER LLOYD
É LLoYD ROYAL BELGE
É DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «N1¬;PTL1N»

i \\/m. H. IVIULI ER & C.

É GANS STEAIVISHIP LINE
É CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
ã Am-:nena ns Anununs

É THE ISA./ÄCS LINE (EN GIJÓN Y B1LB/xo)

= Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los principales puertos de
É Europa y .América con conocimiento directo- 
É CÄSÄ EN B"-BÄ°¦ TGIÉÍOHO 18315
É Barroela Aldarnar, 2-I.° Telegramas: "CASIVIIR"._ _
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTH: Vapor «Ita›› 3.500 tons-

›› «Genoveva I-1,» 2.500 ››
›› «1VIonebu›› 2.300 ›>
›› <BOdOn››, de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Talegráfica yTa|efónica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PIIIIVIA
.,,..¡..,..,..¡..¡..¡..,..,..,..¡..,..¡..¡.. .. . _. ._ _. _. ._ _. ._ ._ _.

§§'l[~§°][°§°l[°§°l[°§°]¦~§°1l°§°][~§-1l°§°I[°§°]K'§°l[°š°1l*§-1H'I[~§°lI°§*l¦°§'l[z§Â

1[~§~l[~¡-1I-I-1H~Il+lI°§*lM'1l°!-1HdK-!-ll~§-IM-IM-ll°¡~ll~§-1M-l[°¡'lI^!*lK°!'I[-l'll°1'›][~§°][°§'¦[*§°1l

“I“AI1II1IIII3IIiS Dm» ASIIIIIIW
ASTILLI-:Ro (santander)

56

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes, guúas, cambios y eru-

zamientos de vías, matenial
para señales. ete.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPHRHCION DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRIICIONES DE

MIIQUIIIIHS, CIIBDERHS, ETC.

NIIIQUINHRIII Y MIITERIHII PHRII OBRHS

PÚBEICHS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRÁFIGA: T A L L E RE S
D1REc01óN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

.N-_

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20 1H°ll*!')H~lI~l-1-HH-ll'HH~lH-ll-I-¡H-IH-1H-1H-l[°¡°l{°!°1l°¡-X°I'X'¡'}I'¡'¡l°!'lH'X'l'll'I'lI

.'fá°1[°!-1[~§°1I'!°1l°§°][°§'lI°§°1l°§°1l~§'1l~§-llåå l'§°1(*§°l[°§°Il'§'l{°§'1l~l-lili:



Ninguna alteración se ba dejado sentir en

este mercado durante el transcurso de Ia pri-
mera quincena del corriente mes; el desenvol-

vimiento del mismo presenta semejantes carac-
terísticas de paralización a las que anterior-

mente tenía. I_.a colocación de los carbones

asturianos se bace bastante difícil por Ia falta

de suiicientes pedidos, y las empresas liulleras

insisten continuamente cerca de los consumi-

dores y almacenistas para que éstos activen
sus adquisiciones, aun adelantando las tecbas

de sus pedidos; pero como Ia mayoría tienen
existencias sobradas se abstienen de momento
de bacer compras de combustible.

Ayer, día 14, fué presentado a las Cortes
por el ministro de Industria y Comercio, el

proyecto de Ley para Ia ordenación de Ia in-
dustria l1uIIera, cuyo texto Iiemos publicado

en uno de nuestros números pasados y que,

entre otras cosas, comprende Ia concesión de

un crédito extraordinario de dieciocbo millo-

nes de pesetas. Se espera con impaciencia Ia

implantación de diclias medidas de protección

a tin de impedir que el estado crítico que so-

porta esta industria, desde bace tiempo, con-

_§ML1›iii,,|›L<iii0Nir§<s
tinúe avanzando con el consiguiente quebran-

to para las minas.

persiste el contlicto obrero producido ya

el mes pasado que, por cierto, se ba recrude-

cido en Ia presente semana, por Io que se en-
cuentran en paro Ia mayoría de Ios grupos mi-

neros de la cuenca del Nalón. Estas buelgas

parciales producen importantes retrasos en los

embarques de carbón, diieriéndose los despa-

cbos de Ios buques sometidos al cargue, para
tomar carbón de aquellas minas.

Los embarques efectuados por Ios puertos
de Asturias en Ia primera decena del corrien-
te mes, ban sido bastante reducidos, quedan-

do Iimitados a Ios tonelajes siguientes: Gijón-

Ivlusel, 46.413; A\'iIés, Q.O8Q; San Esteban

de Pravia, IÓ.3I1 toneladas.

Es bastante reducido el número de buques
sometidos al cargue por este puerto y podrían

realizar buenos despacbos, si éstos no estuvie-

ran entorpecidos por el conilicto que antes in-

dicamos.

Por esta causa no pueden calcularse las es-

peras que ban de sulrir los barcos sometidos a

los turnos. I

......... ...._.....................................,....›- ggggggggggggggggggggggggg; ......................N...............».................

FEDERACION DE SINDICATOS CANBONENOS DE ESPAÑA
` deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la -

Olleina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
gráfica 1DiI'eG¢¦iÓI'l ¡ele ã 'única J |¦EDERAc|óN

§§;1n°;'§¡;fs2f°*s'fìdfiäjgìj Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

o

oooo›oooovoooooooooo››

Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
 N-°.~~~°"N-°~~~~~~-~~~~~~~~~›~~››~-
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NOTAS DE UNA IVIEMORIA

- 1

El movimiento del puerto de Gijon en IQ33
ol lo

La lvlemoria administrativa que acaba de

publicar Ia Junta de Obras del puerto de

Gijón-I\'luseI, correspondiente al ejercicio pa-

sado, acusa un descenso bastante considerable

en el tráfico de mercancías, comparado con lo

que fue en 1932.

Durante el año último se importaron por

nuestro puerto 352.093 tons. y se exportaron
1.693.945 tons., es decir, 84.318 y 162.954
tons., respectivamente, menos que en 1939.
En esto iniluyó grandemente la situación crí-

tica de Ia industria bullera asturiana, puesto que

los embarques de carbón iueron de 186.291
tons. menos que en el año anterior y las im-

portaciones de inadera en pinos para minas

descendieron en 30.890 toneladas compa-

radas con las llevadas a electo en igual pe-
ríodo.

El movimiento de buques nacionales iué,

sin embargo, algo mayor que en l()3Q: 51.751

vapores y 249 veleros entrados y 2.834 va-

poresy 225 veleros; salidos pero, no obstante,

el trálico de mercancías, como antes se dice,

descendió debido esto a que mucbos buques

entraron y salieron en lastre por Ia carencia de

cargamentos, que en distintas ieclnas iué muy

maniiiesta. En cuanto al trático de buques

extranjeros, iué semejante al anterior ejercicio:

1?-1 buques en 193-2 y 165 en 1933.
Los ingresos obtenidos por la junta alcan-

zaron 4.947.828 pesetas, importando de ello

lo recaudado por ésta Q.55Q.IIÓ pesetas y

correspondiendo el resto a la subvención del

Estado. Los gastos en igual período ascendie-

ron a pesetas 4.0Q4.Ó8Ó pesetas.
A continuación publicamos un resumen

con el movimiento de mercancías, en estado

comparativo con 1932:

1MPoR'r/\c1óN EXPORTACIÓN

Carga Madera
general en pinos TOTAL

Tons. Tons. Tons.

AÑOS
C CARBÓN jarga

1g°“f“* Musel, Gijon g
Tons. Tons. 'I`ons. Tons.

TOTAL

276.582 159.829 436.411
224.055 128 939 352.994

1.932
l .933

113.088 1.550.493 193.318 1.856.899
99.425 1.418.-432 176.088 1.693.945

Menos en 1933 52.527 30.890 83.417 13.663 132.061 17.230 162.954

~¬^::.-.-:_-.-:::::.-:_-_-.-.-::::.^.-:_-_-.zzvuuuvvvvvuaa...........................̂ _az-_-:.-_-_-¬^¬^¬-.-V~::::::.-:_-_-.z';_-.~:.-:.~;;.-_-;.=~

›

SOCIEDAD ANDNIIVIA DE

Motores DEUTSCHE WERKE
Dirección: BARCELONA - Provenza, 314
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NUEVO DIRECTOR DE MINAS

l)on D/lanuel Sáenz de nta l\/IaríaUD as
lloíoll

Uno de los verdaderos valores de la Espa- nada para estudiar el problema del carbón y
ña actual es el notable y prestigioso Ingeniero iué Director General de I\/Iinas al ser nom-

de lvlinas D/Ianuel Sáenz de brado por primera vez lvlinis-
Santa I\/Iaría, reconocido prin-

cipalmente por sus compañeros

de profesión, entre los que tie-

ne gran predicamento.

Debido a su esiuerzo se tun-

dó la Asociación de Ingenie-

ros de I\/Iinas del l\Iorte y

Noroeste de España que está

realizando una labor tan elicaz

como las conferencias que acer-

ca de la revalorización de los

tro de Industria el señor Sam-

per.

Pues bien; este verdadero

prestigio, a quien sus compane-

ros de profesión rindieron en ju-

lio del pasado año un bomenaje

por medio de un banquete, que

se celebró en Oviedo, ba sido

nombrado nuevamente l )irector

General de minas, en cuyo

puesto ba de desarrollar segu-
carbones menudos asturianos se están dando ramente una labor eficaz. i

en el Paraninfo dela Universidad de Oviedo; Felicitamos por ello a nuestro distinguido

formo parte de Ia Conferencia Hullera desig- COl8l.)OI`3ClOI`.

PERDIDOS DIÉLONIÍLHJE.

El Bureau Veritas acaba de publicar su
Lista de Accidentes Ivlarítimos, ocurridos du-

rante el mes de marzo. Estos datos nos mues-
tran que durante ese mes, ban sido eliminados
del Registro Ios nombres de 70 vapores, cinco
motonaves-incluso auxiliares-, y siete bu-
ques de vela. Las causas fueron las siguientes:

Vapores: Nautragados, 8; colisión, 4; va-

rados, -2; ilesguazados, 56.
D/lotonaves-incluso auxiliares-: Nauira-

gados, I; incendiados, I varados, 2; converti-

dos, 1.

Veleros: Naiiiragados, Q; varados, I; des-
guazados, 4.

La nacionalidad de los buques eliminados
del Registro, fué la siguiente:

Vapores: II, norteamericanos; belgas, Q;
ingleses, 19; cbinos, Q; bolandeses, I; esto-
nes, I; tines, I; franceses, 3; alemán, I; grie-
gos, I italianos, 5; japoneses, 1; Ietones, I;
noruegos, I; panameños, I; polaco, I; espa-
ñoles, 4.

l\/lotonaves-incluso auxiliares-: ingleses,

Q; danés, Q; iinés, I. - - i
V_eleros: Nortean1e1'icanos, Q; ingleses, 4;

EFBTICCSCS, I- y

II



PRIMAS A LA NAVEGACION

Liquidación de las correspondientes al año IQ33

La <<Gaceta›> de iecba 21 de mayo último
publica una disposición del D/Iinisterio de Ivla-
rina, con la liquidación general deiinitiva de

primas a_la navegación correspondiente al pe-
ríodo de 1933, en su importe íntegro, y asi-
mismo el coeliciente previo provisional de pago

que es de 0,941.7'-85.386 por ciento.
La cantidad total de estas .primas es ide

7.000.000 de pesetas, a repartir por prorra-
teo entre las empresas navieras siguientes:

Compañía «Sota y Aznar». . 1.251.465,75
Ibarra y Compañía, S. A. . . 1.200.073,38
Compañía Arrendataria del

I\/lonopolio de Petróleos,
S. A . . . . . . . . . . . . . . .

Compañía D/Iarítima Nervión.
Compañía I\Iaviera Vascon-

gada . . . . . . . . . . . . . . . .

Armador D/liguel I\/Iartí-
nez de Pinillos . . . . . . . .

~»
Compania Naviera <<Bacbi>>. .

Compañía Navie1'a <<Amaya›› .

Compañía Naviera Guipuz-

COQHB. . ~ - . ¢ ¢ ¢ . . - . - . .

Compañía Española de Nave-
gación i\/larítima. . . . . . . .

D. Francisco Aldecoa. . . . .

Compañía I\/larítima Unión. .

Sociedad Anónima <<Cros›>. .
Compañía general de Navega-

ción................
Armador Francisco García. .

Suma y sigue. . . .

IQ

911.691,66

666-539.43

4-IO-1 75-30

359-525,03

39-Q-400,44

997- 1 75-93

273.128,29

164.455,88

144-125,47
133-471,95
125.8 17,62

119.177,18
74.o12.98

6-493-437,19

Suma anterior. . . .
~;Compania Auxiliar Ivlarítima,

S. A. . . . . . . . . . . . . . .
D. Sáinz de Incbáustegui.

Compañía Trasmediterránea .
Compañía Naviera Euzlzera.
Artaza y Compania. . . . . .

D. I\/Iatías Ivlallol . . . . . . . .
D. Pedro lVIaría4 de Vigueras
Compañía Vasco Cantábrica .
Sres. Salvador Pares Ivli-

calet y otros . . . . . . . . . .
Viuda de Ivlariano del Río y

Compañía . . . .

Armador Augusto Lajus-

ticia . . . . . . . . ........

I_lijo'de Ramón Ramos.

Viuda de Luis de los Cobos
Ferrer y Paset, A . . . . . .
S. l\/Iarítima Nalón . . . .

Vasco Valenciana de Nave-

gación . . . . . . . . . . . . . . .
Naviera Ivlontañesa, .

Armador Antonio Larrea y
Sarasola . . . . . . . . . . . . .

Compañía Naviera l\/laslaor. .

Compañía I\Iaviera Catalana,
S. A . . . . . . . . . . . . . . .

Compañía l\/Iarítima Elancbo-

Cementos Fradera. . . . . . . .

Hijo de Rómulo Boscb, S.
encnnouøøognoøo nu

SUMA ToTAL....

6.492

^ 57
67
54
53
53
47
46

39

18

17

8
11
7
4
3

Q

Q

Q

Q

Q

I

I

437,19

455¬5Q
-385.46
.967,82
305,16

-243,34
-685.60
.o46,1o

465,88

-540-57

731.04

646,67
437.90
ooo,oo
218,20
979, 19

055.53
865,36

745,10
323,63

321-44

254.06
467,67

331,83

7.000. ooo,oo
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CONFERENCIAS INTERESANTES
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La sexta conie-
.sw -~»`--..... rencia dei intere-

sante cicio organi-

zado por ia Aso-

ciación de inge-

nieros de F/iinas

dei Norte y No-

roeste de España,
que se viene ceie-

iarando en ei Pa-

raninio de ia Uni-

versidad de Ovie-

do, iiué expiicada por ei cuito profesor de ia

Liniversiciaci ovetense y director dei instituto

dei Cariaón Benito Aivarez Buyiia, con

ei tema «Ei instituto dei Carbón».

Rector de ia ijniversidad Leopoi-

do Aias imizo primeramente un eiogio mereci-

do dei conierenciante, cie quien dijo que para

demostrar su vaiia i)astai›a soio mostrar a sus

discipuios.

Comenzó ei Sr. Aiva1"ez Buyiia iiaciendo

iiistoria de ia iniciación dei instituto ciei Car-

i)ón, iuncindo en ia Liniversidad de O\'iedo

en IQI?-iniciación que como se sabe se cie-

iae ai conierenciante-_ Expiica ios inconve-

nientes económicos _\_' de iaita de personai,

para ia creación cie acluéi, dando cuenta dei

apoyo encontrado en ia Di[›utación, especiai-

mente en cion Nicaiior cie ias Aias Pumariño
y i'1ace constar io muciio que se ciei)e por io

que respecta ai instituto dei Carioon ai úiti-

_mo presidente cie ia Uiptitacióii cion Ramón

G. Peña. Sefiaia otras coiaporaciones de ios

Ay'untamientos cie Gijón, Oviedo, i\/iieres y

Langreo, voiviendo a enumerar ias ciiiicuita-

des para encontrar personai especiaiizado, pues

como ei trabajo en ei instituto dei Cariuón es

gratuito ios jóvenes que se prestaron a coiaiuo-

rar tuvieron que ir ciejandoio para ocuparse

de sus oiaiigaciones; únicamente puede seña-

iarse ia excepción ciei Sr. Pertiei-ra, para ei

que ei conierenciante tiene ias paiainras más
aiectuosas, eiogiancio su entusiasmo y su

ciencia.

Dice que ios fines de este instituto dei
Carinón son estudiar y ensayar ia transforma-

ción cie ios carpones, para io que se necesita
un iaiaoratorio de investigación, otro técnico
y otro semi-industriai. Se iiizo venir dei ex-

tranjero ei <<utiiiaje›> dei instituto destinado a
ios ensayos de conversión cie cari:›ones en pe-

tróieo por ios tres sistemas que es posii)ie iia-

cer iioy dia ia transformación. Con gráficos y
proyecciones expiica ia iorma en que se iiacen
estos ensayos.

Se reiiere a ios trapajos dei Sr. Pertierra

soiare ios ciii-erentes sistemas de transiiormación

cie ios carpones, y dice que ei carinón es sigo

más que una fuente de caiorias transiiormaiyies,

pues da origen a industrias dispares y de ias

más iucrativas, como- ei gas de aiumiiracio, ei

aiquitrán de aita temperatura _v sus derivados;

ei coiz metaiúrgico, aceites de engrases, ai-

coiioi metiiico, aicoiioies superiores, etc.
.¬ -

dermina diciendo ei conierenciante que
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por muy grande que sea ia crisis presente, por

muy negro y cerrado que aparezca i'1oy ei ca

mino se anuncia ia victoria más compieta

ra ias empresas que sepan esperar; pero enten

ien o ien que esperar no es permanecer es

táticos, sino actuar, estudiar, saper prepararse

para reciiair ia fortuna que avanza. Por eiio

es necesario acometer en ei instituto de i Car-

ioón de Oviedo ia etapa semi-industriai de ios

experimentos para convertir ei carioón en ga-

pa- soiina, y a esta iaioor ciepen cooperar todos y

muy especiaimente ios ingenieros.

Ei Sr . Aixfarez Buyiia escuciwó ai iinai de

su disertación caiicios apiausos de ia numerosa

y docta concurrencia, así como muciias ieii-

citaciones.
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FLETES

Aunque a principios de ia quincena apare-
cían animados muciios mercados como ei dei
Piata, esta situación deciinó a medida que pa-
saiwan ios días, y úitimamente, voivia a gene-
raiizarse ia depresión; ia causa puede iiaiiarse
en que ios cargadores de ias zonas de granos
se retrajeron porque ias apundantes coseciias
de Europa deprimen sus mercados. La única
sección iiavoraiiiemente afectada es ia dei co-
mercio exterior de carpones para ei ivieciite-
rráneo, donde ios cargadores sostienen una
pugna con ios navieros que pretenden mejorar
ios iietes en vista de ia iavoraioie demanda.

Los cargadores en ei sector dei Piata se
mantienen en actitud expectativa, depido a ia
contracción de ia demanda por ias causas a
que iiemos aiudido. maiz es ei que apare-
ce más soiicitado para ei Continente. Se iieta
desde San Lorenzo a Avonmoutii o Ampe-
res, a razón de 15/, inuque de 7.500 tons.
Otro de 7.300 desde San Lorenzo a varios
puertos a eiegir ciei U., ai`tipo de I5/5.

i“iay una inciecisa demanda en ei sector
norteamericano, de P/iontreai a ios puertos
iriandeses, Coria y Limericiz donde se iieta a
razón de I/Q por q. r. i_.a zona de
sigue caracterizada por ia escasez de transaccio-
nes, rasgo dominante desde i'1ace tiempo.

.Aunque existe una demanda iziastante acti-
va por ios cargadores de azúcar antiiianos, de-
inicio ai mejoramiento de este mercado, ias
transacciones no menudean por ia reserva de
ios armadores._ i_iay noticias de un cargamento
parciai, 4.500 tons., Cuiia a Amsterdan, pa-
ra junio, ai tipo de IQ/7 lk.

Continúa paraiizado ei sector austraiiano y
ios tipos de iietes invariapies. Hay, sin emi:›ar-
go, mayor interés por parte de ios cargadores
de iegumiores soya para ei Continente. Se iia
iijado un cargamento parciai de Q.OOO tons.,
Saigón-i\iarseiia, ai tipo de 24/.

.¡|||
CARBON ES

Las condiciones en ei mercado de Cardiii
no son muy satisfactorias por aiiora. La com-
petencia aiemana afecta intensamente este sec-
tor y asi se da ei caso de que estos dias retira-
ran su demanda ios c. Brasiieños para acep-
tar ofertas aiemanas que son unos ciieiines
más iaajas. i_.a vez anterior, un pedido de QOO
mii tons. fué también retirado y Aieniania sa-
tisiizo esta demanda a cami)io de caié. Se iian
cerrado contratos con ios c. españoies

y para ios dei Norte, 50.000 y
I~2.000 tons. respectivamente. iviantienen sus
vaiores coques y agiomerados.

La demanda de ias mejores ciases de antra-
cita en ia zona de Swansea iia mejorado aigo,
pero ia posición de ias otras variedades es irre-
guiar. Los cripados sostienen puenas cotiza-
ciones, ai contrario de ios tamaños pequeños
donde existen aiåundantes <<stoci2s». Los «cop-
ioies» cortados a maquina en sus tipos mejo-
res, tienen imena demanda y precios y ias va-
riedades inieriores, como sucede en generai,
se oirecen excesivamente y se cotizan con irre-
guiaridad. Taminién iiay demasiada aioundancia
de vapor. consumo interior desciende.

En ei mercado de i\ieWcastie iiay paraiiza-
ción, a pesar de ia i)uena demanda ciei Báiti-
co. Las variedades Tyne y Durham, ciases
superiores, se cotizan iirmes. Los Biytia, me-
nudos, tienen moderada demanda y aioundan.
Es buena ia situación paraios coques y ios
cariaones metaiúrgicos; no asi ias variedades de
vapor. Las perspectivas son iavorapies, pues ia
presente situación es ciei)ida a ia escasez de
toneiaje para eminarques inmediatos.

No iia variado ia situación en ei sector de
Giasgow y ios precios se sostienen en gene-
rai. i_.as mejores ciases de vapor, Fiie, tienen
inuena saiida y iavorapies precios. /\i;›undan ios
cripados de Lanarizsiiire; ia demanda para con-
sumo doméstico es cada vez menor.
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Vraiores variaiaies de Ios buques viejos
lo al

ALTA Y BAJA EN LOS PRECIOS DE LOS DESGUACES 1920-1934

La extendida opinión de que ei Gobierno
va a asumir una poiitica de desguaces y cons-
truccionesnavaies que se Iievará a capo con-
tando con Ia ayuda oiiciai, para Iiegar a Ia
sustitución dei toneiaje anticuado por nuevas
y eiicientes unidades, piantea de nuevo esta
vitaiísima cuestión a Ia consideración y ai es-
ciarecimiento de Ios eiementos interesados.

Es esta, por tanto, una ocasión oportuna
para recordar en qué iorma y cuantía se iian
movido Ios vaiores de precios de Ios desgua-
ces durante Ios úitimos doce años siguientes
a Ia paja de 1920 que Iievó ai desastre y la Ia
ruina a Ia mayor parte de Ios armadores esta-
Iaiecidos durante Ia guerra y en Ios años in-
mediatamente siguientes. -

I_.as cifras puI›Iicadas a este respecto por ai-
gunas revistas técnicas durante ei periodo que
vamos a examinar, aportan una información
muy útii para Ios interesados en esta ciase de
negocios y suministran a Ia vez, materiai para
una información generai, particuiarmente rete-
rida a Ias iiuctuaciones en Ios precios de Ios
desguaces.

En cuanto a esto úitimo, puede ser una
sorpresa para muciios saioer que ei precio pa-
gado por ei toneiaje <<Iiner›› Iiegó en 1925 a
Ó5/, y como un contraste, en ei verano de
I93Q, ei vaior dei toneiaje <<tramp>› destinado
a Ia demoiición, osciIaI)a airededor de Ios Ó/
a 7/. Estas ciiras son ciiras extremas; ei mer-
cado iia iiuctuado entre esos Iimites en ei pe-
riodo que vamos a anaiizar.

UN PRECIO «RECORD>> PARA

LOS <<LINERS>› INGLESES :-:

En Ios primeros tiempos inmediatos a Ia
guerra, Ia mayor parte de Ios ciesguazadores
ingieses tratapan con preferencia en Io que se
IIamaI;›a en Ios mercados, traioajos dei Aimi-
rantazgo, viejos I)uques de guerra y cruceros,

IO

y no concedían importancia ai toneiaje co-
merciai; esto era antes de 1922. Desde esta
ieciaa iiasta I9QÓ, Ia mayor parte dei toneiaje
era dei tipo <<Iiner›› y Ios principaies mercados
iuera de Ingiaterra eran ita.ia, Aiemania y
I_ioIanda. Los precios medios eran estos:

I9QQ, 30/ por toneiada gruesa.
IQ23, >› >› ››

1924, 5o/ a oo/ » »

EI ano de 1925 iue de soiaresaiiente interes
porque mostró Ias vaciiantes posiiàiiidades ciei
mercado. En marzo, Iiegó a pagar Ó4/9 un
desguazacior Iuoiandés por un i-amoso <<Iiner»
Iaritánico de 14.000 tons. gruesas. Era una
eii-ra <<record››. En 1929 se pagaron precios
muy eievados, pero aquei de Ó4/9 no tuvo
paridad. Y Io más sorprendente dei caso es
que a Ios pocos meses de estaiuiecerse aquei
<<record>› de precios aitos, caian éstos vertigi-
nosamente Iiasta Iiegar a Ios 35/ y 40/.

Como una consecuencia de Ia Iwueiga car-
ponera y de Ia Iiueiga generai de 1926, no es
,extraño que Ios precios de desguace cayeran
Iiasta 25/; pero antes de que terminase eI año,
voivieron a aicanzar Ios 40/ y 45/, aigo más
de Io que iiapian sido un año antes. En 1927
ei número de transacciones era menos de Ia
media, pero Ios precios se mantuvieron más o
menosiirmes airededor de Ios 40/ a 45/ para
toneiaje <<Iiner›› y 30/ a 35/ para ei «tramp››.
Deiae Iiacerse notar que es entonces cuando
se estaI:›Iecen diierencias entre «tramps›> y <<Ii-
ners>> en ei mercado de Ias demoiiciones. En
años sucesivos Ia oferta de <<tramps›› aumentó
constantemente. '

EI armador pritánico fué eI primero en
convencerse de Ia inutiiidad de perseverar con
Iuuques anticuados y a partir de i9Q7 se pro-
duce un traspaso contínuo de toneiaje ingiés
a manos de Ios desguazadores. Hacia ei año
1932, Ios armaciores griegos, acaso forzados



A STURIAS MARITIMA

por Ias circunstancias, decidieron seguir ei
ejempio de Ios armadores de <<tramps›› de otras
naciones, con ei resuitado de que Ios viejos
Inuques griegos Iian sido desde entonces oire-
cidos insistentemente y Iaan I'iaIIado compra-
dores, sopre todo en Ios desguazadores itaiia-
Iianos, porque entre éstos, eIIos pudieron es-
tainiecer una mejor entrega en Ios astiIIeros
itaiianos, principaimente en Génova, Spezia
o Savoia.

En 1928 Ios precios de desguace continua-
ron iirmes a un nivei aproximado ai dei año
anterior, 40/ a 45/ para <<Iiners›> y 30/ a 35/
para <<tramps››, aunque ai iinai de este año Iiu-
t›o un <<Iiner>› irancés que se cotizó a 55/.
AI año siguiente saitaron Ios precios a ÓO/
para Iouques de ciases superiores y unos 45/
para Ios <<tramps>› ordinarios.

Desde principios de 1932 Ios precioscon-
tinuaron deciinando, proiongándose esa situa-
ción Iiasta mediados dei verano de 1932. Ca-
yeron Ios vaiores cn ia primera parte dei 1932,
de 52/ a 42/ para Ios <<iiners›> y de 35/ a 25/
para <<tramps››; Ia I)aja continuó durante eI año
siguiente, en que Ios precios de desguaces
iueron de 20/ a 25/ para <<Iiners›› y de 9/ a
II/ para <<tramps›>; Ia ,depresión cuiminó ei
1932, a mediados dei verano, en que ei to-
neiaje «Iiner›› vaiia airedcdor de 21/ y ei de
Ios <<traInps>› tocaI;›a ei tope de Ia paja con Ó/Ó.
Por entonces comenzó a disminuir ei toneiaje
<<Iiner›› en oierta y Ia atención dei mercado de
desguaces se concentró sopre Ios <<tramps››.

iines cie 1932, Ios precios comenzaron a
mejorar y ei año cerró a 12/ para toneiaje
«tramp››. I

ACTIVA DEMANDA JAPONESA

Un rasgo _notaI)Ie dei mercado de desgua-
ces en este período Io Iiaiiamos en Ia intensa
demanda japonesa para Ias ciases superiores de
toneiaje <<Iiner>›, ei tipo de Iuuques más rico en
metaies no iérricos. Estaicircunstancia desper-
tó considerapie interés y dió Iugar a Ios más
extravagantes comentarios sopre Ia intención
dei japón ai adquirir estos Inuques.

Esta demanda continuó sin cesar durante

1932 y 1933 en que muciios <<Iiners›› ingieses
famosos pasaron a poder de Ios compradores
japoneses; durante ei corriente año, en cam-
Iàio, Ias transacciones iian sido escasas. esto
se deiae a una restricción en Ia demanda o a
Ia carencia de toneiaje adecuado a Ias preten-
siones orientaies, es materia de ampiias conje-
turas. Hay que suponer que no será diiicii
I1aIIar de nuevo una saiicia en Oriente.

A consecuencia de Ia continuada escasez
de toneiaje <<Iiner››, Ia atención dei mercado
durante ei año de 1933 se concentró soinre eI
<<tramp›› y aigunas transacciones ocasionaies de
tipos semi-Iiner. año iué de continua ac-
tividad y de vaiores ascendentes. En Ios
<<tramps›> suI)ió de 13/ en ei primer trimestre
a IS/ aproximadamente mediado ei verano, y
a 20/ ai iinaiizar ei año.

Q..Q50.000 TONELADAS

DESGUAZADAS EN 1933

Las ciiras dei corriente ano muestran un
mejoramiento posterior en cuanto a precios y
a cantidad de toneiaje comparados con ei año
pasado. En enero I'1uI›o un par de «Iiners» de
pasajeros que aicanzaron ei tipo de 29/ por
toneiada gruesa. En ieprero un puque de car-
ga y pasaje, dos Iiéiices, optuvo ei mismo
precio y aigunas pequenas unidades de ias
Compañias ierroviarias se vendieron a razón
de 35/ y 45/; un buque de pasajeros, de pe-
queño toneiaje, tocó Ios 50/. En generai, Ias
transacciones se iman verificado más 0 menos
sopre toneiaje <<tramp›› que comenzó a prime-
ros de año con ei tipo de 20/ iiasta Iiegar a
25/, tipo ai cuai puede oiitenerse Iioy un
«tramp›› de sóiida construcción. -

En cuanto ai número de tmques desguaza-
dos durante Ia primera mitad de este año, Ias
ciiras que se conocen demostrarán sin duda
una mejoría reiativamente a Ios años prece
dentes. De enero iiasta estos días iian sido
cedidos IÓ3 Iauques por 614.190 tons. gruesas.
En este totai se inciuyen 49 puques de
227.145 toneiadas gruesas. Si continúa este
iiujo creciente, es iåcii predecir que ei iinai
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de este año registrará unas ciiras <<record>>.
año pasado se cedieron unos 420 puques pa-
ra desguace, por un totai de I.?O0.000 tons.
gruesas; de este totai 677.634 eran ingieses;
estas son ciiras controiadas y Ias verdaderas
se acercan tai vez a Ias 2.250.000 toneiadas.
En 1932 dicpas ciiras iueron 1.680.000 to-
neiadas; Ios ingieses entraron en ei totai con
451.000 y Ios americanos con 7-00.000. En
1931, ei totai mencionado Iiegó ai miiión de Londres-junio.

`~`||||||||||||||I||||||||||||||||||||||||I||||||||||||II"H"||||||||||||||||||||||||||||||||||i|i¦|I|||||||||||||||||||||||||||||||I|||||||||||||I||||||||I||||||||||||"E

E Brea: creosofa y aceifes pesados para motores semi-Dienel en impregnación de traviesa.

E ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

5 por el Registro del Lloyd de Londres.

VapOr VALENTIN RUIZ SENEN..

Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d- W-
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w.

'JI
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Compañía Anónima.- Capital social: 18.000.000 de pesetas E

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos.

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bg;-¡zo/gg auto. lavado, quitamanchas, solvente.

E Sufiaƒg 0;,-¡0'n¡'Cg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

: HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás

E CHAPAS ESPECIALES para calderas.-- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- ;

= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados

ïubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- :
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y crfbas, vigas armadas, armaduras metálica -

y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/deado en todas sus aplicaciones. _

-<---+>-ee-¬› F L O T A es-es---~
S60 d- W- VHPOI' SOTON . . . . . . . . . . . . . . _.. . . 2.025 d. W-

E " P t MADRID GIJÓN LA FELGUERA
“ a . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
I Telegramas -Telefonemas; Duro Duro Duro-Sam _
ãm|uuu|||ulnunumu|nunlunnnumnnlunmululnulumulln1|ul|umluunummnlmmmmummmnummnnmulnnunlnuifi

toneiadas y aproximadamente Ia mitad eran
ingiesas.

Este examen de iiuctuación de precios de
desguaces, nos enseña cuan variapie es Ia con-
dición dei mercado de desguaces, depida en
gran parte a Ias circunstancias dei de iietes y
a Ias aitas y pajas de Ia demanda extranjera de
puques anticuados de todas ciases.

. THOb1I”SObI.

É hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

la
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Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.



UN CAPÍTULO INTERESANTE

HISTCDRIA DEL LLQYITS
(cïontfnuacíón).

ignorado, pero siempre dentro del rumbo que
trazó su fundador, y cada dia viéndose más
concurrido por gente de mar o interesada en
los diversos negocios marítimos, y así se llega
al año 17-34, en el cual, siendo patrón del Ca-
fé Tboinas Jemson, se inicia la publicación del
Lloyclhs List, periódico semanal en su comien-
zo y diario poco después, que precisamente
alnora cumple su segundo centenario, cuando
ba llegado a condensar el movimiento mariti-
mo del mundo entero. ejemplar más anti-
guo que se conoce es el del viernes Q de ene-
ro de 1740, señalado con el número 560, y
ya contiene una valiosa información sobre el
movimiento de buques, bosquejo de lo que,
andando el tiempo, babían de* llegar a ser es-
tas páginas. Complemento de aquellos datos
eran otros relativos a los cambios de mone-
das, cotización de valores, noticias sobre pa-
gos de dividendos, etc.

Poco a poco se va esiumando el carácter
primitivo del establecimiento y aun cuando
conserva su original denominación de cai-é, es
frecuente designarle sólo por Lloydis. es decir,
que al cabo de los años se opera una transfor-
mación que convierte un café frecuentado por
aseguradores, entre otros liombres de nego-
cios, en un grupo de aseguradores que forma-
liza sus operaciones en un local donde bay
establecido un café.

La extensión que alcanza el seguro maríti-
mo no tarda en poner de relieve otra nueva
necesidad: la de conocer, lo más exactamente
posible,qlas características, condiciones de de-
fensa, factor importante en aquellos tiempos,

olilln

el equipo y basta el nombre del capitán o pa-
trón del buque en el que se contiaban tan im-
portantes intereses. Surge de aquí la idea de
establecer un registro de buques y, aun cuan-
do en el año 1760 ya se encuentran listas bas-
tante completas que circulan entre los asegu-
radores, basta 1764 no apareee el primer li-
bro, de forma apaisada y con los siguientes da-
tos: 1.0 Nombre anterior del buque. 2.0
Nombre actual. 3.0 Capitán. 4.°Puerto de ma-
tricula. 5.0 Puerto de destino. 6.0 Tonelaje.
7.0 Número de cañones. 8.0 Piombres de tri-
pulación. 9.0 Fecba y lugar de construccion.
IO. Armadores. II. Equipo y condiciones del
buque. ¿Ax continuación aparecían dos colum-
nas para rectificar en los años I#Ó5 y 1766
los datos de la undécima. Este fué, sin género
de duda, el primer L/oyqis Register of Sliíp-
pfng, editado por una sociedad constituida al
efecto e integrada por unqerwriters del Lloydis
diferenciándose esta publicación del L/oyalis
List en que aquélla es de propiedad ajena al
dueño del café. '

En I7Ó9 el establecimiento se encuentra
regido por un propietario que la mayor parte
del tiempo permanece ausente, dejando el ne-
gocio coniiado a un camarero, poco celoso de
los intereses de su patrón. Ello es causa de
serio disgusto entre la principal parroquia _v
coincide con una invasión de elementos dedi-
cados a grandes negocios especulativos, algu-
nos al margen de las leyes, de los que con
alarmante frecuencia se sucedieron en aquellos
años, basta el extremo de obligar al Gobier-
no a tomar cartas en el asunto y dictar seve-
ras disposiciones y decretos, poniendo en jue-

IQ
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go oportunas medidas en evitación del que-
branto que amenazaba a considerable parte del
pueblo. En distintos momentos de la época
que nos ocupa fueron objeto de sucesivas pro-
bibiciones los seguros becbos sin más móvil
que el de un juego de azar 0 apuesta, sin in-
terés material y etiectivo sobre el riesgo en sí,
es decir, bajo la fórmula que se conoce con la
denominación de,<<póliza prueba de interés».
En una disposición legal de esta naturaleza,
dictada en 1746, se observa el caso curioso
de quedar excluidos de la probibición los se-
guros etectuados. en tal concepto, sobre em-
barques procedentes de las colonias españolas
y portuguesas.

Entre esta clase de operaciones se concer-
taban algunas que tenían todas las característi-
cas de una simple apuesta. Tal era, por ejem-
plo, el seguro sobre la vida de determinada
persona, completamente ajena e ignorante del
negocio que se concertaba, o sobre la posibi-
lidad de que se produjera determinado acon-
tecimiento. Así se recuerda el seguro efectua-
do sobre la vida de un personaje de entonces,
condicionado en base de que durante el plazo
de vigencia del contrato babía de permanecer
aquél en prisión. tipo de ocbo guineas
por ciento se estableció otra operación sobre
el probable rompimiento de bostilidades entre
España y Francia antes de cierta fecba. La
elevación a los poderes de algunos políticos y
otros mucbos motivos por el estilo, daban pie
para esta clase de juego que, con demasiada
frecuencia, se llevaba a cabo en el Café de

Los contratos de reaseguro no se vieron
libres de esta persecución y quedaron en sus-
penso durante algún tiempo por prestarse a
especular con ellos, tal y como entonces se
practicaba esta modalidad del negocio.

Todas estas circunstancias liormaron un am-
biente poco grato para los aseguradores que
babían establecido su centro de operaciones
en el Café de Lloydis y su enojo subió de
punto al encontrarse mezclados con elemen-
tos indeseables que acudían 'al mismo lugar
para la realización de negocios que llenaban
de escándalo a los negociantes de solvencia y
responsabilidad, quebrantaban su reputación y
producían un retroceso en la marcba de sus
operaciones.

aislamiento era la única medida viable
para evitar el contacto con tan poco apeteci-
ble público, y, en su afán de lograrlo, el gru-
po de aseguradores prestó ayuda a uno de los
antiguos camareros del cai-é para que se esta-
bleciera por su propia cuenta y poderse ver
lejos de aquel ambiente y encerrados en un
marco más adecuado para sus negociaciones.

propio tiempo reconocieron la convenien-
cia de mantener, no sólo los principios funda-
mentales del establecimiento, sino, también,
el nombre que tan estrecbamente babía estado
unido al comercio allí desarrollado y, al efec-
to, acordaron que el próximo a inaugurarse se
denominara <<l\luevo Café de Lloyd, (Í\le\v
L/oyalis Coffee House).

Tbomas Fielding, ascendido a la categoría
de patrón del nuevo Café, eligió un local en

Llfiìydiä- (continuará).
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E A PINTURAS VEAR (S. L.) É
É FÁBRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARAIDAS Y EN PASTA E

E ESPECIALIDADES PARA LA - MARINA: 5
= , PATENTES «ÁNcoRA» PARA BUQUES DE Himno Y MADERA, Boorro Pino, ESMAL-
É 1-¡NA (especial para camarotes), Mimo Líqumo Esvacnu. (no se endurece), Piuruim =
E A1.uM|N|o PARA cmMaNEAs (resistente al calor), OBRAMUERTA, BoDEGAs y CAREONE- E
E RAs, CÁMARAS rR|GoRíricAs, BARN¡cEs PARA YArEs v Puauras, SECAN-ras, Erc, E
É FABRICAS Y o1=1c1NAs. ' 1-E|.É.FoNo aa-46 =
É San Francisco, 15-17 G 1 J O N APARTADO 220 E
É (Ma,-.ga de |=~áb¡-¡¢a) (H U M E D A L.)  Dirección TeIegráfIca:VEAR =
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EJEMPLO A IMITAR

LA INDUSTRIA PESQUERA EN EL JAPÓN

La coniormación geográfica del imperio

japonés con sus 3.850 islas de costas escar-

padas y sinuosas donde la iiora marina es

numerosa y abundante, lia influido considera-
blemente para que alli. desde tiempos remo-

tos, tuviera la pesca gran aliciente y que ésta,

junto con el arroz, constituyese el principal

alimento de los japoneses. bábito que perdura

aún en la actualidad.

Según datos que tenemos a la vista, la pro-

ducción pesquera mundial en el año 1931

-última estadística que conocemos de esta
industria-se extrajeron del mar 15.7-96.030

tons. de pescado, que se valoran en QÓ'.5¡4
millones de irancos. Pues bien, al japón le

correspondieron 4.676.000 de tons., es de-
cir, algo menos de la tercera parte de la pro-
ducción mundial. segundo lugar lo ocupa-

ron los Estados Unidos con 11.190.000 tons.
y el onceavo España con 300.266 tons.

La flota pesquera japonesa se compone de
de más de 300.000 embarcaciones, que dan

ocupación a un millón y medio de bombres,
aparte de emplearse mucbos brazos en las in-

dustrias derivadas de la pesquera y las sumi-
nistradoras de artes y eiectos para la misma.

Parecen a simple vista exorbitantes las ci-
iras que anteceden, en lo que al japón se re-

iiere, pero ba ide tenerse en cuenta que la po-
blación nipona alcanza cerca de 84 millones

de babitantes y que es un país constituido por
pequeñas islas, por lo que no es de extrañar

del todo su potencial pesquero.
Pero de todos modos, su Gobierno pres-

ta gran atencion a la industria pesquera, y en-

Dll

tre las que más proteje se encuentra probable-
mente ésta, por entender es una riqueza im-

prescindible para su economia; a tal iin, la
subvenciona anualmente con fuertes sumas y

está constantemente. atento a su desarrollo,

llegando su protección, en algunos casos, basta

iinanciar las pesquerías mismas.

El desarrollo industrial del Gran imperio

en los últimos años es francamente importante

y el «peligro amarillo» bajo el punto de vista

comercial, preocupa seriamente a varios paí-

ses, especialmente a los Estados Unidos e
inglaterra, puesto que los productos nipones

se introducen en gran escala en sus mercados
y en condiciones ventajosas para establecer
una irresistible competencia, lo cual bace que

estas dos potencias sientan celos del japón y

bayan dado la voz de alarma del peligro eco-
nómico que se les ecba encima. l\/las, por el
momento, es imposible bacer i-rente a la in-

dustria japonesa, que ofrece sus productos a
cotizaciones bajas, dado los reducidos salarios
que paga a los obreros y favorecida ademas
al realizar las ventas con moneda depreciada.

Para los Estados Unidos, esta lucba comer-
cial ya está causando sus eiectos contrapro-
ducentes y en cuanto a la parte pesquera, las

industrias establecidas en el Pacifico soportan

de un tiempo a esta parte una competencia
acerbada, de la que están saliendo mal paradas.

Es digno del mayor encomio el espíritu
patriótico y anegado del pueblo japonés, pero
también lo son sus Gobiernos que tan amplia-
mente se interesan por las actividades de la
nación. En el japón no es solamente ayuda
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económica la que se presta a la industria pes-

quera, sino que también se llevan a eiecto

constantes investigaciones cientificas y técni-

cas, bay abundantes escuelas de pesca, de las

que sale personal competente y perfectamente

adiestrado para este arte.

Si aqui en España se biciera alguna labor

en este sentido, para la cual bay un extenso

campo, indudablemente que la industria pes-

quera nacional podría continuar el desarrollo

iniciado años atrás; pero la indiferencia de los

Poderes Públicos no solamente a su prospe-

ridad sino también a sus problemas, llevará a

esta industria al cleiinitivo ruinoso estado por

el que ya está encauzada.

Piscis

glIIllllllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllIllllllllIIIIIIIIIIIIIlllIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

casino 1=iai.ic;uE1=¿oso

É calle 27 de Dieiembre, 2, 2.°

Barcelona Tarragona Sevilla - F°aIn¬a de

§_ ~_iCAl2BONESí“í~_í__E

: l\/Iallorca - Bilbao - Pasajes

DELEGACIOÑES Y JDEPOSITOS É

É Telegramas y Telefonemas GABIROSU © Teléfono 31-23 e Apartado 79 _
GIJÓN É
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 LQLLLLLLLLLLLLLLQALLLLLLÂLLLLLl
Alcalá, 16 - IVIADRID

Estaciones de tclegraíía y telefonía sin hilos y radìogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
' SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañía tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
VVVVVpasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIIVIA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza do Argüe-
Iles, 4; La Coruna: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

ïïí Agente en Gijón: D/\Río VEGA :-: Trinidad, 23 ii
 7  VVVVVVV7V 
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PRECIOS MUY BAJOS

i\//luciia pesca se descargó en este puerto
durante ia quincena pasada, pero ia aiøundan-
cia misma y ei abarrotamiento de ios mercados
dei interior, por ias expediciones recibidas de
otros puertos pesqueros, ioizo que ias cotiza-
ciones decayeran consideraiyiemente, iiegándo-
se a pagar precios irrisorios, con ios que ias
mareas traídas no dieron ei rendimiento que
era de esperar. La merluza se vendió, en ia
mayoria de ios dias, a 1,52 ptas. iziio y ios
gaiios iiasta cuatro y cinco pesetas ia caja.

De ios mares de Ir anda iiegaron varias pa-

'no
fåflšlo

rfias con abundancú de pesca, predonúnando
en gran cantidad ia merluza; también trajeron
algo de inesugo y pescadiiia. En ia Estaca se
pescó con suefie,dándosetandMén aníiainen
iuza y ei <<escaci'1o›>.

En estos caiaderos, pescando ai día, es re-
ducido el numero de parejas que quedan, ya
que ias capturas son poco favorables.

Como decirnos, ia quincena fue de pesca
abundante pero de tan ioajas cotizaciones, que
no guardaron equidad ios precios y ias canti-
dades vendidas. Podrian haber sido estos días
de alguna utilidad para ia industria pesquera,
pero ios precios bajos impidieron que asi fuese.

Promedio de precios en ;as ventas de pescado en la Hola de Gijón, desde el 26 de Mayo al 9 de Junio de 1934

SUSE DE PESCIDO 26 28 29 30 31 1 2 4 5 6 7 8 9
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iiiieoimienio habido en los iurnos para la carga de carbón pe
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FECHAS
Pt†__e~d†. NQMBREADEL BUQUE Toneiaaas DEsriNo

E lClOX`l e ¬mm, sAuDA

17 Mayo
25 íd.
30 íd.

1 Junio

14 Mayo
16 íd.
21 íd.
23 íd.
31 íd.
6 junio
7 íd.

21 Mayo
21 íd.

2 junio
6 íd.

18 Mayo
19 íd.
24 íd.
24 íd.
4 junio
5 íd.
8 íd.

woooo Fläl-4\bI¡\ 999'

28 Mayo
28 íd.
30 íd.
31 íd.
6 Junio
6 íd.

17 Mayo
17 id.
18 íd.
21 íd.

›-fl\ Q.21
21 I-l\9'

24

31 Mayo
7 Junio
9 íd.

cargando

30 Mayo
4 junio
9 íd.

cargando
esperando

28 Mayo
4 junio

cargando
esperando

28 Mayo
31 íd.

2 unio
4Jíd.
7 íd.
9 íd-

cargando
esperando

I

I

30 Mayo
30 íd.
31 id.
31 id.

7 junio
9 íd.
MUSEL -

30 Mayo
31 íd.
30 íd.
26 dí.
26 dí.

9 junio

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO
Erandio . . . . . .
Maruja y Aurora _ . .
Candina . . . . .
Ntra. Sra. del Carmen. . .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNo
V. Ruiz Senén . . .
Abando . .
R. Alonso R .
Sotón. . .
Santirso .
G. Fierro. '
Monchu . _ . . .

MUSEL- LANGREO.-3.¢f TURNO
Ciaño . . . . . .
Contramaestre Casado .
Mina Piquera. . .
Villamanrique . . . .

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO
Marta junquera
Everest . . .
juan Artaza .
Alejandro .
Hernani .
Iturri-Ripa .
Alejandro -
M. junquera .
juan Artaza .
Astillero . .
MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs
F. L. de Ibarra
Hernani . . .
Sama. . . .
Llodio . .
M. Carrio. . .
V. de Chávarri

NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA
Contramaestre Casado . .
Norte. . - . _ . .
Artiba Mendi. . . .
Compostela . .
Ciaño. . . .“
R. Alonso R. . .

4.100
7.000
4.500
3.500

wmflwwpq 0000COUTÉKÍ

UY

ssšssss

2.500
1.900
5.400
1.200

620
650
580
400
420
400
400
620
580
470

4. 600
400
O40
900
100
600

4.

4.
4

DE OBRAS
2 100
1.200
3 700
2.000
2 500
1.350

Barcelona.
Id.
Id.
Id.

Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona;
Bilbao.
Cádiz.
Motr il.
Sevilla.

Motril.
Ferrol.
Barcelona.
Vallcarca.

Santander.
Id.

Pasajes.
San Sebastián

Id.
Bilbao.
San Sebastián
Vigo.
Pasajes.
San Sebastián.

Valencia.
San Sebastián.
Bilbao.

Id.
Valencia.
Bilbao.

-Ferrol.
Barcelona. ,
Sagunto.
Bilbao._
Motril.. ' o
Barcelona.
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s puerios desde el 25 de Mayo al ÍO de Úunie de 1934
FECHAS

¡amo SALIDA
-_- __ íí-__ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Petición de
DESTINO

24
el 26

30
31
311

¢QC0COCO®®®"~1¬l@«OTO1|-PrÄl\'Jl\2›-lr-K

14
_ 18

19
19
21
21
21
28
28
30
31
31
6
6

CD®®®CDCD(1J¬]

14 Mayo
14 id

Mayo 30 Mayo
íd. 29 íd.
íd. 4 junio
íd. cargando
íd. 4 Junio

junio 6 íd.
íd. " íd.

íd.
íd. id.
íd. id.
íd. íd.
íd. íd.
íd. íd.
íd. cargando
íd. esperando
íd. 9 junio
íd. 9 id.

_ esperando

¡-1! 9*

fl›®a®©~

íd
íd. ›
íd. ›
íd. ›
íd_ cargando
íd. esperando
íd. 9 junio

25 Mayo
_ 25 íd.

íd. 28 id.
íd. 30 íd.
id. 31 íd.
íd. 31 id;
íd. 4 Junio
íd. 2 íd.
id íd.
id íd.
íd. íd.
íd. íd.
íd. íd.
id. cargando

Juäio ' esperando
Í ›

f9<'0'~1®®

íd. ›
Íd;
ídfl

íd.
ÃC.
íd.
íd.
íd.

U

U

Mont Seny A _
Brens. _
Rosita _
Río Miera.
Alberto _ _
Compostela _
Iciar _ _ _
Ntra. Sra. del Carmen _
Ruda_ _ _
Lolina _ _
Mont Seny _
Mina Sorriego
Lola _ _ _
Sud _ _ _
Viilamanrique
Sama. _ _
Cervantes. _
Luis Vives _
Belarmina _
Compostela _
Numa_ _
Nieves _ _
María Isabel _
Mina Sorriego_

fome Miren _
neschu _ _

San Jorge. _
Begoña 7.
Manuel _ _
Belarmina _
Airoso _ _
Carmen _ _
Concepción Hevia. _
Anita _ _
Aller _ _ _
Monte Faro _
Josefa Mari _
juanito _ _
fone Miren _
neschu _

Antonieta. _
Sisarga _
Diomsla _
Víctor _ _
Edurne _
Zubieta _ _
San Eduardo _
Rosita _ _ _

1

2

2

4
1
1

2.
4.

í G1JÓN - DARSENA.-F. c. De LANGRE0

140
O00
600
000
620
000

220
500
350
O00
214
160
140
000
400
100
1 10
160

840
40

480
400
860
160

Pasajes.
Villagarcía.
Santander.
Bilbao.
Corcubión_
Bilbao.
Pasajes.
Barcelona.
Vigo.
Zumaya.
Pasajes.
Santander.
Zumaya.
Valencia.
Vallcarca.
Bilbao.
Santander.
Coruña.

Id.
Bilbao.
Barcelona.
Vigo.

Id.
Santander.

1 80
180
250
210
240
130
130
230
220
220
200
180
230
160
180
180
130
150
260
1 15
200
160
300
140

Zumaya.
San Sebastián.
Bilbao;
San Sebastián
Bilbao.
Coruña.
Ferrol.
Santander_'
Zumaya.
San Sebastián
Zumaya.
Bilbao.
Coruña._

Id.
Guetaria_
San Sebastián.
Bilbao.
San Sebastián
Bermeo.
Lequeito.
Deva. ,
Zumaya.
San Sebastián
Santander.

I I í.
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3** decena

AVILES

de Mayo y 1.* de Junio de 198-4

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

` 19
21

22
23
22
24
24

j 24
25
22
25
21
24
27

1
_ 1
_ 5

26

17
18
6

17

20
20
16
22

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd

Mayo
íd

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
id.
íd.
íd.

unio
J íd.
Mayo
Junio

íd.
íd.

~¬z
ayo
unio
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Mayo
Junio

21 Ma
21
22
22
22
22
22
22
22
23
23
25
25
25
26
26
26
28
28
29
30
30
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íd
íd
íd
id
íd
id
íd
id
íd
íd
íd

unio
íd
íd
íd

›-1\›-4\r-d\›-1›-no-I¬›-n¬›-no-ur-I*›-h Q.Q.Q.›Q.Q¢Q¢Q.Q.|Q..Q.-De

Y
-

u

1

1

¢

1

1

1

.

-

¢

u

-

ø

-

_

-

a

-

-

¢

.

u

o

¢

O

3.” decena de

Caruso _
Lolina _
España núm.
Peña Rocias
Nervión _
Quenje _
México _
Margarita
Río Turia.
Arnao _
Río Navia
Luis Adaro
Inogedo _
Recalde _
Nuria R. _
Pepín. _
Lolina _

Mayo.

's _

Guillermo Schulz _
Caruso _
Roberto _
José Tartiere
Arnao _

1.” decena de Junio.

Zubleta _
Caruso _
Corme _
Arnao _
Río Turia.
Asturias _
Ramón _
José Navia O
Chacartegui
Arnao _
Inogedo _
Anciola _
Caruso _
Boal _ _
Arnao _

sorio

TOTAL

To-1-AL. _ _

1

2.
2.

3.

3

3
1

3

1

3
1

1

349
420
700
486
923

7
2

1 0
20

136
20

31 1
414

2
610
520
20

634
340
200
479
136

.Li739

2
342
1 36
146
20
72

718
434
80

147
461

1
362
56

105
†

082

Pasajes.
Id.

Cartagena.
Alicante.
Bilbao.
Coruña.
Gijón. `
Cedeira.
Bermeo.
Requejada.
Navia.
Sevilla.
Pasajes.
Navia.
Alicante.
Ceuta.
Puentedeume.
Tarragona.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.
Requejada.

Vegadeo.
Bilbao_
Coruña.
Requejada.
Bermeo.
Luarca.
Mahún-Valencia-Gandia
Gandia.
Camposanco.
Requejada.

Id.
Luarca.
Pasajes.
Luarca.
Requejada.



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.” decena

SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

de Mayo y 1.* de Junio de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

22
25
19
26
22
23
27
23
27
27
27
26
29
26

31
29

-1GD®CJ16âCJ`lÓ.››|>l-K

22 Mayo -
22 íd.

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

U-¡\I-hi-lv!-l\iIl\I-'ab-114-I¬F-l\PP-999999-9

23 Mayo
23 íd
24
27
27
27
27
27
28
28
28
28
29
30
30
31 v-\r-I»U-In|-I\mv›-_¡-111-ns›-fl¬›-ø¬i-n¬un›-¬n-fl¬Q-|Q4Q-Q-Q_|Q.|P.Q¢Q.¢Q¢Í:-Q-Q-Q-

u

«

-

ø

ø

.

Jaime Girona.
El Caudal _
M. de Urquijo.
Jaime Girona.
Marzo _ _
Aurora _ _
Lekeitiara .E
Elgueta _ _
Astillero _ _
Castro Urdiales
Bodón _ _
El Caudal _
M. de Urquijo.
Nervión _ _
Monchu _ _
José María _

3.” decena de Mayo.

1 _ 519
1 .O35
2 093
2. 353
1.860
1.006

215
434
488

2 _ 054
856

1 _ 063
2 _ 915

977
2 _ 128

508
l

29 Mayo
1 Junio

31 Mayo
1 Junio

30 Mayo l\')lÚ>-*l-*P-*

Junio
íd
id
íd
íd

To'rAL. _ _ _ 21 .504

1.” decena de Junio. A

Jaime Girona. _ _ 2.540
Aurora _ _ _ 1.018
Ana _ _ _ 292
M. de Urquijo. _ _ 2.729
Elgueta _ _ _

íd.
id;

4 Junio
3 íd

iaÍ

n-n¬1-:_›-H›-\›-¢\›-¬n-¢¬o-¬CLQ_|Q-|Q.¢Q.|Q¢Q.¢Q.¢

0

a

-

¢

P-^ OCO®CQ(Dfl-\1®®U\O1C)1CJl

id.
íd.

o-I¬1--\r-¢¬›-:_n-n›-¬r-es›-›¬p-4»›-nH-Pnfl-agan-IQ-ID-Q-QøQ.¢Q-Q..

El Caudal. _
Monchu _ _
Goya. _
Zuloaga _
Aurora _ _
Juanes _ _
M. de Urquijo
Pepe _ _ _
Jaime Girona. _
José María _
Lekeitiara _
Aurora _
Elgueta _

To1-AL. _ _ 1

439
1.062
1.996

115
211
891
192

2.440
115

2.098
509
208

1.030
426

8.311

Bilbao.
Santander.
Bilbao.

Id.
Alicante.
Bilbao.

Idì

Id.
San Sebastián
Alicante.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id.

Bilbao.
Id.

Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Deva.
Bilbao.

Id.
San Sebastián
Bilbao.
Vigo f
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Mayo y 1.” de Junio de 1984

3.8 llEl¦Elll

M U S E L f 'ramo 1.° ............ _. s.699,es
1 o, Id. ¿_ . _ . . . . . . _ . . . ._ 7.097,61

Vias de Langreo.-Gargadero del F. II _ _ . _ _ _., ¡d_ ¿___ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 5189,40
_ I Id. 4.° _ _ _ _ . _ . . _ _ _ _ _. 2.797,10

M U S E L Grúas chicas . _ . . . _ . . ._ 550,68

Vías del Norte-Gargadero de la J. ll. P.. _ _. C*“`gad°1`°s ~ ~ - - - ' - - - - -- 26-43378
_ _ Grúas chicas . _ _ _ _ . . _ _. 4.013,13G1JoN-DARSENA _

lllas de Langreo.-Uargadero del F. G. _ _ _ _ _. cafgadems ' ' ° ' ' ' ' ' ' ' " 2'582'14
Muelles . _ _ _ _ _ _ _ . _ _ _ . . _ _ 501›00

Totales en las dos decenas__.__ 57.868,47

I.” DECEIIA

9.421,84
4.489,30
5.229,40
1.196 95

368,37
21.381,78

1.733,51

2.200,27
392,00

46.413,42
il

AVILES . . . . . . . . . . . . . . _ . . . . . . . . . . _ _ '_ _ _ _ _ 24-789,00
›

9.082,00

18.311,00SAN ESTEBAN DE PRAVIA _ _ _ _ _ _ 21.504,00

 _

Domicilio social y dirección: FIBBFIÚFI (Flslurics)

oireeclón ±e|egráf¡¢a= |=ABR|cA-M|EREs

etc., aiquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

'.^.^.I l

v 2*::;........2:IL........................̂ :uvuvu-::::f_-.¬.^.-_-_-::_^_~.-::;:::-------------------------------------------------------------------̂

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LINGOTE de afìno y de moidería. - Hierros Iaminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tìnglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA I-IULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quìtamanchas, soivent,

lllillllllll lll Mllllllllli Hllllflllllfl, 3 - lllìllllilll lll lilllllli Mflrlllllll lle dilll lllllllilll, 22

-v---f.^¬^.^.^_`.“.“.^.^_í*_^.^'^'^'^v^'^v^_^v^.“_“.“.“.^_^.^¬^-^_^.^.
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COMPRA -VENTA DE BUQUES

\/apor «Cabo Prior». -Casco de acero, de
QSÓ toneladas de registro bruto y Ó75 netas.
Construido en el año 1891. Vendido por los
Sres. Ibarra y C.a, de Sevilla, a desguazado-
res españoles en 35.000 ptas.

Vapor «Cabo Roca». -Casco de acero, de
1.589 toneladas de registro bruto y I.I3Ó ne-
tas. Construido en el año I8QQ. Vendido
por los Sres. lbarra y C.a, de Sevilla, a des-
guazadores españoles en 75.000 ptas.

\/apor «Tangoreño››. -Casco de acero, de
8?3 toneladas de registro bruto y 527 netas.
Construido en el año 1918. Vendido por los
sres. Uriarte y cf, de Bilbao, a desguaza-
dores espanoles.

Vapor' <<Everest›>. Casco de acero; de 701
tons. de registro bruto y 322 netas. Cons-
truido en el 1888. Vendido por José Castro
Gacio, de Gijón, a Pero Sanz y Hermanos,
de Bilbao, para su desguace.

DOS MEMORIAS

El Secretario de la Junta de Obras del
Puerto, Federico Hulton González, ba
tenido la amabilidad de enviarnos un ejemplar
de la l\/lemoria editada por diclia entidad con-
teniendo datos del servicio administrativo y
estadístico del puerto en los últimos años y
especialmente en 1933.

De esta memoria nos ocupamos en otro
lugar de este número, glosando sus más inte-
resantes datos.

Agradecemos al Sr. Hulton su atención
al remitimos tan interesante documento.

También Promås Benet y Benet, direc-
tor-gerente de la lvlutua de Seguros de la
Federación Española de Arniadores de Bu-
ques de Pesca nos lia remitido una l\/lemoria
de esta entidad correspondiente al ejercicio
de 1033, que contiene datos muy interesantes
de los progresos de la misma y acusa un ba-

Agradecemos la amabilidad del Sr. Benet.

RECAUDACIÓN DE LAS ADUANAS

La obtenida por las de Asttlrias durante el
mes de mayo último, fué la siguiente: Gijón,
Q.oó7.o87-,Ó7 pesetas; Avilés, 185.532,72;
San Esteban de Pravia, 30,523,147; las de-
más subalternas, IO.742,Q3.

Diferencia en menos con relación a igual
periodo de 1933, 398.217.110 pesetas.

ómro sENT1Do

En Alicante dejó de existir cristianamente
el señor D. Juan Santana Pastor, padre polí-
tico del Capitán de la i\/larina mercante, don
lvliguel ivlorales Alniiñana, colaborador de
esta Revista.

Enviamos a nuestro distinguido amigo y
familia, el más sentido pésame.

_
OTRA TRABA A LA LI-
BERTAD DE LOS MARES

Se comenta en inglaterra el proyecto de
ley aprobado ya por las Cámaras de los
y con el reirendo presidencial, reservando al
tonelaje nacional el transporte de la produc-
ción nacional electuada o exportada con la
ayuda de los créditos del Gobierno. La noti-
cia lia liallado eco en la Cámara de los Co-
munes, en inglaterra, donde causa la natural
alarma, pues no existe en ninguna parte una
ley parecida regulando y trabando el trálico.

BUQUES DESGUAZADOS

Los 56 vapores desguazados durante el mes
de marzo último, comprendieron un tonelaje to-
tal de 205.935. Este total se distribuyó así: I4
vapores ingleses, Ó5.5OÓ tons. gruesas; II nor-
teamicanos, 60.644; 8 noruegos, 15.351; 5
japoneses, 20.355; 4 españoles, 6.516; Q tran-

29



I

ASTURIAS MARITIMA

ceses, 3.037; 2 italianos, Ó.I3I; uno cada uno supervivencia de los más aptos, se está dando
de estos: alemán, 354; belga, 1.098; cldino, con mortales efectos en i-avor del toneiaje ex-
4.2I4; iinés, 2.196; griego, 4.819; lio- tranjero subsidiado.>>
iandés, 7~.I88; letón, 1.252; panameño, «La única politica positiva debe ser una po-
3.48Ó; polaco, 2.3††Ó; turco; 1.432. litica imperial, simple y sin provocaciones.

Todo buque extranjero que transporte mer-
FL PROBI-EVA DE LA NAVE' cancia a inglaterra u a otra parte del imperio,
GAQÓN 5UBVENc¡ONADA__ debe pagar dereclios, dereclios que pueden
iúyúíiíì ser menores para aquellos paises que mejor se

con respecto* la Política Cl@ Subsidios 3 comporten con nosotros: un imperio libre
la marina es interesante conocer algunas opi- para und Hoja impe¡.¡,¡1_,,
niones frecuentemente citadas en la prensa in-

EL TONELAJE SUECO AMARRADOglesa, de las que transcribimos resumidos algu-
nos párraios muy substanciosos y signiiicativos: [-13 habido alguna mcluccién en el tonelaje

«ÉES que Vamos 3 l)efmiti"_(lícC Lord sueco amarrido durante el mes de abril, por
l\/lelCl1et“'(lUe “ueätfa HOW mefcante 593 B3- efecto del tráiico creciente en el Báltico, so-
rrida de los mares, por las flotas de unos cuan- 1),-e todo para buques de jmqucno t(me]aje_
tos paises en bancarrota?›› En ¡_° de mayo, había 205 buques, por

«Si liubiésemos tenido a tiempo una politi- 405.000 tonsƒpeso muerto, amarrados; en
ca de protección, podriamos evitar los subsi- 1.0 de abril, estas cil-ras eran 273 y 509.000
dios, pero ya es demasiado tarde para pensar tons. respectivamente. toneiaje amarrado
en lo pasado. Entretanto, el principio de la el 1.0 de abril de 1933 era de 463.000 tons.

fl ÍIIIIIÍIIIIZI"II'§I2I`2`I. ' I`IÍ""§  II.`§II.`'2IZII`I`*X-X-i<ZÍÍÍII IIIIIIIIIÍIIIIIIÍIIIIIIIIIIIZÍÍÍIIIZZIIIIÍIII§ÍI"Íl_É!

Mlllllil lll Sllìlllilli Ill lfi lllllllllliltlll l$l'lIÍlllllI Ill flllMlllIllllli lll llllllllli Iii Plillfl
marques de cunas. 25.-|v|AoR|o '

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
ig--ooo-S

s-¦G¡.J§c› DE BUQQEQ ¿ _ Seguro de accidentes del trabajo y de mar _
La Mutua asuma los riesgos do pérdida total, abandono, La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vlgon- ;

35 gastos do salvamento y 3/4 reoursos ds tercero. ' to Ley de Accidentes del trabajo, y los riosgos de aooldon- =.
~- Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. ? las de mar. ¿-

Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. ..
" CIFRAS AL. 31 DE DICIEMBRE DE 1933 :_

ff DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -0~ Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro on 8 de mayo de 1933 f

l'š'1I°!-1l~§-11°!-IM-1l°§°ll°!°1['§°I('2~ll°§°ll°¡°l% R*3l~§°1H'll°!°°§~lK~!°l[°§°]l*§°ll'§°¡['§'1[~i°

I'l°lI°l-l[°Hl°§°l[°l°1[~§°l[~§°lI-§°ll'l'll'¡°ll°§°lM-ll'§°1[°i°l['91l°§°J{°!*ll°i'K°l°l[°i'll'¡°l[°!°Il°§'l[°§~l[°¡H°l[~!-l[°!'IH°ll'§°l[°l°lH-l[°§°¡I°§'l[-1-114”.

HIJOS DE ANGEL OJED
ARIVIADORES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegrarnas: OJ EDA
TELÉFONO N.° ns-37
AR'r||.|.=R|A N.° ae

W-¡-II-I-ll-I-ll-1-II-t-ll-t-1I-1-JI-I-Jl~¡~1l-3-1I-!›lI~I'JI~¡-Jl-I-ll-I-ll-¡-18-Jl~¡~II-1-Jl-¡-JI-3-ll~l~ll-I-ll-§-lrWI!-t-1l-t-ll-t-¡H-11-!-Il~i-II-I-1l~!~¡I-I-Il-Hiëåš
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NOMBRANDO TRIBUNAL PARA LOS

EXÁMENES DE CAPITANES Y PILOTOS

ilmo. Sr.: En cumplimiento alas disposi-
ciones vigentes sobre Fi-iribunales de exámenes
de Capitanes y Pilotos de la l\/iarina mercan-
te, para juzgar los correspondientes al segundo
semestre del año actual,

Este A/iinisterio iia acordado nombrar el si-
guiente Tribunal:

Presidente, el inspector jefe de segunda del
Cuerpo general de Servicios marítimos y jefe
de la Sección de Hidrograiía y enseñanzas
náuticas, Ni-anucl Pastor Tomasety.

Secretario, el Proiesor de Cosmograiía y
Navegación de la Escuela Náutica de Cádiz
y Capitán dela iviarina iviercante, ivia-
rio Vallejo juarrero.

\-focales: Por los Capitanes, D. Ramón de
la i\/lar Urrutia, y como suplente, D. Blas
Alonso Herran.

Por los Navieros: D. Pedro Goirigolzarri
y Arambalza, y como suplente, D. iviartín
Ellacurria y i_.arrauri. A

comenzarán su actuación el día 25 próxi-
mo en la E.scuela Náutica de Barcelona; el
Presidente del yiiribunal comunicará oportu-
namente a los Delegados marítimos y Direc-
tores delas Escuelas Nauticas de Bilbao y
Cádiz, respectivamente, la ieciia en que dará
principio su actuación en diciios puertos.

El Tribunal de reierencia ajustará su con-
ducta y actuación en todo lo de su competen-
cia, a lo lcgislzido sobre la materia.

Las Delegaciones F/iarítimas y las Escuelas
Nauticas ¡emitirán al Presidente del Tribunal
los certiticados de días de mar, Diario de Na-
vegacióii y Cuadernos de Cálculos de los so-
litantes, los que serán examinados y revisados
.por el Tribunal, el cual eliminará de prestar
examen a quienes no reunieran las condiciones
reglamentarias.

Por imposibilidad material de cumplimen-
tar la Real orden de 8 de Agosto de 1930,
sobre exigencia de los cincuenta días de vela
para poder prestar examen y cuya consecuen-
cia iia sido incumplida basta abora, se deja pro-
visionalmente en suspenso la reierida dispo-
.-1

SICIOH.

Los candidatos podrán solicitar examen en
el puerto en donde deseen prestarlo, basta las
catorce lloras del día anterior a aquel en que
se constituya el Tribunal en la Escuela Náu-
tica del puerto de reierencia.

El candidato desaprobado en sus exámenes
para Piloto o Capitán no podrá presentarse
nuevamente a examen dentro de la misma
convocatoria.

Los ya aprobados en sus exámenes prácti-
cos para Pilotos en convocatorias anteriores,
presentarán el justiiicante correspondiente.

Esta comisión de servicio será indemnizable
para el Presidente y Secretario, con derecbo
a las normas reglamentarias, con arreglo a su
categoria y paralos Capitanes de la iviarina
mercante, Vocales en dicixo Tribunal, con la
categoría de Subinspector, por un plazo má-
ximo de tres meses, en la iorma reglamentaria.

i\/iadrid, 30 de l\/iayo de IQ34. j

LOS BUQUES AL SERVICIO DE

PUERTOS TENDRAN QUE coN- -

sUMrR cARBóN NACIONAL :-:

Con motivo de un recurso interpuesto en
debida torma,

Este l\/iinisterio de industria y Comercio›
con iecba 7- de iiebrero último, resolvió revo'
car el acuerdo recurrido del Comité Ejecutivo
de Combustibles, que declaró incluída en los
preceptos del Decreto-ley' de Ó de agosto de
1927- a la industria ejercida por el recu-
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ASTURIAS MARITIMA

rrente en el interior del puerto del Ferrol.
Pero la disposición dictada exclusivamente

para un caso particular, contra el cuai no se
iia formulado protesta ninguna, se presta por
su redacción a dudosas interpretaciones en
cuanto se reiiere a casos parecidos, pero no
siempre idénticos, y esto bace preciso una de-
claración ministerial que interprete iielmente
el espíritu de aquella resolución y del-ina para
lo sucesivo el caso general.

En su consecuencia,
Este l\/iinisterio de industria y Comercio,

vistos los preceptos contenidos en el titulo
de la base Ó.a del Decreto de Ó de agosto
de 192'-' y en el artículo II del Reglamento

mmmunnmmfluemnwunwmuflnøuunufimflmummommnumnu

F 'I-Mx§/I* \\,,e 1 rr
› su ne o

de 13 de octubre de 1933 para la aplicación
de la ley de Protección y fomento de las in-
dustrias y comunicaciones marítimas de 14 de
julio de 1909, se iia servido disponer, como
aclaración y con carácter general, que las na-
ves propiedad de naviero, armador o propie-
tario nacional dedicadas a los servicios de puer-
tos y al tráiico interior de éstos, al igual que
en los de baiiías, radas, ríos y canales, están
obligados a consumir carbón nacional proce-
dente de rninas acogidas al Régimen de la
Economía del Carbón establecido en -el De-
creto de Ó de agosto de 1927, ratiiicado en
14 de octubre de 1931.

i\/iadrid, a 23 de mayo de 1934.
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É Consignatarios ¦-¦ Flelamentos E
É Agencia de las Oompañías Hamburguesas ã
É (Servicio directo a GUBA y MEXICO) 5
š Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 5
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ll. Depósito de Garbones de Tenerife;
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Y TIPOS NIONOPOLIO
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Ka Almacenes: Sanz Crespo G I J O N
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Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrhen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

EÉ CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS!
¡§ Teléfonø 19-os Telegramas .. - .. ' A. B. C. of EDICION

Apartado N.° 201 Telefonemas i CODES l SCOTT'S10.“ EDICIÓN Si
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
= SEGUROS Y REASEGUROS š
É FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES É

É Telegnnmasi RUSH co E
E reiefonømu 2 N n. B. ø. S.” enlción A =
= CDHVES =
E TELIEFONO 11.354 PHRTIGUDHR _ E
5 npnnrnoo 145 Peligros, 9 5
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JOAQUIN IIELISGUÉ

MINAS DE COTO DEL IVIUSE

CARBONES PARA GAS

V!\PORES¦
9¶“Nlìna Piqueras¢lVlìl1a C.`O1:0ø,.

“Mina Car-rio”
^ “Mina Sorrnego”

“Mina Entrego”
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fi'*^"°fs '^“f'*f* Mf°^"'°°* fabrica ne Pinturas Puicnnn =tiAllt¦IllYt¦llNtìA(unn.) É-_ s_ = Teléfono 3.800-SANTANDER E
Telleres ytlficinasz Calle dela Sierra 2: Telefono automático 3126 = ___.-E š

GIJÓN' É PATENTES «1vrATE0LA» - ESMALTES É
CONSTRUCCIONES MET/“JCÃS É P1N'rURAs - BARNIGES - sEcA1\"1'Es É

Se hacen toda clase de reparaciones de buques. E ` V É'
Talleres de Ajuste, Caldererla y Feria- Montaje de E COL OR ES ' A (* E11 E S E
transmisiones- Soldadura Autógena y Electrica. É AGUARRAS - BRQQHERÍA E

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas É Venta exc¡uS¡va, É

F°"°'°'°" ff* "*"““* â E. Perez del Molino, s. A.-snununen ãã ounnoncnsos de Toons las ivisoions š _ =
00000000-0000000000000000000000000 ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllillllllllllllllllllll'lIlIllllIIlII|IlIIIÑ=
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PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

1-s|.é:|='c›No ns
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

E i _ ' 1 r ' _La Unlon y El Fenlx Espanol
5 x,-,ê*** _ (Cornpañía de Seguros)
E *:\k\›~~-.\` '»:-'V É E I , . .§ ITIÄRITIITIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - lncenbios - VibaÉ »_ _,._¬;¬”” Valores - A-ccibentes bel Trabajo y mar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Acci-

É bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Efipoliación f Saqueo - Pillclie, etc., etc.
É Representantes en Gijón (Asturias):
É LUIS DEL CHMPO \7f\LDE5-HE\7If\ <§› CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNHNDEZ
§ co|v||sAR¦A-ro DE AvER|As
É Oficina: Libertad, 49 <> Teléfono 2938 © Particular 1496
'AIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlllllIIllIlIIIIIIIIIIllllIIIIlIlIIIIIlllIIlIIIIIIIIIIIIIIlIllllllllllllllllllllilIllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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D
D

PLANOS INGLESES
(FISHIN[ì'S CHARTS) ACDTADDS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .~Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrífana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos. Sarita María, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.~Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F.-Desde Mogador a Ghir con
los äesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor, Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.~Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foío,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.~P A-
NO DE PESCA Ha.¬Cont¡ene las Islas Terceras y la si-
tuación de un Banco de pesca abundantisima.-PLANO
DE PESCA I.-Dejuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matrllos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirlgirsea

D. Miguel Murales Almiñana
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - GABIZ
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.
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A ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES
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uv1poR'rAc1óN omscrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MECANICDS

DE ASERRAR Y MACNIHEMBRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELÉFONO si-2s

Telegramas PRENDES
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mcnflon Nom Hevu-1
É <Gr]I[JIT((Úl>Ñ

É MADERAS PAR/\ IVIINAS É

É s|ERRAs MEC/='\N1<:As
É A Y CARBONES li

É Armadur del vapnr C. HEVIÄ
5 220 cons.
É SANZ CRESPO. 25 Y 27
É Teléfono ||-37 §_
ãru|||||||||||||||||||u|||||||||||||||||| |||||||||||||||||||||||||||||||||||||ì
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Aimcén nf Efesios euvufs_ DE A
VIUDA MANUEGU [snunsnm

Méndez Ñúñez, 8 --i1››- Teléfono 2256
S Á N T Á N D E R

-¬›-<r›-<-
Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

E SUCURSAL EN PUERTO CHICO
.=r'||||||||||||||||||||||u|||||||um||:||||||unuI|||||||||||m||||||||||||¡:fi
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g QFIGI
É marqués de 5an Esteban, número 2

___GIJ._ ,_:'-JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

= minas de Respinedn

EIESÚS FERNANDEZ
NAS; É

I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIBIIIIIIIIIIIIIIIE

flIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIII!IiIIlI| IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

g DoMn¶§L
I\lf\\/IIÍRO CONSIGNFITFIRIO DE BUQUES FLETFWIENTOS

= BA R CEL O NA

MUMBRÚ _
=

Ioéíí =__
______
=__
=_

_ Telegramas I '
š Telefonemas J D O B R U

v|A LAYETANA, n.° 12 _ 1.° E
__ Tfléfono núm. 13327 5

__ _
WIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII¡IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

šlvlanuel G. Nlcrán
É ^ EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
5 Depositanio exelusivo de la Vaeuurn Oil 0° S. H. E.
É Heeites para la Marina MOBILIOILIS
É Empaquetadunas y
É Cables de Alambre ingleses “British Ropes Lrtd.” - Cadenas de la easa "Old I-lill"
-'E' eon eeutifieado del “L|L¡OYD'S" y todo lo
É easa “Gotseben 8; C.°“, de Biflmingbn

San Juan de Nieva (Avilés
ãlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT

junts BHLIDRM É

eoneenniente a fer-1-etenía naval, de la É

D Teleíonemas MORAN'AVn*ÉS
Telegramas â =
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJQN

Telegramas
Telefonemas

Teléfono 30-23 -EAAÉ- Apartado 142
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g RUDESCO

X

“““Eì'_'“¿"'ì§Eë_š;__ì2_§A,;§““é AAAAAAA-AAAAAAAAA AAAAAAAAA
GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO Director: D-

EXPORTACIÓN DE CARBONES _
GRAN|:›Es Auvlncenss DE sm. SOLDADURA ELECTRICA

AGENTES DE VAPORES COSTERQS Realiza rápida y económicamente_ las más difíciles re-
TRATOS ma SALVAMENTOS ne BU UE paraciones de todas clases de p1ezas de maquinariaON Q . .OMBAS DE ACH¡QUE DE LOGO ›¡¬ONS_ POR HOR en h1erro y acero, calderas marmas yterrestres, etc.

elegmmas - -' Tren floiarfle :-: Lancha «EIe¢tra>›
°1°f°D°m=B } HNGEDVHREZ ,APARTADO npm' Tren ierresire iransporiable

Olielnns: Fl\llL\E$ . _ . . 72 _ _
Teléfonos ¦ rd. son door. de meva 93 Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743

P =^ 1 . . _ _ _ _ _ _ _YHPORES M 'eu M mdsh 35° .¡°ns_ Direccnón telegráficaz JAENICKE
. . . . _ 4 ›* . 270 1:::;::-:.._ ' iãã š 2:23:22?, . G I -T Ó N

1;` ¦›HHWOZP -A'|'›
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É 5 FI ESPFIÑDÚH DE ÚUBRIEICHUTES É

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA ã

É DEPOSITO PARAL ASTURIAS ã

š\/da. de DIEGO IVIURILALAQÉ
É muro num. 2 y |v|u=||= de Fomento |5|.|:'|N rgnéfnnn 32-14 É
-'|lIIIIl|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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Aniz°AÍÉz7ÁíÍfåïAETAÉíA`~TAìns
E --- G I ir O Nì 5

V Ig O É [Próximos al puerto del Musel] ã
VILLAGAEQIA E T6|éfOn0 34-44 É

SEGUROS ÍQNSIGNATARIOS DE BUQQES _ É Reparación de buques _ Gonstnueeiôn É
ARITIMUS - FLETAMENTOS - COMISAHIA DE AVERIAS E da maquinania Y ealderas para los m¡B_ E

DESPAl¦HOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GARARRAS - '-
TELEGÉ E mos.-Rapa:-aeiones en genennl.-Tall” E
TELBF. ALEGRE É res meeânieos. - Caldarøria. _ Forja y E
CABLE. _

E Fundleióm EA. B. C. code 6.” Ednc. = _ =

-----------------------------------------1--f-~=-------------_ HuAuululmmIInlllmlmluullnusmImmuAn|||n|n|un|||n||||ñ
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É Dirección postal, Apartado 13- Bilbao / Dirección telegrática, Euskalduna - Bilbao
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COMP I\\*\\ A E\.\S\( I\\.\\)\l\\ A
ã DE G0l\STR\.\Gl'$\0\^\ Y REP AR M`.\0“ DE BUQUES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE. DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etrolerosq P Y g P ›
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, cbupones, cabrias, '

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

_ Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tornillos, tuercas y remaches.

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.
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El

GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y.Pasaies

Z~vvMo\MM--

Consignatarios " A
Carbo nes A

Fletamentos
AGEIITES COMERCIALES

DE LA

llull. Mnliliruln lira-lA|uAArA
Dirección Telegráfica yr Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.1435.- San Sebastián

» 5.AA9._P¿sa¡es

lesis iirnii lìislilln
Hrmador y Consig-
natariu de buques

%
Fletamentos

A 5€
Agente de la Compañía

Naviera A
SUTH Y HZDFIQ

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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LIJSEPIA METALES SÍTÍl:”Íl:òÍl1¦l¿lÍC)

VENTA EN DROG-ÚERAIAS
FERRETERIAS Y EFECTQS JÑ`A'V`ALES

ETOL
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ROD. IVI. SIOTTIEI1 Jl”. C16 l'|a|11bt..ll`gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)

-I

Vluda de Antonlo López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servlclo de remolques

- - Í 'gente de: y aguadas Agente de Aduanas Seguros mar timos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland Arneriøfl-Line de ROttel'*dal"h. (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

elegi-amas y Telefonemas: H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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IIIIIIIIllFearnley 6: Eger, de Oslo - Wii: Wilheimsen, de Oslo

GIJÓN
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D.” Española de Pinturas “lNTEllNATlllNAL“ S. A.
Fábrica en M A RU RÉGÑRADA llnicos agentes y fabricantes

LIIDHANA - ERANDIO

I-

ques de hierro y acer
mundial emplea esta

IANAVY BRAND››_~Composi io
mo uso y adecuada para
tropicales 0 aguas muy

«COPPER PAINT».-Composición para

ASÍWEJCNES
Patente «ANTI-:RNA O

ques de madera.
«YACHT COMPOSITION».-Para fondos de

regata y recreo.
«BOOTTOP››.-Anticorrosiva para la linea

de buques de hierro.
«FUNNEL PAINT».-Pintura

Nuestras pinturas son
yor duración y de mayor

SON, POR LO TANTO
BARATAS.

Todas las pinturas

Agente en Gijón:

en España de las afamadas
“HOLZAPFEL."

MUNDML
para costados de buques.
. Esmalte <<SUNLlGTH››,

«ESMALTES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH»,
ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LAGOM1-\'l`». Pintura al agua «ODI-

colores permanentes), Esmaltes y
a la nitrocelulosa y demás

«1NTERPAS'l`›› A. y B.

A-lo|.zAPFE|_ E
Hill

aplicaciones y usos
los puertos del MUNDO po-

rar nuestras patentes
depósitos, además, en
poblaciones de España IIIIIIIIIIIIIBILBA

G. GonzálezZabala + Id. en
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Imp. MANERVA, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49--Gijón
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