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propiETARIO: BERNARDO ORTEA
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CONSTRUGECIONES Y REPARAGIBNES NAVALES

Carro varadern para hnques hasta 1000 tnne]adas
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PRECIOS REDUCIDOS

para las operacidhes'_d:e 3ubida,3'-b:ajada y estancia
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EFECTOS NAVALES ¥ LUBRICANTES MONASTERI0 . A)

ALMBACENISTAS DE EFECTOS NAVHALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y CRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes MIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

i Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON
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®
APARTADO 90 TELEG}PAQUE‘
TELEFONO 24-00 H i A Q E T Rlactr
CONSIGNATARIO R i S R ON RGENTE DE ADUANAS
Compafia Trasmediterranea C.e G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS
2

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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——— LUBRIFICANTES Y ASFALTOS —— ||| ANTICORROSIVO - IMPERMERBILIZANTE - AISLANTE

EMULSIONES “*CO DML I A S*“* ASFALTICAS
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LISBOA ........

MANUEL LLORET Y BOU

Praca Duque da Terceira, 25-26-27
CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Consignatario espaiiol en Portugal)
Agente de la Compainia Trasatldntica:Barcelona
Telegramas: “LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332
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“ASTURIAS MARITIMA"”
: [ to—
TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION
Plana completa. 60 ptas. /¢ de plana.... 160 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. « Media plana.... '35 id. 0
Cuarto plana... 20 id. Descuentos, { Contratos por un semestre . 19 fo
| Contratos por un afio ..... 2% 9,
Plana completa. ')0 ptas.
Cubierta interior... Media plana .... id. 3 Los anuncios en texto no tienen descuento.
: 2;‘18‘“0 plan:t-t. A ;8 I Suscmpclon por un afio a la Revista... 25 ptas.
ana completa. ptae 8
Demés hojas....... Media plana... id T S P et 13, ig.
Cuarto plana.. id Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
WMWW%W




i 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2l 1 2 2 2 2 2 2 2 2 22 2 22 2 2222 2 2L L 2]

=3
¢ R R :
1A
. SUAREZ v C."S.A. ¢
& 2
L] i ; .
¢ Depdsitos flotantes y ferrestie de Carhon y Gas-0il o
: Importacién y venta de Sal :
: Casa CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466 :
& SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD ¢
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José Pérez Fernandez SENABRE

; TR CORDELERIA Y REDES
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL VAPORES PESQUEROS
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS VILLAJOYOSA (ALICANTE)
SEGUROS MARITIMOS DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
COMISARIA DE AVERIAS CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734

Teléfono nim, 39 Apartado num. 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ vi"agarc{a de Arosa VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Telegramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA) TELEGrRaAMAS: «SENABRE»
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(ORDELERIAS REUNIDAS. 5.5

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Direccién telegraficas:
Apartado 375 l: n R E n
Teléfono 92930 5
Nouestras especialidades para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES
PSS OSSSL LS

Fabricacién mecédnica con el m4s moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros proguctos como garantia de su resultado.

feriesaefelodaslodfusfofecdeds
FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé6, Badalona.

Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.

Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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“EL ANCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD
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GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
ST R L e T e e e s
::IIIIIIIIIIIIIIIIIHllllllllilllllllIIIIIIIII1IIIIIIIIII|'I|IIIIIIIIII!I1III1II[II'— El B o O D S Y %*WMMMM%E]

= S %

= Bunco MingRo [NousTRiAL DF ASTumias £ : HIJOS DE CLAUDIO ALVAREZ :
- = 7 R = ‘.; EFECTOS NAVALES E
— — g
= CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS £ 4 ; 3 ¥
= B I Materiales de Construccion %
BB g e o i el gl R < &
S T T Cartas de credito, ste., ete. o o = & Depositarios del material i
= Compra-venta de monedas y billetes extranjeros = - g
— — L% b
= et O RURES s para fechar PIZARRITA %
= Intereses que abona: 3 por 100 anual = & o
= g +
£ Direccién Telegrafica: BANMINAS £ % M. de San Esteban, -A GIJON :
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Consignacidn ¢ fletamento de buques
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Sequros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra:0enta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Rostal: Apartado 85 ¢ Jelegrifica: Vega + deléfono 19-00 ¢
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José Fernandez Ruiz

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJON-MUSEL
AGENTE DE
VAPORES COSTEROS S. A, BILBAO
D/S A/S SPANSKELINJEN
FRED OLSEN & C.°
OSLO
ITALIA (Flotas reunidas)
COSULICH - LLOYD SABAUDOD - NAV'GACIONES GENERLES
GENOVA

o 5 CORREO: APARTADO N.° 4
Direcciones.! TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
| TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 GIJON
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JOSE \IAI{IA UANDINA

CONSIGNATARIO DE BUQUES

HHHHH

FLETAMENTOS - SEGUROS

COMPRA-VENTA DE BUQUES

A O — e

Direccidn telegréfica: CANDINA
Teléfonos N.*s 11721 y 18609
Apartado N.” 520

£33

Buenos Aires, 4 BILEAD
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15 - bajo SANTANDER
VAPORES

Astillero. . . . . . 480 tons

JUBNSS . i . v e 200 »

Aller. . « « + « « '« 200 »

VIO ¢« « o« ¢ & o o &« 180 >
Representante de los Cementos Portland «Rezola», de San Sebastidn
Telefonemas Domicilio: 1.722

éfi
Telegramas LAFORSTELORAL i Oficina: 1.187
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© ABAITUA Y COMPARNIA
% Representantes de la Sociedad Metalirgica DURO - FELGUERA
G et G
% :
% CONSIGNATARIOS DE BUQUES
R S SR B T R i
SEGUROS MARITIMOS %
L
Telegramas “ubaltuaco” - Teléfono 15.755 %
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1 3
el el oo ool b 8
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ARTA3A Y COMPANIA

Carbones de tfodas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizcoa de la Compaiila Espaiiola de
Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques

Vapor *‘““Lolita A.*,...... 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘s 800 »
» ““José Maria‘,, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor ‘“Bonantza‘¢
Vapor “Beduria‘* Vapor * Urola
» “Txiristas » “Erecka‘

Telegramas y Telefonsmas: ARTAZR
Oli..trm .......... 5025
.......... 5259
Mmacan pinturas 5157
» carbdn . 5250
Domicilio........ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipuazcoa)
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MOWINCKEL & ARTECHE Lida.

BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
FLETAMENTOS, SEGUROS, TRANSITOS
B e

TELEFONO 10219 Cédigo A. B. C. 5.2 ed. mejorada
TELEGRAMAS: «MOWINCKEL»
‘OFICINAS: SENDEJA, 6 s e S
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L1QUIDADOR DE AVERIAS
LUIS HERMIDA HIGUERAS

EOLB ] (ORI R P Ie =—=

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEQRAFICA: SARIKEVA
= MR R ——— TELEFONO 35571
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Joaqum Davila Yy Comp
eIV A N
Consignatarios de Buques

Carbones-Seguros
Telegramas: DAVILA &~ Teléfono 1.228 «~ Apartado 80
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GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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TELEGRAMAS:
TELEFONO 17-00 vARORES

EUIS ADARD . i a. . 3400 Tons. | JUNSECA
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » PRt

MARUJA Y AURORA....... 6.850 »

Suministro rapido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
—— Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232 [
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SE AGUDIZA CONSIDERABLEMENTE

Nuestros pronésticos de hace dos meses,
sobre el desenvolvimiento del trifico mariti-
mo en Asturias, estin teniendo desgraciada-
mente confirmacién y la erisis se agucliza aun
miés de prisa que era de suponer. En la actua-
]iciad apenas si se presentan nuevas (’)rclcnes en
este mercado de fletes y son bastantes los bu-
ques jue hay en estos puertos sin conseguir
Viajcs, Y, en algl"]os casos, sus ﬂ]'l’nadf}reﬁ 8€
ven obligados a enviarlos en lastre fuera de
Asturias, para tomar cargamentos en otra di-
reccién. Los tipos de flete, hasta ahora nada
remuneradores, han iniciado una laaja que los
hace ruinosos para los navieros, que aun asi
no reparan en concertar operaciones con tal
de entretener los {)uques, cuya cxplntacién se
hace dificilisima.

Este es el panorama cue tienen ante si los
armadores due dedican sus barcos al trifico
de carbones desde esta region, crisis que ten-
drén due arrostrar durante tres o cuatro me-

ses, como ocurrié el afio pasaclo, en cuyo

tiempo sufrieron sensibles duebrantos en sus
intereses, r{uel}rantos estos due, por cierto,
parece ser no les causaron bastante mella para
evitarlos en el futuro, ya ue no se prepara-
ron t]el'}iclamente para due los }‘ICCI'IOS no se
repitieran, como ahora est4 sucediendo. Y no
habri sido por falta de advertencias, puesto
dque continuamente se les ha estado diciendo
que la crisis anterior se produciria en éste con
las mismas caracteristicas que entonces.

De este estado de cosas que han de sopor-
tar los navieros, son cu!pal‘r[es, en gran parte,
ellos mismos, ya que si hubieran tenido una
mejor compenetracién y mads altas miras, sin
egoismos particulares, podrian haber evitado
la reproduccién de los hechos que ahora se
manifiestan, dadas las precarias condiciones en
que se desarroll$ el trafico miritimo asturiano.
Pero los proyectos de franca unién que se
trataron de implantar, aunque fueron acogidos
con gran entusiasmo al principio, probable-

mente por estar ain sangrando las heridas ue
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ASTURIAS MARITIMA

ocasioné el agudizamiento de la crisis en los
meses de] verano de 10313, cuar:do tales pro-
yectos llevaban camino de realidad, se obser-
v6 una suicida apatia que impidié la realiza-
cién del plan por falta de una bien entendida
unién, que en le aciua]cs momentos l)Ll]Dicra
sido tan necesaria para contrarrestar la duie-
tud del mercado. Con esta inteligencia se evi-
tarfa la baja de fletes ya manifiesta, v si bien
serfa imposible dar ocupacién a todo el tone-
laje que acude a este tréﬁco, aquc]]os due tu-
vieran due amarrar sus l)uqucs no lo harfan en
condiciones onerosas, es decir, percibiendo al-
gtn subsidio que satisfarfan los navieros cuyos
barcos continuasen en movimiento, con lo
dque se amortiguarfa la crisis y las pérdidas se
aminorarfan sensiblemente.

Hace algin tiempo se propuso la constitu-
cién de un Centro de Fletamentos, con el
que los buques hubieran podido navegar en
més ventajosas condiciones que en la actuali-
dad lo vienen haciendo, puesto due con el
susodicho Centro se regu]arfan los tipos de
flete y serviria de distribuidor equitativo para
los viajes due se presentasen en el mercado,
todos los cuales controlaria, designando los
l]uques dque habrian de realizarlos en forma
que los navieros percibieran mayores benefi-
cios. El repetido Centro habria estudiado una

férmula para los clesguaces de buques, ya due

i

ANTONIO SuarRDIAZ VALDES

Marqués de San Esteban, 15 - GIJON . Teléfono nim. 11-36

es evidente la mucha edad que tienen algunos
de los dque trabajan en este mercado, cuyo es-
taclo de conservacion impide pensar en repara-
ciones, por lo costosas due éstas resultarian y
el l)ajo precio que hoy dia tiene el tone]aje,
y entre otras cosas, se proyectala‘a la renova-
ci6n de la flota en proporcién mis reducida
que la actual a fin de ue todos los barcos tu-
vieren ocupacion.

También se estudié6 un convenio estable:
ciendo fletes minimos para buques menores de
1.000 tons. de carga, y due al igual due el
Centro de Fletamentos tuvo buena acogicla
por los armadores de estos portes, pero tam-
poco puc]o ponerse en prictica ante la in-
diferencia mostrada mids tarde por los na-
vieros.

Estos han recibido una severa leccién el
ano pasado y ahora tendrén que soportar otra,
que al igual que la anterior les ocasionari pér-
didas de gran importancia, por no decir la rui-
na de la mayoria del tonelaje. Si no les sirve
de escarmiento y contintan colocados en la
misma tesitura, ellos mismos han de cuiparse
de sus c[uel)rantos como consecuencia de |a
falta de unién para tomar medidas que impi-
diesen la precaria explotacién de los budues,
medidas tan necesarias, si es que prctenclen se-
guir vivienc]o, pues de otro modo serd la

muerte clc muchos como navieros.

Vapor “Villamanrique®. 2.200 Tons.

Motonave “Cervantes‘’. 240 —
— “Zulopaga*... 240 —
— “Goya“....... 155 —

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
Tt TG0 SR A

Maotonave “M. Benlliure® 152 Tons.
— “Capricho”..... 135 —

Vapaor.... “Melchuca”.... 120 —
B SIS B NI Tl 520




De franco pesimismo es la impresién que

puec!a clarae de este mcrca(,]o de ﬂetes, cuya
paralizacién de érdenes se acrecienta cada dia
mds y més. Durante la quincena pasada
se cerraron escasas operaciones de fletamen-
to y las llevadas a cabo fueron casi a
los tipos que duisieron pagar los fletadores,
yva que la abundancia de tnne|aje adui dispo-
nible y las granc{es dificultades que existen
para conseguir la colocacién de i)uc]ues' hace
que los navieros acepten viajes due irremisi-
blemente les han de producir resultados rui-
nosos.

Se dificulta, como decimos, grandemente
la colocaciéon del tonelaje, tanto para los pe-
quenos portes como para los mayores, pues
si la desanimacién reviste tonos alarmantes para
los puertos del Mediterrineo, casi semejante
es también para los del Cantibrico. Tanto es
asi que para algunos barcos, sus armadores,
han tenido que desistir en el propésito de en-
contrar viajes en Asturias y, después de ofre-

cerlos con insistencia, han terrinado por en-
viarlos fuera de aqui para tomar cargamentos
en otras direccioncs, a fin de entretenerlos
por alg{m tiempo y antes de decidirse por
amarrar, final que seri el que habrin de adop-
tar de persistir la crisis manifiesta en este trd-
fico, puesto dque la perspectiva no es de cam-
bio favorable y si méds bien de agudiza—
miento.

Los viajes de retorno tampoco tienen nin-
gun aliciente para los navieros, pues ademis
de escasear los mismos, no se pagan fletes re-
muneraclﬁl‘es.

Si la quietud del mercado asturiano se pro-
longa en los meses futuros, como es de supo-
ner due asi sea, y los tipos de flete contintian
descendiendo, l)aja que indudablemente ven-
clré, pues entre lns navieros no existe compe-
netracién suficiente para impedirlo, los intere-
ses de éstos saldrin quel)ranta:ins una vez mds,
y duizds en mayor cuantia due lo fueron el
ano pasa(lo.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
Pasajes......—Vp. 600ts. » 13— Norte
San Ssbastidn. . — » 200 ts. Ptas. 11,— Langreo
Id, vi——"%- 180ts. » 1o,— Id:
Id, P L I150ts. » 11,50 Norte
Bilbao.......— » o220ts. » o,50 Id.
Santofia......— » 130 ts. » 10,— Langreo
Santandor.....— » 4oo0ts. » o— Id.
Coufia ......— » 160ts. » 10,— Norte
fip........— > 460t. '» 12—, I
W L ==ty 6oots. » 13— Langreo
Cidiz.......— » 1.000 ts. » 15,00 Norte
L TR «»— » 600 ts. » 19,50 LLangreo
Barclona.....— » 4.000ts. » 15— Id.

AVILES a
Micante...........—Vp. 4.300 ts. Ptas. 14,—

PRAVIA a

San Sebastidn . . ... ..—Vp. 200 ts. Ptas. 11,—
Bilbao............— » 3.000 ts. » 2,—
[ R e e 200 ts. » 0,—
] e e A 800 ts. » 10,—
{[ R R S B 800 ts... »  12,—
Sovilla............— » 2.000 ts. » 14,50
Valencia...........— » 2.000 ts. » 15—

RETORNOS:

Bilbao-Pravia. . .—Vp. 1.000 ts. mineral Ptas. £ —
Bilbao-Musel ., . — » 8oo ts. id. » 55—
Camarifias-Musel.— 600 ts. pinos » 12,—
La Toja-Bilbao . — 400 ts. barro  » 12,—
Santoiia-Musel , ,— 200 ts. pinos » o,—
Bilbao-Coruia , , — 200 ts. cemento » 13,00
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CaAsidiRo VELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO
Apartado nim. 67 GIJON Teléfono 32-00

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
NORDDEUTSCHER LLOYD
EEO¥E ROYAE:BELGE
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN.
Wm. H. MULLER & C.°
THE ISAACS LINE (ex Guén v BiLsao)
GANS STEAMSHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA AMERICAN. EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS

Cargas. desc:lrgas, g';al)nrrajes y transportes y reexpediciones a |rm |'1rinci|3a|es puertos C]e

Furopa y América con conocimiento directo
CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroeta Aldamar, 2-=1.° Telegramas: “CASMIR"’
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TALLERES DEL ASTILLERO
A SST ILL E.;{ OA ( S:nta:der )

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A, Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIQUE SECO
CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUGCIONES Y REPARAGIONES DE

MAQUINAS, CALDERAS, ETGC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

FLOTA: Vapor «Jtax» 3.500 tons- S
» «Genoveva F.» 2.500 » DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
» «Monehu 2.300 i H "
R »”' 2 :F DiReCCION PosTAL: APARTADO N.° 10

TELEFONO num. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NOM. 20
25 (&S EDI S ES D (ES[EDED[ED EH[EHEDIEHIES IEHED &

AEHIESEBIEDEHIEIIEDCRIEBEDCHIEREDIEH EDIEDIED e (EDe) I EDIEHIED L]
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Ninguna alteracién se ha dejado sentir en
este mercado durante el transcurso de la pri-
mera quincena c]c{ corriente mes; c] c;eaem'ol—
vimiento del mismo presenta semejantes carac-
teristicas de paralizacién a las que anterior-
mente tenfa. [La colocacién de los carbones
asturianos se hace bastante dificil por la falta
de suficientes peclic][}s, y las empresas hulleras
insisten continuamente cerca de los consumi-
dores y almacenistas para due éstos activen
sus aq]quisiciones, aun adelantando las fechas
de sus pedidos; pero como la mayoria tienen
existencias sobradas se abstienen de momento
dc lla(‘ﬂl’ C(}IY‘II)I’ES ‘:IE COm])UStil.)IC.

Ayer, dia 14. fué presentado a las Cortes
por el ministro de Industria y Comercio, el
proyecto de Ley para la ordenacién de la in.
dustria ]'lu“era. cuyo texto hemos pul)]icaclo
en uno de nuestros nimeros pasados y dque,
entre otras cosas, comprendé la concesién de
un crédito extraordinario de dieciocho millo-
nes de pesetas. Se espera con impaciencia la
implantacién de dichas medidas de proteccién
a fin de impedir que el estado critico que so-

Jporta esta inc]ustria, desc]e l]acl: tiem[)o, con-

MDD DL CARDON
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tintie avanzando con el consiguiente duebran-
to para las minas.

Persiste el conflicto obrero producido va
el mes [)asaclo que, por cierto, se ha recrude-
cido en la presente semana, por lo que se en-
cuentran en paro la mayoria de los grupos mi-
neros de la cuenca del Nalén. Estas huelgas
parcia]cs [)roclucen importantes retrasos en los
eml)nrqucs de carl)én, diferiéndose los c]eapa-
chos de los l)uques sometidos al cargue, para
tomar carbén de aquellas minas.

Los cmbarqucs efectuados por los puertos
de Asturias en |a primera decena del corrien-
te mes, han sido bastante rec]ucidos, queclan-
do limitados a los tone'ajes siguientes: Gijén-
Muse], 46.413; A\'i]és, 0.082; San Esteban
de Pravia, 16.311 toneladas.

Es bastante reducido el nimero de lluques
sometidos al cargue por este puerto y podrian
realizar buenos c{espachos, si éstos no estuvie-
ran entorpecidos por el conflicto que antes in-
dicamos.

Por esta causa no pueden calcularse las es-
peras que han de sufrir los barcos sometidos a

]05 turnos.
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direccién tele % f';:'l':: } FEDERACION

daben diriiree vos medres o Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Teléfono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefénica: SINDULLERO
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NOTAS DE UNA MEMORIA

[l movimiento del puerto de

5on en 1033

[La Memeoria administrativa due acaba de
pulJlicar la Junta de Obras del puerto de
Gijén-Musel, correspondiente al ejercicio pa-
sado, acusa un descenso bastante considerable
en el trifico de mercancias, comparado con lo
que fué en 1032.

Durante el afo dltimo se importaron por
nuestro puerto 352.003 tons. y se exportaron
1.003.045 tons., es decir, 84.318 y 162.054
tons., respectivamente, menos due en 1932.
En esto influyé granclemente la situacién eri-
tica de la industria hullera asturiana, puesto que
los em[)arques de carbén fueron de 186.201
tons. menos dque en el afo anterior y las im-
portaciones de wadera en pinos para minas
clcsccnclieron en 30.890 toneladaa compa-
radas con las llevadas a e{ccto en igual _pe-
riodo.

El movimiento de I:mques nacionales fué,

sin eml)argo, algo mayor que en 1032: 2.751
vapores y 240 veleros entrados y 2.834 va-
poresy 225 vcleros; sa]iclos pero, no nl)stante,
el trifico de mercancias, como antes se dice,
descendié debido esto a que muchos buques
entraron y salieron en lastre por la carencia de
cargamentos, que en distintas fechas fué muy
manifiesta. En cuanto al trifico de l)uques
extranjeros, fué semejante al anterior ejercicio:
171 l)uques en 1932 y 105 en 1933.

Los ingresos obtenidos por la _]unta alcan-
zaron 4.047.828 pesetas, importanclo de ello
lo recaudado por ésta 2.552.110 pesetas y
corresponc]ienc]o el resto a la subvencién del
Estado. Los gastos en igual perl'oclo ascendie-
ron a pesetas 4.024.080 pesetas.

A continuacién pubiicamos un resumen
con el movimiento de mercancias, en estado

comparativo con 1Q32:

IMPORTACION EXPORTACION
Carga Madera Carga T CA R?GN %
xROS8 f-!enfral en Enos TOIAL gen_eral MUSEL GIJON TOEAL
Tons. Tons. Tons. Tons. TCTI:I& T;w. Tons.
1.932 276.582 | 159.829 | 436.411 | 113.088 | 1.550.493| 193.318 { 1.856.899
1.933 224.055 | 128 939 | 352.994 09.425 | 1.418.432| 176.088 | 1.693.915
Menos en 1933] 52.527 30.890 83.417 13.663 1321061817 2239 162.954

SOCIEDAD ANONIMA DE

Motores DEUTSCHE WERKE

Direccién: BARCELONA - Provenza, 314
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NUEVO DIRECTOR DE MINAS

[_)OD Manuel

Szienz cl.e Santa Marfa

Uno de los verdaderos valores de la Espa-
fia actual es el notable y prestigioso Ingeniero
de Minas ID. Manuel Sienz de
Santa Marfa, reconocido prin-
cipalmente por sus companeros
de })rofesién, entre los que tie-

ne gran predicamento.

Debido a su esfuerzo se fun-
dé la Asociacion de Ingenie-
ros de Minas del Norte y
Noroeste de Espaiia dque estd
realizando una labor tan eficaz
como las conferencias que acer-
ca de la revalorizacién de los
carbones menudos asturianos se estin dando

en el Paraninfo de la Univer.siclac] de Ovicdo;

formé parte de la Conferencia Hullera desig-

13

nada para estudiar el problema del carbén y
fué Director General de Minas al ser nom-
brado por primera vez Minis-
tro de Industria el sefor Sam-

per.

Pues bien; este verdadero
prestigio, a quien sus compane-
ros de profesién rindieron en ju-

lio del pasado aio un homenaje

por medio de un banc[uetc, que
se celebré en Oviedo, ha sido
nombrado nuevamente 1_)ircctor
General de minas, en cuyo
bucsto ha de desarrollar segu-
ramente una labor eficaz.

Felicitamos por ello a nuestro distinguido

colalxoraclor.

S +H- -

PERDIDAS DE TONELAJE

— e — -

El Bureau Veritas acaba de publicar su
Lista de Accidentes Maritimos, ocurridos du-
rante el mes de marzo. Estos c]atos nos mues-
tran que durante ese mes, han sido eliminados
del Registro los nombres de 70 vapores, cinco
motonaves —incluso auxiliares—, y siete bu-
dues de vela. Las causas fueron las siguientes:

Vapores: Naufragaclos, 8; colisién, 4; va-
raclos, 23 tlesguazados, 50.

Motonaves —incluso auxiliares —: Naufra-

gaclos. I; incenc]iaclos, I varados, 2; converti-

clos, I

+HH+ =

Veleros: Naufragados, 2; varados, 1; des-
guazados, 4.

La nacionalidad de los buques eliminados
del Registro, fué la siguiente:

Vapores: 11, norteamericanos; ]:'elgas, 23
ingleses, 10; chinos, 2; holandeses, 1; esto-
nes, I; finés, I; franceses, 33 a]emén, 1; grie-
g0s, 1 italianos. 5; Japoneses, ; Ictones, I3
noruegos, I; panamenos, I; po]aco, I; espa-
noles, 4.

Motonaves —incluso auxiliares—: ingleses,
2; danés, 2; finés, 1. :

\”_eleros: Norteamericanos, 2; ing]eses, 43

franceses, T,

II



PRIMAS A LA NAVEGACION

Liquidacic’m e las corresponclientes al ano 1033

La «Gaceta» de fecha 21 de mayo altimo
publica una disposicién del Ministerio de Ma-
rina, con la liquidacién general definitiva de
primas a la navegacién correspondiente al pe-
riodo de 1033, en su importe integro, y asi-
mismo el coeficiente previo provisional de pago
que es de 0,041.785.386 por ciento.

[La cantidad total de estas primas es de
7.000.000 de pesetas, a repartir por prorra-

teo entre las empresas navieras siguientes:

1.251.4065,75
. 1.200.073,38

Combaﬁia «Sota y Aznar». .
[barra y Compaiia, S. A.
Compania Arrendataria del

Monopo]io de Petréleos,

S A SR e T s o 011.601,66
Companifa Maritima Nervién. 660.530,43
Compania Naviera Vascon- :

gada ...... s 449.175,30
Armador D. b’llguel ]\/[altl

nez de Pinillos .. ...... 350.525,03
Compania Naviera «Bachi».. 320.400,44
Compania Naviera «Amaya». 20%.175,03
Compania Naviera Guipuz-

COANA " » s nia v 6 aln o b als s o 2%3.128,20
Compama Espanola de Nave-

gacion i Maritima. .« . o« o 104.455,88
D. Francisco Aldecoa..... 144.725,47
Compania Maritima Unién.. 133.471,05
Sociedad Anénima «Cros».. 125.81%,62
Compaiia general de Navega-

CLOMiedaitnr ot {afatol o ialsduie it 110.177,18
Avrmador Francisco Garefa. . 74.012.08

Suma y sigue. ... 6.403.43%,10

12

Suma anterior. .
Compania Auxiliar Maritima,
O AL A %2
D. F. Séinz de Incl’laustegm
Compania Trasmediterranea.
Compania Naviera Euzkera.

Artaza y Compania. s uasa.
D. Matias Mallol . . .

D. Pedro Marfa de Vigueras
Compania Vasco Cantbrica .
Sres. D. Salvador Pares Mi-

calet Yy Olros. « v v v e u .
Viuda de Mariano del Rio y

. EonnBanin. . . oiteia b

Armaaor B Augusto ]_.ajus-

Hijo de Ramén A. Ramos
Viuda de Luis de los Cobos
Ferrer ¥ Paset, SR i B
S. A. Maritima Nalén . ...
Vasco Valenciana de Nave-
8aCION. s s s s s v assnsaa .
Naviera Montaniesa, S. A..
Armador Antonio Larrea y
Sarasola ... ... e aiiatate
Compania Naviera Maskor. .
Compania Naviera Catalana,
b 1) OO
Compania Maritima Elancho-

VE o o s 8 80 e 808000000

Cementos Fraclera ........
Hijo de Rémulo Bosch, S.
o i i

«+ 6.403.437,10

57.455.59
07.385,460
54.06%,82
53.395,10
53.243,34
47.085,00
406.046,10
39.465.,88

18.540,57
17.731,04
8.0460,07
11.437,00
7.000,00

4.218,20
3.070,10

2.055,53
2.805,30

2.745,10
2.323,63

2.321,44

1.254,00
1.407,07

331,83

SuMA TOTAL. ... %.000.000,00




CONFERENCIAS INTERESANTES

| .a revalorizacién de los carhones menudos

[La sexta {'onfe—
rencia del intere-
sante ciclo organi-
Zal:lﬂ p()r |a AS[}-
ciacién de lnge-
nieros de Minas
del Norte y No-
roeste de Espaﬁa,

que se viene cele-

]'lraﬂcl() en el Pa-
raninfo de la Uni-
versidad de Ovie-

do, fué explicada por el culto profesor de la

Universidad ovetense y director del Instituto
del Carbén D. Benito Alvarez Buy”a, con

el tema <El Instituto del Carbéno.

I:_-.I l.{f(_'l(ll' CIE ]!l l,]ni\*ersiclacl D. LEO])OI-

do Alas hizo primeramente un elogin mereci-
do del rr()l'.{“eremri:mle, de quien dijo due para
demostrar su valia bastaba solo mostrar a sus
C]iscfpulos‘

Comenzé el Sr. Alvarez Bu_\-Ha haciendo
historia (’Ir'. la iniciacién ({cl [nstituto c{el Car-
bén, fundado en la Universidad de Oviedo
en 1017 —iniciacién que como se sabe se de-
be al cuuf‘ere:_miante—. E_xplica los inconve-
nientes econémicos y de falta de personal,
para la- creacicn de ar]ué], dando cuenta del
apoyo encontrado en la Diputaci(')n, cs[)ecia]-
mente en don Nicanor de las Alas Pumarino
y hace constar lo mucho que se debe por lo

que respecta al Instituto del Carbén al dlt-

mo presidente de la Diputacién don Ramén

G. Pena. Senala otras colaboraciones de los
Ayuntamientos de Gijc')n, Oviedo, Mieres v
I..angreo, volviendo a enumerar las dificulta-
des para encontrar personal especializado, pues
como el trall)ajo en el Instituto del Carbén es
ératuito los jovenes due se prestaron a colabo-
rar tuvieron due ir dejindolo para ocuparse
de sus ol)Iigaciones: Unicamente pm:cle sena-
larse la excepeién del Sr. Pertierra, para el
que el conferenciante tiene las palabras mis
a{ectuosas, elogianclo su entusiasmo y su
ciencia.

Dice que los fines de este Instituto del
Carbén son estudiar y ensayar la transforma-
cién de los carbones, para lo que se necesita
un laboratorio de investigacién, otro téenico
y otro semi-industrial. Se hizo venir del ex-
tranjero el «utillajes del [nstituto destinado a
los ensayos de conversién de carbones en pe-
tréleo por los tres sistemas due es |msil)|e ha-
cer 110}' dia la transformacién. Con gl'ﬁﬁcns y
proyecciones cxp]ica la forma en que se hacen
estos ensayos.

Se refiere a los tra[)ajor. del Sr. Pertierra
sobre los diferentes sistemas de tran_sf‘m‘maci(')n
de los car]:mnes, y dice que el carbén es a]gu
mis que una fuente de calorias t'rans{ornml)'es.
pues da origen a industrias dispares y de las
mas Iucrativas, como el gas de aluml)raclo, el
alquitrén de alta temperatura v sus derivados;
el cok metalirgico, aceites de engrases, al-
cohol _metfiico, alcoholes superiores, ete.

Termina diciendo el conferenciante due

I3



ASTURIAS

MARITIMA

por muy Qr:mcle que sea Ia crisis presente, por
muy negro y cerradu dque aparezca l'loy el ca-
mino se anuncia la victoria ms completa pa-
ra Ias empresas que sepan esperar; pero enten-
diendo |‘}i(‘.n cque esperar no e€s permanecer es-
taticos, sino zctuar, estucliar, saber prepararse
para re(:il.)ir ln {()I‘tlll‘lﬂ que avanza. Por e“o

es necesario acometer en el Instituto clcl Car-

S LR L L L L L A L e e T T T T LT H T T D

Yda.. Hijosd- ARRIGUI

bén de Oviedo la etapa semi-industrial de los
experimentos para convertir el carbén en ga-
50lina, v a esta |:l|)0r Llel)en cooperar l()c]na Y
muy es[)ccia]menlc los ingenieros.

El Sr. Alvarez Hu_\'“a escuchs al final de
su disertacién calidos np|m1sos de la numerosa
y docta concurrencia, asi como muchas feli-

citaciones.

DURANGO

Equipos completos e ANCLAS ¢
CADENAS para BUQUES - lnico Pro-

babero de Anclas y Cadenas auforiza-

VHA

(Vizcaya)

do oficialmente por el LLOYD'S RE-
GISTER-BUREARU VERITAS-MARINA
DE GUERRA, efcétera.

EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS

Apartado 179

T E R  RRR H RN rnnn e am

AGENTES DE VENTA:

PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA.

——

000000000000 09

Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

Maryland, S. L.

REGISTRADA Apartado num. 140

BILBAO
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Plaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

GIJON Teléfono nim. 22-20
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FLETES

Aundue a principios de la quincena apare-
cian animados muchos mercados como el del
P]ata, esta situacién decling a medida que pa-
saban los dfas, y tltimamente, volvia a gene-
ralizarse la depresién; la causa puede hallarse
en due los cargadores de las zonas de granos
se retrajeron pordue las al‘)unc’antcs cosechas
de FLuropa deprimcn sus mercados. La tnica
seccién favorablemente afectada es la del co-
mercio exterior de carbones para el Medite-
rrineo, donde los cargaclores sostienen una
pugna con los navieros que [:lretenc]en mejorar
los fletes en vista de la favorable demanda.

Los cargaclores en el sector del Plata se
mantienen en actitud expectativa, debido a la
contraccién de la demanda por las causas a
dque hemos aludido. FEl maiz es el que apare-
ce mis solicitado para el Continente. Se fleta
desde San Lorenzo a Avonmouth o Ambe-
res, a razén de I5f, I)uc{ue de 7.500 tons.
Otro de 7.300 desde San Lorenzo a varios
puertos a cfegir del R. U., a]'lipo de 15/5.

Hay una indecisa demanda en el sector
norteamericano, de Montreal a los puertos
irlandeses, Cork y Limerick donde se fleta a
razén de I/() por d. r. l.a zona de B2 L
sigue caracterizada por la escasez de transaccio-
nes, rasgo dominante desde hace tiempo.

1’-\unque existe una demanda bastante acti-
va por los cargadores de azticar antillanos, de-
bido al mejoramiento de este mcrcado, las
transacciones no menudean por la reserva de
los armac]ores., I']ay noticias de un cargamento
parcial, 4.500 tons., Cuba a Amsterdan, pa-
ra junio, al tipo de 12/7 %.

Continda paralizado el sector australiano y
los tipos de fletes invariables. F lay, sin embar-
$0, mayor interés por parte de ]os cargadores
de |egumi:>res soya para el Continente. Se ha
{ijac]o un cargamento |)arcial de 2.000 tons.,
Saigén-Marsella, al tipo de 24/.

CARBONES

Las condiciones en el mercado de Cardiff

no son muy satisfactorias por ahora. LLa com-
petencia alemana a{ccta intensamente este sec-
tor y asi se da el caso de que estos dias retira-
ran su demanda los f. c. Brasilefios para acep-
tar ofertas alemanas que .son unos chelines
mis bajas. La vez anterior, un pedido de 200
mil tons. fué también retirado y Alemania sa-
tisfizo esta demanda a cambio de café. Se han
cerrado contratos con los f. . cspaﬁo]es
MZA y para !oa c]e] Norte, 50.000 ¥
12.000 tons. respectivamente. Mantienen sus
valores codues y aglomeradns.

La demanda de las mejores clases de antra-
cita en la zona de Swansea ha mejorado algo,
pero la posicién de las otras variedades es irre-
gular. Los cribados sosticnen buenas cotiza-
ciones, al contrario de los tamarios pequenos
donde existen abundantes «stocks». Ios «cob-
bles» cortados a maquina en sus tipos mejo-
res, tienen buena demanda y precios y las va-
riedades inferiores, como sucede en genera],
se ofrecen excesivamente y se cotizan con irre-
gu]aridad. También 113)' demasiada abundancia
de vapor. El consumo interior desciende.

En el mercado de Newcastle ha}' paraliza—
cién, a pesar de la buena demanda del Bilti-
co. Las variedades Tyne y Durham, clases
superiores, se cotizan firmes. [_os Blyth, me-
nudos, tienen moderada demanda y abundan.
Es buena la situacion para los coques y los
carbones meta]flrgicos; no asi las variedades de
vapor. Las perspectivas son {a\'()ral)]es, pues la
presente situacién es debida a la escasez de
tonelaje para eml:uarc{ues inmediatos.

No ha variado la situacién en el sector de
Glasgow Ay los precios se sostienen en gene-
ral. Las mejores clases de vapor, Fife, tienen
]:)ucna 83[ida Yy favorables IJreCiOS. fl\l_)unc]an ]08
cribados de Lanarkshire; la demanda para con-
sumo doméstico es cada vez menor.



Valores variables de los budues viejos

ALTA Y BAJA EN LOS PRECIOS DE LOS DESGUACES 1920-1934

|a extendida opinién de que el Gobierno
va a asumir una |mll'tica de clesguaces y cons-
trucciones navales que se llevard a cabo con-
tando con la ayucla oﬁcial. para “egar a la
sustitucion del tonelaje anticuado por nuevas
y eficientes unidades, plantea de nuevo esta
vitalisima cuestién a la consideracién y al es-
clarecimiento de los elementos interesados.

[s esta, por tanto, una ocasién oportuna
para recordar en qué forma y cuantia se han
movido los valores de precios de los desgua-
ces durante los dltimos doce anos siguientes
a la baja de 1020 que llevé al desastre y a la
ruina a la mayor parte de los armadores esta-
blecidos durante la guerra y en los aios in-
mediatamente siguientes.

[as cifras pu|3]icaolas a este respecto por al-
gunas revistas técnicas durante el periodo que
vamos a examinar, aportan una informacién
muy dtil para los interesados en esta clase de
negocios y suministran a la vez, material para
una informacién generai, particularmente refe-
rida a las fluctuaciones en los precios de los
desguaces.

En cuanto a esto ﬁ]timo, puede ser una
sorpresa para muchos saber que el precio pa-
gado por el tonelaje cliner» llegs en 1025 a
65/, y como un contraste, en el verano de
19032, el valor del tnne]aje «tramp» destinado
a la demolicién, oscilaba alrededor de los 6/
a '7!/. Estas cifras son cifras extremas; el mer-
cado ha fluctuado entre esos limites en el pe-
riodo que vamos a analizar.

UN PRECIO «RECORD» PARA

LOS «LINERS» INGLESES :-:

En los primeros tiempos inmediatos a la
guerra, la mayor parte de los desguazadorcs
ingleses trataban con preferencia en lo que se
llamaba en los mercados, tral)ajos del Almi-
rantazgo, viejos buques de guerra y cruceros,
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y no concedian importancia al tone}aje co-
mercial; esto era antes de 1022. Desde esta
fecha hasta 1020, la mayor parte del tone'aje
era del tipo «liner» y los principa'es mercados
fuera de lnglaterra eran Itaia, Alemania y
Holanda. Los precios medios eran estos:

19022, 30/ por tonelada gruesa.

1023, 35/ » > »

1024, 50/ a 60/ » »
El aic de 1025 fué de sobresaliente interés
porque mostré las vacilantes posibilidades del
mercado. En marzo, “egé a pagar 64/9 un
Clesguazador holal]dés I}()]‘ un {amoso «lincr»
britinico de 14.000 tons. gruesas. Era una
cifra «record»>. En 1020 se pagaron precios
miuy elevados, pero aquef de 64fg no tuvo
paridad. Y lo mis sorprendente del caso es
dque a los pocos meses de establecerse aque|
«record» de precios altos, caian éstos vertigi-
nosamente hasta i[egar a los 35/ y 40/.

Como una consecuencia de la huelga car-
bonera y de la huelga general de 1026, no es
extrano dque los precios de clesguace cayeran
hasta 25/ pero antes de que terminase el ano,
volvieron a alcanzar los 40/ y 45/, algo miés
de lo que habian sido un afio antes. En 1027
el nimero de transacciones era menos de la
media, pero los precios se mantuvieron mis o
menos firmes alrededor de los 40/ a 45/ para
tonelaje «liner» y 30/ a 35/ para el «tramp».
Debe hacerse notar que es entonces cuando
se establecen diferencias entre «tramps» y «li-
ners» en el mercado de las demoliciones. Fn
anos sucesivos la oferta de «tramps» aumento
constantemente. .

El armador britinico fué el primero en
convencerse de la inutilidad de perseverar con
I:)uques anticuados y a partir de 102% se pro-
duce un traspaso continuo de tonelaje inglés
a manos de los desguazadores. Hacia el ao
1032, los armadores griegos, acaso forzados
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por las circunstancias, decidieron seguir el
ejemp!o de los armadores de «tramps» de otras
naciones, con el resultado de que los viejos
lnuques griegos han sido desde entonces ofre-
cidos insistentemente y han hallado compra-
dores, sobre todo en los c]esguazaclores italia-
lianos, poryue entre éstos, ellos puc]ieron es-
tablecer una mejor entrega en los astilleros
ita|ianos, |1rinci|)zt|mentc en Génova, Spezia
o Savoia.

En 1023 los precios de desguace continua-
ron firmes a un nivel aprnximado al del ano
anterior, 40/ a 45/ para «liners» Y 30/ a 35/
para «tramps», aundue al {inal l.‘]& este ano hu-
bo un «liners francés que se cotizé a 55/.
Al aiio siguiente saltaron los precios a 60/
para Buques de clases superiores y unos 45/
para los «tramps» ordinarios.

Desde principios de 1932 los precios con-
tinuaron clcclinanclo, pro]ongénclose esa situa-
cién hasta mediados del verano de 1032. Ca-
yeron los valores cn la primera parte del 1032,
de 52/ a 4Q/ para los «liners» y de 35f a 25/
para «tramps»; la ]:uaja continué durante el aio
siguiente, en que los precios de dcsguaccs
fueron de co/ a 25/ para «liners» y de o/ a
11/ para «tramps»; la depresion culminé el
1032, a mediados del verano, en due el to-
nelaje «liner» valia alrededor de 21/ y el de
los «tramps» tocaba el tope de la I)aja con O/O.
Por entonces comenzé a disminuir el tonelaje
eliner» en oferta y la atencién del mercado de
c]csguaces se concentré sobre los «tramps».
A fines de 1032, los precios comenzaron a
mejorar y el ano cerro a 12/ para tone]aje
«tramp».

ACTIVA DEMANDA JAPONESA

Un rasgo _notab[c del mercado de clesgua-
ces en este periodo lo hallamos en la intensa
demanda japonesa para las clases superiores de
tonelaje «liners, el tipo de buques més rico en
metales no férricos. Fsta circunstancia desper-
t6 considerable interés v dié lugar a los mis
extravagantes comentarios sobre la intencién
del Japén al adduirir estos buques.

Esta demanda continué sin cesar durante

1032 v 1933 en due muchos «liners» ing]eses
famosos pasaron a poder de los comprac{ores
Japoneses; durante el corriente ano, en cam-
bio, las transacciones han sido escasas. Si esto
se debe a una restriccién en la demanda o a
la carencia de tone[aje adecuado a las preten-
siones m‘ienta'es, es materia de amp]ias conje-
turas. FHay due suponer que no seri dificil
hallar de nuevo una salida en Oriente.

A consecuencia de la continuada escasez
de tonelaje «liner», la atencién del mercado
durante el ano de 1033 se concentré sobre el
«tramp» y algunas transacciones ocasionales de
tipos semi-liner. El aio fué de continua ac-
tividad y de valores ascendentes. En los
«tramps» subié de 13/ en el primer trimestre
a 18/ aproximadamente mediado el verano, y
a 20/ al finalizar el afo.

2.250.000 TONELADAS

DESGUAZADAS EN 1033

Las cifras del corriente afio muestran un
mejoramiento posterior en cuanto a precios y
a cantidad de thne]ajc comparados con el afio
pasa{lo. En enero hubo un par de «liners» de
pasajeros due alcanzaron el tipo de QQ/ por
tonelada gruesa. En febrero un |:»uque de car-
ga y pasaje, dos hélices, obtuvo el mismo
precio y a guﬁas pequenas unidades de las
Compaﬁfas ferroviarias se vendieron a razén
Cll: 35/ Yy 45/; un l)uque cle pasajeros, cle pe-
quenio tonelaje, tocé los 50/. Er general, las
transacciones se han verificado mis o menos
sobre tonelaje «tramp» que comenzé a prime-
ros de ano con el tipo de 20/ hasta ”egar a
Q5/, tipo al cual puede obtenerse Loy un
«tramp» de sélida construccién.

En cuanto al nimero de lauques desguaza-
dos durante la primera mitad de este ano, las
cifras que se conocen demostrarin sin duda
una mejorfa relativamente a los aiios prece
dentes. De enero hasta estos dias han sido
cedidos 163 l:)uques por 614.1090 tons. gruesas.
En este total se incluyen 40 bu:{ues de
20%.145 tone]aolas gruesas. Si continda este

ujo creciente, es ficil predecir que el final
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de este ano registrard unas cifras «record». El
ano pasac]o se cedieron unos 420 lm(]ues pa-
ra (lcsguacc, por un total c]e 1.700.000 tons.
gruesas; de este total 677.634 eran in{a‘;leses;
estas son cifras controladas las verdaderas
8€ acercan taI vez a Ias 2.250.000 t()nelnclas‘
En 1032 dichas cifras fueron 1.680.000 to-
nclaclas_: ]()s ingieses entraron en c] t‘ntal con
451.000 y los americanos con 700.000. En
1031, el total mencionado ”egé al millén de

toneladas y apmximadamente la mitad eran
ingIesas.

Este examen de fluctuacién de precios de
c]esguaces, nos ensena cuin variable es la con-
dicién del mercado de desg}uaces. debida en
gran parte a las circunstancias del de fletes y
a las altas y lmjas de la demanda extranjera de
I)uc]ut's anl‘icuaclus de todas (?]HSES.

ags . Tuompsom.
[_onc]res-_;unm. I
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SOCIEDAD METALURGICA

‘DURO-FELGUERA

Compaiifa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos.
SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: benzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceifes pesados para motores semi-Dienel en impregnacién de traviesa.,

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demés

hierros de consiruccién.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meitélicas
y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. H MERORESEULCINIAG o heru ol i o 2.025 d, w.
Vapoc CIRRO Sire Bomal o e, e N Ao SR R s e 1.080 d. w
Vapor MOSQUITERA ............. 750 dow, | ‘ Vapor LLODIO...... e A 950 d. w.
D' 1A P t l MADRID GIJON LA FELGUERA
IPGGGIOH OS ﬂ « Alcala, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas; Duro Duro Duro-Sama
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UN CAPITULO INTERESANTE

HIs LOREABE] 11N ])’S

(Cun tin uaeién).

ignorado, pero siempre dentro del rumbo que
trazé su fundador, y cada dia viéndose mis
concurrido por gente de mar o interesada en
los diversos negocios maritimos, y asi se ”ega
al ano 1734, en el cual, siendo patrén del Ca-
fé¢ Thomas Jemson, se inicia la publicacién del
L[oya“s List, |)eriéc]ic0 semanal en su comien-
zo y diario poco clcspués, que precisamente
ahora cump]e su scgundo centenario, cuando
ha l|egado a condensar el movimiento mariti-
mo del mundo entero. El ejemblar més anti-
guo due se conoce es el del viernes 2 de ene-
ro de 1740, senalado con el nimero 560, y
ya contiene una valiosa informacién sobre el
movimiento de buques, bosquejo de lo que,
andando el tiempo, habfan de llegar a ser es-
tas paginas. Cnmp]emcnto de atjue“os datos
eran otros relativos a los cambios de mone-
das, cotizacién de valores, noticias sobre pa-
gos de dividendos, etc.

Poco a poco se va estumando el caricter
primitivo del establecimiento y aun cuando
conserva su original denominacién de café, es
frecuente designarle s6lo por Lloyd’s. es decir,
que al cabo de los aiios se opera una transfor-
macién que convierte un café frecuentado por
ascgurac‘lores. entre otros hombres de nego-
cios, en un grupo de aseguradores que forma-
- liza sus operaciones en un local donde hay
establecido un café.

[La extensién que alcanza el seguro mariti-
mo no tarda en poner de re]ieve otra nueva
necesidad: la de conocer, lo mis exactamente
posib'c. las caracteristicas, condiciones de de-
fensa, factor importante en aquellos tiempos,

el equipo y hasta el nombre del capitin o pa-
trén del buquc en el que se confiaban tan im-
portantes intereses. Surge de aqui la idea de
estal)]ccer un registro de l)uc[ues ¥, aun cuan-
do en el ano 1700 ya se encuentran listas bas-
tante complctas que circulan entre los asegu-
radores, hasta 1764 no apareee el primer li-
bro, de forma apaisada y con los siguientes da-
tos: 1.° Nombre anterior del buque. 2.7
Nombre actual. 3.° Capitan. 4.° Puerto de ma-
tricula. 5.° Puerto de destino. 6.° Tone]aje.
?.0 Ntmero de caiones. 8.° Hombres de tri-
pulacién. 0.° Fecha y lugar de construccion.
10. Armadores. 11. Equipo y condiciones del
]Juque. A continuacién aparecian dos colum-
nas para rectificar en los anos 1765 y 1766
los datos de la undécima. Este fué, sin género
de duda, el primer Lloyd’s Register of Ship-
ping, editado por una sociedad constituida al
etecto e intcgracla por underwriters del L]oycl’s
diferencidndose esta publicacién del Lloyd'’s
List en que aqué”a es de propiedad ajena al
duenio del café. '
En 1760 el establecimiento se encuentra
regido por un propietario que la mayor parte
el tiempo permanece ausente, dejando el ne-
gocio confiado a un camarero, poco celoso de
los intereses de su patrén. Ello es causa de
serio disgusto entre la principal parrodquia y
coincide con una invasién de elementos dedi-
cados a grancles negocios espcculativos, a]gu-
nos al margen de las [eyes. de los due con
alarmante frecuencia se sucedieron en aqucuos
anos, hasta el extremo de ol)ligar al Gobier-
no a tomar cartas en el asunto y dictar seve-
ras disposiciones y decretos, poniendo en jue-
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go oportunas medidas en evitacién del que-
branto ue amenazaba a consi::leraloie parte del
pueblo. En distintos momentos de la época
que nos ocupa fueron ol?)jeto clc sucesivas pro-
hibiciones los seguros hechos sin més mévil
que el de un juego de azar o apuesta, sin in-
terés material v efectivo sobre el riesgo en si,
es decir, l)*l_]o |a formula cue se conoce con la
Clcnommac:un ClC «l)UllZd pruel‘m cle mteres»
En una d]sposwlon Iegal de esta natura]eza,
cli(‘.lacla en 1740, se nl:uscrva CI caso  curioso
de quedar excluidos de la prokibicién los se-
guros e{e(:tuaclns. en tal concepto, so[n‘e em-
barques procedentes de las colonias espanolas
y portuguesas.

FEntre esta clase de operaciones se concer-
taban a

cas cie una simple apuesta.

gunas que tenfan todas las caracteristi-
Tal era, por ejem-
plo, el seguro sobre la vida de determinada
persona, completamente ajena e ignorante del
negocio dque se concertaba, o_solJre la posibi-
lidad de que se |)r'0dujera determinado acon-
tecimiento. Asi se recuerda el seguro efectua-
(Jl'} Sf)l)rﬁ |3. \’i(]a L'IC un [)er‘sonaje C[C Cntonce&,
condicionado en base de que durante el plazn
de vigencia del contrato habia de permanecer
aquél en prision. Al tipo de ocho guineas
por ciento se establecié otra operacion sobre
el pr()ljal}fl: rompimiento de hostilidades entre
Espaiia

elevacién a los poc]eres de aIgunos pn]fticos y

Francia antes de cierta fecha. La

otros muchos motivos por el estilo, daban pie
para esta clase de juego due, con demasiada
frecuencia, se levaba a cabo en el Café de

LIG_\fcl's.

los contratos c]e reaseguro no se vieron
libres de esta persecucion y (fuedamn en sus-
penso durante a]gfm tiempo por prestarse a
especu]ar con e]]os, tal y como entonces se
practical:m esta modalidad del negocio.

Todas estas circunstancias formaron un am-
biente poco grato para los aseguraclores que
habfan establecido su centro de operaciones
en el Café de Lloyd‘s y su enojo subio de
punto al encontrarse mezclados con elemen-
tos in(:]eseal)les que acudfan :il mismo lugar‘
para la realizacion de negocios ue llenaban
de escindalo a los negociantes de solvencia y
respnnsa]:liliclacl, (]uel'lrantaban su reputacion y
producian un retroceso en la marcha de sus
operaciones.

El aislamiento era la tnica medida viable
para evitar el contacto con tan poco apeteci-
ble piblico, y, en su afén de lograrlo, el gru-
po clc ascguradores prest(') ayuda a uno (]e |(J5
antiguos camareros del café para que se esta-
bleciera por su propia cuenta y |)0derse ver
Iejos de a({ue] ambiente y encerrados en un
marco mids adecuado para sus negociaciones.
AI pl'ﬂpi[} ticnlp{) rec{)n()cier()n IEI con\'eni(—:n-
cia de mantener, no sélo los principics funda-
mentales del esta':alecimientn, sino, taml_)ién,
el nombre que tan estrechamente habia estado
unido al comercio alli desarrollado Y, al efec-

to, acorc]aron que ei pré'(im{) a in'tuburarse se

denominara «Nuevo Café de I|mci (f\’rew
Lfmds Coffee [_fousej

'I homas l 1e|c]1ng. ascenc{ido a ]a categnrfa
de patron del nuevo Café, e|i;‘;i6 un local en

(Contirma rd )
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PINTURAS VEAR (S.1L.)

FABRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

ESPECIALIDADES PARA LA -MARINA:

PATENTES «ANCORA?» PARA BUQUES DE HIERRO Y MADERA, BooTTO PiNG, ESMAL-
TINA (especial para camarotes), MiNIO LiQUIDO ESPECIAL (no se endurece), PINTURA
ALUMINIO PARA CHIMENEAS (resistente al calor), OeraAMUERTA, BoDEGAS ¥ CARBONE-
rRAS, CAMARAS FRIGORIFICAS, BARNICES PARA YATES v PUENTES, SECANTES, ETC,
FABRICAS Y OFICINAS.
San Francisco, 15-17
(HUMEDAL)
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APARTADO 220
Direccién Telegrafica: VEAR
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EJEMPLO>A TEESR

LA INDUSTRIA PESQUERA EN EL JAPON

La conformacién getﬁgl'ﬁ{}ca del Imperio
Japonés con sus 3.850 islas de costas escar-
paclas y sinuosas donde la flora marina es
numerosa y a|:nmc1nntc_. ha influido considera-
blemente para due alli, desde tiempos remo-
tos, tuviera la pesca gran aliciente y que ésta,
junto - con el arroz, constituyese el principa]
alimento de los japoneses. habito que perdura

adn en la actualidad.

Segfm datos que tenemos a la vista, la pro-

duccién pesquera mundial en el afo 1031
—dltima estadistica que conccemos de esta
industria — se extrajeron del mar 15.796.030
tons. Clt: pescaclo, que se valoran en 20.514
millones de francos. Pues bien, al Japén le
corrcspondieron 4.676.000 de tons., es de-
cir, a|go menos de la tercera parte de la pro-
duccién mundial. El segundo lugar lo ocupa-
ron los Fstados Unidos con 1.400.000 tons.
Y el onceavo Espana con 300.266 tons.

[La flota pesquera japonesa se compone de
de mis de 300.000 embarcaciones, dque dan
ocupacién a un millén y medio de hombres,
aparte de cmp]carse muchos brazos en las in-
dustrias derivadas de la pesquera y las sumi-
nistradoras de artes v efectos para la misma.

Parecen a aimpIc vista exorbitantes las ci-
fras que antecec[en, en lo que al Japén se re-
fiere, pero ha de tenerse en cuenta due la po-
blacién nipona alcanza cerca de 84 millones
de habitantes y que es un pais constituido por
pequenas islas, por lo que no es de extradar
del todo su potencial pesquero.

Pero (lc toc]os moclos, su Go]:uierno pres-

ta gran atencion a la industria pesquera, y en-

tre las que mads proteje se encuentra prol)a]:ulc-
mente ésta, por entender es una riueza im-
])rescindib'e para su economia; a tal fin, la
subvenciona anualmente con fuertes sumas y
esti constantemente atento a su desarrollo,
llegando su proteccién, en algunos casos, hasta
financiar las pesquerias mismas.

El desarrollo industrial del Gran [mperio
en los dltimos afos es francamente importante
v el «peligro amarillo» bajo el punto de vista
comercial, preocupa seriamente a varios pai-
ses, eﬁ;)ecia]mente a los Estados Unidos e
Inglaterra, puesto dque los procluctoa nipones
se introducen en gran escala en sus mercados
¥~en condiciones ventajosas para establecer
una irresistible competencia, lo cual hace que
estas dos potencias sientan celos del Japén y
l'la}"aﬂ C[ﬂclo la VOZ Cle aIarma del peligro €CcO-
némico dque se les echa encima. Mas, por el
momento, es imposible hacer frente a la in-
dustria japonesa, que ofrece sus productos a
cotizaciones ]:tajas. dado los reducidos salarios
que paga a los obreros y favorecida ademis
al realizar las ventas con moneda depreciada.
Para los Estados Unidos, esta lucha comer-
cial ya estd causando sus efectos contrapro-
ducentes ¥ en cuanto a la parte pescuera, Jas
industrias establecidas en el Pacifico soportan
de un tiempo a esta parte una competencia
acerbada, de la que estin saliendo mal paradas.

Es Cligno del mayor encomio el espiritu
patriético y anegado del pueblo japonés, pero
también lo son sus Gobiernos que tan amplia-
mente se interesan por las actividades de la

nacién. En el Japén no es solamente ayuda
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econémica la que se presta a la industria pes-
quera, sino due también se llevan a efecto
constantes investidaciones cientificas y téeni-
cas, ha_\ ﬂl)lll](]?]ﬂtﬂs ESCIIC]:'IS ('IC I'!e-‘ica, (.]ﬂ 1{]5
due sale |)crsrma] competente y |>eri‘eclamcnl.(:
adiestrado para este arte.

Si aqui en [spana se hiciera a]gunu labor

en este senlicin, para la cual {m_v un extenso
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES ¥ DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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Mallorca - Bilbao - Pasajes
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HISPANo RADIo MARTIMA

Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

campo, indudablemente due la industria pes-
quera nacional ]‘J()cll'l’:l continuar el desarrollo
iniciado afios atrds; pero la indiferencia de los
Poderes Piblicos no solamente a su prospe-
ridad sino también a sus prnljlcmns. llevari a
esta industria al definitivo ruinoso estado por
el que va esta encauzada.

Piscis

Teléfono 31-23 <  Apartado 79

GIJON

I

Esta Compaiiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espanoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacién de dichos aparatos
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Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2 - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

- Agente en Gijén: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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PRECIOS MUY BAJOS

i\']ucim peficﬂ s¢€ L‘]escarg(“) en este I)Ut‘l't[)
C]urallte lﬂ. q’llil](?(?l‘l:‘l pﬂﬁa(l:l. pel'() Iil HIJU]](.IHI']'
cia misma y el abarrotamiento de los mercados
del interior, por las expedici(mes recibidas de
otros puertos pesqueros, hizo que las cotiza-
ciones decayeran considerablemente, Heg‘;zindo-
se a pagar precios irrisorios, con los que las
mareas traidas no dieron el rendimiento que
era de esperar. [L.a merluza se vendis, en la
mayoria de los dias, a 1,52 ptas. kilo y los
ganos l]asta cuatro y cinco pesetas |a caja.

De los mares de Irlanda ||e5_';amn varias pa-

q‘,h\

¥

rejas con abundancia de pesca, predominando

g‘l

en gran cantidad la mer|uza; también trajeron
al;‘;n de I)esugo vy pescac]i”u. En la Fstaca se
pescod con suerte, dindose también alli la mer-
IllZ&l ' i e[ <<('_‘SCH(?]"IO»,

En estos LHl"l(.]Cl()ﬁ pesmnc[o d] c]n, €es re-
ducido el nimero de psrcj'is que c{ueclan, ya
que |as capturas son poco i’a\ Orll)le's

(_.01110 (JE(.I[TI()S, I'! (ILII]'I(.CI'IE. illt‘. C]C lyesca
abundante pero de tan Im_las cotizaciones, due
no ﬂuar'clarnn C(]Lllddd |(}h I)[‘CLI()& v l"lS L’H‘ltl
c]ac{cs vendidas. Podrian haber s:c]o estos dias
de a]s,una utilidad para la industria pesquera,
pero los precios |)a_|05 1mp]dler0n que asi fuese.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijdn, desde el 26 de Mayo al 9 de Junio de 1934

Il |
CLASE DE PESCADO | 26 || 28 | 29 || 30 | 31 2456|789
Merluza...... 2,59 (12,79 (12,29 || 2,39 | 2,29 || 2 2,49 |1 3,29 |[ 2,49 (13,39 || 2,19 || 1,57 || 1,68 i
Pescadilla. . ..[ 1,39 || 1,39 || 1,52 |[ 1,38 |{ 1,45 || 1,38 || 1,50 || 1,34 |f 1,50 {{ 1,40 | 1,39 || 1,00 | 1,39
Besugo...... 1,00 1,2‘2 1,03 | 1,00 |f 1 03 1,06 || 1,00 || 1,25 |1 1,07 || 1,02 || 0,89 || 0,69 | 0,90 '
Panchos. ....| 0,41 10,56 | 0,80 | 0,50 || 0,63 | 0,63 || 1,00 || 0,38 || 0,73 || 0,63 || 0,62 0 46 | 0,60
Gallos....... 0,81 {10,76 | 1,14 || 1,01 || 0,83 0,86 || 1,00 || 1,00 || 1,22 | 1,00 | 1,15 || 0,35 || 0:86
Congrio...... 1,69 [ 1,79 | 1,65 (2,00 || 1,71 [ 1,64 { 1,80 11,70 [[ 1,61 || 1,69 [ 1,66 || 1,69 [ 1,63 ,
! Congria...... 0,70 | 1,00 {{ 0,69 [ 0,69 | 1,00 | 1,17 || 1,00 { 1,10 || 1,00 || 1,20 || 1,00 0,69 0,60 :
|| Salmonetes... | 1,49 | 1,59 |[1,82 [ 2,00 || 1,47 1,50 1,50 || 1,49 || 1,50 |( 1,48 | 1,71 || 1,69 |[ 1,62 ;
Rodaballo....|[2,02 | 2,10 || 2,86 || 2,00 || 2 00 2,10 { 1,88 | 1,83 || 2,29 || 2,25 |( 2,33 || 1,80 [ 2,05 '
Mero.:,. s 2,13((2,48|f » > > > (2,21 ) > > > » 112,24 !
Abadejo...... 1,60 > [[1,50] » > [11,30] > > || » > [[1,00] > :
Barbadas.....|(0,71 || 0,72 | 0,60 || 1,00 0,61 0,60 |(0,69 || 0,81 || G,71 | 0,82 | 0,60 (| 0,65 | 0,63 i
Lenguados...[[4,71 | » » > > |[3,14f > > [[3,13) » > » >
i LS e e 0,80 { 1,00 |{0,64 | 1,00 || 0,44 || 0,46 | » > 10,541 » 1050 > >
Matute.......} 0,36 || 0, 41 0,41 [ 0,38 || 0,43 | 0,52 || 0,36 |{ 0,33 | 0,51 |{ 0,42 [ 0,47 || 0,29 || 0,45
Pelao........| 0,40 | 0,56 | 0,41 |[0,50 |{ 0,41 |/ 0,39 || 0,41 |(0,38 || 0,44 |{ 0,50 || 0,41 || 0,40 | 0,40
Chicharros. .. 0, 99 0, 33 0,46 | 0,38 | 0,40 | 0,40 | 0;29 || 0,33 || 0,47 | 0,30 || 0,40 || 0,30 | 0,40
Reyes........ l B > (1,41 » [|[1,24] » » > » > (1,27
|
|
—_——— SOCIEDAD ANONIMA DE
Direcciéon: BARCELONA - Provenza, 314 3
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MUSEKL

Nlevimiente habide en les turnes para la carga de carbén p

FECHAS
- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Faicon e 15 Saatihe
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turxo
17 Mayo 31 Mayo Erandio . 4.100 Barcelona.
25+ 1d; 7 Junio Maruja y Aurora . 7.000 A
30 id. 9 id. Eandinatnssam e 4.500 Id.
1 Junio cargando Ntra. Sra. del Carmen. 3.500 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
14 Mayo 30 Mayo V. Ruiz Senén 5.75 Barcelona.
168 1as 4 Junio Abando . . 2.600 Vallcarca.
21 =5 9 id. ‘R. Alonso R . 3 500 Barcelona.
23 id. cargando Sotén. 1..900 Bilbao.
Sl ! esperando Santirso . 1.000 Cadiz.
6 Junio » G. Fierro. 2 350 Motz il.
I, 1d. > Monchu e v et a2 535() Sevilla.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
21 Mayo 28 Mayo Ciafio TEhEE A 2.500 Motril.
215 eid. 4 Junio Contramaestre Casado 1.500 Ferrol.
2 Junio cargando Mina Piquera. 5.400 Barcelona.
Gatids esperando Villamanrique £ ante ] SO Vallcarca.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
18 Mayo 28 Mavo Marta Junquera 620 Santander.
RS Tl 31  id. Everest 650 Id.
24 id. 2 Junio Juan Artaza . 580 Pasajes.
24 id. 4 id. Alejandro 400 San Sebastidn.
4 Junio Texdde Hernani . 420 Id.
5 id. i ds Iturri-Ripa 400 Bilbao.
Ha: cargando Alejandro 400 San Sebastian.
8 id. esperando M. Junquera . 620 Vigo.
8 ~id. > Juan Artaza . 580 Pasajes.
9 id. > Astillero . 470 San Sebastidn.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
28 Mayo 30 May F. L. de Ibarra 4.600 Valencia.
28  id. 30 id. Hernani . 400 San Sebastidn.
80. ~id: Sl el Sama. 4.040 Bilbao,
Sladde 31 id. Llodio 900 Id. :
6 Junio 7 Junio M. Carrio. . 4.100 Valencia.
6 id. 9 id. V. de Chavarri i anor 4600 Bilbao.
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
17 Mayo 30 Mayo Contramaestre Casado 2 100 Ferrol.
10 ol id. Nentersid s L7 1.200 Barcelona.
18 id. 30 id. Artiba Mendi. 3 700 Sagunto.
21l 26: - di. Compostela 2.000 Bilbao.
2124 §d: 26- df. Giafior e i 2 500 - | .. Motril.
21 fd. 9 Junio R. Alonso R. . 1.350 Barcelona.

S
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GIJOIN

s puertes desde el 25 de laye al 10 de Junie de 1934

FECHAS

— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
i SALIDA
24 Mayo 30 Mayo Mont Seny 840 Pasajes.
26 id. 20 id. Brens. 40 Villagarcia.
30 id. 4 Junio Rosita 140 Santander.
31 id. cargando Rio Miera. 1.000 Bilbao.
33 A 4 Junio Alberto 600 Corcubién,
1 Junio 3 -1d. Compostela 2.000 Bilbao.
1 id: 7 .dd. IEinrsa = = o e 620 Pasajes.
12, 9 id. Ntra. Sra. del Carmen 2.000 Barcelona.
2 1d. 9 i, Ruda. 480 Vigo.
2 id. 6 d. Lolina 400 Zumaya.
4 id. 9 - id. Mont Seny 860 Pasajes.
dradds 4 id. Mina Sorriego 160 Santander.
5 id. 7 id. Lola . : 220 Zumaya.
B id; cargando Sud - 4.500 Valencia.
Besd: esperando Viilamanrique 1.350 Vallcarca.
Toid. 9 Junio Sama. . 1.000 Bilbao.
v oo idd 9 id. Cervantes. 214 Santander.
8xfd: esperando Luis Vives 160 Coruiia.
Siands » Belarmina 140 Id.
8 ids » Compostela 2.000 Bilbao.
Do » Numa. : 4.400 Barcelona.
9 id: cargande Nieves . . - 100 Vigo.
97 1d. esperando Maria Isabel . 110 1d.
9 id. 9 Junio Mina Sorriego. 160 Santander.
G1JON - DARSENA.—F. C. bpE LANGREO
14 Mayo 25 Mayo I](me Miren 180 Zumaya.
14 id 25 {d. neschu 180 San Sebastidn.
14 id. 28 id. San Jorge. 250 Bilbao:
18 id 30 id. Begofia 7. 210 San Sebastidn.
1900d 3i Hd. Manuel 240 Bilbao.
19 id 31 id: Belarmina 130 Coruiia.
21 id 4 Junio Airoso 130 Ferrol.
21 id il Gapmen;:. > il 230 Santander.
21 {d 6 id: Concepcién Hevia. 220 Zumaya.
28 . id. 65 1d: Anita . 220 San Sebastidn.
28 id. T add: Aller . 200 Zumaya.
30 id. 9. id. Monte Faro 180 Bilbao.
81 d. 9 id. }osefa Mari 230 Coruiia.
81 i id. cargando uanito 160 Id.
6 Junio esperando llone Miren 5 180 Guetaria.
6 id. > MESCh e o e i 180 San Sebastidn.
T eids > Antonieta. 130 Bilbao.
8 id: > Sisarga 150 San Sebastidn.
8¢ fid; > Dionisia . 260 Bermeo.
8 . id. > IICEORER o e | s 115 Lequeito.
8 oGe > Bdnmne:o o s v 200 Deva.
e i, > AT (5 e S R 160 Zumaya.
Seide > San Eduardo . S 300 San Sebastidn.
82 1d. > ROSIERR: o 140 Santander.
———
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AVILES

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 3* decena

de Mayo y 1.* de Junio de 1934

EE CHA “D:E

DESTINO

26

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Entrada Salida
3. decena de Mayo.
17 Mayo 21 Mayo Caruso 1.349 Pasajes.
18 21 1d. Lolina 3 420 Id.
6:=51d. 22 id. Espafia nim. 3 2.700 Cartagena.
17 id. 22 id. Pefia Rocias . 2,486 Alicante.
19 - {d. 22 {d. Nervion . 923 Bilbao.
21 {id. 22 id. Quenje 7 Corufia.
20 f{d. 22 id. México 2 Gijon.
20 id. 22 id. Margarita . 10 Cedeira.
167 coiel 22 {d. Riodgia. % 2. e 20 Bermeo.
22  id. 23 id. Arnao 136 Requejada.
22 id: 23 id. Rio Navia . 20 Navia.
23 id. 26  id. Luis Adaro . 3.811 Sevilla.
22 id. 25 id. Inogedo . 414 Pasajes.
24 id. 25 id. Recalde . 2 Navia.
24 id. 26 id. Nuria R, . 3.610 Alicante.
24 id. 28y id: Pepin. 520 Ceuta.
26 id. 26 id. Lolina AEEAD 20 Puentedeume.
22 1d. 28..71d. Guillermo Schulz. . . 3.634 Tarragona.
25 id. 28 id. CRTUSOF st o 1.340 Bilbao.
21 id. 29  id. Robertoe: oo v s 200 Zumaya.
24 " 1d: 30 id. José Tartiere . 3.479 Bilbao.
A7 oid 30  id. Arnao 136 Requejada.
ToraL...| 24.739
1.% decena de Junio.
1 Junio 1 Junio Zubleta 2 Vegadeo.
1 .1d. 2 id. Caruso IR o gl e s L L Bilbao.
5 Mayo 2 id. EOEmMEREr 720" s T e 136 Corufia.
1 Junio 2 id: Arnao 146 Requejada.
15440 2 -d: Rio Turia. 20 Bermeo.
1 id. deards Asturias . : 72 Luarca.
24 Mayo 5 1id. Ramén . d i 3.718 Mahdn-Valencia-Gandia.
3 Junio 5 id. José Navia Osorio 1.434 Gandia.
1 nid. p.=id, Chacartegui . 80 Camposanco.
51 -id. B de Arnao 147 Requejada.
e (o f B =id: Inogedo . 461 Id.
b id. T aid Anciola : 1 Luarca.
6 id. 8 id. EAGUSD ~ i i 1.362 Pasajes.
29 May o d. Boal . 56 Luarca.
7 Junio 8 id. Arnao 105 Requejada.
TotaL...| 9.082




SAN EHESTEBAIN DH PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 3.* decena

de Mayo y 1.* de Junio de 1934

=BG AT DE

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
|
I 3.* decena de Mayo.

22 Mayo - 23 Mayo aime Girona. 1.519 Bilbao.

22 id. 23 id. 1 Caudal 1.035 Santander.

22 dl P M. de Urquijo. 2 093 Bilbao.

2 id. 20 id. Jaime Girona. 2,353 Id.

195 161 27  id. Marzo 1.860 Alicante,

26 id. Zird: Aurora SE 1.006 Bilbao.

22 id. & dd, TeReiliaras: o, .0 = oy 215 Id.

23 id. 27 id. Elgueta ; 434 1d.

27 'id. 28 @ id. Astillero . 488 San Sebastidn.

23 id. 28 id. Castro Urdiales 2.054 Alicante.

27 ‘id. 28 id. Bodén . 856 Vigo.

27 id. 28 id. El Caudal 1.063 Bilbao.

27 id. 29 d. M. de Urquijo. 2.915 Id.

26 id. 30 id. Nervién . . 977 Id.

29 id. 30 id. Monchu . 2.128 Id.

26 id. 31 id. José Maria 508 Id.

TorarL....| 21.604
1.* decena de Junio.

29 Mayo 1 Junio Jaime Girona. 2,540 Bilbao.
1 Junio 1 dd. Aurora 1.018 Id.

31 Mayo 1, - 4d. Ana . 202 Pasajes.
1 Junio i fd, M. de Urquljo 2.729 Bilbao.

30 Mayo 2 1d. Elgueta . 439 1d.

31 id. 5 id. ElCandal. - .. .. 1.062 1d.

20 id: Deids Monchu 4 1.996 Id.

-4 Junio R Goya. 115 Deva.
UeRds 5 1id. Zuloaga . 211 Bilbao.
1010 A v Aurora 891 Id.

4 id. a8 1d! Juanes . 192 San Sebastidn,
6 id. v A M. de Urqm]o 2,440 Bilbao.

5 {d. T Pepe. . 115 Vigo

6 -id. 8 :1d. aime Glrona 2.098 Bilbao.

5 id. 97544 iosé Maria 509 Id.

8- 04 9 {d. ekeitiara 208 1d.

8 id. 9 g Aurora 1.030 Id.

Z A 10:551d. Elgueta 426 Id.

ToraL...| 18.311
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.* decena de Mayo y 1.* de Junio de 1934

3.2 DECENA I 1% DECENA
MUSEL LTV (TS LA e SR 8.699,63 | 9.421,84
| n [Fymer S Se e 7.097,61 4.489,30
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... ja e aidets 518940 |  5.229.40
| () [ e 2.797,10 1.196 95
MUSEL ~Graas chicas:. i ivin: 550,68 368,37
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.....| Cargaderos............ 26.437,78 | 21.381,7
. Griias chicas.,........ 4.013,13 1.733,51
GlJON-DARSENA !
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... Cargaderos............ 258314 | AR00,87
CMuellen.. o e e 501,00 392,00
Totales en las dos decenas..... 57.868,47 | 4641342
R L i S A i st 24.739,00 | 9.082,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 21.504,00 | 18.311,00

Domicilio social y direccion: ABLANA (Fsturias)

J TDBRICD oe NMIERE /

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)

Direccién telegréfica: FABRICA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

para minas y otros. - CARBONES prepios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metalirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGENCIA N MADRIO: Hortaleza, 3 - RGENCIR EN GIJON: Margués de San Esteban, 22
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CCMPRA-VENTA DE BUQUES

\-"'aj)or «Ca')o Priors. — Casco CIC acero, de

086 toneladas de registro bruto y 075 netas.
Construido en el afo 1801. Vendido por los
Sres. Tharra y C.%, de Sevilla, a desguazaao-
res espaﬁo]cs en 35.000 ptas.

Vapor «Cabo Rocas. —Casco de acero, de
1.582 toneladas de registro bruto y 1.136 ne-
tas. Construido en el aio 1892. Vendido
por los Sres. lbarra y C.% de Sevilla, a des-
guazadores espaﬁoiea en 75.000 ptas.

Vapor «Tangoreﬁo»._Casco de acero, de
8z3 toneladas de registro bruto Y 527 netas.
Construido en el ano 1018. Vendido por los
Sres. Uriarte y C.a, de Bi]bao, a clesguaza—
dores cspaﬁo[es.

Vapor «[verests. Casco de acero; de FOI
tons. de registro bruto y 322 netas. Cons-
truido en el 1888. Vendido por José Castro
Gacio, de Gijén, a Pero Sanz y Hermanos,
de Bilbao, para su clesguace.

DOS MEMORIAS

El Secretario de la Junta de Obras del
Puerto, D. Federico Hulton Gonzé[ez, ha
tenido la amabilidad de enviarnos un cjemplar
de la Memoria editada por dicha entidad con-
teniendo datos del servicio administrativo y
estadistico del puerto en los dltimos afios y
es|$ecialmcnte en 1033.

De esta memoria nos ocupamos en otro
]ugar de este nimero, glnsanc‘lo sus mas inte-
resantes datos.

Agradecemo_s al Sr. Hulton su atencién
al remitirnos tan interesante documento.

También D. Tomis Benet y Benet, direc-
tor-gerente de la Mutua de Seguros de la
Federacién Espanola de Armadores de ‘Bu-
dques de Pesca nos ha remitido una Memoria
de esta entidad correspondiente al ejercicio
de 1033, que contiene datos muy interesantes

e los progresos de la misma y acusa un ba-

INORMANES VARIAS

lance muy {a\*ora]JIe para los mutualistas.

Agradecemos la amabilidad del Sr. Benet.

RECAUDACION DE LAS ADUANAS

La obtenida por las de Asturias durante el
mes de mayo L’tltimo, fué la siduiente: C}ijén,
2.007.08%,6% pesetas; Avifés, 185.532,72;
San Esteban de Pravia, 30,52%,47; las de-
mas suba'ternas. 10.742,213.

Diferencia en menos con relacién a igual
periodo de 1933, 308.217.70 pesetas.

OBITO SENTIDO

En Alicante dejé de existir cristianamente
el sefior D. Juan Santana Phastor, padre {)olf-
tico del Capitén de la Marina mercante, don
Miguel Morales Almifana, colaborador de
esta Revista. :

Enviamos a nuestro distinguido amigo y
fami[ia, el més sentido pésame.

R TR N PN
OTRA TRABA A LA LI-

BERTAD DE LOS MARES

Se comenta en Ing|alerra el proyecto de
ley aprobado ya por las Cémaras de los E.. U.
y con el refrendo presidencial, reservando al
tone]aje nacional el transporte de la pmduo
cién nacional efectuada o exportada con la
ayuc]a de los créditos del Gobierno. La noti-
cia ha hallado eco en la Céimara de ]95 Co-
munes, en InQ'atcrra, donde causa la natural
alarma, pues no existe en ninguna parte una
ley parecida regulando y trabando el trifico.

BUQUES DESGUAZADOS

Los 56 vapores clesguazaclns durante el mes
de marzo ﬁ[timo, com[nrenc]ieron un tonc'aje to-
tal de 205.035. Este total se distril)uyé asi: 14
vapores ingleses, 65.500 tons. gruesas; 11 nor-
teamicanos, 6C.044; 8 noruegos, 15.351; 5
japoneses, 20.355; 4 espanoles, 6.516; 2 fran-

20



ASTURIAS MARITIMA

ceses, 3.037; 2 italianOS, 6.131; uno r::mla uno
de estos: alemén, 354; I)e'Qa, 1.008; cl‘xino,
4.214; finds, 2.106; griego, 4.810; ho-
7.188; I(‘:l‘én, 1.252;
3.486; po|aco, 2.370; turco; 1.432.

1 -, o
mnclr:s, panameno,

EL PROBLEMA DE LA NAVE-

GACION SUBVENCIONADA —

Con respecto a |a I)OIftica de subsidios a
la marina es interesante conocer a!gumts opi-
niones frecuentemente citadas en la prensa in-
Qlcsa, de las que transcribimos resumidos algu-
nos [);irra{os muy substanciosos y significati\'os:

«Es due vamos a permitir—dice [ord
I\’lelcl'let—que nuestra flota mercante sea ba-
rrida de los mares, por las ﬁot_as de unos cuan-
tos paises en I.mncarl'c)ta?»

«Si hubiésemos tenido a tiempo una p()ll’ti—
ca de proteccion, poc{rfnmos evitar los subsi-
(li(}s, pero ya es demasiado tarde para pensar
en lo pasado. Entretanto, el principio de la

MR O SRS 0 1 FOURG

Lt )

O (PR O RRMRDORS O BUOUES O KR

Marqués de Cubas, 25.- MADRID

supervivencia de los mds aptos, se estd dando
con mortales efectos en favor del tonc'aje ex-
tranjero subsidiado.»

«l.a tnica politica positiva debe ser una po-
litica [mperial, simp|e y sin provocaciones.
Todo l)uc[ue extranjero due transporte mer-
cancia a Inglaterra u a otra parte del Imperio,
debe pagar c]ereclws, derechos que [mcclcn
Ser menores para aquc“os paises due mejor se
comporten con nosotros: un fmperin libre
para una flota im[)erial.»

EL TONELAJE SUECO AMARRADO

Ha habido aiguna reduccién en el tonelajc
sueco amarr.:c!n c{urante el mes C]f.‘ al)ril. por
efecto del trifico creciente en el Béltico, S0-
bre todo para Imques de pedueno tonefaje.

En 1.° de mayo, habia 205 l)uques, por
405.000 tons. peso muerto, amarrados; en
1.° de al)ri], estas cifras eran 2%3 y 500.000
tons. respectivamente. El tnnc'aje amarrado
el 1.° de abril de 1033 era de 403.000 tons.

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SEGCGURO DE BUQUES

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono,
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero.

Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS.
Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS.

L

DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS  —f

TELEFONO N.° (S-37
ARTILLERIA N.° a6
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CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933
Autorizado por la Inspeccién de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933 if;
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construccion de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA

Seguro de accidentes del trabajo y de mar

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

tes _de mar.
Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.

GIJON
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NOMBRANDOC TRIBUNAL PARA LOS

EXAMENES DE CAPITANES Y PILOTOS

[lmo. Sr.: En cumplimiento a las disposi-
ciones vigentes sobre Tribunales de exdmenes
de Capitanes v Pilotos de la Marina mercan-
te, para juzgar los corresl)onc]ientes al segundo
semestre del afo actua],

Este Ministerio ha acordado nombrar el si-
guiente Tril)unal:

Prcaidente. el Inspcctor Jefe de ﬁegunda del
Cuerpo general de Servicios maritimos y Je{e
de la Seccién de I‘Iidrograf{a v ensenanzas
néuticas, . Manuel Pastor Tomasety.

Secretario, el Profesor de Cosmograﬁ'a y
Navegacién de la scuela Nautica de Cadiz
y Capitén de la Marina Mercante, D. Ma-
rio Vallejo Juarrero.

Vocales: Por los Capitanes, [D. Ramén de
la Mar Urrutia, y como Sllp]ﬁ'ﬂtc, D. Blas
Alonso }_lcrran.

Por los Navieros: D. Peclro Gnirigolzarri
y Arambalza, y como suplente, D. Martin
Ellacurria y Larrauri.

Comenzarin su actuacién el dia 25 proxi-
mo en la Escuela Niutica de Barcelona; el
Presidente del Tribunal comunicars oportu-
namente a los Delegaclos maritimos y Direc-
tores de las Fscuelas Niuticas de Bilbao y
Cidiz, respectivamente, la fecha en que dars
principio su actuacién en dichos puertos.

El Tribunal de referencia ajustars su con-
ducta y actuacion en todo lo de su competen-
cia, a lo Iegislriclo sobre la materia.

[Las Delegaciones Maritimas y las Escuelas
Niuticas remitirén al Presidente del Tribunal
los certificados de dias de mar, Diario de Na-
vegacién y Cuadernos de Céleulos de los so-
litantes, los que serdn examinados y revisados
por el Tri|:nma], el cual eliminard de prestar
examen a quienes no reunieran las condiciones
reglamentarias.

STACN MAITIMA

Por imposi}Ji]iclacl material de cumplimen-
tar Ia Real orden de 8 de Agosto de 1030,
sobre exigencia de los cincuenta dias de vela
para poder prestar examen y cuya consecuen-
cia ha sido incumplida hasta ahora, se c]eja pro-
visionalmente en suspenso la referida c]is[)o-
sicion.

Los candidatos pom]r:in solicitar examen en
e! puerto en donde deseen prestarlo, hasta las
catorce horas del dis anterior a aque[ en dque
se constituya el Tribunal en la Escuela Niu-
tica del puerto de referencia.

El candidato clesaprol)ado en sus examenes
para Piloto o Capitin no poclni presentarse
nuevamente a examen dentro de la misma
convocatoria.

Los ya aprol)aclos en sus examenes practi-
cos para Pilotos en convocatorias anteriores,
presentarén el justificante correspondiente.

Esta comisién de servicio serd indemnizable
para el Presidente y Secretario, con derecho
a las normas reQ'amentarias, con arrcglo a su
categoria y para . los Capitanes de la Marina
mercante, Vocales en dicho Tribunal, con la
categoria de Su]:inspectur, por un plazo mi-
ximo de tres meses, en la forma reQ'amentaria.

Madrid, 30 de Mayo de 1034.

LOS BUQUES AL SERVICIO DE

PUERTOS TENDRAN QUE CON-

SUMIR CARBON NACIONAL :-:

Con motivo de un recurso interpuesto en
debida forma,

Este Ministerio de Industria y Comercios
con fecha z de febrero dltimo, resolvié revo-
car el acuerdo recurrido del Comité Ejecutivo
de Com])ustibles, que declaré incluida en los
preceptos del Decrcto-]e}_' de 6 de agosto de
1027 a la industria ejercida por el recu-

31



ASTURIAS MARITIMA

rrente en el interior del puerto ({cl Fcrrn].

Pero la (iis[msici{'m dictada exclusivamente
para un caso |1:1rticu|a|‘, contra el cual no se
ha formulado protesta ninguna, se presta por
su redaccién a dudosas interpretaciones en
cuanto se refiere a casos |)areciclos. pero no
siempre idénticos, y esto hace preciso una de-
claracién ministerial que interprete fielmente
el espiritu de :lf[m:”a resolucién y defina para
lo sucesivo el caso g_';enera].

En su consecuencia,

Este Ministerio de Industria y Comercio,
vistos los preceptos contenidos en el titulo 11
cIc f:{ |aasc (}.a (]e] [)ccret‘(} c{c O (]e agosto
de 192= y en el articulo 11 del chlamenlo

de 13 de octubre de 1033 para la ap]icacit’m
de la ley de Proteccién y fomento de las in-
dustrias y comunicaciones maritimas de 14 de
ju|i0 de 1000, se ha servido c{isponer, como
aclaracién y con caracter ;_';eneral. due las na-
ves propiedad de naviero, armador o propie-
tario nacional dedicadas a los servicios de puer-
tos y al trafico interior de éstos, al igual que
en los de bahias, radas, rios y canales, estén
oljligatlos a consumir carbén nacional proce-
dente de minas acogidas al Régimen de la
Economia del Carbén establecido en el De-
creto de 6 de agosto de 1027, ratificado en
14 cle (;(‘tul)re clc 1031.
Madrid, a 23 de muy o de 103 4.
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S. A. Deposito de Carbones de Tenerife
GIJOIN
CARBONES
i=2 Fletamentos
Agencia de las Compainias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

Consignatarios
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g TIPOS ESPECIALES PARA MOTORES

3 ——— Y MAQUINAS MARINAS ———
Oficinas: Humedal, n.° 3

x e S Almacenes: Sanz Crespo
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Calle del Carmen, 30, 32 y 34a—GIJON

# CONSIGNACIONES :: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS

Teléfono 19-05 Telegramas | « " ( A. B. C. 5.* EDICION
¢ Apartado N.° 201 Telefonemas ﬂ“m“ﬂmw mmn CoE 3 SCOTT’S 10.* EDICION

o
EDhs
e
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SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS
FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

Telegramas |
Telefonemas | RUSANGO H. B. C. 5,2 EDICION

TELEFONO 11,353 PARTICULAR 3
APARTADO 145 Peligros, ©

L T e T T T T T

MADRID

CLAVES g
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JOAQUIN VELASCGO

LANGREO, =2

GIJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAPORES:
“Mina Carriéo”
“Mina Sorriego”

“Mina Piguera®
.|||1l}'|m“m“ “N“ II
“Mina Entregos.

“Mina Coto”
e e 5% e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
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Fabrica de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3.800-SANTANDER

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERfA
Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

SO AT e

GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y CANGA (LtDA.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automéatico 3126
G ITONW
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaci de buq
Talleres de Ajuste, Caldereria y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autdégena y Eléctrica.

Construccidn y reparacin de toda clase de Maquinas y Calderas
FUNDIGION de METHALES
GUARDRACHBOS de TODRS las MEDIDRAS

LTI T
AN

M)WW“Q“’I e e e T e T
z
e

i

33



L o e 20 e 30 S e e a8 Sl R L L Jososfsfoslosocfacocfacforfroforteds

GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS NBYVYALES

ENRIQUE YACDES T. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 15 ‘

SAN EHESTHBAN DE PRAVIA
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La Union y El Fénix Espanol

(Compania de Seguros)

MARITIMOS - Buques - Fletes - Desembolsos - Mercancias - Incendios - Vidba
= Valores - Accidentes del Trabajo ¢ Mar (fripulacicnes industrias, efc.) - Reci-

dentes individuales - Responsabilidad Civil - Robo - Egpoliacién - Saqueo - Pillaje, efc., efc.
Representantes en Gijon (Asturias):

LUIS DEL CAMPO VALDES-HEVIA 3 CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ

COMISARIATO DE AVERIAS
Oficina: Libertad, 49 . S Teléfono 2938 = Particular 1496
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PLANOS INGLESES "‘
(FISHING’S GHARTS) ACOTADOS PEDRO PRENDES
ESPECIALES PARA PATRONES Sl
DE PESCA ALMACENES DE MADERAS
DE TODAS CLASES

9

PLANOS DE PESCA .—Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, La 08, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.—
Desde E_ai»_partel a Mazagdn con los pesguems de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-

IMPORTHACION DIRECGCTA

dn, etc. —PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagdn a Sim
§0n los pesgueros de Kantin, Mogador Sim a Porras, G l "’ o N
etc.—PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con

los gesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta, Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la C(}ncepl:ién.—Pf -
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Terceras }a' la si-
tuacion de un Banco de gesca abundantisima.—PLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefia Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiiera, etc.

ALMACENES Y TALLERES MECANICOS
DE ASERRAR Y MACHIHEMBRAR

CALLE MARIANO PoLA, 8 Y 10

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Marales Almifiana
Capitan de la Marina Mercante
Lista de correos-CcCADI=Z

TELEFONO 31-28

Telegramas PRENDES
LOIEDIEDIERIE DD EDICDIEDIEDIERICHIESEBIER ST

Envidndole por giro postal o telegrafico 75 ptas.
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NICANOR NOVAL HEVIA

G LT O XN
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ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

— DE —

TI0DA MARURCO (Suceson)

Méndez Niutiez, 8 —j— Teléfono 2256
SANTANDER
———

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
T R T TR

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
VY CARBONES ———

Armador del vapar C. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono II-37
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Minas de Respinedo

JTJESTUS FERINANDEZ
OBFEFCIN A S:
Marqués de San Esteban, ndmero 2

——— G lJON ——
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas [DOBRU VIA LAYETANAl ne J2.< 1.2

Telefonemas | Teléfono nam. 13327
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_Manuel G. Moran

" EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0Qil C° 8. A. E.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELRDAM
Cables de Rlambre ingleses ’British Ropes Litd.”” - Cadenas de la casa *’0l1d Hill”
econ ecertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo econeerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘“‘Gotseher & C.°¢, de Birminghan

T 2
San Juan de Nieva (Avilés) T:}:fg:::::s} MORAN-AVILES
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Teléfono 30-23
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
——— LY O IN

Telegramas
Telefonemas

.
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Enunssco

Apartado 142

[HIED1ED1EDIED CH D IEDEDIEHIED CS

BANGEL BLVAREZ, S. en C.~-Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. ror HORA

Telegramas v
Telefonemas } PRGMOMBNE L Rty g N‘.Jm' o
Ofieinas: AVILES , , , , 72
Telefonos ! 1d, San Juan de Nieva 3
| Pampigular, . .-, .. . .. 99
VAPORES: Rida ...... 350 Tons.
Caruse,,, 1,350 Tons, E Margarite, 270 »
Lolina ,,, 400 » Afrieansa,, 150 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y econémicamente las mds dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria §
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc. :

Tren flotante :-: Lancha :Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743
Direccién telegrafica: JAENICKE
GITON

UL T e T T T T T AT TR TP T e

5. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

DEFPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento

GIJON Teléfono 32-14

AGENCIA MaRITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

NGO
&
VIDLLAGARCIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGURDS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS
TELEG.
TeLer. } ALEGRE
CaBLE.

A. B. C. code 6." Edic.

36
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TALLERES DE G. RIERA

GITOINT
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaeion de buques — Construeeién

de maquinaria y calderas para los mis~

mos.—Reparaciones en general.—Talle~

res meeanieos. — Caldereria. — Forja ¥y
Fundieion.
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION ¥ REPARACION DE BUQUES

BII.BAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricacion de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes
metalicos, graas de todas clases, maquinaria para obras publicas, fabricas y edificaciones.

Direccién postal, Apartado 13 - Bilbao

Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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GASCUR Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES COMERCIALES

DE LA

odad. Metaldrgica Duro-folguera

Direccidn Telegrafica y Telefdnica:
GASCUECRUZ

Teléfono. . 10.435.— San Sebastidn
» ... 5.149.—Pasajes

——————7) E

|

lesus farcia Ensulln

Armador y Consig-
natario de buques
7
Cletamentos

BN
Agente de la Compania
Naviera

S0TA vy AZNARA

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo < SANTANDER
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VENTS GEN DROGUHRRTIAS ;
FERRETERIAS Y BEBFECTOS WNWAVALES
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Rl M y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA vy AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de fa Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)
Tampa Intéer-ocean Steamship C°de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia)
Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M., Sioman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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l:'a Espaiiola de Pinturas “INTERNATIONAL® S. A.

Fabrica en MAREE ceaisTraoa  Unicos agentes y fabricantes

LUCHANA - ERANDIO

_ en Espaiia de las afamadas
 HOLZAPFEL uras “HOLZAPFEL”
LAS D NSUMO MUNDIAL

Patente <INTERNATIONAL>». ; Pintura para costados de bugues.
ques de hierro y acero.—Cerca®g a 4 s GOLINE», Esmalte «SUNLIGTH»,
mundial emplea esta patente. it «ESMALTES PARA JUGUETES»,

«NAVY BRANDz».—Composicion muisgu
mo uso y adecuada para navegacio
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicion para fon®
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION». —Para fondos de buqueg
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea dg
de buques de hierro.

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga

BARNICES SECADO AL AIRE
: A LA ESTUFA», «tBEDSTEAD PAINT»
ffa para camas), «FURNITURE VARNISH»,
JRNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
Feiales para muebles), eMOTOR PAINT=», Pinturas
i ativas, <LAGOMATS», Pintura al agua «0DI-
gciosos colores permanentes), Esmaltes y
TERLAC» a la nitrocelulosa y demas
pceluldsicos, «(INTERPAST: A. y B.
Todas las pinturas palé p aplicaciones y usos
& los puertos del MUNDO po-
suministrar nuestras patentes
gamos depdsitos, ademas, en
fificipales poblaciones de Espafia
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