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š Garro varadem para buques hasta 1.000 toneladas
°§~°§°~§~°§°~š*°§°°§°°§°°§°°§'°§°°§°-§»§-°§~~§~~§~

ri

harw

L4

al71_' L PREc|os Reoucmos =
para las operac|ohes de sublda › bajada y estancia

ae1:¿x§1+-mex-1: r-z-¡tae+ex-~§~°§°'ï“§"§^°§~§°°§~°§~~§~›§-°§°~§~°§°°§~~{*°§'

_ SOLICITEN *TARIFA DE PRECIOS ,_
.=emx¬::ae¡:aexf k :exe:-1-

rw

r¬

-vllëlëllêìêlfflëìlêìêifëïê-llëlêlIëlêliflëliëëlfäêl läëllêlilfrfil [$91 IëëllëëllëlêliëiêllãêllëlêlGEI EE]MilIëléllêlêllêlêlGE]Iêëllêlêllël-ìllìlêllflellšišllšìíllilêllãë

/mo v \ GIJON 1.° DE JUNIO DE 1934 |NUM.a7¡



H  ZZ' II II II ZÍ II ÍÍ II II II II II .Í ÍÍ ÍÍ ÍÍ II II III I. II II II II II II ÍÍ SÍ II II II ÍÍ II II ÍI ÍëEêl¬`@

ElFEG¶`(DJS NÄVÄLES Y LlJBR¶(É¦ÄNiT`ES M®NiÄSTEåRli> ((39 AU) 1
HDMRCEHISTHS DE EFECTOS NHYHDES

L_ubr-ificantes I\/lC)I\|ASTERlC) Nlarca (Registrada)

Telegramas y Teleío_1::1has:nMÓNASTERl0 _
;; , TELÉFONO 27-00 ~t›- APARTADO N." 60 :

Marques de san Esteban, n.° 22 ona ou

@K% )KKQKOO%O 
APAn¬rADo 90 TE*-EG - A PAQUETTEl.ÉFoNo 24-OO .

comsle NATA Rio MUELLE,2_4_6_G,dÓN AGENTE DE fiourwfis
Compañía Trasmediterránea CJ@ G.”-` Transatlantique

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - NIE-IICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
5“§]II¶[]lE]][,]I[,56 661ÍIE`1IIÍ,]I[1ÑÍHIÍ]1[&<(())>'Jii`¶lÉ““'

í LUBRIFICANTES Y HSFALTOS -í ANTICORROSIVO - IHFEKHEABILIZANTE - HISLHNTE
EMULSIONES '“<(C<lO)>§fJ][ KDÁS-““ ASFÍ\LTlCl\S
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico flonsignatario español en Portugal)
Hgente de lo Gompoñío '['r›osotlántìeo=Bcmeelono

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332
ff-v*v-v-“v-^-^-`v^'^.“v^-^'^'^'^'^v^v^¬^v_v*-“_“-“¬-_“V*_*.^v^_^¬^_†""'^'^'^'-v“v_'“v“V^v^'^'^v^'^'^v^v*v^'^v^'^v^v^v*v^'^'^'^'^'^'^v^.^-“'^'Í_________________________________̂A
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“ASTURIAS NIARÍTIIVIA"

THRIFH DE ÄNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

35 idCubierta exterior . . Media plana. . . . .
Cuarte p|ana_ _ _ I Contratos por un semestre 10 0/0

20 id' Descuentos' 1 Contratos or un año - 25 0
Plana completa. 50 ptas. § P ' ' ' - ' ` ` /0 Y

Cubierta interior. . _ Media, plana __ _ _ 30 id, (il) Los anuncios en texto no tienen descuento.

Cuarto plana' ` ` 15 id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

22 id., . P|an.a completa' 40 ptas' Id. por' un semestre . . . . . . . .. 13 id.Demas ho__|as . . . . . . . Media plana . . . .
Cuarto plana... 12 id Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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Sumaez v C.'^ s. A.
lleuúsitns flotantes i ¡emilia ie [aihún yüas-ni

A Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAG

A Tele 90212.22 I SUARECES
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Y*››José Pérez Fernández S E N A B R E I'

i CORDELERÍA Y REDES
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL VAPQRES PESQUERQS

coNs1GNAc10xEs Y FLETAMENTOS
¬xPoR'rAcic'›N DE PUNTAL DE Pixo PARA MINA I L L A J O Y O S A ÍALI CAN TE)

SEGUROS MARiTiMos DEPÓs1T0s EN; †ELÉ|=oNos=
COMISARIA DE AVERIAS oAo|z=P1o¢ia,1s. N.° 2134

¡emo m¡m_ 39 Aparmdo núm, 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
¡efonemm PEREZ FERNANDEZ vinagarcía de Aros VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

iegramamefsnwiunrz <›=>oN†EveoRA> TELEGRAMAS: «$ENABRE››
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É I É
É Marqués de Va|deiz|GS¡BS› 5, 2.° Dirección telegráficaz ÉE _pm_,° 3,5 lvl A D R | n É
§ 'reiafanø 929:-zo Í: D R E 5 A É
É i\7ues†ras especialidades para Ía pesca.- É
É MALLETAS ABACA ;-; MALLETAS ALAMBRADAS É
É RETENIDAS Z-2 ARRIZANES 2-I CORDELERIA DE TODAS CLASES =
É HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES _ É

5 eeeeeeeeeee É
= Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- 5
É das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional 5
É aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. §
É -2-1-:-~z-§-§-«z-z-:-z-s-› É
š FABR|¢'.¦AS= Andrés Garriga, Barcelona. É
ã Jaime Riba, Badalona. g
É Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. É
§ Col-delería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. É
§ I-madura luiciuana, s. A., Elche. É
É Hiios de An-arte, s. L.. Santander. =
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= J E= --EL ANcoRA" =
ã N zi' 1 ___,___ ã

E|=Ec1'cs NAvA|.Es
É Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
É AR1-ícu|_c›s DE PRIMERA cA|.||:›A:› É

ÉGIJON 'rE|.É|=oNo 31-aaš
E IVIUELLE, 30 Dil-ec. TeIg.¦ ÁNCORA 5
ãum|||||m||||||u||n|mn||n|||||||n||¦m|m|||||uu|n|||||||nu|n|u||||||u|u|||nu|n||mu|||uuu|||||n|||||m|||||||||n|u|n||||||||||n||É
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flnnw Mmmm lnnusmuu nf llsn|n|ns HI-108 DE GLMIDIU ALVAREZ
É G,__,oN â e|=Ec1'os NAvA|.Es
É CAPITAL: 10.000.000 DE |fESETAS materiales de Gonsmlcción
É Realiza toda clase de operaciones de Ba_nça y É

ã B°'“"G"<`š'§F±§§°ÉÍÍ"å`fåìfí'§.s§ì'«Í?'§=Í.°°"°Í"°s' ã Depositarios del materialE Compra-venta de monedas y bnlletes extranjeros rr:

É d CAJA Di--E^"°RR°S A 'É para ¡echar PIZH RRITFI
E Intereses que abona: 3 pon 100 anual

~§-*€-

É D¡f¬e¢<>¡¿›n †e|egráfi¢a;› BANMINAS É. M. de San Esteban, 7-A GIJON
IÉJ-§°*š°°§°*I~
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Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor para la compra=0entu de buques

Flgentes en todos los puertos

D I R, E O O I O N E S
cfoslal: Jlparlaóo 84 ¢ ófelegráfica' ìïega r fono 19-0. G

O
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Anrvmnon Y coNs|eNArAmo ne Buoues
G|.JóN-Museu.,

AGENTE DE

DS AiS SPANSKELINJEN
FRED OLSEN 8: C.”

O S L O
l T A L l A (Flofas reunidas)

G E N O V A
CORREO: APARTADO N.° 4

TELEFONO N.° 20-36

A'A'Hšë"i5EF}{åHHE2"|§Iiì¿
APORES COSTEROS S. A. BILBA

USULIBH - LLOYD SABAUUO - NAVIGAGIONES GENERLE

Direfrims. 1-ELEGRAMAS-†E1.EFoNEMAs= Ruiz
minas; lvlelqunmes Alvarez, 4 Gluó Zc/›O
.-:vvvvve....................̂ .† ----------------------------------------------̂ ~*Â*
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É las-V-oo-_

É CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

É FLETHMENTOS - SEGUROS
__
-_ã COMPRA-VENTA DE BUQUES E

É oirmian telegrama: oluoml
É Teléfonos N.°S 11721 y'l8ôO9

É Apartadø N.° 520

É V
â Buenos Aires, 4 B I L B A D

JOSÉ MARÍA UANDINAÉ

_.¦7llllIIIlIlllllllllllIlllllllllllllllll *IIllIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍÍF

É ARMADOR Y CONSIGNATARIO

VeIasco.15-bajo SANTANDER

-_ N|co|_As LAFUENTE

4-§°°§~°§-°§-§-§~°š°°§°°§~'§~'§'fl
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ABAITIIA Y BOMPAÑIA
presenlanles de la Sociedad Metalúrgica DURO - FELlillElll

_1›-›«›<>-›<›-«›-

CQHSIGEATÃEIGS DE EUQUES

SEGUBGS EM BÍTIMGS

_I U1elegramas “Abaituaoo" - Teléfono 15.15
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
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HRCël3El SI COIliPí~lfllã
Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de la «Compañia Adriátioa de Seguros»
lleposilarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de

' Piniuras «lnlernaoional››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita f\.“ . . . . . _. 2.600 tons.
» “Juan ƒ\rtaza“ 600 ››
›› “José María“.. 500 ››

Consignalarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedur¡a“ Vapor “ Urola “
›› “'l`xir¡sta“ ›› “Ereka“

Telegramaey Telefonemas: ARTAZA
` omlna ........ .. suas, » ........ .. 5259

Telefonos Almacen pinturas 5151
>› carbón . 5250

Domlclllo . . . . . . ._ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasaies (Guipúzcoa)

J
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MUWINEKEL & AHTEUHE Ltda.
B I L B A O

*MENi°§°1N*ll*§°1l°§°lI°§°II~§°1l°i°ll°§°lH~ll°š°l(~§°1[°š°l[°§~l[°§~l'!~X'I'X'I'1l'l'2l~¡-1H°II°i-1I°l°l[-l-

°§°°§~*§°°§"§“§“§*~§°~§~[E|I

ïlllllllllllllllllllllllllllllll lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

VAPORES
Astillero . . . . . . 4-80 tons.
Juanes . . . . . . 200 ››
Aller . . . . . . . . 200 ››
Vito . . . . . . . . 180 ››

Representante de los Uemenies Portland <<Rezola». de San Sebastián
Telofonømfls , Domicilio: 1.722
Telegramas i MWENTEWRZA wenn” i Oficina: 1.187

llln

CÓNSIGNATARIOS DE BUQUES

FLETAMENTOS. SEGUROS. TRÁNSITOS

¬1›-<›~¬®«<›-¢›-
TELÉFONO 10219 Código A. B. G. 6.8 ed. mejorada

'1'ELEGRAM.As: «MOWINCKEL››
ÚFICINAS2 SENDEJA, 6 y 7
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Lmuinnnuk ni: Avsníns
- LUIS HÉRMID/1 HIGUÉRHS

?šCONSULTOR HHRÍTIIVXOÍ .
MÑNUÍÍL CORTINH, 10 DIRECCIÓN TÍÍ LEQRÉFICÑÍ
í”s-Í"ÍfiDR1Dìí TELÉFONO 35.577 
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r - ÉšJøaqu1n Dax/11a y Gompfë

É ívflšfiiìí , ã
Cunsignatarius de Buques

Carbones-Seguros
É Teiegi-amas: nAv||.A - Teléfono 1.223 - Apartado so É
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UH GIJÓN-IVIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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" TELÉFoNn11-uu LUIS ADARO ............. .. 3.400 Tons. .IUNS EGA
G MERSINDO UN ERA. '.8OO_ marino 116 U J QU 0 » G| ¡ON

_ MARUJA Y AURORA . . . . . .. 6850 »

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
Gijon, Musei, Avilés y San Esteban de Pravia
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SOBRE UN PROYECTO DE LEY

SE V/:I /“I I:ìIÍOñ”G/:\l\IIZ/“IR LH SUBSIÍCRIÍTPIRI/I
DE L/:\ M/:IRINFI CIVIL

. -í ouímii Í-

A propuesta dei I\/Iinistro de Niarina. será
presentado a Ias Cortes un proyecto -de Ley,
reorganizando Ia SuI›secretaria de Ia I\/Iarina
civiI, cuyo t-uncionamiento adoiece de aigunos
defectos que se traducen en taita de eiicien-
cia en Ios servicios, por no -existir Ia coordi-
nación debida entre Ios organismos centraies,
y estari comfusas y disminuidas Ias iacuitades
de Ias Autoridades de Ios puertos, según se
expone en eI preámI:›uIo dei proyecto.

En eiiecto, desde eI principio de Ia crea-
ción de Ia Subsecretaria, en setiembre de
1932, se vienen notando estos defectos de
organización, que cada dia se Iiacen más pa-
tentes, asi como eI que exista un exceso de
oiicinas que compiican grandemente eI meca-
nismo de este departamento, por cuyas causas
resuitan muy compiejos sus servicios, Io cuaI
iia de evitarse para que pueda ser eficaz Ia Ia-
por que desarroiie esta nueva dependencia dei
ministerio de I\/Iarina.

En eI proyecto de Ley a que aiudimos, se
tiende a que «Ia Subsecretaría constituya un
Departamento dei Estado con organización
propia e independiente, sin excepción aiguna

de Ios demás Centros, f/\utoridades y O1'ga-
nismos dei I\/Iinisterio a que esté adscrita o
que ejerzan sus funciones en i ei mismo, y se
Centraiizarán en eIIa cuantos servicios se reIa-
cionen con Ia vida maritima nacionaI.››
I «Bajo Ia aitadirección dei ministro, tendrá
a su cargo, con exciusión de toda otra juris-
dicción administrativa y guiuernativa, eI régi-
men y Ia administración de Ia navegación, Ios
servicios marítimos de Ios puertos, Ia poiicia
y eI sostenimiento dei orden púI3Iico en aguas
dei mar y a t›ordo de Ios buques; Ios servi-
cios de practicajes, remoidue y saivamento;
Ios de ¡faros y señaies marítimas; Ios radiogno-
métricos que no tengan carácter miiitar; Ios
de radiocomunir-ación marítima; Ios semaióri-
cos; Ios meteoroiógicos marítimos; Ia inscrip-
ción y registro de tiuques; Ia instrucción pre-
via y dictamen técnico de Ios procedimientos
por nauiragios, aI›ordajes, averías y accidentes
marítimos de todas ciases; Ia formación profe-
sionai de Ios marinos mercantes y expedición
de sus tituIos y nombramientos; Ia organiza-
ción y vigiiancia de sus entidades de previsión;
eI régimen y goioierno de Ias Escueias de Ia
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ASTURIAS MARÍTIMA

Niarina mercante y de Pesca; Ia adaptación y
regiamentación de Ias Ieyes generaies de Tra-
bajo y su apiicación a Ias industrias marítimas
y pesqueras a iiote; ia inscripción de ia gente
de mar y su reciutamiento para ei servicio de
ia Armada; ia pesca maritima; Ias industrias
pesqueras estabiecicias en Ia zona marítima y
marítimoterrestre; .ia construcción navai; Ia ins-
pección técnica de ios buques mercantes; ei
crédito navai; ias comunicaciones marítimas y
ei régimen de protección a ia I\/iarina mercan-
te, Pesca marítima y Construcción navaI.>›

Según este proyecto de Ley, Ios Deiega-
dos y Subdeiegados marítimos serán Ios que
únicamente ejercerán autoridad en Ios puertos
y buques cuando precisen Ia adopción de me-
didas de orden y poiicía. La Subsecretaría
continuará integrada por cuatro inspectores ge-
neraies. Tendrá, también, una Asesoría jurídi-
ca. Y como organismo consuitivo contará con
un Consejo Superior de Servicios iviarítimos,
que constará de un Pieno y cinco Sesiones.

Contiene también ei proyecto, ia organiza-
ción provinciai y iocai. Cuerpo generai de
servicios marítimos y disposiciones transitorias,
todo eiio encaminado a reorganizar debida-
mente ia Subsecretaría de Ia Iviarina civii.

Francamente, iuemos de decir que ia iabor
desarroiiada basta abora por ia Subsecretaría
de Ia I\/iarina civii no ba sido tan iructíiera
como se esperaba; no porque ei aito personai
que Ia constituye carezca de cuaiidades para
su desempeño, puesto que ias posee exceien-
tes, pero sí, sin duda, por Ia iaita de coordi-
nación y exceso de organismos, con io que se

ba demostrado Ia ineiiciencia de Ia Subsecreta-
ría, de continuar organizada como actuaimente.

La Iviarina civii nacionai atraviesa un pe-
ríodo de profunda crisis, diezmándose ei tone-
iaje por Ios frecuentes desguaces de buques
que se Iievan a efecto, mientras 'que ios asti-
iieros se encuentran cerrados en su mayoría
ai carecer de construcciones nuevas, originan-
dose con eiio una importante crisis de trabajo,
que produce inquietud y maiestar. Es preciso
desarroiiar una acertada poiitica marítima de
acuerdo con ias necesidades nacionaies y coio-
carnos en consonancia con ios demás países
dei mundo, aigunos de Ios cuaics ocupan
nuestros puestos en ios tráiicos marítimos, su-
piantando a ia bandera españoia por otras que
poseen iiotas más modernas y eiicientes.

La creación de Ia -Subsecretaría de Ia ivia-
rina civii no ba sido con ei fin de dar entrada
a un piantei burocrático que grave aún más ei
presupuesto nacionai; ei objeto de Ia misma
es ei de estudiar ios probiemas de Ias indus-
trias dei mar y sus aiines. baciendo esta iabor
con Ia menor carga posibie para ei Estado;
de abí que ai reorganizarse abora se baga a
base dei menor número posibie de dependen-
cias y Cuerpos, que además de simpiiiicar ia
iabor reducirán también Ios gastos que origine
Ia Subsecretaría.

Comriamos que, con ei nuevo proyecto de
Ley, se subsanen todos aqueiios defectos vis-
tos y que dentro de poco tiempo podamos
comprobar que Ia Subsecretaría de Ia i\/iarina
civii produce ei iruto que todos esperamos de
eiia en pro de nuestra marina nacionai.

AN'roN|o Suannmz VALnÉs
_ Marqués de San Este|:an,15 - GIJÓN - Teléfono núm.11-36

Oli-IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico
,  F L O T A  .ì- _

§g Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Motonave “M. BenIIiure“ 152 Tons.
13 Motonave "Cervantes". - ..

2 - "Zuluaga". . -
- “l5oyz|“........ 155 -

Ó

_ [¦|pri¦I'||¦“..... 135 -

Vz|por.... Melrhuca 120 - ._
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La paraiización de órdenes de iietamento

adquiere tonos aiarinantes en ei mercado as-

turiano, puesto que apenas si se concertaron

operaciones durante ia segunda quincena de

I\/iayo y, además, ia perspectiva es de iranco

pesimismo, ya que no sóio bay carencia de

viajes para buques mayores con destino ai Sur

y I\/iediterráneo, sino que también escasean

considerabiemente Ios dei Cantábrico para ios

pequeños toneiajes, sin atisbos de una posibie

reacción en meses próximos.

Produce esta critica situación un importan-
te aumento de buques disponibies que son

ofrecidos con insistencia, antes cie determinar

su amarre, que, por cierto, no se iiará esperar
mucbo tiempo, pues Ia escasez de iietes es

O. QMmI@ |›L uurg
cada día más sensibie. Por otro iado, bay

tendencia maniiiesta a Ia baja de ios tipos de

iietes que basta abora vinieron rigiendo, y tai

reducción iiará imposibie Ia expiotación de Ios

buques, sopena de estar dispuestos Ios navie-

ros a soportar quebrantos semejantes a Ios que

tuvieron ei año pasado.

Tambiëii se encuentran desanimados ios

viajes de retorno, basta tai punto, que aigunos

buques situados en puertos de Gaiicia se ban
visto obiigados a retornar en Iastre, por no en-

contrar aiií cargamento de madera para minas.

EI ambiente que adquiere este mercado no

puede ser más pesimista, y predice como ban

de ser Ios próximos meses de verano para ios

buques dedicados ai tráiico de carbones.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

G IJ Ó N a
San Sabasiián. .-Vp. 4oo ts. Ptas. 1 1,- Langreo

Id. . .- » 220 ts. ›› 11,- Norte
Zumaya. . . . . .- ›› 23o ts. ›› 1o,- Id.
flilbaii . . . . . . . - ›› 470 ts. » 9,- id.

Iii. . . . . .~'- >> 180 ts. ›› Q,5O Langreo

oilílo

PRAVIA a .

Pasajes . . . . . . . . . . .-Vp. Qoo ts. Pm. 13,-
BiIbao...... » Soo ts. ›› 7,50
Santander . . . . . . . . . .- ›› 1.ooo ts. ` ›› 9,-
cflïllñfl. . . . . . . . . . . ._ >> 800 ts. ›› 10,50

Vigil . . . . . . . . . . . _.- ›› 800 ts. ›› 12,-
Santander. . . . .- » 65o ts. » 9,- Id. Savilla . . . . . . . . . . . .- ›› Q.ooo ts. >> 14,50
Coruña . . . . . .- ›› coo ts. » 1o,- ici.

iii- ›› 130 ts. ›› 10,- ici.

lIåI|¡l.......- ››
id- . . . . . . .* >> 1.000 ts. » 15,* Langreo

Alicante . . .- ›› mo@ ts. ›> 14,- Norte

RETORNOS¦

500 ts. >> 16,50 Norte Iiiiiãii-PiiViã_. 1.000 ts. minerai Ptas. 5,_

Biiilill-clìillfiä . .* >> 300 ts. cemento >> 13,*

0urcubi6n-MusaI.- ›› 3oo ts. pinos » 9,-
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E Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO -
É Apartado núm. 67 G | J O N Teléfono 32-OO
É AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION;
É NORDDEUTSCHER LLOYD
É LLOYD ROYAL BELGE
É DAIVIPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»

\Vm. H. I\/IULLER & C.
É .THE ISA/ÄCS LINE. (EN GIJÓN Y BILBAO)
É GANS STEAIVISHIP LINE
É CQRRESPQNSALES DE LA C.O
É Aoencin ne Anununs
E Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a 'Ios principaies puertos de
5 ----í_ Europa y América con conocimiento directo  L
E CÃSÃ EN BILBÄO¦ TGIÉÍOHO 18315
É Barroela Aldamar, 2-1.° Telegramas: "¢ASIVIIR"
šl|||||||l|||||||I|||II||IlIllllllll|Il|||||IllIlllllllIIIllllll|||||||II|||||IIII|"III|||||¦|||||||||I|||||||||||||Í||I||i||||||||||||l||||||i||||||||||||||||||||||||IIr
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Cai-bones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FHOTH: Vapor rita» 3.500 tons-

» «Genoveva 11,» 2.500 ››
›› «MOn3bu›› 2.300 ›>
›› <B0dOD», de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 2o
ilireoeiòn Telegráfica yïalefóniua: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

,.-II:
=_==____==___=
=_=
=
=:_
E:___
E==__==
E

==___=====____==__=__=_=_=_________._._

iii-1[°!~lI°§°][°E-lK°§'II°§°l[°§-114°![~§°1[~§~I[°§-1I°§°ll'!~lI~§°l[°!°l[°§°l[°§-llfi;
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niisrss Mi isrii
ASTILLEROA (sïiïiíief)

Éšã56 'É

MHTERIHL Pf\Rf\ FERROCFIRRILES
Vagones, puentes. grúas, eambios y enu-

zernientos de vías, material
para señales, ete.

DIQUE. SECO
consrlwccion Y mepnancion DE Buquss
consrauccionss Y nspnancionfis DE

maquinas, cmmskiis, src.
mnqummzm Y ivuiremnn PARA ostias

Püsuciis Y Puianïos
DIRECCIÓN TELEGRAFICA: T A L L E R E S
Dmncoión PosTAL: APARTADO N.° 10

L.-

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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Durante Ia quincena pasada se ba entorpe-

cido bastante ei mercado de carbones asturia-

no baciéndose muy sensibie Ia carencia de de-
manda, que ya en iecbas anteriores se maniies-

tó. Si basta aiiora tenían reguiar saiida Ios cri-

bados y granzas, iiojearon considerabiemente

en ior. úitimos dias y Ias gaiietas y menudos

dejaron de ser soiicitados en Ia cantidad que

io venían siendo.

Ante esta situación de quietud Ias minas

se ven obiigadas a acumuiar existencias, Io
cuai recruciece su diiicii estado económico ai

no poder reaiizar Ia producción buiiera, y para

remediar ésta en Io posibie, bostigan a Ios ai-

macenistas e industrias consumidoras ofrecien-

do insistentemente sus carbones, que tenien-

do aqueiias cubiertas sus necesidades por ei
momento se avienen, en úitimo caso, a adquirir

combustibie para recibir a Iarga ieciia. pero

que Ios mineros se apresuran a servir antes de

tiempo, deseosos de desbacerse de Ios <<stoizs>>

que tienen en Ias piazas de Ias minas y de dis-
poner de efectivos para atender a ios gastos

de Ia expiotación.

cariz que toma ei mercado de carbones

de esta región es nuevamente inquietante para

ÉILIIIIQIL <IIIQNLr§>
Ia industria i1uIIera, que no podrá continuar so-

portando ei actuai estado de cosas. Y es muy

sensibie, que a pesar de que esta diiícii situación

Iatente desde iiace mucbo tiempo, estén sin

Iievarse a ia reaiidad Ias medidas que se ban estu-

diado para remediar Ia ruina de diciia industria.
Por un coniiicto obrero fueron aI paro

aigunas de ias importantes minas de Asttl-

rias, durante Ios primeros días de Ia quincena
pasada, paro que más tarde se bizo generai por

cuarenta y ociio boras en toda Ia cuenca de

Langreo, y que a pesar de ser soiucionado iá-

ciimente y Ia brevedad de Ia bueiga, esto

originó demoras en Ios embarques procedentes
de aqueiias minas afectadas por ei contiicto.

Los cargues de carbón por Ios puertos de
Asturias, reaiizados en Ia segunda decena de

mayo, ban sido interiores a Ia anterior, que-

dando Iimitados a 44.554 tons. por Gijón-

I\4useI, 24.262 por Aviiés y I().4SQ por

San Esteban de Pravia.

Los turnos son reiativamente breves por Ios

cargaderos dei IViuseI, donde ei número de

buques sometidos a Ios mismos es bastante Ii-
mitado. Por ia Dársena-Gijón Ias esperas se

proiongan más, pasando casi siempre de diez días.
se-ovo¢vo¢›«¢›¢nn»o›~on›››~o¢›o¢u«o-no»N¢›¢~¢¢»u›»NN¢unønnnoøønø ¢›¢›n¢›»~¢~¢¢o~›¢¢»››¢¢~››¢»oonu»~¢~››o-›»››».»»›¢. - .
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INTERESANTES CONFERENCIAS

La revalorización de los carbones menudos

Continuamos boy extractando las conie-
rencias quese cian en el Paraninio de la Uni-
versidad de Oviedo acerca de la revaloriza-
ción cie los carbones menudos, organizadas
por la Asociación de Ingenieros industriales
cie Asturias y León y la de Nlinas del Nor-
oeste de España.

LA DE D. LUIS BERMEJO

La conierencia del ilustre doctor en Cien-
cias Luis Bermejo, tercera de las explica-
das, iué una de las más importantes, y empe-
zó considerando el petróleo como una excep-
cional iuente de energia, ocupando en la cap-
tación de ésta un lugar preeminente.

Pasa- luegoia tratar el magno problema de
de la bicirogenación de los carbones, uno de
los mayores progresos alcanzados por la Quí-
mica orgánica durante los últimos Q5 años,
tanto en el orden puramente cientiiico como
en el técnico-económico, lo que constituye
sin duda alguna la conquista cie la bicirogena-
ción a presión que nos permite transformar los
carbones, los aquitranes, los residuos cie la
elaboración del petróleo, etc., en aceites lige-
ros, idóneos para su uso como carburantes cie
motores.

Con estos antecedentes el ilustre profesor
Bermejo plantea, en orden perfecto, los pro-
blemas técnicos de la bidrogenación catalitica
a presión cie carbones, alquitranes y aceites,
comenzando por el de la producción cie bi-
drógeno. Y ante la imposibilidad de tratar to-
das las reacciones que lo clan, se ocupa del
aprovecbamiento del iiidrógeno contenido en
los bidrocarburos gaseosos, originados en la
gasiiicación de componentes del alquitrán du-
rante el proceso de bicirogenación del alqui-
trán de lignito o de bullas y que resulta suii-
ciente para cubrir la exigencia del fenómeno.
Este problema, de enorme interés. lo expone

IO

con toda precisión y claridad desde los pun-
tos de vista cientíiico y técnico.

Dedica gran parte de la conierencia al es-
tuciio de los catalizadores, y aludiendo a lo
que liacen los pueblos más adelantados. aiir-
ma que la industria de la obtención del petró-
leo por bidrogenación del carbón es boy día
la única solución para proporcionamos el com-
bustible líquido imprescindible para la vida y
cieiensa nacionales sin llevar anejo, como co-
rolario, la necesidad de arruinar la industria
del carbón, y que no considera soluciones que
por si solas basten la cie economizar la gasoli-
na importada ecbándole alcobol ni la de des-
tilar pizarras ni esquistos bituminosos.

La conferencia iué ilustrada con varias pro-
yecciones, y el conierenciante iué largamente
aplaudido.

LA DE D. JCSÉ MANUEL PERTIERRA

El distinguido Doctor en Ciencias D. José
l\,/lanuel Pertierra leyó una conferencia acerca
de «Cómo se transiorma el carbón español en
gasolina por liidrogenación», en la que empieza
baciendo un elogio de las investigaciones cienti-
iicas y del estudio de las investigaciones in-
dustriales en los laboratorios, pasando luego a
examinar las posibilidades de los yacimientos
cie petróleo actualmente conocidos y cie las
reservas probables, asi como también los cál-
culos que ban permitido llegar a la conclusión
de que las reservas mundiales de tan impres-
cindible materia prima como es el petróleo
para la civilización actual, se agotarán dentro
de un plazo de diez o veinte años, según el
último Congreso l\/iundial celebrado en
Londres.

Habla de los estudios que se ban venido
llevando a cabo después de la guerra mundial
para la obtención del petróleo por medio de
la transformación de las bullas o lignitos.



A STURIAS MARITIMA

En el instituto del Carbón de la Univer-
sidad de Oviedri se ba venido estudiando
desde el año 1928, los tres caminos que per-
miten eiectuar aquella conversión, que son:

Destilación a baja temperatura de los car-
bones.

Gasiiicación del cola a gas de agua y sínte-
sis catalizada de este gas para obtener bidro-
carburos y alcoboles.

Hidrogenación del carbón a elevadas pre-
siones.

El Sr. Pertierra explicó cómo realiza en el
laboratorio de la Universidad de Oviedo las
experiencias de conversión de un carbón en
petróleo por cl método de bidrogenación, se-
ñalando que la gasolina obtenida con los car-
bones asturianos es muy rica en bidrocarburos
aromáticos (5Q por Ioo) tales como el ben-
zol y toluol, que coniieren a la citada gasolina
un elevado valor ya que permiten elevar la
compresión en el motor de explosión desde
4 a 7 sin 'peligro de la detonación y lograr
un aumento del 27 por IOO en el rendimien-
to mecánico del motor.

lvlencionó también los ensayos que acerca
de la conversión de alquitranes en gasolina
realizó ,don José Tartiere, en Lugones, ya en
el año 1925. '

El Sr. Pertierra
que la instalación en Asturias de una iábrica

a la conclusión de1:." CD UO- O\

para la conversión de los carbones menudos
en gasolina debe ir acompañada y precedida
de la construcción de una pequeña instalación
experimental que servirá para realizar los en-
sayos necesarios a cada carbón, obtención de
datos económicos para 'el estudio financiero
de la empresa y a la formación del necesario
personal técnico, capataces y obreros.

La conferencia del Sr. Pertierra gustó mu-
cbo y iué muy aplaudido y felicitado.

LA DE D. JUAN SAN PEDRO

El ingeniero don Juan San Pedro dió otra
interesantísima conferencia del ciclo organiza-
do alrededor de la revalorización de nuestros
carbones menudos, desarrollando el tema «La
situación de los combustibles liquidos y sóli-
dos actualmente y sus tendencias en el futuro».

Se reiirió primero a la situación de los car-
bones, que tiene dos aspectos, uno falta de
capacidad de compra del mercado español y
otro el de ser el precio de compra inferior o
sensiblemente igual al de coste.

indica a continuación la competencia que
pueden bacer los aceites combustibles iuel-oil,
gas-oil, al carbón. Añade que para evitar esa
competencia seria necesaria una elevación del
precio del fuel-oil y gas-oil puesto que estos
dos aceites y sobre todo el último, bacen la
competencia al carbón en empleos que son es-
peciiicos del carbón, como son los de pro-
ducción de vapor.

A continuación entra a ocuparse de la des-
tilación a baja temperatura desde el punto de
vista económico.

Señala primeramente cuáles son los precios
a los que podrían venderse los distintos pro-
ductos de la destilación. Expone luego el ba-
lance económico en los casos de obtenerse
semiciestilados aglomerados semejantes a la
antracita, semidestilados aglomerados, pero es-
ponjosos, y semiciestilados pulverulentos, de
los cuales sólo considera posibles económica-
mente la obtención de semidestilados antraci-
toides, y de semiciestilados pulvurenitos.

Desptiés de tratar de la liidrogenación, in-
dica la manera cómo se ban montado estas
industrias en el extranjero.

El conieienciante fué justamente aplaudido
por el distinguido público que escucbó su bri-
llante lección.

-í -_- - SDIIIEDÄD ANONIMA DE
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INFORMACIONES DE PUERTOS

l\/lovimiento del de San Esteban de Pravia en 1933

El balance movimiento portuario de

San Esteban de Pravia durante el año pasa-

do, no ba sido para el mismo tan ¡favorable
como el de 1932, en el que, a pesar de sen-

tirse ya los efectos de la crisis liullera, consi-
guió mejorar la cifra de embarques cie carbón

en 22.000 tons. sobre el año 1931. Sin em-
bargo, en el último ejercicio acusa un descen-

so de 77-.7l4,2I tons., merma bastante con-
siderable, pero que no es de extrañar se baya

producido si tenemos presente la restricción

impuesta en las explotaciones mineras de As-
turias. I

Los embarques de carbón en los tres últi-
mos años, por ciicbo puerto, ban sido los si-
guientes: V

cARBóN j
AÑOS EXPORTACIÓN

Kilogramos

1931 7~2c›.ió5.ooo

1932..... 742.531.850

1933 . . . . . óó4.827.ó4o

lemon

En las importaciones y exportaciones de
mercancías en general bay que consignar tam-

bién un descenso, que alcanza a ó.522,53 y
202,13 tons. respectivamente. movimien-

Oflflåiflflflflìfl

to de estas mercancias ba sido el siguiente en
.os tres ú timos ejercicios:

MERCANCIAS EN *GENERAL

A N 0 S EXPORTACIÓN j IMPORTACIÓN
Kilogramos Kilogramos

1931. . -30.7-54.000 2.072.000

1932. . 4I.I7~7.5?3 1.268.813

1933. . 35.655.039 1.oóó.o8o

Cierra, pues, su balance de 1933 el puer-
to de San Esteban de Pravia, con 84.439,26
tons. movidas de menos, que sin duda ba-

bran dejado sentirse notablemente en la vida

activa de su tráfico.

* * *

Por los puertos de Luarca y Puerto de

Vega, aiectos a la jurisdicción de la junta de

Obras de San Esteban de Pravia, las expor-
taciones e importaciones durante 1933, fue-

ron las siguientes:

IMPORTACIÓN EXPORTACIÓNPUE R T o s - _-
Kilogramos Kilogramos

Luarca . . . . 7.627.288 Io.o77›.5oo

P. de Vega. 457.401 1.814.807
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ESTADISTICA NAVAL

NUESTRA FLOTA MERCANTE
Por la Subsecretaría de la l\/larina Civil se

ba puesto especial esmero en la publicación

de la «Lista Oficial de Buques» para el co-
rriente año, que acaba de poner en circulación

con menos retraso, por cierto, que en ante-

riores años. No solamente se ban introducido
en esta última edición datos muy importantes,

que basta abora se venían omiticndo, sino que

también su nuevo formato, con índice, facilita
grandemente el manejo, con lo cual puede cali-

iicarse de perfecta la publicación que liemos re~

cibido. Con ésta a la vista vamos a permitirnos

bacer algunos comentarios de los efectivos de

la ilota nacional, que, desde luego, no pue-

den ser balagadores, puesto que barto es sa-
bido que nuestro coeiiciente naval desciende

por el declive de insigniiicancia.
En 31 de diciembre de 1933, la ilota es-

~ fpanola se compoma de 1.387 buques de mo

tor y vapor representando 1.210.367 tons. y

341 veleros con 36.508; cifras éstas que, sin

duda, ban sido reducidas en lo que va de año

por los desguaces que continuamente se están
llevando a efecto. Los buques de vapor y

motor inscriptos en los últimos cinco años

eran los siguientes:

~ vA N O S ap;/,res Toneladas
motores

I.Ióo.o41
1.189.655
1.225.056
1.238.858
I.2Io.3ó7~

1.246
1.276
1.306
I-394
1.387-

Io3o.......
Io3I.......
1932..
Io33.......
Io34.......

Durante el ano pasado desaparecieron de

Registro español 46 buques, con 56.259 to-

neladas, que iueron bajas por desguace, nau-

Jnìel

iragio y otros accidentes. Se aumentaron 34

buques, representando 24.141 tons., de las

que tres cuartas partes corresponden a los bar-
cos siguientes: «Ciudad de lbiza» y «Ciudad

de Tarragona», de la Compañía Trasmedite-

rránea, y «Campeador-›› y <<Campuzano››, de la
«Campsa». Por lo tanto, suirió la ilota nacio-

nal una merma de 12 unidades con 31.817-
tons., detalle que se bace aún más desolador

si se tiene presente que a iines de año babia

amarrados en distintos puertos del litoral 104

buques (solamente en Bilbao 59) con 290.551

tons., lo que representa el 24 por 100 del

efectivo naval español, porcentaje que resulta
corto puesto que indudablemente ba babido

omisiones en esta estadistica de amarres, apar-

te de que bay bastantes buques que se en-

cuentran en esta situación, pero que con ire-

cuencia vuelven al tráiico para realizarviajes

sueltos y volver a la inmovilidad, por lo que
no son considerados como amarrados y de alií

que no consten como tal.

Este es uno de los planos que presenta
nuestro pais, poseedor del tan cacareado ex-

tenso litoral maritimo y situación estratégica;

pero que para nada sirve por el poco interés
que se lia prestado a las cosas del Inar.

Otro plano que produce desasosiego es el
de la edad de los buques, cuyos datos son los

siguientes:

Vapores I
EDADES DE LOS BUQUES y TONELADAS

motores

lvlenores de IO años. 65
De Ioa2o años... ISI
De 20 a 30 anos . . 53
De más de 30 años. 212

229.848
447-265
I 10.483
318.64 I
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ASTURIAS MARITIMA

].\/lás de la mitad de los buques en que fla-

mea la bandera española son de veinte a trein-
ta años de edadl Respetables ancianos cuyo

desguace se impone en estos tiempos en los

que se bace imprescindible la renovación cie

las ilotas, .sustituyendo las viejas construccio-

nes con naves modernas, que permitan com-

petir en la lucba comercial que se desarrolla

en los trálicos marítimos del mundo. España
posee un gran percentaje de buques antiguos

que nos colocan, como nación maritima, en

el último lugar de los paises del mundo.

El aspecto de nuestra ilota no puede ser,

pues, más ciesolacior: un exiguo tonelaje com-

parado con los 3.144 lzilómetros de litoral

maritimo y una situación geográiica privilegia-

da; naves ineiicientes y antieconómicas; con

mucbos años sobre sus cuadernas y como

ínrimucbo tonelaje amarrado, y, lo que es
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§ I\/Iallorca - Bilbao - Pasajes 5

§ Telegramas y Telefonemas GABIROSU © Teléfono 31-23 e Apartado 79
= Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°

o1rIBI1\1o 1=EnoUERoso
:DELEGACIONES Y DEPOSITOS: __›¿.

Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de 5

peor, el que navega lo bace con grandes dili-
cultacies, sufriendo frecuentes pérdidas en su

explotación.

>l<**

Asturias ba pasado a ocupar el quinto

puesto de las provincias españolas en impor-

tancia de inscripción marítima, superándola
Vizcaya, Barcelona, Sevilla y Valencia, esta

última con un minimo de 2.359 tons., arre-
batanclo el cuarto lugar que años anteriores

ostentaba Astilrias, debido a baberse inscrito

en aquella matricula los buques «Ciudad de

Ibiza» y «Ciudad de TarI'agona›>. En 31 de

diciembre de 1933 los buques matriculados

en esta región mayores de IOO tons., eran
',-18 con 7-2.858,36 toneladas.

EL CAPITÁN RECKLESS

CARBONES É

A GIJÓNÉ
¦.'|IIIIIIIIIIIIIIIlllIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllillllll |¦IIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIII|l¦IIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllfi
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~ TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,

Maryland, S. L.

iunci nfeismini Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20
IMKOK%  I
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A[›arte de alguna demanda para embarques
de granos, cuyo mercado no está muy activo,
en el Plata, aparecen paralizados la mayor
parte de los mercados, sobre todo los de re-
torno. Lo que aparece relativamente mejor
situado es el mercado exterior de carbones,
cuyos valores se cotizan firmes, en particular
para el Báltico y l\4editerráneo, debido a la
reserva de los armadores.

Los cargadores del Plata se mueven más
interesados, sobre todo por cuenta del Con-
tinente y los tipos se sostienen bien. Se tie-
tan buques de gran tonelaje, desde Rosario
a Amlneres a razón de I4/Q; bay noticias de
otros tietes, 5.400 tons., de Rosario 0 San
Nicolás al Adriático, a 18/. Donde escasea
más la demanda es en los embarques diferidos.

En el sector norteamericano no bay acti-
vidad entre los cargadores de lvlontreal, aun-
que en general se mantienen los tipos de tie-
tes anteriores; los requerimientos de los carga-
dores de granos son satistecbos en esta sección,
principalmente por liners. Se tletó últimamente
un buque de 7.000 tons., con cbatarra, Gol-
fo de Nléjico a Piombino, al tipo de 3,50 $.

Hay alguna demanda entre los cargadores
de azúcar de las indias occidentales. Se ban
lieclio transacciones sobre buques de gran to-
nelaje para cerrar en junio, un cargamento de
de azúcar, Cuba a lvlarsella, al tipo de IQ/,
sobre la base de un puerto.

En el sector australiano no se registra nin-
guna orden y las cotizaciones siguen sin expe-
rimentar alteración. La demanda es sobre to-
do escasa en la Costa de l\/iadrås, embarque
de legumbres, soya, debido a la paralización
de este importante mercado. Se tieta trigo a
granel de Sydney al l\/lediterráneo, Reino
Unido _v Continente, a razón de QI/Ó.

Los mercados del l\/lediterráneo aparecen
paralizados.

CARBONES

Al tinal de las vacaciones de Pascua y por
virtud de éstas, decrecieron los <<st0cl2s›› en el
sector de Gales y aumentaron los buques a
la carga en los puertos de Cardiff, Barry y
Penartli. Las transacciones no son mucbas, sin
embargo, los precios en general continúan esta-
cionados. Estos días se laa ultimado el concurso
de suministro con los del Estado, Egip-
cios, por 297.000 tons. al tipo de 0.3/5 1/a
c. i. Alejandría.

En el mercado de Swansea, a pesar de las
vacaciones que reducen también los <<stoclzs›>,
es tácil obtener toda clase de granos, excepto
las calidades superiores. Es buena la situación
de los cortados a máquina; cobles, en las me-
jores variedades; no así las interiores, que abun-
dan. Los granos lavados mantienen su buena
posición y precios. Los tinos se cotizan bien
las clases superiores y peor las comunes. Los
carbones de vapor tienen limitada actividad y
muy lenta las clases de consumo doméstico.

Es-casean algunas variedades como las me-
jores de vapor en el sector de Newfcastle, lo
mismo para entrega inmediata que diferida.
Hay paralización en los T)'ne y Durlaam, va-
riedades mejores. Los menudos Blytli y
Tiyne, tienen moderada demanda y se ofrecen
a anteriores cotizaciones. Los coques mantie-
nen la buena situación a que nos referimos la
quincena anterior. Este sector tiene en el Bál-
tico su mejor mercado; es esta una época de
favorable salida y se ban tirmacloimportantes
contratos.

En el sector de Cilasgow no bay apenas
variación y el mercado exterior no parece muy
activo. Las clases de vapor File, tienen activa
demanda, la galletilla lavada, en cambio, apa-
rece muy irregular y en general abundan los
<<stocl<s>> de tipos grandes. El mercado interior
languidece, como acontece de ordinario en
esta época.
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Alcalá, 16-IVIADRID '
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

VTVVV

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO IVIARÍTINIA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruia: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
0 a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3!-Vigo.
íí Agente en Gijón: DARÍO VEGA :-: Trinidad, 23 
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EL 1-¬La1TUR<> 13121,, CARBÓN
Y LA MARINA

No creo que baya razón para perder la es-
peranza. Las diticultades que el Gobierno na-
cional ba ballado en su camino, ban sido gran-
des, pero si consideramos las condiciones exis-
tentes en todo el mundo, veríamos que el
progreso realizado en inglaterra debía servir-
nos de estímulo. Tenemos un presupuesto li-
quidado con superávit merced a una prudente
economía y a los sacrificios de nuestro pue-
blo. Nuestra balanza de comercio registra el
siguiente movimiento desfavorable, pero me-
jorado, como se ve, desde 1931: IO4 millo-
nes de saldo adverso en I93I, 56 millones
del mismo signo en 1932, y sólo 4 millones
en 1933, cifra tan exigua que no merece ca-
lilicarse .de desfavorable. `Las tarifas aduaneras
son la causa de este movimiento positivo, pe-
ro en su curso ban lesionado a la marina y a
otras ramas del tráiico. Y sin embargo, somos
la envidia de las otras naciones. La coniianza
se ba restaurado y es de esperar que nuestro
comercio exterior se extienda en vez de con-
traerse y podamos comerciar con países que
muestran vivos deseos de entenderse con nos-
otros. La mejoría económica es acumulativa
como la bola de nieve, y con tal de que ba-
ile condiciones favorables. crece y crece sin
cesar. l_.a evidencia de que estamos ante una
mejoría etectiva es algo definitivo e intangible.

LA POSICIÓN EN EL SUR DE GALES

Esta comarca no se ba beneticiado en la
misma extensión que otros puntos del país.
Hay, sin embargo, signos claros de que tam-
bién en Gales vamos venciendo nuestras dili-

IIGAOI-1-mí

cultades. La producción carbonera de Gales
fué en 1933 de cerca de 36 millones de to-
neladas, comparado con un millón menos en
el año anterior.

Ha babido, es cierto, una ligera reducción
en nuestras exportaciones, excepto en los
<<bunbers››, IÓ.O4Ó,358 toneladas, contra
IÓ.48_O,I3I en el año anterior, es decir unas
400.000 tons. menos; pero en cambio los
embarques representaron el 41,07 del total
del R. contra 40,58 que er-an en 1913.

Se cree por mucba gente que nuestro pro-
greso bubiera sido mayor si bubiésemos esta-
do libres de contingentes, precios mínimos, y
otras restricciones por el estilo que banobs-
taculizado nuestro comercio y nuestra libre
actividad. Se espera que nuestra posición me-
jore de tal manera que llegue de nuevo el día
en que recibamos satisiecbos las medidas de
librecambio, que nos separe de la política de
restricciones, de regulaciones, etc. y que po-
damos volver al mercado a lucbar en condi-
ciones de libre concurrencia. -

Nadie aspira a que el precio del carbón se
rebaje en el interior por virtud de una com-
petencia en el exterior, a expensas de los mi-
neros que tienen derecbo a un salario deco-
roso; pero si las concentraciones de empresas
y la eliminación de los exportadores cuyos
servicios no se ban utilizado, juntamente con
el progreso de la tecnica y racionalización, ban
aumentado la citra productiva a un coste más
bajo, no cabe duda que pronto bemos de ver
los beneticios de esta política.

En las faenas marítimas, las instalaciones
Dieseliy las calderas de petróleo ban sido ele-
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mentos competidores que ban estimulado a
nuestros técnicos a buscar salidas más remune-
radoras al carbón; y en este terreno se ban
becbo avances notables bajo la presión de la
competencia.

LA siTUAc1ó.\1 DE LA

INDUSTRIA MARITIMA

La industria marítima no ba pasado nunca
por una depresión tan intensa y tan grave co-
mo la actual. La guerra demostró a todos los
países marítimos la necesidad indispensable del
tonelaje naval en tan 'crítica' situación. y, en
consecuencia, surgió en todas: partes' el crite-
rio de tomentar a toda costa una marina pro-
pia para el transporte de mercancías e indepen-
dencia de su comercio exterior. Pero cuando
se vió queinosotros teníamos una experiencia
y una eiicacia en este género de actividades
que nos permitía competir ventajosamente
con todos-mientras la competencia se mani-
festaba individualmente 0 de compañía a com-
pañía-, se recurrió a la ayuda de los Gobier-
nos respectivos y así surgieron los subsidios,
la preferencia de pabellones, cabotajes, etc.
Los armadores de «tramps>> lucbaron dura-
mente basta el límite de sus recursos. A tines
del año pasado se nombró un comité por la
Cámara de Navegación del Reino Unido pa`
ra examinar la situación. Se comprobó que
los buques <<tramps›› de pabellón inglés eran
en número y en tonelaje la mitad de lo que
eran en IQI4 y que de nuestra reducida tiota,
cerca de un QO por ciento estaba amarrado,
incapaz de competir con aquellos buques de
países que los auxiliaban o que navegaban a
precios reducidos.

PÉRDIDA DE PERSONÁL CAPACITADO

Es sabido de todos que esta industria ba
estado /al borde de la bancarrota y que llega-
ron a pasar de 40.000 los oiiciales y marinos
en paro forzoso. No debe pasarse por alto las
relaciones de aquélla con múltiples activida-
des costeras dependientes. Estos ramos subor-
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dinados a la vida de la industria naval ban vis-
to alejarse a los bombres especializados en es-
tos negocios, tietamentos, seguros y todas las
complicadas relaciones económicas que se es-
tablecen a la sombra de la actividad primor-
dial. l_Ia sido una pérdida para 'todo el país,
y para Cardiff en particular, que tantas capa-
cidades, conocimientos y experiencia bayan
caído en el montón de los desguaces, porque
la necesidad les impulsó a desbacerse del to-
nelaje que estaba bajo su control. Nos olvi-
damos fácilmente de la tragedia del patrono
que llega también al paro forzoso. Contribuye
en la mayor proporción a las primas de la In-
surance /Äcts, por la cual no recibe ninguna
compensación, y a poco que le soplen malos
vientos, se encontrará con el desamparo de
todos, mientras su -personal, con una menor
aportación, ballará auxilio y protección con-
tra las mismas calamidades a que él se ve ex-
puesto.

En IQQI babía en Cardiit IQQ tirmas ope-
rando con 423 buques; boy no llegan a 50,
y los buques registrados en el puerto de Car-

diit son I7Q. El Comité que examinó este
problema nacional, bizo ciertas recomendacio-
nes y bay la esperanza de que el Gobiern<›
concederá en iecba próxima el subsidio que
se requiere para el tonelaje <<tramp›> o auxilie
de alguna manera a esta industria de tan vital
importancia para nuestra condición de pueblo
insular.

REDUCCIÓN GRADUAL DEL TONELAJÉ

Entretanto, el tonelaje mundial se reduce,
por fortuna, gradualmente, basta ponerse a la
altura del volumen del comercio exterior. Co-
mo el estímulo artificial en la construcción de
buques se produjo en IQI4, bace abora QO
años, aca.-so bayamos llegado al momento de
que en estos años próximos veamos una acti-
vidad anormal en los desguaces para eliminar
el número excesivo de buques construidos du-
rante la guerra, lo cual ayudará a reducir el
exceso de tonelaje inactivo. La reanudación
de las actividades en la industria naval depen-
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de de la recuperación del comercio exterior y
de la prosperidad de la industria en general,
todo ello tan internacional, tan interdepen-
dicnte, que puede precisarse lo que cada país
puede bacer en tiavor de la deseada norma-
lidad

Las condiciones en la industria de conser-
vación de buques ban sido diiíciles, pero ac-

tualmente bay tendencia bacia una mayor ac-
tividad. Se ba trabajado mucbo para bacer
atractivos los puertos del canal de Bristol.
Las tarii-as de los docles secos se ban nivela-
do con las de los demás puertos de la costa
del nordeste y otros puntos. Los astilleros de
reparaciones ban aumentado su eliciencia. Bu-
ques de instalaciones Diesel. se les ve visitan-
do nuestros puertos, reparándose y equipán-
dose. La reducción de taritas y la mayor eti-
ciencia ba incrementado los trabajos, y del éxi-
to de esta política puede juzgarse por el be-
cbo de que la industria emplea boy 400 bom-
brcs más que bacc doce meses.

síNTo›1As DE REANIMACJÓN co.\1F_Rc1AL

Las actividades del c. Great \\/estern
no se ba limitado a sólamente, con la
con la construcción de su soberbia estación
nueva, sino que se extiende a diversos secto-
res y al mejoramiento y periiección del utensi-
liaje de los docbs, y es sabido que los puertos
del Sur de Gales son de los mejor equipados
de inglaterra y las cargas en ellos ban dismi-
nuído.

La proiiecía es siempre aventurada, pero se
lia escrito que «donde iialta la previsión los
pueblos caminan a la ruina», y lo más necesa-
rio es siempre abrirse camino cuando la niebla
nos rodea. éxito consiste en ver más ade-
lante que los demás i`lay, estoy convencido,
motivos para sentirse de nuevo optimista, al
observar los claros síntomas de reanimación
comercial que aparecen por todas partes.

ÍVI. R. LEIGHTON SEAGER.
(Presidente de la Cámara de Comercio, de Cardiff).
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UN CAPÍTULO INTERESANTE

HISTÓRIA DEL LLQYUS
(Continuación).

su única ocupación, y más bien pudiera con-
siderarse como complemento de las operacio-
nes de banca y comercio. Es de notar que en
la época a que nos referimos no eran conoci-
das todavía las Compañias de seguros.

La aceptación dispensada al Café de Lloyd
no tardó en poner de relieve una imperiosa
necesidad, natural consecuencia, por otra par-
te, de la prosperidad a que llegó su dueño;
la de trasladarse a iugar más céntrico, bacia
donde se babía desplazado la vida activa de
los negocios, y, al efecto, en IÓQI. Edward
Lloyd instaló su establecimiento en Lombard
Street, alquilando un local pocos pasos dis-
tante de las oticinas del correo central.

Los relatos y grabados de la época dajan
formarse una ligera idea del local ocupado el
Café de Edward Lloyd, amplio y desmante-
lado, de piso arenoso y toscas mesas, a cuyo
alrededor se apiñan diversos grupos de mari-
nos. traticantes corredores, que discuten sus
negocios y las úitimas noticias del dia, con
calor y apasionamiento que no pocas veces
sube de tono. mostrador, a más de estar
dedicado ai suministro de bebidas, es también
buzón de recogida y lugar de entrega de la
correspondencia cruzada entre sus asiduos con-
currentes. No ialta en él, tampoco, material
necesario para la escritura de cartas, labor muy
generalizada en aquellos lugares trecuentados
por personas que, aún ocupando un preemi-
nente lugar en la vida activa de los negocios,
no disponían de más sitio para el despacbo de
sus asuntos que la misma mesa de catié.
ambiente que alli se respiraba es de atmósfera
pesada, llena de bumo, rumores de cbarlas y

QO

discusiones, interrumpidos de vez en cuando
ante la presencia de un mozo o camarero que
lee en voz alta una noticia intereresante que,
seguidamente, acrecienta el ruido de las con-
versaciones; y mientras tanto, nuestro bombre
contempla cómo se eleva el prestigio de su
Café y mejora su parroquia, proyecta »nuevas
reformas y, soñando con un lisonjero porve-
nir, ignora basta dónde ba de alcanzar la glo-
ria de su nombre.

Entre las muy variadas transacciones que
se conciertan en el Café Lloyd merece des-
tacarse una, por la aceptación que tuvo. Nos
referimos a la venta de buques, cargos y otros
efectos, mediante subastas by Incl: of candlc
(por pulgada de vela). consistía el procedi-
miento en atravesar con un alfiler un cabo de
vela a una altura de una pulgada por debajo
de la llama. Hasta que ésta llegaba a tocar el
altiler podian los iicitadores bacer pujas, y la
última, anterior al momento en que la cera
derretida bacia caer sobre la palmatoria o la
mesa aquella marca, era la que fijaba el precio
del adjudicación del objeto subastado. Otras
veces se encendía un cabo de vela de una
pulgada, baciendo las pujas mientras no se ex-
tinguia la llama. Fácil es imaginarse el barullo
de los últimos momentos, cuando el objeto
de la subasta era codiciado por diversos com-
pradores, y no taltarían, de fijo, serias discu-
siones de apreciación sobre quien babia becbo
la posterior oferta válida.

En 1696, Edward Lloyd toma el acuerdo
de reunir en una boja que publica bajo el
nombre L/oya/is Í\¡e\vs, todas aquellas noticias
de mayor interés que llegan a su conocimien-
to, antecesora del importante diario L/oyciis
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List, fundado en I7QÓ y que boy todavia
constituye una de las más importantes publi-
caciones de este organismo. Pero la vida de
aquélla tué bien eiimera. llegar a su nú-
mero 7Ó, el dia 23 de febrero de IÓQ7, pu-
blica una noticia relacionada con una petición
becba al Parlamento por los Qualeers y, ante
la negativa Lloyd para reptiticarla, de acuer-
do con las indicaciones de la House ot Lords,
el siguiente número, que debía baber salido
el QÓ del mismo mes, no vió la luz, encon-
trando allí la muerte este periódico. De los
76 números publicados, no ba sido posible
lograr ejemplares de los siete primeros, pero
la Bodleian Biblioteca de Qxtord ba comple-
tado una colección que comprende desde el
número 8 al 7-6. primero de éstos ostenta
la i-ceba de IQ de septiembre de IÓQÓ.

La bistoria del Café de Lloyd no revela
una identiticación del establecimiento con los
aseguradores de entonces, sino más bien pue-
de decirse que la especial condición del públi-
co que trecuentaba el lugar dió ocasión para
que alli acudieran los underwríters, como sitio
apropiado para extender sus negocios. Los
aseguradores, clientes asiduos del Café de
Lloyd, pasaron a ser, con el tiempo, los un-
clerwriters, del Lloydis. .

En 1713 fallece Edward Lloyd, pero su
previsión evita, quizá, que el Café bubiera
caido en manos inexpertas para continuar la
obra que con inauditos trabajos supo iniciar
y aún desenvolver. Un mes antes de su muer-
te babía concertado la boda de su bija Han-
dy, del primer matrimonio de los tres que ce-
lebró, con William Newton, antiguo camara-
da suyo, y el cual ya venia ocupándose direc-
tamente del negocio, desde bacía algunos años,
y así continuó al irente del Café, con el acier-
to de no alterar el nombre que tan alto pres-
tigio babía alcanzado y sin variar el rumbo que
su antecesor supo darle.

El nuevo patrón del Café de Lloyd no es-
taba llamado a disfrutar por mucbo tiempo de
su importante cargo. En agosto de 1714 ta-
llece sin dejar sucesión, _v pocos meses des-
pués su viuda contrajo nuevas nupcias con Sa-

muel Sbeppard, que continúa con el negocio.
De esta forma se llega al año I7QO, llamado
a presenciar un acontecimiento que marca una
nueva era del seguro en general. El Parlamen-
to inglés vota una Ley concediendo el mo-
nopolio de seguros ados Compañías que se
crean entonces: London Assurance y Royal
Excbange, entidades de glorioso bistorial, que
ban llegado a nuestros dias. privilegio en
cuestión impedía que cualquiera otra entidad
pudiera dedicarse al seguro marítimo, negocio
en el cual se babia llegado a un grado de es-
peculación que mucbas veces rayaba bien en
una estata o en una quiebra. Sin embargo,
aquella Ley no probibia las operaciones de
seguro realizadas individualmente. La conse-
cuencia de ello tué que, seguramente sin pre-
verlo el legislador, se diera margen para que
los aseguradores que por sí. sin más garantía
que la propia, aislada e individual, encontra-
ran mayor campo de acción, debido a que el
negocio absorbido por las dos nuevas Com-
pañías no alcanzaba al que tuvieron que aban-
donar otras entidades imposibilitadas para ope-
rar después de la publicación de esta Ley.

A partir de tal momento se entabla una
competencia entre las Compañias tavorecidas
con el monopolio y los aseguradores indivi-
duales. Estos se consideran perjudicados con
el establecimiento del monopolio y, por aña-
didura, se encuentran en la obligación de se-
guir las normas introducidas por las Compa-
ñías, a conceder análogas facilidades, y entre
ellas, ciertamente, no sería la menor aquella
diferencia de capacidad de suscripción, que
pudieran presentar las entidades en volumen
superior a la individual de cada unclenvriter.
Surge aquí la necesidad de agruparse varios
aseguradores para distribuirse un mismo riesgo,
pero con el especial cuidado de no vulnerar
las disposiciones de la Ley, que pudiera con-
siderar aquel agrupamiento como la constitu-
ción de una sociedad. La ïtórmula que babría
de resolver el problema era que cada uno ga-
rantizara su parte por si y no el uno por el
otro, principio fundamental del Lloydis, que
rei-ieja tielmente su constitución, y se ba man-

QI
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tenido incólume a través de los siglos, aclara-
do por la detinición atribuida a \\'7illiam Fa-
rraiit; «individualmente somos aseguradores;
colectivamente somos... el Lloydis».

Pronto se dejan sentir unos etectos con-
trarios a los que en los primeros momentos
de actuación del monopolio se presumieron.
Las diiicultacles tinancieras con que tropezaron

_, , . .,
las dos Companias, a raiz de su constitucion,
contribuyeron también a que los aseguradores
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas I

Garbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. :
COK metalúrgico y para usos domésticos. :

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; be;-¡zo/95 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

Su/ gig amdnfcø con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea çrggspƒay uçg-¡ies pegados para motores semi-Dienel en impregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demá
É hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-
= ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

por el Registro del Lloyd de Londres
tuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-

= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados

E metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y crìbas, viyas armadas, armaduras mefálíca :
y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

-~--»>-en F L C) 'I' _A_ e-$-<«---

860 d- w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d. W-
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w.

- Dirección Postal: è^;2,21.5d,i;šJ.i.?.,“5.. L^,§ãtS,ïì"^ -
I elegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
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independientes extendieran más aún el radio
de sus actividades, momento. que coincide con
un desplazamiento de la atención de London
Assuraiice y Royal Excliange bacia los ramos
de vida e incendios. donde encontraron terre-
no más apropiado para el desarrollo de sus
empresas.

Pasa el Café de Lloyd de un propietario a
otro. el nombre de algunos bebiendo quedado

(Conti'nuará_
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Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.
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ESCASEZ DE PESCA

Fué la quincena pasada, en sus primeros
dias, de alìundantes capturas para las parejas
que tral)ajan al dia; pero la clase de pescado
que se dió: panclìo y cliiclmarro en su mayo-
ría, tuvieron cotizaciones luajas, por lo que el
rendimiento olotenido no estuvo en armonía
con la cantidad de cajas traídas. Deslvtnés cles~
cendieron consideralylemente las capturas, y al
finalizar el mes se pescal)a con poca suerte.
Unicamente se olytuvieron algunas liuenas ma-
reas en las playas del Oeste, donde almnda
el salmonete _v se algo la merluza.

De la Estaca, no lia l1al›ido más que cap-

¿9|;«|9N,,|›Ls4gN,
¿$0

Son ya pocas las parejas que quedan aquí
traloajando, pues las grandes actúan en las
costas de Irlanda y Francia, y de las pequeñas
loan amarrado algunas de ellas, visto el poco ren-
dimiento que tenían las caladas y la proximidad
a la costera del bonito, para la que se preparan.

Casi todos los liarcos llegados del Grand
Sole no loan traído cantidad de pescado que
cul)riese francamente los gastos de su explota-
ción, pues aparte de ser escasa la pesca, fué a
loase de pescadilla y poca merluza. Solo al
terminar el mes lìulao una pareja que pescó
laien _v sacó rendimiento.

Los precios loan tenido alternativas de l)aja
y alza, según el pescaco que cada dia se puso

turas regulares durante la última quincena. a la venta; pero en general 1ueron liajos.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Hola de Gijón, desde el 11 aI. 25 de Mayo de 1934

I` CUSE DE PESCIIJO i 11 12 14 l 15 16 17 18 19 21 K 22 23 24 25

2,39 2.59
1,35
1, 19
0,59
0,97
1,89
1,21
2,26
0,66
1,59
0,45
0,50
0,69
0,37

2,14 2,49 1
1,44
1,00
0,62
0,90

2,29
1,45
1,09
0,65
1,00

Merluza...
Pescadilla.... 1,48
Besugo . . . . .. 0,90
Panchos. 0,62
Gallos .. . . 1,00
eongfio.... .. 1,62 1,70 1,70 2,11
Congria . . . . .. 0,63 0,59 1,10 1,50
Rodaballo.... 2.00 2,10 2,03 »

0,60 0,85 0,74 0,52
Salmonetes... 1,53 1,59 1,29
Mature . . . . . .. 0,44 0,29 0,50
Pelao . . . . . . .. 0,42 0,50 0,50
Potas . . . . . . .. 0,45 0,52 0,65
Chicharros... 0,24 0,40 0,50 0,40
Lenguados... › 3,23 › › 4,23
Abadejo. . . . .. › 1,40 1,50 ›
Reyes . . . . . . .. » 0,79 ›
Mero. - . . . ›
Gallapotas.. . . ›>

1,99
1,09
0,61
0,91

Barbadas. .
1,88
0,44
0,99
0,60

U U U u

U U U v

2,09
1,45
1,07
0,56
0,96
1,69
0,90
2.22
0,62
1,61
0,40
0,99
0,49
0,92
9,60
1,21
1,00

2,99
1,2

2,09 ~
1 ,30
1,00
0,61
1,00
1,50

2.50
1,19
1,12
0,49
0,97
1,51

2,09
1,40
1,14
0,60
0,92
1,50

2,20
1,19
1,20
0,59
1,00
1,70

2,15
1,49
1,12
0,47

4
1,05
0,54
0,75

|1,41
0,69 0,66 1,00 0,90 0,60 0,62 0,57
4,00 1,96 2,22 2,10 › 2,40 ›
0,73 0,45 0,55 0,58 0,54 0,59
2,00 1,69 1.90 2,00 1,88 1,79
0,91 0,94 0,92 0,97 0,95 0,97,
0,41 0,96 0,41 0,42 0,99 0,96
0,18 0,40 0,37 0,39 0,45 0.53 '
0,41 0,96 0,96 0,94 0,99 0,96 0,41
2,99 2,69 9,46 9,40 › 9,60 »
1,29 1,25 1,55 » 1,49 1,59 ›

› › >› › ›› '›

2,30

2,95
1,29
1,10
0,46
0,90
1,59

1,00
1,46

0,59
2,00
0,99
0,49
0,55

I

i 0,99
U U U

U U U V
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SDIIIEDAD ANONIMA DE

M0t0reS DEUTSCHE WERKE
Dirección: BARCELONA - Provenza, 314

;*****J-̀ `````` _̀_

99



IX1

]MIIÍ.`J'SIE¦1

11

FECHAS
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DgsrmoPet' '6 41ici n e

turno ' SALIDA
I'

1

“t

3 Mayo
17 id.
17 'íd.

I-¡\F-¡N 99-
18
25

8 Mayo
11 íd

Fl¡\P¡\b'l\bl\ P-P-P-9'

14
16
21
23

8 Mayo
10 íd

I-In!-l\I-l\I-H 9999

12
15
21
21

[\§[\D[Q›-Á)-*P-ll-ll*-*P-\ »p~wwmwwHwflm

É

_l\I-l\Pl\D-Mi-l\P-l\Phâjamampna%

o

F4!!-Mi-l\U-l\ P-P-P-P'

10 Mayo
12 id.

›-4\›-fl\›-ur--›-\ Q¢Q._Q..Q¢Q..

14
18 .
19
21 .
21 .

9 Mayo
9 id.

9 Mayo
cargando
esperando

D

fi

16 Mayo
18 íd.
cargando
esperando

I

D

12 Mayo
16 íd.
17 íd.
22 íd.
cargando
esperando

12 Mayo
14 íd
16 iaÍ
17

›-I\›-¬DD-21 .
24 dí.
25 dí.
cargando
esperando

I

D

D

16 Mayo
15 id.
16
21

I-l\V-l\O-4\P-l\name
21 Í
22 _
29 id.
MUSEL -

15 Mayo
14 íd.

Mina Piquera. .
Norte. . .
Erandio . . .
Villamanrique .
Maruja y Aurora .

* . Arantzazu . .
Ricardo R. .
V- Ruiz Senén .
Abando . .
R. Alonso R .
Sotón. . . .

Monchu . . .
G. Fierros .
Llodio .
Astur. . . .
Ciaño . . .

Iturri-Ripa . .
Everest .
Astillero .
Pepín . .
juan Artaza .
Ruda. . . .
María Santiuste .
Marta junquera .
Everest . . .
Iturri-Ripa _
Juan Artaza . .
Alejandro . .
MUSEL - PARQUE: DE
Iciar . . . .
M. Carrie. . .
C. de Zubiria. .
V. de Chávarri .
Sama. . . .
F. R. San Pedro .
Hernani . . .

joven Conchita .
Agadir . . .

Contramaestre Casado . .

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

.

.

ø

o u ›

iMUSEL- LANGREO._3.¢f TURNO

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

CARBONES

"Il\7bFCA9CJ 99292øøS

3 500
2.100
5.750
2.600
3.500
1.900

2.300
2.300

900
1.140
2.500
1.900

400
650
480
550
580
480
480
620
650
400
580
400

340
4.100
4.600
4.600

760
3 . 500

420
NORTE.- CARGADERQS DE LA JUNTA DE OBRAS

220
600

Barcelona.
Id.
Id.

Alicante.
Barcelona.

Vallcarca.
Barcelona.

Id.
Vallcarca.
Barcelona.
Bilbao.

Mazarrón.
Motril.
Bilbao.
Barcelona.
Motril.
Ferrol.

Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián.
Santander.
Pasajes.
San Sebastián
Santander.

Id. -
Id.

Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián

Santander.
Vallcarca.
Valencia.
Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.
San Sebastián

Villagarcía .
Bilbao.

24
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estes puertos desde el 10 al 25 de Mayo de 1934
FECHAS

Petición de
† NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

turno SALIDA

10
1 12

12
14
14
14
16
16
16
16
17
17
17
17
18
18
18
19
21
21
21
21

`ì\`I'\ìU'lO1

l\'›t\'›[\$l\'›[\'›l\7››-››-H-›-››-››-le-ki-ki-Li-li-L P-*P-*I-*›-H-H-^COCO<D›l>rI>›l>i-l>›l>OOO®O0
25

Mayo 1
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
iq.
id.
íd.
íd.
íd.
í_d.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id;
íd.

Mayo
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
Íd;
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd. _

15 Mayo
19 íd.
19 íd.
17 íd.
17 íd.
17 íd.
22 íd.
19 íd.
19 íd.
21 íd.
cargando

esperando
21 íd.
24 íd.
25 íd.
24 íd.
24 íd.
21 íd.
cargando

esperando
I

14 Mayo
14 íd.
15 id.
12 íd.
14 íd.
16 id;
18 íd.
18 íd.
21 íd.
22 íd.
25 íd.
esperando
25 Mayo
cargando
esperando

I

Í

V

U

Iciar _ _
Alejandro
San Ireneo
Sotón. _
Monte Faro
José María
Numa _
Mont Seny
Rosita _
Agadir _

›

.

~

. . -

¢ - 4

1 - ø

Contramaestre Casado
Norte. .
Capricho _
Erandio _
Melchuca _
Bodón
Artiba Mendi.
Sama. _
Compostela
Ciaño. _
R. Alonso R
Mont Seny

GiJóN - DARSEN
Lola _ _
Rosita _
Vito _ _
Edurne _
Dionisia _
Anita _
Mariavi _
Zubieta _
Galicia _
Sotillo _
Ana _ _
Jone Miren
Chacartegui 1 _
Ineschu _
San jorge.
Begoña 7.
Manuel .
Belarmina
Brens. _
Airoso _
Carmen _
Dionisia .
Edurne _
Concepción
Mariavi .

Hevia _

A.~F. C. DE LANGREO

280
400
600

1 _ 900
180
500

4 _ 000
840
140
600

2 _ 100
1 _ 200

100
360
80

900
3 _ 700

260
2.000
2 _ 500
1.950_ 940

240140- 190200250220940165220200
900190190190250210240190150190290260200220960

Santander.
Zumaya.
Corcubión.
Bilbao.
Ferrol.
Coruña.
Barcelona.
Pasajes.
Santander.
Bilbao.
Ferrol.
Barcelona.
Santander.
Barcelona.
Vegadeo.
Bilbao.
Sagunto.
Bilbao.
Bilbao.^
Motril.
Barcelona.
Pasajes.

Santander.
Id.

Bilbao:
Bermeo.

Id.
San Sebastián.
Santander.
Zumaya.
San Sebastián.
Zumaya.
Pasajes.
Zumaya.
Orio.
San Sebastián.
Bilbao.
San Sebastián.
Bilbao.
Coruña.
Corcubión.
Ferrol.
Santander.
Bermeo.

Id.
Zumaya.
Santander.

-4-
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Relación del carbón embarcado por este Puer-to durante la 2.* decena

.A."V`I]LIE¦S

de Mayo de 1934

FECHA De
Entrada Salida

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

un

DESTINO

-JCHCD
12
11
12
13
.8

13
12
7

15
9

16
12
12

7
15
12
17
18
9

19
18

26

[O

EIEEIEEIEIEIEEEEEIEIEEEEEEIE515351542]

12
12
12
12
12
13
14
14
14
14
15
15
16
16
16
17
18
19
19
19
19
19
19

11 Mayo
11 íd

-¬›-4\u-~r-esun›-4~›-u1-1-›-4\o-I,pmHsr-M›--\›-¬›-4¬u-I-›-¢¬›-1¬1-M›-I\I-nunQuflnflng-¢Q4QøÉICLQ¢QøQ-IQ4Q¢QuQ»Q¢Q-IQ-Qnflnfinpufiu

2.” decena de Mayo.

. 1
u 1 n .

josé Navia Osorio _
Arnao
Santiago López _
Sud _ _ _ _
Caruso _ _
Asturias _ _ _
Juanito _ _ _ _
Cabo Tres Forcas. _
Airoso _ _ _
Zurriola _ _ _
Lolina _
Everilda _
Aller. _
Nixni. _ _
Arnao _ _
Boal _ _ _ _ _
Lola _ _ _ _ _
Luis Caso de los Cobos _ _ 1
Inogedo _ _ _ _
Claudio _ _ _ _ _ 3

- 1

Marqués de Chávarri. _ _ 4.
Iciar _ _ _ _ _
Ferrolano. _ _ _ _
Arnao _ _ _ _
Asturias _ _ _ _

_ 4.

_ 660
147
874
463
390

20
4

220
125
301
400
115

19
81

146
20

7
666
465
717
678
630
106

7
1

Castellón-Vinaroz.
Requejada_
Barcelona.
Valencia.
Pasajes. ›
Luarca.
Camariñas.
Ferrol
Betanzos.
Alicante.
Zumaya.
Vigo.
Marín.
Pontevedra.
Requejada.
Navia.
Coruña.,
P. Mallorca.
Requejada_
Melilla-Tarragona.
Barcelona _
Huelva.
Vigo.
Bilbao.
Luárca_

TOTAL 24 262

ällllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
= J =slìllanuel G. Nlorans
É EFECTOS NÄVÁLES EN GRÄN ESCÃLÄ É
É Deposltmvio exclusivo de la Vaeuum Oil 0° 8. H. E. É
É nueces para 15 Marina ivioainoms ã
É Hmpaquetadurvas y juntas BHDDHM É
É Cables de Hlambue ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la esse "Old I-lill' É
É eon eentìfieado del “I.›I.xOYD'S“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la É
É easa “Gotsehen 6: G.°“, de Birmingham É
E T 1 ã
É San Juan de Nieva (Avilés) -¡-:¡ããf::,nnÍãs l MORAN-AVILÉS É
741IllllIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF



SAN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Mayo de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

aaaaaaaaaaaaaaaaaaš

O8 11
9 11

10 12
11 12
10 _ 12
6 _ 13

13 _ 15
13 15
13 _ 15
13 _ 16
13 _ 16
13 _ 16
13 _ 16
16 _ 16
16 _ 16
14 _ ' 16
17 _ 18
18 _ 19
19 _ 20

M%% %%%%%%%?å+%+å#$ %%å%å&%%ä%+%êå 

Mayo
íd.

I-I¬›-Mv-n\›-_-M›-4¬›-¢\u-u›-«4-1›-4¬›-4¬n-¬›-~›-un-Is›-¬ Q.›QøQaQ¢QaQ¢Q¢Q.oQ-IQ-øQ¢¦1Q..Q-Q.|Q..Q.

2.” decena de Mayo.

jaime Girona. _ _ _ 2
Soledad _ _ _ _
Luis Caso de los Cobos _ _ 1
M. de Urquijo. _ _
Mariano Benlliure. _
Bodón _ _ _
Marta Junquera _
Nervión _ _ _
Aurora _ _
Margarita _ _
Lekeitiarra _ _ _
Jaime Girona. _ _ _ 1
Cementos Rezola_ _ _
El Caudal _ _ _ 1
juanes _ _ _ _
M. de Urquijo. _ _ 2
jaime Girona. _ _ 1
M. de Urquijo_ _ _ _ 1
Astillero _

To'rAL_. _. 19

_ 2.

149
65

712
531
165
284
600
958
903
317
202
909
614
031
196

_ 049
644
663
490
482

Bilbao.
Pasajes.
Alicante.
Bilbao.
Ferrol_
Pasajes.
Santander.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id.

San Sebastián
Pasajes.
San Sebastián.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Í GRÄIIDES ÄEHIÄCEHES DE EFECTOS IÍIÄVÄEES

'l”l“!-4°'i“§°°!°~i-§°~¡'

FU
PRECIOS SIN COMPETENCIA

IIRIQIJE VÄIZDE5 T. PRID

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r¦:l.±r-cmo ns

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
 ' 

4

IDS
l~¡"!°~I"¡°*I°°!~'!°°!°°!"!~!-°§~l~
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes car-gader-os que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Mayo de 1984

MUSEL 'Turno 1.° . . . . . . . . . . . . ..
la. 2.° . . . . . . . . . . . . _.

Vias de Langreo.-Gargadero del F. B . . . . . .., ¡d_ 5_.› _ _ _ _ _ _ _ _ . _ _ _ __
Id. l1.° . . . . . . . . . . . . ..

M U S E L , Grúas chicas . . . . . . . . ..

Vias del None -Bargadero de la J. 0. P.. . _. c*“`§ad°1`°S - - - - - ' - - ' ' --
. Grúas chicas . . . . . . . . . .

GIJON-DARSENA ¿

Vias de Langreo.-lìargaderu del F. 0. . . . . .. cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' "
, Muelles . . . . . . . . . . . . . . ..

8.419,70
8.97838
4.915,88
2.158 81

259,84
23.665,91

4.852,81

1.218,12
422,00

I.” UECENA 2? DECEIII

2.097,51
5.081,51
4.848,95
2.881,74

481,08
28.051,85

922,87
2.590,55

894,00
Totalesjlen las dos decenas... .. 52.876,35 41.554,54

- |
AVILÉS,... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 33.556,00 24.282,00

SAN ESTEBAN DE PRA.VIA . . . . . . 18.798,00 19.482,00

._._A_._._._._-_A_A_AvAv__-_-:C_._._._._._A_______._._.___._.___._._._._.

_^.^.^.^.^.^v^.^.^.^v^v^v^v^,^v^.^.^.^.^.^.^.^.*ø\.^.

Domicilio social y dirección: FIBBHÍIH (Hsturius)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Direeción ±<-,¬|egráf¡¢a= |=ABR|cA-MIERES

LINGOTE. de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fliìilifllfl tii Mflllllllli Hllrifllfllfl, 3 - flliilililfl Hi ñlllllil Milrllllúi iii Sflll isilillilll, 22

 .-_-_';__________________-_-yy*_____________________̂ _1fl,^.-_-.^.^.^.^_..........................._fs

4 i

e--*_-:_^:-^:::.^:::.^:.-.-:e-.^.2*:ve-_-:_-_-V*.^.^:::::.^:.1vvh~I.^.^.^.^.^::::::.¢vv\~u^
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EL PUERTO DE GIJÓN EN EL
PRIMER TRIMESTRE DE

Mo\'1'm1'ento de mercar-Ías efectuado durante
IOS ITIC«S€-S de €I']€I`O¡ 1[C[)I`€I'() Y ITIHPZO CIC]

año de 1934.
EXPORTACION (excepto carbón)

Enero . . . . . . .
Febrero.. .. .
Marzo . . . . . . .

TOTALES. .
I

Navegación Navegación
de primera de segunda

Tons. ,Tons.

Navegcción
de tercera

Tons.

. 4.530.990 8.290.599
. 4.923.621 136.825
. 4.628.678 2.150.683

54.662
7.000

40.000
. 14.083.289 10.578.107
M P O R T A C I O N

101.662

Enero . . . . . . .
Febrero.. . . .
Marzo . . . . . . _

To'rALEs. .

Navegación Navegación
de primera de segunda

Tons. Tons.

Navegación
de tercera

Tons.

. 18.277.321 5.421.950

. 24.914.426 6.155 615

. 15.296.350 3.217.698

282.825
1.101.548

458.701

. 58.488.097 14.795.263 1 843.074
EXPORTACION DE CARBON

Enero . . . . . . _
Febrero.. . . .
Marzo . . . . . . .

To'rALEs

Tons.
PRIMERA SEGUNDA

Tons.

164.468. 180
130 883.560
156.753.890

356 650

195.670

. . . . . 452.105.630 552 320

Total de tons. embarcadas. . . . . . . . 24.763.058
Id. › › de carbón embarcadas 452.657.950
Id. › › desembarcadas . . . . .. 75.126.434

TOTAL GENERAL. . . . 552.547.442
EL PUERTO DE SEVILLA

El presidente de la junta de Ol)ras de la
Ría de Guadalquivir y Puerto de Sevilla, lia
tenido la atención de remitirnos un ejemplar
del lit›ro que açalna de editar «Resumen de
Importación y Exportación y movimiento ge-
neral de mercancías, emlvarcaciones y trenes»,
en el año 1933.

¿|Nui11<|.Ni1v1i|1§¿
Según este resumen, en diclio ano las im-

portaciones ifueron de 394.351.016 lzilos y de
325.128.641 las exportaciones, que compara-
do con el anterior ejercicio l¬1ul:›o 77.409.396
lzilogramos menos de movimiento.

Agradecemos a diclao señor presidente,
D. Francisco Clavero Rodríguez, el envío del
citado ejemplar.

LA INSPECCIÓN GENERAL DE PESCA

La <<Gaceta» del día 23 de mayo pululica
un decreto autorizando al Presidente del Con-
sejo de l\/Iinistros para que presente a las Cor-
tes un proyecto de ley adscrilaiendo al Insti-
tuto Español de Ocean(›g1'atía al l\/linisterio
de Instrucción Pública _v Bellas Artes y reor-
ganizando la Tercera Sección de la Inspección
General de Pesca de la Sulúsecretaria- de la
lvlarina Civil.

APLAZAMIENTO, TAL VEZ FRA-

CASO, _DE LA CONFERENCIA

CARBONERA ANGLO-POLACA ::

I_Iace algunos dias se reunieron en Londres
los delegados polacos de los intereses carbo-
neros de Polonia, que l1al)ían sido invitados
por las empresas mineras inglesas.

Se trata de llegar a una redistritwción de
mercados para suavizar la enconada compe-
tencia que estos paises sostienen en casi todos
los mercados del mundo.

La Conferencia tropezó desde el principio
con grandes dificultades, no fué posilale llegar
a acuerdo práctico ninguno y l-1ul)o de apla-
zarse. Los polacos pretendían que se les dejase
al)ierta la expansión por el l\/lediterráneo. ita-
lia, por ejemplo, donde está desplazando a
los demás competidores y a Inglaterra mismo,
a caml>io de ceder de la misma forma en el
Báltico, donde Inglaterra se lia introducido.

La proposición de Polonia era demasiado

99



ASTURIAS MARITIMA

unilateral. Los intereses carlioneros del nor-
deste de Inglaterra no tendrán inconveniente
en aceptar esta propuesta, porque ellos tienen
su mejor mercado en el Báltico que Polonia
se compromete a respetar; pero en camliio,
Gales, lo tiene en Italia y de aldí que se opon-
ga a una solución solnre esta l'›ase.

Otra diticultacl que invalida todo acuerdo,
es la fragilidad de las obligaciones que puedan
contraerse. La «Coal l\/lines Act» que regula
la industria carloonera en el interior, se está
lvurlando constantemente.

LOS IMPUESTOS SOBRE LOS COMBUS-

TIBLES LIQUIDOS EN INGLATERRA --

En los nuevos Presupuestos lnritánicos apa-
rece una partida que tiene un interés extra-
ordinario para la industria carlaonera de Ingla-
terray por ende para aquellos países como
Espana que se Iiallan, salvada la distancia en
cifras de producción, en una situación análoga.

Se trata de un dereclio sol)re los Imidrocar-
Imros líquidos importados, que se destinará al
desarrollo de la industria de transformación
de los carliones en comlnustiples líquidos, con
cuyo olojeto la Imperial Clcemical Industries
laa presentado un vasto programa de petrolí-
zación de los carpones mediante un proceso
de Iiidrogenación; la Low 'Temperature Car-
I)onisation, está incrementando también sus
traloajos. Todo esto luace suponer a los técni-
cos que para el año próximo, la nueva industria
de aproveclnamiento de los carI›ones alcanzará
en Inglaterra un extraordinario desarrollo.

DECRECE EL CONSUMO DE CAR-

BONES INGLESES EN ITALIA -

El ano pasado Italia importó 8.701.000
tons. de carlaones, o sean 7-74.000 más que
en Io3Q. I_.a cifra de Inglaterra lnajó en 328
mil tons., a 4.746.000; pero .en camI›io, la
de casi todos los demás paises que exportan
carloón a Italia, aumentó en proporciones con-
siderables. Alemania exportó 2.2Q',=.OOO tons.
un aumento de 768.000 tons.; Polonia, ó4o
mil tons., aumentó en 152.000; Rusia. 57-7
mil, aumentó en 119.000 tons., Holanda,
06.000 tons., aumentó en 40 mil tons., y
'I-iurquia, 72.000, aumentó en QÓ mil tons.

EL TONELALE NORUEGO AMARRADO. i

SOLAMENTE É <<TANKS›› INACTIVOS

Disminuye el tonelaje amarrado en Suecia
y disminuye también en Noruega, por lo que
respecta al mes de aloril. Los datos estadisti-
cos que acaba de pulnlicar la Asociación de
Armadores noruegos, evidencia este resultado.

Los amarrados en 1.0 de mayo eran 178
tmques, por 587.325 tons. peso muerto; un
mes antes estas cifras eran 188 y 660.594
tons. respectivamente. I_.os tanlsers eran en los
mismos meses, 9, por 82.000 y 7, por ÓI.8QO
tons. respectivamente. Desde 1.0 de mayo loa
sido recomisionado un número consideralnle de
lauques madereros y en Q de mayo la ilota ama-
rrada I'1at›ía pajado a 153 lnuques, por 538.550
tons. De 1.0 de alaril a Q de mayo, la reducción,
fué, pues, de no menos de 35 lauques. I

1: :: 1: :: 1: 1: 1: 1: 2: 1: 1: 2: 1. 1+-H-+-X-¬-:2: 2: 2: 2: ::':E|

Mlllllfl lll öllilllilli ill Iii flllilifllìltlll ISPIIÑIIIII lll IIIIMHIIÍIIIIS Ill Iilllllltt [il PISIIII
= Marques de cunas. 25.-|v|A|:›R|n §§

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SEG@ ¡ac 2); BQQQJ gs -Seguro de accidentes del frabaio y de mar
-E-<o>¶~_

.: La Mutua asuma los riesgos de pérdida total, abandono, ± La Mutua asegura todos los riesgos que autorila la vigen-
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' te Ley dc Accidentes dal trabajo. y los riesgos de acclden- 1-

-' Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. T 193 de mar,
2 Slnlestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204- PESETAS. ZZ

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933 _:
ii DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -4›- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 do mayo de 1933 f
@ II ZZ IC II II II II II II II II II II II II II II II II II II III II II I>I~+~'<~I-ZII 11.12l II II II II II II II II III II II II II II II III II II 'Z IC II 'I II II I` ZZ II I. " I' II II II ZZ II II ZZ IE
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;1m|fli<|óN Miiziilmg
DE MATERIAL NÁUTICO

ilmo. Sr.: A propuesta cie la inspección

general cie Navegación y con el fin cie evitar
ciucias en la práctica cie los reconocimientos
cie material náutico, así como en la forma cie
ciistripuir los ingresos que por este concepto
tengan las Delegaciones lviaritimas y Sui›cie-

legaciones,

Este lviinisterio laa resuelto ciictar las nor-

mas siguientes:

La Los recono-

cimientos cie mate-
rial náutico se efec-

tuarán en cacia puer-

to por turno riguroso

entre tocios los iun-

cionarios clel Cuer-
po general cie Servi-

cios l\/iarítimos cie la

Delegación o sul)cie-

iegación correspon-

cliente, a excepción

ciel Delegado marí-

timo.

Q.a Los ingresos
que por este concep-

to tenga cacia Depen-

clencia se ciistriimirán
.por partes iguales en-

tre tocios los fun-

-cionarios cie la mis-

ma pertenecientes al

Cuerpo general cie

.Servicios l\/iarítimos

1/

incluso el Delegacio. Por tanto, se acivierte

a las .Autoriciacies marítimas citaclas que en lo

sucesivo iman cie atenerse a las preinsertas nor-

mas para la práctica y ciistriloución cie estos

reconocimientos e ingresos que motiven.

ivlacirici, IÓ cie mayo cie 1934.

LA VEDA PARA LA LANGOSTA

ilmo. Sr.: En virtuci cie expecliente instrui-

cio al efecto por la Subsecretaría cie la lvlari-
na civii,

Este i\/iinisterio, cle acuercio con lo inior-

flaämawåí Masa@
fiífimååm s ÉQÁÉÍAÉÄAÉÉJÉ9
Pl HTU QAJ° ///////'/f/. /" '. fusr-¬Ai2n~|Af, _

|/~1Du.fT|2|A|_Efy ¢ 4,/
orzcora/›†|vAf V

Pa QA 4'////////////
Af'TI LLEQO/'

BUQUE/ P'lERCANTEf`
Y DE LA ARMADA
YATE/° Y BOTEI'

\
/ -_

.I `
\

macio por la misma,

laa tenicio a bien clis-

poner quecie uniiica-

cia la época cie vecla

para la langosta en

tocla la región Nor-

oeste, que empezará
en 1.0 cie septiemlnre

y terminará en 31

Ci@ Mâflf) .

lviaciricl, [Ó cie
mayo cie 1934.

DISPONIENDO QUE LOSLlçsucmf DE FAsR|çAc|óN /1,?? ¿ ; mi-

se
\ fue

v.›-1övELmG / /fi'
›¬A~¬ai_››=<-so 1 ,-~,g \

C/ø iC_ . W 'L '_!sz}Í;:%=-š};;;š-
“E” ,;.:“ '-'fiar~' - c «s-_-,..-1, r»-:',..

sr/.mo/.xno vmznusn wonfis ;¿;'. \ W

/I i Í 'ii'

,sf af “M†. ;.. . _:“,¿¿..
1;'-,.'...~.> jfgeäf ågåu.

\.ùz”2,; » "'- ..› v“›_{_(,<_,-;._¿_,.=»›_ Í, _._“¡-_ ¿, _.› . ,, ¿;,›_ ¡Q ,¿.,_` -s E
' ',.' `~"'«'~›_:- ' V I. Y ¡ ¿',_:¡:»_¿¿__f,*'›" ~,.“,_;,:_,¿__;~ j'-«Lf;-«~:,,_A -_, _,

,ys -___¿_=_-¿«_" ›1
¡\ 1 V ~ I ~.»

/'. ,-.›;»=i,ì=:,¶_:. _-«~,-_f,¡z. ~ . ~ ___` .. `
.y-~..,1_,._¿ _--I-,H .«¿ ,_  - _ › _- .,-~ †~~,,.f-~†› -_¿c¿,;._ .-~ ,_ _ , 2 _ , ,i . ._-¿Wu-›¬¿_,`__W_'__:›f ..,,__'^x'¿ü,l¡-¡g›¢_ _, V. uf ¿_

' '

NAVIEROS CONCEDAN

PERMJSO AL PERSO-

NAL NÁUT¡co QUE

QUIERAN CONCURRIR

AEXÁMENES :-: :-:

ilmo. Sr.: con

olojeto cie que el

personal profesional

cie la iviarina mer-
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ASTURIAS MA RITIM A

cante pueda concurrir sin grandes perjuicios disponer que los navieros o armadores vendrán

a los exámenes que perióclicamente se cele- olvligados a conceder permiso, sin dislrute de

lìran para la oiitención de los titulos y nom- l^1al)er, pero con dereclio a ser repuesto en sus

iiramientos correspondientes a las distintas cargos una vez examinado, al personal de re-

clases del personal náutico y de lvlaqui- ierencia, siempre que diclio permiso sea soli-

nistas, citado con un mes de antelación a la teclia

Este l\/iinisterio. de acuerdo con lo pro- en que lìaya cie tener lugar el deseml)arco

puesto por esta Sulìsecretaria, iia tenido a laien consiguiente al mismo.

¿IilIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIllIIIIIllIlllIIllllIIllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIlIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllfi
E ' == ES.I-i. Depósito deGa1{bones de Tenerife
É cHJoN É
É. cARBoNEs I É
É Consignatariosi ¦-¦- Fletamentos É
= 1 › › ~ rE Agenola de las Gompamas Hamburguesas É
É _ I V » (Servicio directo a OIIBA y IVIEXI00) É
É Telegramas: DEKAIIE ¦ Teléfono 1119 Apartado 44 É
ãllÍIHIJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII \|lIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllã

ålllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|~IIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIlllll IIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É PINTURAS VEAR (S. L.) s
É FÁBRICA DE IBARNIGES. ESMALTBS, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA É

É ' ESPECIALIDADES PARA LA MARINA: É
â PATENTES «ÁNc0RA›› PARA BUQUES DE HnaRR0 Y MADERA, B001-To PING, ESMA1.- É
E nu». (especial para camarotes), Mimo 1.íQu¡r›o Espaenu. (no se endurece), P|N'ruRA É
É A1.u.\uNro PARA e1~nMEN|zAs (resistente al calor), OBRAMUERTA, Boomixs y CARBONB- E
E _ RAS, CÁMARAS FR|GORíF1cAs, Bmmrci-:s PARA Yirras v PUENTES, SECANTES, ETC, É
_ FÁBRICAS Y OFICINAS ' TELÉFONO 83-46 =
É , San Fran-;¡sc0,1s-17 G I J 0 N APARTADO 220 É
É (Marca de pábfica) (H U M E D A L.)  _ Dirección 'I'e|egráfica:VEAR =

ÉlIIlI|IlI¦|l|IlIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIII¦II|'IIIIllIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIP

¡..¿¡¿¿:¿h,¿,.. .. .. _. .. .. . . _. . ._ .rq._.. ¡¡..¡..*..¡..¡.¡¡..¡..¡.¡¡. ¡..,.

- (Casa fundada en I847)

'Gonsìgnatanios de Buques - I-¡gentes de Aduanas y Tnansitarìos
` ~ Casa eentnal en Málaga ~ Sueunsales en: i_

Hlieante ~ Bareelona ~ Cádiz -- Ceuta ›- Córdoba ~ Madrid ~ Palma de Ma- ff
llonea - Pont-Bou - Sevilla y Valeneia. ƒ =

Direeción t°'°g"áf¡°al B A K u M A R ;'
, telefónica y

›«
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Aridrés Ruiz
 II. 'I II II I' II II II II

de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

; AGENCIA DE ADUANAS
Teléfono 19-os Telegramas f . A. B. 0. se EDICIÓN
Apartado N.° 201 Telefonemas l CODES i scoT'r's1o.~= EDICIÓN

II ZZ 2+-X*-l<ÍÍÍ III?ië II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II ZZ II II I.

E5

ÉlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIllIllIIllIlllIl|l|IIIIIlIIIIII|IIII|lll lllllllllllllllllllII›IIllIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

SANCHEZ RUIZ & FERRER
_ suseunos Y maixsecunos
É FLETAMENTOS :-: COMPRA- VENTA DE BUQ UES

É Telegnamasi RUSHNSO
5 'røxeiømmas 2 chmmsš n. 2. c. sf emcióu
'É 'ria|.|1a1=o|~1o 11_:as4 pnarlcunnn
E HPHRTHDO 145

7:1IIIlIIIIIII!!¦lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlllIIllilllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

.I .I-I--III-I-III-I.I.I.I.I-I-I-I-I.I-I-I-I-I-I--I-I-IIÍ-IIÍ-III.-I-I.-I-I-JI-...II-.I-Í-I-I--I-I-I-I-I-IIIII-I-IUI.I.I-I.I-

¦-
I

'-"-'n'-'ni'-'-'n'-'-'I'-'-'-'

»»mmoo 
GRANDES TALLERES MEGÁNIGOS

GARCIA Y GANGA moi.)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automático 3l`26

G- I :r ó 1\'r
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajusta, Galdererla y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autúgena y Eléctrica.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas
punoición de ivlsnmss

É Gumwncneos de 'ronns las ivianmns
ÓXXXO 

_____
_
_

_
_
__
_
_____

_
___
_

_
_
_
_
_

Peligros, 9

JUAQUIN VELAS

MINÄS DE COTO DEL IVIUS

CÄRBONES PARA GÄS

N I'

VAPORES: elnii.iii»«»iii || Piquera ”
C t 9!o o
Carrió”
Sorriego”
Entrego”

lVllna
“lVIina
“Nlìna
“Nlina

Fábrica de Pinturas PIILGHRA
'I'eI6fOI10 3.300-SA N TA N DE R

PATENTES «MATEoLA›› - ESMALTES
P1N'1¬UaAs - BARNIGES - SEGANTES

coLoEEs - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

___
____
_
_
_
________________

PIi

se© _,

-.-.-.-.-.-.-.--.-.=.'.'.-.-.'.'.'.'.'-'-'-'¦
uqn-l'l'l.I'l-I-I-l.l¬is"I-I-I'lII-I-l.l'l-I-I-I-IIIIIII-l.lll'I-I-I-III-I-I-I-l-I.W.:-I-I-I-I-I-I-I-I-I-l'I'l.l.I'I-I-I-Ill-I-I-III.:-III-I-1':

ël|"l||||||||||||l|||||l||lil||l |||||l|l|l "HIIII"||||||||||||||||||||"||'|||E

ÍIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII flllllllllllllllllllllllllllllllllllllllã
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DoM|NGo:NMi_J|v|B|=iú

lIIIIl

fli/IERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO
BA R CEL O NA

2

IIIIT-Í

U)
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

ee ri i ' l'1.o - l.0
$ei9g°::¡7¡aass l D O B R U _-*is Teléfobzo núm. 13327

IllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIillllllllllllllllllllII!IIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHT

rw
f _-,.-<~\ 1-P -"É,_{ - -Q-_-_

Representantes en Gijón (Asturias):
LUIS DEL CHMPO \7flLDÉS-HE\7|fl +}› CLAUDIO FERNHNDEZ y FERNHNDEZ

OOIVIISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad; 49 © Teléfono 2938 <> Particular 1496

IIIIIIIlllllIIlllllllllillllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIllllllllllllllllllllllllllllllls

š›,,,ì_¿¿Jg, La Union y~lìl Fénix Espanol
É _ (Cornpania de Seguros)

A ITIÄKÍTIITIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - lncenbios- Viba
_lr' Valores - Äccibentes bel Trabajo y ITlar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Äcci-

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliacióni - Saqueo - Pillaie, etc., etc.

_

IIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIllllllllliilllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

_.`:%-^v“v^v^v^-^-^-^v^-^v'-“v“v^-^v^-^v^-^w^-̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ -̂v

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvwv--'V' wvvfvvvv--'vvvvvvvv-1

«:
'›
ÍPLANDS INGLESES

(FISHIN[ì'S DHÄRTS) ADDTADDS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
LANOS DE PESCA .¬Desde Sillelro a Santa Maria
on los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
oes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.

Mar de iaxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesiãueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Sale. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F,eDesde Mogador a Ghir con
los gesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calaiies, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fago,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerasg la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.- LANO
DEPESCA 1.-Dejuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

S01

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Morales Almiñana
Capitán de la Marina Mercante

Lista de correos - GAQIZ
Enviándole por- giro postal o telegráfico 75 ptas.

34
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Subdelegado de Pesca

^ _ en La Coruña _

PUBLIDISTA DE DBRAS NAIITIDAS

El giro-compás (iguja giroscúpica) _

Manejo de las caflas marinas inglesas y españolas :

Vocabulario maritimo inglés-español y español-inglés =

liran tratado de maniobra de buques “irte llaval” -

I'I'| :_ n cs = Q en pañula de las tablas de llowlon y Pinto :

Tratado de navegación “Manual del Oficial de llerroia"

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.
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NIGANOR Nom Hevia
«ef Jr oir «ó› N 5

MADERAS PARA MINAS É
SIERRAS MEcÁNlcAs É
:; _ : Y CARBONES A É

Armadnr del vapor C. HEVIH É
220 tons. E

SANZ CRESPO. 25 Y 27 ã
-reiéfono ii-37 É

fnillIIIIIIIIIIIIllIllllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllš
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ã Aimoéri oe Efectos mires š
É _DE- E
_ N =VIUDA MINUEGlì¡snurso1i1
É Méndez Ñofiez, s «ie méfooo 2256 g
'É' S A N T A N D E R É
É ie-Q-«_ š

É Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes. É
E Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras E
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

š sucunsii EN Puenro cinco É
.'-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllliš

minas de Respinedo E
JESÚS FERNANDEZ?

OFICINAS: E
marqués de San Esteban, número 2 E

GIJÓN
flllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA É

§FABR|cAs DE MOREDA Y GIJONš
É ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 1-: ALAMBRES briiiantes recoci- E
E dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisoi para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-: HIE-
š RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTON ES para la fabricación de hoja de
E iata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero Z-Z VIGAS y formas U. E
E Es 'no artificial untas de arís h 'a de lata' E_ P' I P P f 01
š Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

É Fábricas de IVIOREDA y GIJON.. - GIJON (Asturias) E
É Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Giión É
_ _
_
_

É Darhones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerray arsenales E
E Minas de Hierro en Belmonte 5

TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

= ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros
š Id. de bronce silencioso ›› ›› ›› » id. de latón ›› ›› ›> - ›› _ E
= Id. de latón >> ›› >> >* CHAPAS de latón de todas dimensiones E
= CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 'L LATÓN MILITAR Y NAVAL 1: COBRE EN LINGOTE

ã Fábrica de Metales de Lugonesg

"""'"|\}iìI{å'š"Ã¿"'¿šå}B¿}Í'¿n Aner çmøreda)
= Para la corresoon-iencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
É Telegrarnas y Telefonernas: 1" A R T I E R E E
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
_ííGIJONA
Telegramas g RUDESCO
Telelonemas

%l°¡°ll°¡°l[-l'1l°!~ll°!'1[4°1l°!-1l°§°lH~1!'§-ll'§°II%
H-l[°I'Ill*!'lI°I'll'I'II°I'lI'¡'II-¡'lH°1l°§]

'H

Teléfono ao-2:-3 -sara- Apartado 142
°§'1I°§°ll°§°l['§°lI°§°lE°¡°1l~§~]l~§°ll~§°I{'§°1l°ä-J DH!-§°1[°§'1[°!°ll-§°l~¦[°§°l[~§'1l°§°Il°§~1[°§°1[~§°1[°§°1[°§~ll°§']K°§°ll~§°1l°§°1K*§*][~§°1l°§°lK°§°][°§'Jl'§°ll°§°¡

“E” ““'“'*EZ» S- G" G-~'“'“ë riroiin-suinlnorl lsruiilll
GENTI§.›§r1:/ii!-AlI)(ïJRAlI\ISAS C:OISìì¡âIIjl?O`êlÍ\'I(ÃâÍTlMO Director: D. PEDRU

EXPORTACIÓN DE CARBONES _
Gnnuoes Aunncsuss DE sAL SOLDADURA ELECTRICA

AGENTES DE VAPORES COSTEROS Realiza rápida y económicamente las más difíciles re-
ONTRATOS DE SALVAMENTOS De BUQUE paraçíones de todas clases de piezas de maquinariaOMBAS DE ACHQUE DE ¡_000 -¡~ONS_ POR HDR en h1erro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.
elegi-amas † Tren flotante :-: Lancha <<EIeclra>›
¢1¢f°f>°f1`-HB I nNZ:L:vnRE:mhÉ:pHRTHD° Hïzm' Tren terrestre transpørlable

IQ D&S¦ , , , ,
'rsiëranøs ã id. sen cuan de meva 3 Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743

P ' 1 . . . . . . . 99HPORES: amen ar Ama _ _ _ _ __ 35° .¡.°n5_ Dirección telegráfica: JAENICKE
1,350 1- . ¡vi ms. 270 . ':a:¬:___ °-:= š r.:;:::,,a_, . G I -† 0 N

'I›
II'0ic›-I›-1tnO:D11

42:›rnmrn l'_____________.;______________________________________ ,-_s-------s,--------_--_-----,_- › D D I D P P › › › › › › › › › › II› › D I I D D › › › P D ›››› › › › D D ›› › ›› ›_______-_--___________________

šmniiinl|||||um|||||i||||i||||||n|m|||ni|||||uil|||||||iinmilun||||||||||||||mnmi||||||||||||iiimui||i|||||n|||||¡||||||||m||||||||¦iiiiiinuä
E 5. Fl. ESDFIÑUÚH DE ÚUBQIEICHÚTES É

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA E-

É DEPOSITO PARA ASTURIAS ã

š\/da. de DIEGO IVIURILILIOÉ
E Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento EIJ N Teléfono 32-14 É
-'illllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

-=-~^-^-^---------------Wf---------------------------------------- '¿|||i||i||||||n|i|||||||||ii|nu|iimilluiiiulInuiiimiiminiimininä
=AGENOIA |v|ARí'r||v|A É ¡ ¡[1 ¡ill W 1 'll ã

oonzoirz-Aironrnrnmmios TALLERES DE' G* MEM
VISO É [Pr-%›sG'aII|ï1e<:o1`;'lreT|seI) É

VILLAGARCIA É T°|éf°fl° 34-44 É

CONSIGNATARIOS DE BUQUES É Reparación de buques - Construcción ã
SEGUROS MAHÍTIMOS - FLEIAMENIDS - COMISARÍA DE AVERIAS _
orsriciios or iouinis - comisiones - mi or omnnis É d° maqummda Y ealdflas pana 1” mis" É

TELEG E mos.-Røpauaeionas en general.-Talle.. E
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CDM? Al*\\ A E\.\SK A\.\D\.l\'\ A
DE GDNSTR\lBQ\Q\\ Y REP AR AG\0N DE B\lQ\lES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

oll no

Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroleros,q P Y g P
pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, cbupones, cabrías,

` barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
' y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tornillos, tuercas y remacbes.

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao

:_____-n_______________
____
_________
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GASGUEHY cariz
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

llull. Melaliruina lluru-luluuera
\ __.,_,,.__

Dirección Telegráfica y Telefónica:
GASCUEGRUZ

Teléfono... 10.435.- San Sebastián
› 5.149.-Pasajes

EIEI

El

lrsis inicia liaslilln
Hrmador Y Consig-
natariu de buques

Fletamentos A
¡Ñ

Agente de la Compañía
Naviera A

SUTH Y HZHHR
Telegráficasz J ESUSGARCIA

Teléfono 2484
Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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Z LIIAIPIA ÍBÃETALES SÚPRJEIÃQ _

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servlclo de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norle de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

|“IOll8I'\d Affler|C8-Line dê ROtterd8ffl. (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Sorvioio regular entre los puertos del Golfo y España)

Pearniey 6: Eger, de Oslo - Wii: Wilhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SlOI'118f'| JP. de l“lal11bLll“gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
G | J ó N Z

olegrarnas y Telefonemast H A RO Instituto, 30-i.° Apartado 71 - Teléfono 18-00 E
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3 II.” Española de Pints INTERNATIONAL“S. A.
Fábrica en - M AR RE¿.s†R^.,,. llnicos agentes y fabricantes

_ J \\ en España de las afamadas É

Ho|.z/.wet “|-|o|_zAP|=E|_" 5
AS MEJQRES LAS MO MUNDIAL =
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: atente «lN'_i`ERNA para costados de buques.
- ouesddelhlerrp y flcfrø. Esmalte «SUNLlGTH»,

mun la emp ea es a , ESMALTES PARA UGUETES ,
_ ¢NAVY BRAND>>.~COmp0SÍCÍÓl1 Y EARNICES SECAD{) AL A|R)ë

'“°“S° Y“de°'“*df' ¡Wa A LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT» =tropicales 0 aguas muy
«COPPER PAlNT››.4Composición para camaS)' «FURNVFURE VARNlSH”*ques de made¡,a_ ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

- «vnci-¡T coMPos|'r|oN››.-Para fondos de m“@l>1eS)› «MOTOR PAINT», Pmfflffis
¡-ega¢ay¡›e¢¡»e0_ <<LAGOMA'I`». Pintura al agua «ODI-

«BO0'l"1`OP››.eAnt¡corrosíva para la C010feS Pefmflneflfesb Esmfllïes Y
de budues de hierro. a la nitrocelulosa y demás

«FUNNEL PAINT».-Pintura «lNTERPAST» A. y B.

lllll IlllIlil

- Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
or duraclón y de mayor trar nuestras patentes

SON, POR LO TANTO. depósitos, además, en
BARATAS. B I L B A 0 poblaciones de España
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II|`lIIIIlIIlIAgente en Gijón: G. de Zabala + Id. en llviedo: Paulino ti. González
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Imp. Mmenvn, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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