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YARADERO..FOMENTO

propiETARI: BERNARDO ORTEA

GIJON

CONSTRUGGIONES Y REPARAGIONES NAVALES

B S e e

Carro varadero para bugues hasta 1000 toneladas

b o e

PRECIOS REDUCIDOS
para las operaciohes de subida, bajada y estancia
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SOLICITEN TARIFA DE PRECIOS
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"EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERIO . A) |

AELMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y GCRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes WMIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y.Telefonemas MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

¥ Marqués de San Esteban, n.° 22

APARTADO 90 TeLee | PAQUET
TELEFONO 24-00 < TeLer |

CONSIGNATARIO T R P g T AGENTE DE ADUANAS
Compaiffa Trasmediterranea C.ile. G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS
AGENCIA CO.NSUL.AR DE FRANCIA
; sS4 W E-X-N-*% CETF L I NTIK O@TIE ¢
——— LUBRIFICANTES Y ASFALTOS —— IlﬁNT!CORKOSIUO IMPERMERBILIZANTE - AISLANTE
EMULSIONES ““CODIL I A S ASFALTICAS
%o 2606008004 20000000 oo

LISBOA ........

MANUEL LLORET Y BOU

Praca Duque da Terceira, 25 -26 -27

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Consignatario espaiiol en Portugal)

Agente de la Compaiia Trasatldntica:Barcelona
Telegramas: “LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332

T30 Jeslosfosfocostosfocforocfocfocosfocforioafonoifofooefocfonforfocforiorfocfociocfe docforfecfocforfocfocionaefocfestacfofunocfonfococfoniods locfoufusfocdonfucfocfonocfonfusfocfonfecforiasfociaciondy
“ASTURIAS MARITIMA”
TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION
Plana completa. 60 ptas. 1/; de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. o

Cuarto plana... 20 id. Descuentos, /| Contratos por un semestre . 10 9/,
|\ Contratos por un afio ..... 25 9,

Plana completa. 50 ptas.

Cuarto plana. .. 15 id.

Cubierta interior. % Media plana ,... 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento. 5
Suscripcién por un afio a la Revista... Z:) ptas i

Plana completa. 40 ptas.
Demés hojas....... Media plana.... 22 id. s iRl b S e
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibiran la Revista gratis.
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. SUAREZ v C."S.A. ¢
: :
4 Depdsitos flotantes y terrestre de Carbn y Gas-0il o
: Importacion y venta de Sal :
: CAsA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466 :
L] SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD $
: Tele fiimas | SUARECES :
i-.o‘-‘“.t0000000000000000000000000000000000‘

José Pérez Ferndndez SENABRE

CORDELERIA Y REDES

CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL VAPORES PESQUEROS
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS v l L L A J o Y o s A [AL ICAN TE]
SEGUROS MARITIMOS DEPOSITOS EN: TELEFONOS:

COMISARIA DE AVERIAS CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734

Teléfono nim, 39 Apartado nam. 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ Villagarcia de Arosa VILLAJOYOSA (Casa Central). N° 7

Telegramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA) TELEGRAMAS: «SENABRE»

ST ey C e e e e s
Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° Direccion telegraficas:
i e MADRID i
Teléfono 92930 FTORESA

Nuestras esperrr'afidacfes para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES
ST LS

Fabricacién mecdnica con el mas moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

feoferforocfacfroferforofededs

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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“wEL &NCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTIiCULOS DE PRIMERA CALIDAD

Vs
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GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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= Banco Minero [NoustaiaL 0F Astumis £ : HIJOS DE CLAUDIO ALVAREZ :
2 e s I EFECTOS NAVALES E

= CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS = : 24

= : = % Materiales de Construccion

R rrmd o R e DR R

S POl CUCIHAS de crédito, etey ste. oo o 2 % Depositarios del material

E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros § i 5
E S = % paa fechar PIZARRITA ¥
= Intereses que abona: 3 por 100 anual = 'é' X
= B

£ Direccién Telegrafica: BANMINAS £ % M. de San Esteban, 7-A GIJON %
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Gons:gnoelon ¢ fletamento de buques

ol

Seguros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra-0enta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Fostal: Apartado 85 ¢+ Jelegrdfica: Vega + dJeléfono 19-00
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José Ferniandez Ruiz

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

GIJON-MUSEL

AGENTE DE
VAPORES COSTEROS S. A, BILBAO
D/S A/S SPANSKELINJEN

FRED OLSEN & C.°

OSLO
ITALIA (Flotas reunidas)

COSULICH - LLOYD SABAUDO - NAVIGACIONES GENERLES
GENOVA

ERLY: CORREO: APARTADO N.° 4
l}lremnnes.% TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 GIJON
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JOSE MARI CANDINA

CONSIGNATARIO DE BUQUES

b

FLETAMENTOS - SEGUROS

COMPRA-VENTA DE BUQUES

—lr— —

Direccion telegréafica: CANDINA
Teléfonos N.>s 11721 y 18609
Apartado N.° 520

&3
BILEAD
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Buenos Aires, 4
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15 - bajo SANTANDER =
VAPORES E

Astillero. . . . . . 480 tons. E
JUANGS ' . ¢ = = & 200 » =
AlGr:s « « s« = s s 200 » =
RO e S L e 180 » =
Representante de los Cementos Portland «Rezola», de San Sebastidn =
Telefonemas . Domicilio: 1.722 =
Telegramas LFUITEARLL T Oficina: 1.187 §
T
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA
e

conswnnnmus DE BUQUES
SEGUROS mmrimos

Telegramas “Ahaltuacu” Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
eatecfefuaieefefunfosfecunfaefecfefondesfelenfeofodonfosfeconfrofecufratecfoduatecfods (5]
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[E]gecloedonocforocfonactonies fosfonosfortesfontectonostocfests
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ARTA3A Y COMPANIA

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compaiiia Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizcoa de la Compaiiia Espafiola de
Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques

Vapor *“Lolita A........ 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘ 600 »
» “Joseé Maria‘*., 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “Bonantza‘
Vapor “*Beduria‘“ Vapor “ Urola

» “Txiristacc » ““Erekat*
Telegramas y Telefonemas: ARTAZR
Ufi..ina .......... 5025
B R e e 5259
Tniafunus Alhikoba pinturas 5157
» carbdn . 5250
\ DomicHio........ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipuazcoa)
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NOWINCKEL & ARTECHE Lida

BILBAO

:
&
%
CONSIGNATARIOS DE BUQUES &
FLETAMENTOS, SEGUROS, TRANSITOS i

oo

TELEFONO 10219 Cédigo A. B. C. 5.2 ed. mejorada

TELEGRAMAS: «<MOWINCKEL»
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

sirefortorfosdesdifonorfocfecfocforeofecdeconontso 5]
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
LD RERMID A, PGSR

=CONSULTOR MARITIMO=

MANUEL CORT!NA, 10 DIRECCION TELEGQRAFICA: SAIK EUF\
= R EELERONCE 35 57 1 =—===—=
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Joaqum Davila y Gomp.
= VICGO ==
Consignatarios de Bugues

Carbones-S5eqguros
Telegramas: DAVILA & Teléfono 1.228 « Apartado 80
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GUMERSINDOJUNQUERL

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

y o]ols ololole ololololololoo1olooloRolo e slololo s elols slololslelololsIoIc)

TELEGRAMAS:
v ORES
TELEFONO 17-00 o
TS AT ARO . i i i 3.400 Tons. JUNSECA
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
MARUJA Y AURORA....... 6850 »

Suministro rapido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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GIJON 1. DE JUNIO DE 1934

REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232

SOBRE UNPROYECTFO DE LEY.

SE VA A REORGANIZAR LA SUBSECRETARIA

DE LA MAR

—o1

A propuesta del Ministro de Marina, sera
prescnl‘af{o a las Cortes un proyecto de Ley
reurganizando la Subsecretaria de la Marina
civil, cuyo funcionamiento adolece de algunos
defectos que se traducen en falta de eficien-
cia en los servicios, por no - existir la coordi-
nacién debida entre los organismos centrales,
y estar confusas y disminuidas las facultades
de las Autoridades de los puertos, segun se
expone en el presmbulo del proyecto.

En efecto, desde el principio de la crea-
cién de la Subsecretaria, en setiembre de
.1032, se vienen notando estos defectos de
organizacién, due cada dia se hacen mis pa-
tentes, asi como el due exista un exceso c]e
oficinas que compiican gran(lemente el meca-
nismo de este clepartamento. por cuyas causas
resultan muy complejos sus servicios, lo cual
ha de evitarse para due pucda ser eficaz la la-
bor que desarrolle esta nueva dependencia del
ministerio de Marina.

En el proyecto de I_ey a due a]uclimos, se
tiende a que «la Subsecretaria constituya un
Departamento del Estado con organizacion
propia e independiente, sin excepeion afguna

INA CIVIL

de los c{cm:is Cenlr(ns, Autoridades y C)rga—
nismos del Ministerio a due esté adscrita o
que ejerzan sus funciones en el mismo, y se
centralizaran en ella cuantos servicios se rela-
cionen con la vida maritima nacional.»

«Bajo la alta direccién del ministro, tendri
a su cardo, con exclusién de toda otra juris-
diccién administrativa y gulz)ernativa, el régi-
men y la administracién de la navegacion, los
servicios maritimos de los puertos, la policia
y el sostenimiento del orden piblico en aguas
del mar y a bordo de los lJur[ues; los servi-
cios de practicajes, remolque y saIvamentU:
los de faros y senales maritimas; los ra(liogno-
métricos ue no tengan caricter militar; los
de radiocomunicacién maritimas los semaféri-
cos; los meteorolégicos maritimos; la inscrip-
cién y registro de l}uques; la instruccion pre-
via y dictamen técnico de los procedimientos
por naufragios, aborc]ajes, averias y accidentes
maritimos de todas clases; la formacién profe-
sional de los marinos mercantes y expedicién
de sus titulos y nombramientos; la organiza-
cion y vigiiancia de sus entidades de prevision;
el régimen y gobiemo de las Escuelas de la



ASTURIAS MARITIMA

Marina mercante y de Pesca; la adaptacién y
reglamentacién de las leyes generales de Tra-
bajo y su aplicacién a las industrias maritimas
y pesqueras a flote; la inscripcién de la gente
e mar y su reclutamiento para el servicio de
la Armada; la pesca maritima; las industrias
pesqueras establecidas en la zona maritima y
maritimoterrestre; la construccién nava]; la ins-
peccién téenica de los l)uques mercantes; el
crédito naval; las comunicaciones maritimas y
el régimen de proteccion a la Marina mercan-
te, Pesca maritima y Construccién naval.»
Segfm este proyecto de Ley. los Dc]cga-
dos y Subdelegados maritimos serin los que
Unicamente ejerceran autoridad en los puertos
y buques cuando precisen la adopcion de me-
didas de orden y policia. La Subsecretaria
continuara integrada por cuatro Inspectores ge-
nerales. Tenclré, también, una Asesoria jurfdi-
ca. Y como organismo consultivo contari con
un Consejo Superior de Servicios Maritimos,
que constard de un Pleno y cinco Sesiones.
Contiene también el proyecto, la organiza-
cion provincial y local. Cuerpo general de
servicios maritimos y disposiciones transitorias,
todo ello encaminado a reorganizar debida-
mente la Subsecretaria de la Marina civil.
Francamente, hemos de decir que la Ial::or
desarrollada hasta ahora por la Subsecretaria
de la Marina civil no ha sido tan fructifera
como se espcralaa; no pordue el alto pcrsonal.
que la constituyve carezca de cualidades para
su clesempcﬁo, puesto c[ue laa posee excelen-
tes, pero si, sin duda, por la falta de coordi-

nacion y exceso de organismos, con lo que se

Margués de San Esteban, 15 -

ANTONIO SuarRDIAZ VALDES

GIJON . Teléfono niim. 11-36

ha demostrado la ineficiencia de la Subsecreta-
ria, de continuar organizacla como actualmente.

[La Marina civil nacional atraviesa un pe-
riodo de proﬂmda crisis, diezmindose el tone-
]aje por los frecuentes deaguaces de I)uques
que se llevan a efecto, mientras que los asti-
lleros se encuentran cerrados en su mayoria
al carecer de construcciones nuevas, originin-
dose con ello una importante crisis de tral)ajo,
que produce induietud y malestar. Es preciso
desarrollar una acertada |Jo]itica maritima de
acuerdo con las necesidades nacionales y colo-
carnos en consonancia con los demds paises
del mundo, a]gunos de los cuales ocupan
nuestros puestos en los traficos maritimos, su-
p[antando a la bandera espaﬁola por otras due
poseen flotas mads modernas ¥ eficientes.

LLa creacién de la Subsecretaria de la Ma-
rina civil no ha sido con el fin de dar entrada
a un plantel burocritico que grave ain mis el
presupuesto nacional; el objeto de la misma
es el de estudiar los prol)lemas de las indus-
trias del mar y sus afines, haciendo esta labor
con la menor carga posible para el Estado;
de ahi due al reorganizarse ahora se Laga a
base del menor nimero posi]a]e de clepcnclen-
cias y Cuerpos, due ademds de simplificar la
labor reducirén también los gastos que origine
la Subsecretaria.

Conﬁamos que, con el nuevo proyecto c]e
Ley, se subsanen todos aq‘ue”os defectos vis-
tos y due dentro de poco tiempo podamos
comprobar que la Subsecretaria de la Marina
civil procluce el fruto due todos esperamos de
ella en pro de nuestra marina nacional.

¥ Vapor “Villamanrique®. 2.200 Tons.

Motonave ‘“Cervantes’’. 20 —
- “Zuloaga‘“... 240 —
e “Goya“....... 186 —

6

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico

Vapaor.... “Melchuca”.... 120 —

T S BRI el

Motonave “M. Benlliure“ _152 Tons.
“Capricho“.... 136 —




la paralizacién de 6rdenes de fletamento
;l(l({uierc tonos alurmani‘ca en el mercado as-
turiano, puesto due apenas si se concertaron
operaciones durante la segunda quincena de
Mayo y, ademis, la perspectiva es de franco
pesimismo, ya due no sélo hay carencia de
viajes para L)qulles mayores con destino al Sur
y Mediterréneo, sino que también escasean
considerablemente los del Cantibrico para los
pequenos tonelajes, sin atishos de una hosible
reaccion en meses proximos.

Produce esta critica situacién un importan-
te aumento de buques disponibles que son
ofrecidos con insistencia, antes de determinar
su amarre, due, por cierto, no se l]arﬁ esperar

mucho tiempo, pues la escasez de ﬁetcs €s

MRADO DL

cada dia mis sensible. Por otro lado, hay
tendencia manifiesta a la I)aj:i de los tipos de
fletes que hasta ahora vinieron rigiendo, y tal
reduccién hard imposiuc la exp'otaci(’m de los
lmques, sopenﬂ c]:: estar dispncstos Ios navie-
ros a soportar c]uebrantos semejantes a los que
tuvieron el afo pasaclo.

También se encuentran desanimados los
viajes de retorno, hasta tal punto, dque algunos
[JLH’]LIES situados en puertos de Galicia se han
visto r)l)figac]os a retornar en lastre, por no en-
contrar a“l' cargamento de madera para minas.

El ambiente que adquiere este mercado no
puedc ser mas pesimista, y preciice como han
de ser los préximos meses de verano para los

Lu([ues c]eo]icac!os 3] tr;iﬁco ClC carl)ones.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

San Sshastidn. . —Vp. 400 ts. Ptas. 11,— Langreo

W. ..— » 200t » 11,~ Norte
Imya......— » 230ts. » 10— Id
Wik x50 - 430 e Y 0,—  Id.

B ......~—~ > 18ots. » 9,50 Langreo
Santandor.....— » oG6s50ts. » o — Id
Confia ......— » coots. » 10— Id.

W ......—~ % 130ts. » 10— Id
(idiz.......— » s500ts. » 16,50 Norte

W =% .c00ts. "> 5= Langrco

Alicante ......—

¥

1.200 ts.  » 14,— Norte

PRAVIA a

Pasajes .. ..........—Vp. 200 ts. Ptas. 13,—

T R A S T 800 ts. » 7,50
Sentander. . ........— » 1.000 ts. » 7,—
Corvfia. . . .. P 8 800 ts. » 10,50
Wgesoas ro. sisda=""y 800 ts. » 12,—
SIS E e s == 5 .000 Hs - % 14,50

RETORNOS:

Bilbao-Pravia.. .—Vp. 1.000 ts. mineral Ptas. 5,—
Bilbao-Corufia . . — » 300 ts. cemento » 13,—

Corcubidn-Musel . — » 300 ts. pinos » o,—
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MIPOoVELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado ndm. 67

GIJON

Teléfono 32-00

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD

EEGYEr ROY AL -BELGE

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN.»

Wm. H. MULLER & C.°

THE ISAACS LINE (1:1\' Guoén v B]LBAO)

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los principales puertos de

CASA EN BILBAO:
Barroeta Aldamar,

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras de]
Turén, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compariia, de Compafiia Trasme-
diterrdanea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

FLOTA: Vapor «<ltax» 3.500 tons-
» «Genoveva F.» 2.500 »
» «Monehux» 2.300 »
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO num. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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FEuropa y América con conocimiento directo
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Teléfono 18315
Telegramas: “CASMIR"

TALLERES DEL ASTILLERO

ASTILLERO (Santander)
MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru-
zamientos de vias, material

para sefales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUGCION Y REPARACION DE BUQUES
GONSTRUGGIONES Y REPARHCIONES DE
MAQUINAS, GALDERAS, ETGC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PERA OBRAS
PUBLIGAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DirecciON posTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NOM. 20
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Durante la quincena paaada se ha entorpe-

cido bastante el mercado de carbones asturia-
no haciéndose muy sensible la carencia de de-
manda, que ya en fechas anteriores se manifes-
t6. Si hasta ahora tenfan regular salida los cri-
bados y franzas, ﬂojearon considerablemente
en loz dltimos dias y las galletas y menudos
clejaron de ser solicitados en la cantidad que
lo venian siendo.

Ante esta situacién de quietud las minas
se ven ol)ligac[as a acumular existencias, lo
cual recrudece su dificil estado econémico al
no poder realizar la produccién hullera, v para
remediar ésta en lo posible, hostigan a los al-
macenistas e industrias consumidoras ofrecien-
do insistentemente sus carbones, que tenien-
do aquellas cubiertas sus necesidades por el
momento se avienen, en Gltimo caso, a adquirir
combustible para recibir a larga fecha. pero
que los mineros se apresuran a servir antes de
tiempo, deseosos de deshacerse de los «stoks»
que tienen en las p|azas de las minas v de dis-
poner de efectivos para atender a los gastos

Clc ]a cxplntacién.

EI cariz que toma el mercaclo clc car[)ones

de esta region es nuevamente inquietante para

Direccién tele i
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

grafica
fénica

la industria lm”era, que no |)()C11':i continuar so-
portando el actual estado de cosas. Y es muy
sensible, que a pesar de que esta dificil situacién
latente desde hace mucho tiempo, estén sin
llevarse a la realidad las medidas que se han estu-
diado para remediar la ruina de Jicha industria.

Por un conflicto obrero fueron al paro
algunas de las importantes minas de Astu-
rias, durante los primeros dias de la quincena
pasada, paro que mas tarde se l‘liZO g‘;encra] por
cuarenta y ocho horas en toda la cuenca de
Langreo, v que a pesar de ser solucionado f4-
cilmente y la l)reveclad C]e ]a l'lue]ga, esto
originé demoras en los embarques procedentes
de aque“as minas afectadas por el conflicto.

Los cargues de carbén por los puertos de
Asturias, realizados en |a seguncla decena de
mayo, han sido inferiores a la anterior, que-
dando limitados a 44.554 tons. por Gijén-
Musel, 24.262 por Avilés y 10.482 por
San Esteban de Pravia. _

[_os turnos son relativamente I)reves por los
cargaderos del Musel, donde el nimero de
lJuques sometidos a los mismos es bastante li-
mitado. Por la D:irsena-Gijén las esperas se

]Jro]ongan mis, pasando casi siempre de diez dias.

} FEDERACION

Para consumos de buques Gindjcatg Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica; SINDULLERO
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INTERESANTES CONFERENCIAS

| a revilomzicion e 165 eatbonts menitios

Continuamos l'my extractando las confe-
rencias que se dan en el Paraninfo de la Uni-
versidad de Oviedo acerca de la revaloriza-
cién de los carbones menudos, organizaclas
por la Asociacion de Ingenicroa [ndustriales

de Asturias y Leén y la de Minas del Nor-
oeste de Espana.

LA DE D. LUIS BERMEJO

La conferencia del ilustre doctor en Cien-
cias D). Luis Bermejo. tercera de las exp]ica-
dis, fué una de las mds importantes, y empe-
26 considerando el petréleo como una excep-
cional fuente de energdia, ocupando en la cap-
tacion de ésta un lugar preeminente.

Pasa |ueg0 a tratar el magno pro]:iema de
de la l'liclrogcnacién de los carl)om:s, uno de
los mayores progresos alcanzados por la Qui-
mica ordinica durante los dltimos 25 anos,
tanto en el orden puramente cientifico como
en el técnico-economico, lo que constituye
sin duda alguna la conquista de la hidrogena-
cién a presion due nos permite transformar los
carbones, los a quitranes, los residuos de la
elaboracién del petréleo, ete., en aceites lige-
ros, idéneos para su uso como carburantes de
motores.

Con estos antecedentes el ilustre pro{esor
Bcrmejo p]antea, en orc]en perfecto, los pro-
blemas técnicos de la hidrogenacién catalitica
a presién de carbones, alquitranes y aceites,
comenzando por el de la produccién de hi-
drégeno. Y ante la impnsil)i[iclacl de tratar to-
das las reacciones que lo dan, se ocupa del
aprovechamiento del hidrégeno contenido en
los hidrocarburos gaseosos, originados en la
gasificacién de componentes del alquitrén du-
rante el proceso de hidrogenacién del alqui-

trin de [ignito o de hullas y Jue resulta sufi-

ciente para cubrir la exigencia del fenémeno.
Este prol)!ema, de enorme interés, lo expone

10

con toda precisién y claridad desde los pun-
tos de vista cientifico y técnico.

Dedica gran parte de la conferencia al es-
tudio de los catalizadores, y aludiendo a lo
que hacen los puc]:ulos mis adé]antacloa. afir-
ma que la industria de la obtencién del petrs-
leo por hidrogenacién del carbén es hoy dia
la tnica solucién para proporcionarnos el com-
bustible liquido imprescindible para la vida y
defensa nacionales sin llevar anejo, como co-
ro|ario, la necesidad de arruinar la industiia
del carbén, y que no considera soluciones que
por si solas basten la de economizar la gasoli-
na importaola echindole alcohol ni la de  des-
tilar pizarras ni esquistos bituminosos.

[a conferencia fué ilustrada con varias pro-
yecciones, y el conferenciante fué largamente

ap]auc]iclo.

LA DE D. ]CSI:‘. MANUEL PERTIERRA

El c]istinguiclo Doctor en Ciencias D. José
Manuel Pertierra leyé una conferencia acerca
de «Cémo se transtorma el carbén eapaﬁo] en
gasolina por llic]rogcnacién». er la que empieza
haciendo un e|0gio de las investigaciones cienti-
ficas g del estudio de las investigaciones in-
dustria]ea en 105 lal)oratorios, pasanc]o Iuego a
examinar las posibilidades de los yacimientos
de petré]co actualmente conocidos y de las
reservas prolJaHes, asi como también los cal-
culos que han permitido “egar a la conclusién
de que las reservas mundiales de tan impres-
cindible materia prima como es el petréleo
para la civilizacién actual, se agotarin dentro
de un plazo de diez o veinte anos, segun el
dltimo Congreso Mundial celebrado en
Londres.

Habla de los estudios que se han venido
llevando a cabo después de la guerra mundial
para la obtencién del petréleo por medio de
la transformacién de las hullas o ]ignitos.



ASTURIAS MARITIMA

En el Instituto del Carbén de la Univer-
sidad de Oviedo se ha venido estudiando

desde el ano 1028, los tres caminos que per-
miten efectuar aduella conversién, due son:

Destilacién a baja temperatura de los car-
bones.

Gasificacién del cok a gas de agua y sinte-
sis catalizada de este gas para obtener hidro-
carburos y alcoholes.

Hidrogenacién del carbén a elevadas pre-
siones.

El Sr. Pertierra explicé cémo realiza en el
laboratorio de la Universidad de Oviedo las
experiencias de conversién de un carbén en
pctrt}]eo por cl método de hidrogenacién, se-
fialando que la gaso]ina obtenida con los car-
bones asturianos es muy rica en hidrocarburos
aromaticos (52 por IOO) tales como el ben-
zol y toluol, due confieren a la citada Qaso]ma
un elevado. valor ya due permiten elevar la
compresion en el motor de exptosién desde
4 a 7 sin pe}igro de la detonacién y Iograr
un aumento del 2% por 100 en el rendimien-
to mecénico del motor.

Mencioné también los ensayos que acerca
de la conversion de aic[uitranea en gasnlina
realizé don José Tartiere, en Lugones, ya en
el afo 1025.

El Sr. Pertierra l]egé a ]a conclusién de
due la instalacién en Asturias de una fibrica
para la conversién de los carbones menudos
en gasolina debe ir acompaﬁacla y precedida
de la construccién de una pequena instalacién
cxperimcntul que servira para realizar los en-
sayos necesarios a cada carbén, obtencién de
datos econémicos para ‘el estudio financiero
de la empresa y a la formacién del necesario
pcrmnal técnico, capataces y obreros.

LLa conferencia del Sr. Pertierra gusté mu-
C}]() y {‘Llé muy al)lalldidﬂ Yy feIiCitado

LA DE D. JUAN SAN PEDRO

El ingeniero don Juan San Pedro di6 otra
interesantisima conferencia del ciclo organiza-
do alrededor de la revalorizacién de nuestros
carbones menudos, desarrollando el tema «La
situacién de los combustibles liquidos y séli-
dos actualmente y sus tendencias en el futuro».

Se refirié primero a la situacién de los car-
l)ones, que tiene dos aspectos, uno {alta ole
capaciclac[ de compra del mercado espaﬁcl y
otro el de ser el precio de compra inferior o
sensiblemente igual al de coste.

Indica a continuacién la competencia que
pueclen hacer los aceites combustibles fue]-oi],
gas-oi], al carbén. Anade que para evitar esa
competencia seria necesaria una elevacién del
precio del fuel-oil y gas-oil puesto que estos
dos aceites y sobre todo el dltimo, hacen la
competencia al carbén en emp]cos dque son es-
pecificos del carbén, como son los de pro-
duccién de vapor.

A continuacién entra a ocuparse de la des-
tilacién a baja temperatura desde el punto de
vista econémico.

Seiiala primeramente cuiles son los precios
a los que podrian venderse los distintos pro-
ductos de la destilacién. Expone luego el ba-
lance econémico en los casos de obtenerse’
semidestilados aglomeraclns semejantes a la
antracita, semidestilados aglomerndos, pero es-
ponjosos, y semidestilados pulverulentos, de
os cuales sélo considera posibles econémica-
mente la obtencién de semidestilados antraci-
toides, y de semidestilados pulvurentos.

Después de tratar de la hidrogenacién, in-
dica la manera cémo se han montado estas
industrias en el extranjero.

El conferenciante fué justamente aplaudido
por el distinguido piblico que escuché su bri-
llante leccién.

SOCIEDAD ANONIMA DE

Motores DEUTSCHE WERKE

Direccién: BARCELONA - Provenza, 314

T1



INFORMACIONES DE PUERTOS

Movimiento del de San FEsteban de Pravia en 1033

El balance del movimiento portuario de
San Esteban de Pravia durante el afio pasa-
do, no ha sido para el mismo tan favorable
como el de 1032, en el due, a pesar de sen-
tirse ya los efectos de la crisis hullera, consi-
guié mejorar la cifra de embarques de carbén
en 22.000 tons. sobre ¢l ano 1031. Sin em-
l:rargo, en el dltimo ejercicio acusa un descen-
50 c]e 7F7.714,21 tons., merma : l)astante con-
siderable, pero que no es de extranar se haya
proclu_cic[o si tenemos presente la restriccién
impuesta en las cxp]otacionea mineras de As-
turias. :

[Los cmbarques de carbén en los tres ulti-

mos anos, por dicho puerto, han sido los si-

guientes:
CARBON
ANOS EXPORTACION :
Kilogramos
10 a5 R S 720.165.000
T3 2L i atie e 742.531.850
(o e T BT 0664.82%7.640

En las importaciones y exportaciones de
mercancias en general hay que consignar tam-
bién un descenso, que alcanza a 6.522,53 y

202,73 tons. respectivamente. Il movimien-

ol

to de estas mercancias ha sido el siguiente en

los tres tltimos ejercicios:

MERCANCIAS EN GENERAL
ANOS EXPORTACION IMPORTACION
Kilogramos Kilogramos
IO " 50.754.000 2.072.000
10324 41.177.5%3 1.268.813
198BS 35.655.030 I[ 1.006.080

Cierra, pues, su balance de 19033 el puer-
to de San Esteban de Pravia, con 84.430,26
tons. movidas de menos, que sin duda ha-
brén clejado sentirse notablemente en la vida
activa de su trifico.

* ok ok

Por los puertos de Luarca y Puerto de
Vega, afectos a la jurisdiccién de la Junta de
Obras de San Esteban de Pravia, las expor-
taciones e importaciones durante 1033, fue-

ron las siguientes:

IMPORTACION || EXPORTACION
PUERTOS i -
Kilogramos Kilogramos
[Luarca . ... #.627.288 Io.o??.soo
P. de Vega. 457.401 1.814.807

Lubrificantes ((g 7 [ antic*
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ESTADISTTECA SNEA VAL

NUESTRA FLOTA MERCANTE

Por la Subsecretaria de la Marina Civil se
ha puesto especia' esmero en la {)u])licacién
de la «Lista Oficial de Buques» para el co-
rriente ano, que acaba de poner en circulacién
con menos retraso, por cierto, dque en ante-
riores anos. No solamente se han introducido
en esta dltima edicién datos muy importantes,
due hasta ahora se venian omitiendo, sino que
también su nuevo formato, con indice, facilita
grandcmcnte el manejo, con lo cual puede cali-
ficarse de perfecta la publicacién que hemos re-
cibido. Con ésta a la vista vamos a permitirnos
hacer algunos comentarios de los efectivos de
la flota naciona], que, desde Iuego, no pue-
den ser ha]agadores, puesto que harto es sa-
bido que nuestro coeficiente naval desciende
por el declive de insigniﬁcancia.

En 31 de diciembre de 1033, la flota es-
paﬁola se componia de 1.387 buques de .mo-
tor y vapor Tepresentanclo 1.210.307% tons. y
341 veleros con 36.508; cifras éstas que, sin
duda, han sido reducidas en lo que va de afio
por los c]esguaces que continuamente se estin
llevando a efecto. Los buques de vapor y
motor insecriptos en los dltimos cinco anos

eran los siguientes:

'« Vapores
ANOS o Toneladas
motores

10 F0 5 wabiara aaa 1.246 1.160.041
1O e s 1.2376 1.180.655
10 e 1o RNl e T 1.300 1.225.050
GV S 1.304 1.238.858
IO v oo 1.387 1.210.36%

Durante el aiio pasado desaparecieron del
Registm espaﬁol 46 l:)uquea, con 56.250 to-

ne]éc]as, qLIE fueron Lajas por clesguace, nau-

fragio y otros accidentes. Se aumentaron 34
|3L1ques, representando 24.141 tons., c]e las
que tres cuartas partes corresponc}cn a los bar-
cos siguientes: «Ciudad de Ibiza» y «Ciudad
de Tarragonas, de la Compania Trasmedite-
rrdnea, y «Campeadors v «Campuzano», de la
«Campsa». Por lo tanto, sufrié la flota nacio-
nal una merma de 12 unidades con 31.81%
tons., detalle que se hace atin mas desolador
si se tiene presente que a fines de aiio habia
amarrados en distintos puertos del litoral 104
Iauques (so]amente en Bilbao 59) con 200.551
tons., lo dque representa el 24 por 100 del
efectivo naval espanol, porcentaje due resulta
corto puesto due indudablemente ha habido
omisiones en esta estadistica de amarres, apar-
te de que 1'1ay bastantes l)uques que se en-
cuentran en esta situacion, pero que con fre-
cuencia vuelven al tréfico para realizar viajes
sueltos y volver a la inmovilidad, por lo que
no son considerados como amarrados y de ahi
qdue no consten como tal.

Este es uno de los |)Ianos dque presenta
nuestro pais, |'nosceclnr del tan cacareado ex-
tenso litoral maritimo y situacién estratégica;
pero que para nada sirve por el pncd interés
que se ha prestado a las cosas del mar.

Otro |)lan0 que procluce dcsasosiego es el

cle la CCIEJ cIe 103 [ﬁ)ll({UES, cuyos clatos son IOS

siguientes:
Vapores
EDADES DE LOS BUQUES % TONELADAS
motores
Menores de 10 anos. 65 220.848
De 10 a 20 anos.. .|| 181 447.2065
De 20 a 30 anos . . 53 110.483
De mis de 30 anos.| 212 318.641

13



ASTURIAS MARITIMA

iMis de la mitad de los lmctues en due fla-
mea la bandera espaiola son de veinte a trein-
ta anos de edad! Respetables ancianos cuyo
clcsguace se impone en estos tiempos en los
que se hace imprescindiue la renovacién de
las flotas, sustituyendo las viejas construccio-
nes con naves m()(lernas. due pcrmitan com-
petir en la lucha comcrcial que se desarrolla
en los trificos maritimos del mundo. Espana
posee un gran percentaje de l)uc]ues antiguos
que nos coIocan. como nacion maritima, en
el altimo |u§.’;ar de los paises del mundo.

El aspecto de nuestra flota no puede ser,
leeS, l'néllﬁ (]CS(J'H(]OF: un exiguo tﬂnl?]aje com-
pat‘ac{n con los 3.144 kilémetros de litoral
maritimo y una situacion geogréﬁca p:-ivi|e{;ia-
da: naves ineficientes y antieconémicas; con
muchos afos sobre sus cuadernas y como

inri mucho t()nelaje amarrado, Y, lo que es

S e s

GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIOINES ¥ DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°

TR LT R

< Teléfono 31-23 <

L T TR R T T T T S TR T TR TR

peor, el que navega lo hace con grandes difi-
cultades, sufriendo frecuentes pén]iclas en su

exp]otacién.

Asturias ha pasado a ocupar el quinto
puesto de las provincias espaiiolas en impor-
tancia de inscripcion  maritima, auper:inclola
Vizeaya, Barcelona, Sevilla y Valencia, esta
Gltima con un minimo de 2.350 tons., arre-
batando el cuarto |ugm~ que anos anteriores
ostentaba Asturias, debido a haberse inscrito
en acjuc“a matricula |os lJuques «Ciudad de
Ibiza» y «Ciu(lad de ']-‘m'rag()na». En 31 de
diciembre de 1033 los lJuques matriculados
en esta re{gi(m mayores de 100 tons., eran

=8 con 72.858,360 toneladas.

Er CaprirAn ReckLEss

Apartado 79
GIJON

SO

Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

Maryland, S. L.

a
T B
A Plaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)
REGSTRADA Apartado ndm. 140 GIJON Teléfono nim. 22.20
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/\parte de alguna demanda para cml:uarr]ucs
Clc granos, cuyo mercado no esta muy activo,
en el Piata, aparecen para]iza(jos la mayor
parte de los mercados, sobre todo los de re-
torno. Lo dque aparece relativamente mejor
situado es el mercado exterior de carlmnes,
cuyos valnres se cotizan {-irmes, en particu]ar
para el Baltico y Mediterrineo, debido a la
reserva de los armadores.

[os cargac]mes del Plata se mueven mis
interesados, sobre todo por cuenta del Con-
tinente y los tipos se sostienen bien. Se fle-
tan |:Jut1ues de gran tone]aje, desde Rosario
a Amberes a razén de 14/0; hay noticias de
otros ﬂetes, 5.400 tons., c]e Rosario o San
Nicolés al Adriético, a 18/. Donde escasea
mis la demanda es en los em[)arques diferidos.

Fn el sector norteamericano no l)ay acti-
vidad entre los cargadores de Montrea], aun-
que en genera| se mantienen los tipos de fle-
tes anteriores; los requerimientos de los carga-
dores de granos son satisfechos en esta seccion,
principalmente por liners. Se fleté dltimamente
un louque de 7.000 tons., con chatarra, Gol-
fo de Méjico a Piombino, al tipo de 3,50 $.

Ha_\' a[guna demanda entre los cargaclnres
de azticar de las indias occidentales. Se han
hecho transacciones sobre IDquues de gran to-
nelaje para cerrar en junio, un cargdamento de
de aztcar, Cuba a Marsella, al tipo de 12/,
sol)re Ia |Jase de un puerto.

En el sector australiano no se registra nin-
guna orden y las cotizaciones siguen sin expe-
rimentar alteracién. ILa demanda es sobre to-
do escasa en la Costa de Madrés, em[)arquc
de ]eguml)res, soya, debido a la paralizacién
de este importante mercado. Se fleta trigo a
grancl de 5_\'(:lney al Mcc]iterréneo, Reino
Unido y Continente, a razén de QI/O.

[Los mercados del Mediterrineo aparecen
paraiizadns.

CARBONES

Al final de las vacaciones de Pascua y por
virtud de éstas, decrecieron los «stocks» en el
sector de Gales y aumentaron los ]Jlnqlles a
la carga en los puertos de Cardiff, Barry y
Penarth. Las transacciones no son muchas, sin
em]aargo, los precios en general contintian esta-
cionados. Fstos dias se ha ultimado el concurso
de suministro con los F. C. del Estaclc), Egip-
cios, por 20%7.000 tons. al tipo de 93/5 Yo
c. i. f. Alejandria.

En el mercado de Swansea, a pesar de las
vacaciones due reducen también los «stocks»,
es ficil obtener toda clase de granos, excepto
las calidades superiores. Es buena la situacién
de los cortados a méduina; coHes, en las me-
jores variedades; no asi las inferiores, que abun-
dan. Los granos lavados mantienen su buena
posicién y precios. Los finos se cotizan bien
las clases superiores y peor las comunes. Los
carbones de vapor tienen limitada actividad y
muy lenta las clases de consumo doméstico.

Escasean algunas variedades como las me-
jores de vapor en el sector de Newcastie, lo
mismo para entrega inmediata que diferida.
Hay paralizacién en los Tyne y Durham, va-
riedades mejores. [.os menudos Blyth y
Tyne, tienen moderada demanda y se ofrecen
a anteriores cotizaciones. [.os coques mantie-
nen la buena situacién a que nos referimos la
quincena anterior. Este sector tiene en el Bil-
tico su mejor mercado; es esta una época de
favoi'a].)[e sa]ida y se Lan ﬁrmacln_impc)rtantes
contratos.

En ei sector de G]asgm\- no ]m}' apenas
variacion y el mercado exterior no parece muy
activo. Las clases de vapor Fife, tienen activa
demanda, la galletilla lavada, en cambio, apa-
rece muy irregu]ar ¥y en ;‘;eneral abundan los
«stocks» de tipos grandes. El mercado interior
languiclccc, como acontece de ordinario en
esta época.
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HISPANo RADIo MARTIMA

Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiiia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunte: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
u a sus agentes; D, Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

—————— Agente en Gijén: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros,
Construccién de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFONO N.° (9S5-37
GIJON
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No creo que l‘)a_va razén para perder la es-
peranza. Las dificultades due el Gobierno na-
cional ha hallado en su camino, han sido gran-
des, pero si consideramos las condiciones exis-
tentes en toolo el munc]o, veriamos que e[
progreso realizado en Ing[aterra debia servir-
nos de estimulo. Tenemos un presupuesto li-
quidado con superdvit merced a una prucl_ente
economia y a los sacrificios de nuestro pue-
blo. Nuestra balanza de comercio registra el
siguiente movimiento desfavoral:)le. pero me-
jomclo, como se ve, desde 1031: 104 millo-
nes de saldo adverso en 1031, 56 millones
del mismo signo en 1032, y sélo 4 millones
en 1033, cifra tan exigua que no merece ca-
lificarse de desfavorable. _Las tarifas aduaneras
son la causa de este movimiento positivo, pe-
ro en su curso han lesionado a la marina ya
otras ramas del trifico. Y sin cm[)argo. somos
la envidia de las otras naciones. La confianza
se ha restaurado y €8 de esperar que nuestro
comercio exterior se extienda en vez de con-
traerse y podamos comerciar con paises due
muestran vivos deseos de entenderse con nos-
otros. [La mejoria econémica es acumulativa
como la bola de nieve, y con tal de que ha-
lle condiciones favorables. crece y crece sin
cesar. L.a evidencia de que estamos ante una
mejorfa efectiva es algo definitivo e intangil)le.

LA POSICION EN EL SUR DE GALES

Fsta comarca no se ha beneficiado en la
misma extensién que otros puntos del pais.
Hay, sin embargo, signos claros de que tam-
bién en Gales vamos venciendo nuestras difi-

cultades. La procluccién carbonera de Gales
fué en 1033 de cerca de 36 millones de to-
ne!aclas, comparac]o con un millén menos en
el ano anterior.

Ha habido, es cierto, una ligera reduccién
en nuestras cxportaciones, excepto en los
16.046,358
16.480,131 en el ano anterior, es decir unas

«l)unlzers», tone]aclas, contra
400.000 tons. menos; pero en cambio los
em[)arc[ues representaron el 41,03 del total
del R. U. contra 40,58 que eran en I1QI13.

Se cree por mucha gente que nuestro pro-
greso hubiera sido mayor si hubiésemos esta-
do libres de contingentes, precios minimos, y
otras restricciones por el estilo que han obs-
taculizado nuestro comercio y nuestra libre
actividad. Se espera que nuestra posicién me-
jore de tal manera que llegue de nuevo el dia
en que recibamos satisfechos las medidas de
librecambio, que nos separe de la politica de
restricciones, de rcgu]acionea. ete. y que po-
damos volver al mercado a luchar en condi-
ciones de libre concurrencia. :

Nadie aspira a que el precio del carbén se
rebaje en el interior por virtud de una com-
petencia en el exterior, a expensas de los mi-
neros que tienen derecho a un salario deco-
roso; pero si las concentraciones de empresas
y la eliminacién de los exportadores cuyos
servicios no xe han utilizacl(), juntamente con
el progreso de la técnica y racionalizacién, han
aumentado la cifra productiva a un coste més
Lajn, no cabe duda que pronto hemos de ver
los beneficios de esta politica.

FEn las faenas maritimas, las instalaciones
Diesel y las calderas de petréleo han sido ele-

-

17



ASTURIAS MARITIMA

mentos competidores que han estimulado a
nuestros técnicos a buscar salidas més remune-
radoras al car]:rén; v en este terreno se han
hecho avances notables ]:rajo la presion de la
competencia.

LA SITUACION DE LA

INDUSTRIA MARITIMA

[La industria maritima no ha pasado nunca
por una depresic‘»n tan intensa y tan grave co-
mo la actual. La guerra demostré a todos los
paises maritimos la necesidad indispensable del
tonelaje naval en tan ecritica’ situacién, y, en
consecuencia, surgié en todas partes el crite-
rio de fomentar a toda costa una marina pro-
pia para el transporte de mercancias e it_'lc{epcn-
c]encia de su comercio exterior. Pero cuando
se vidé que nosotros tenfamos una experiencia
y una eficacia en este género de actividades
(ue nos permitia competir ventajosamente
con todos —mientras la competencia se mani-
festaba individualmente o de compania a com-
panfa—, se recurrié a la ayuda de los Gobier-
nos respectivos y asi surgieron los * subsidios,
la prcfcrenua de pa]:-e”ones, cabotajes, ete.
Los armadores de «tramps» lucharon dura-
mente hasta el limite de sus recursos. A fines
del afio pasado se nombré un comité por la
Cémara de Navegaciéon del Reino Unido pa-
ra examinar la situaciéon. Se comprobé due
los buques «tramps» de pabellén inglés eran
en nimero y en tonelaje la mitad de lo que
eran en IQI4 v cue de nuestra reducida ﬂota,
cerca de un 20 por ciento estaba amarrac‘lo,
incapaz de competir con aquellos budues de
paises que los auxiliaban o due navegaban a
precios reducidos.

PERDIDA DE PERSONAL CAPACITADO

Es sabido de todos que esta industria ha
estado al borde de la bancarrota v due “ega-
ron a pasar de 40.000 los oficiales y marinos
en paro forzoso. No debe pasarse por alto las
relaciones de aquélla con mualtiples activida-
des costeras clepenclientes. F.stos ramos subor-
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dinados a la vida de la industria naval han vis-
to alejarse a los hombres espccializados en es-
tos negocios, ﬂetamentos. seguros y todas las
complicadas relaciones econémicas que se es-
tablecen a la sombra de la actividad primor-
dial. Ha sido una pérdida para todo el pais,
v para Carc]iﬂ. en partiCu|ar, cue tantas capa-
cidades, conocimientos y experiencia hayan
caido en el montén de los desguaces, porque
[a necesidad les impulsé a deshacerse del to-
nelaje que estaba bajo su control. Nos olvi-
damos ficilmente de la tragec]ia del patrono
que llega también al paro forzoso. Contribuye
en la mayor proporcion a las primas de la In-
surance A\cts, por l]a cual no recibe ninguna
compensacion, y a poco due le soplén malos
vientos, se encontrard con cl c]esamparo de
todos, mientras su -personal, con una menor
Hportacién, l'la“aré auxili[) v proteccién con-
tra las mismas calamidades a que él se ve ex-
puesto.

Fn 1021 habfa en Cardiff 122 firmas ope-
rancl_o con 423 |)uques; l'my no ”egan 4 50,
y los bu([ues registraclos en el puerto de Car-
diff son 172. El Comité que examiné este
j)rnb]ema nacional, }ﬁz() ciertas l'ecomenclacin-
nes y l'la\’ la esperanza de que el Gobierno

.concedcra en feclla Pl‘DXl[‘l‘l"l Bl Slll)ﬁlL‘]lo (]Lle

se redquiere para el tﬂl]EIdJe «tramp» o auxilie
de alguna manera a esta industria de tan vital
importancia para nuestra condiciéon de pueblo

inam]ar.

REDUCCION GRADUAL DEL TONELAJE

Entretanto, el tonelaje mundial se reduce,
por forluua, gra({ua|mente, l’)asla ponerse a ]a
altura del volumen del comercio exterior. Co-
mo el estimulo artificial en la construccién de
l:luc[ues se proclujo en 1014, hace ahora 20
anos, acaso hayamos “egado al momento de
que en estos anos proximos veamos una acti-
vidad anormal en los desguaces para eliminar
el nimero excesivo de l)uques construidos du-
rante la guerra, lo cual ayudari a reducir el
exceso de tone]aje inactivo. LLa reanudacién
de las actividades en la industria naval (Jep_en—
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dc (]e 1:1 rcunpera(rién -;]el comercio exterior y
(le |:1 prosperidad th‘, ’a in(]ustria en generai,
t()cln c”o tan intem:l{:imm[. tan inl(?rclepf'n-
(li{’.nte, que pue(le prccism'sc In que cada [)3{5

[)LIE(}C Imccr {":l\‘()l' (I(‘.‘ ]El Ll(‘.'.‘-‘st'il(lil norma-

lidad.

[as condiciones en la industria de conser-
vacién de ].)L1t|uc"s han sido dificiles, pero ac-
tualmentc ha_\' tcn(lcm'.ia lmcia una mayor ac-
ti\-'i(lacl. Se 113. tl'all)ajacln mnclu: para lmcer
atractivos los puertos del canal de Bristol.
[as tarifas de los docks secos se han nivela-
do con las de los demis puertos de la costa
del nordeste y otros puntos. Los astilleros de
reparaciones han aumentado su eficiencia. Bu-
dues de instalaciones Diesel. se les ve visitan-
do nuestros puertos, reps arandose y eduipan-

d(}S{: [_.d ]CLIIILLI()H (_lt. td[‘]l’dh hd Id mayor Cl’!

ciencia ha IIIL[LIll{IItRL]() los t|.1|mJos. vy del éxi-
to dc: esta [m] tica ]mt:dt: _]uz;;arb:: por t‘l I1c'-
cho de due la industria emplt‘a Iu)_\' 400 hom-

bres més que hace doce meses.
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SINTOMAS DE REANIMACION COMERCIAL

[as actividades del f. c. Great Western
no se ha limitado a Cardift sélnmeutc, con la
con la construccién de su soberbia estacién
nueva, sino due se extiende a diversos secto-
res y al mejoramiento y |)el'fccci(3n del utensi-
Ii'lje de los docks, y es sabido que los puertos
del Sur de C m!es son de los mejor ("qllll)a(_l()ﬂ
de ]n;;latcrm y las cargas en ellos han dismi-
nuido.

[La prnfecf:a es siempre aventurada, pero se
ha escrito que «donde falta la prevision los
[)ucl)[()s caminan a la ruina», y lo més necesa-
rio es siempre abrirse camino cuando la niebla
nos rodea. |l éxito consiste en ver mis ade-
lante due los demis I']a}', estoy convencido,
motivos para senlirse de nuevo optimista, al
observar los claros sintomas de reanimaeién

C()I]'](‘fl'(_'ial r{ue HIJ&[‘CCCI] p()]' f()(.‘l&l:i [)H[‘l(‘.‘:i.

M. R. LEeicuron Seacer.
(Presidente de la Camara de Comercio, de Cardiff).
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(Vizcaya)
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GISTER-BUREAU VERITAS-MARINA
DE GUERRA, etcétera.
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(Cont:'nuacién )

su dnica ocupacién, y més bien pudiera con-
siderarse como complemento de las operacio-
nes de banca y comercio. s de notar que en
la época a que nos referimos no eran conoci-
das todavia las Compaiias de seguros,

L.a aceptacién clispensacla al Café de Lloyd
no tardé en poner de relieve una imperiosa
necesidad, natural consecuencia, por otra par-
te, de la prospericlacl a que “egé su duefio:
la de trasladarse a ]ugar més céntrico, hacia
donde se habfa desplazado la vida activa de
los negocios, y, al efecto, en 160QI. Edward
L]oycl instal6 su establecimiento en LLombard
Street, a]c[ui'an:lo un local pocos pasos dis-
tante cle ]as oficinas clcl correo central.

Los relatos y gral)adns de la época da}an
formarse una ]:gela idea del local ocupado el
Caf¢ de Edward Lloyd, ampllo y desmante-
Iaclo, de piso arenoso y toscas mesas, a cuyo
alrededor se apinan diversos grupos de mari-
nos. tra{'icantes correclores. que discuten sus
negocios y las dltimas noticias del dia, con
calor v apasionamiento que no pocas veces
sube de tono. El mostraclor. a més de estar
dedicado al suministro de bebidas, es también
buzén de recngic]a Y |ugar de entrega de la
correspondencia cruzada entre sus asiduos con-
currentes. No falta en ¢, tampoco, material
necesario para la escritura de cartas, [a]:mr muy
generahzada en 1quenos ]ugares 'Frecuentaclos
por personas dque, aun ocupanclo un preemi-
nente lugar en la vida activa de los negocios,
no disponian de mis sitio para el despacho de
sus asuntos que la misma mesa de café. El
ambiente que alli se respiraba es de atmosfera
pcsac[a. llena de [mmo, rumores de charlas Y.
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discusiones, interrum')idos de vez en cuando
ante la presencia de un mozo o camarero due
]ec en voz alta una noticia intereresante que,
segmdamente, acrecienta el ruido de las con-
versaciones; y mientras tanto, nuestro hombre
contempla cé6mo se eleva el prestlglo de su
Café y mejora su parroquia, proyecta nuevas
reformas ¥ sonando con un ]:son}ero porve-

nir, ignora hasta dénde ha de alcanzar la glo-
ria de su nombre.

Entre las muy variadas. transacciones que
se conciertan en el Café Llovcl merece des-
tacarse una, por la aceptacion que tuvo. Nos
re{crumos a la venta de louques, cargos y otros
e}.ecl:os, mediante subastas l)y inch of candle
(por pulgacla de vela). Consistia el procedi-
miento en atravesar con un alfiler un cabo de
vela a una altura de una j)u]gacla por c]e]najn
de la llama. Hasta que ésta ”cgalm a tocar el
alfiler podfan los licitadores hacer pujas, y la
dltima, anterior al momento en que la cera
derretida hacia caer sobre la palmatoria o la
mesa aquc”a marca, era |a que ﬁjaba el precio
del acljudicacién del ol.)jeto subastado. Otras
veces se encendia un cabo de vela de una
pulgacla. haciendo las pujas mientras no se ex-
tingufa la llama. Ficil es imaginarse el barullo
de los dltimos momentos, cuando el c]:ujcto
de la subasta era codiciado por diversos com-
pradores, y no faltarian, de {ijo, serias discu-
siones de apreciacion sobre quien habia hecho
la posterior oferta vilida.

Fn 1606, Edward I_.lo_\'ci toma el acuerdo
de reunir en una lmja que pul:)]ica l)ajo el
nombre L/m d’s N ews, todas aque“as noticias
de mayor interés que ”egan a su conocimien-
to, antecesora del importante diario L[oya”s
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List, fundado en 1726 v due lloy todavia
constituye una de las mds importantes publi-
caciones de este organismo. Pero la vida de
aquélla fué bien efimera. Al llegar a su ni-
mero 70, el dia 23 de febrero de 1607, pu-
blica una noticia relacionada con una peticion
hecha al Parlamento por los Quakers v, ante
la negativa Lloycl para l'eptificaria, de acuer-
do con las indicaciones de la House of Lords,
el siguiente nimero, due debia haber salido
el 26 del mismo mes, no vio la luz, encon-
trando alli la muerte este periédico. De los
76 nameros publicados, no ha sido posible
]ograr ejcmp]ares de los siete primeros, pero
la Bodleian Biblioteca de Oxford ha comple-
tado una colecciéon que comprende desde el
ntmero 8 al 6. El primero de éstos ostenta
la fecha de 10 de septiem]:urc de 1606.

La historia del Café de Lloyd no revela
una identificacién del establecimiento con los
aseguraclores de entonces, sino mis bien pue-
de decirse que la especial condicién del pabli-
co dque frecuentaba el lugar di6 ocasién para
que alli acudieran los unc[er\\-'n'ters, como sitio
apropiac‘o para extencler sus negocios. [os
aseguraclores, clientes asiduos del Café de
Lloyd, pasaron a ser, con el tiempo, los un-
derwriters, del Lloyd’s. ]

En 1713 {allece Eclwarcl Lloycl, pero su
prevision evita, duizd, due el Café hubiera
caido en manos inexpertas para continuar la
obra que con inauditos tral:)ajos supo iniciar
y atn desenvolver. Un mes antes de su muer-
te habfa concertado la boda de su l]ija Han-
d);, del primer matrimonio de los tres que ce-
]e|:'ré, con William Newton, antiguo camara-
da suyo, y el cual ya venia ocupindose direc-
tamente del negocio, desde hacia algunos anos,
y asi continué al frente del Ca{é, con el acier-
to de no alterar el nombre due tan alto pres-
tigio habia alcanzado y sin variar el rumbo que
su antecesor supo darle.

El nuevo patron del Café de Lloyd no es-
taba llamado a disfrutar por mucho tiempo de
su importante cargo. En agosto de 1714 fa-
llece sin dejar sucesién, y pocos meses des-
pués su viuda contrajo nuevas nupcias con Sa-

muel Sheppard, due continta con el negocio.
De esta forma se “ega al ano 1720, llamado
a presenciar un acontecimiento que marca una
nueva era del seguro en general. El Parlamen-
to ing[és vota una L.ey concediendo el mo-
nopo[io de seguros a dos Compaiias que se
crean entonces: [ondon Assurance y Royal
Exchange, entidades de glorioso historial, que
han llegado a nuestros dias. El privilegio en
cuestion impedia que cualquiera otra entidad
puc{iera dedicarse al seguro maritimo, negocio
en el cual se habia ”egac]o a un graclo de es-
peculacién que muchas veces rayaba bien en
una estafa o en una duiebra. Sin embargo,
aquella Ley no prohibfa las operaciones de
seguro realizadas individualmente. I.a conse-
cuencia de ello fué que, seguramente sin pre-
verlo el |egis|ador, se diera margen para due
los aseguradores que por si. sin mids garantia
que la propia, aislada e individual, encontra-
ran mayor campo de accién, debido a que el
negocio absorbido por las dos nuevas Com-
panias no alcanzaba al que tuvieron due _al):m-
donar otras entidades imposibilitadas para ope-
rar después de la pul)licacién de esta Ley.

A partir de tal momento se entabla una
competencia entre las Companias favorecidas
con el monopolio y los aseguradores indivi-
duales. Estos se consideran perjudicados con
el establecimiento del monopolin ¥, por ana-
didura, se encuentran en la ob]igacién de se-
guir las normas introducidas por las Compa-
nfas, a conceder anilogas facilidades, y entre
e“as, ciertamente, no seria la menor aque“a
diferencia de capacidad de suscripeion, due
pudieran presentar las entidades en volumen
superior a la individual de cada underwriter.
Surge aquf la necesidad de agruparse varios
aseguraclorcs para distribuirse un mismo riesgo,
pero con el especial cuidado de no vulnerar
las disposiciones de la ey, que pudiera con-
siderar aquel agrupamiento como la constitu-
ci6n de una sociedad. ILa férmula que habria
de resolver el prol:slcma era que cada uno ga-
rantizara su parte por si y no el uno por el
otro, principio fundamental del L[oyd’s, que
reﬂeja fielmente su constitucién, y se ha man-
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ASTURIAS MARITIMA

tenido incélume a través de los siglos. acI:n'_rl-
do por la definicién atribuida a Will
rraut: «individualmente somos aseguradores:

CI [_.l(")_\'cl.:-‘,».

PI‘OI][O s5€ cl(‘jan SCI'ItiI' unos Bfﬂ(‘t():i con-

iam Fa-
colectivmnente 80OMOS...

trarios a los dque en |r)s primeros momentos
de actuacién del m(mn}‘miin se presumieron.
Las dificultades financieras con due tropezaron
]as cl()s Compaﬁfas, a raiz Clc su constitucién,

contribuyeron también a que los asegumc{ores

LT DT DR G T T O R R RO TR T

SoCiEDAD METALURGICA

DURO-FELGUERA

Compaiila Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

independientes extendieran mis atn el radio
de sus actividades, momento due coincide con
un (I(’s[)l:izan‘li(’.nl;o (ie la atel](‘i(;l] CIC [..l_)n(lon
.'\!‘iF[II'!]nf‘C v IQO_":‘II I':xclmng‘;e l]ﬂ('ia |05 ramos
(_Iﬁ \'i({a c il‘JL‘en(]i()s. (l()l‘l(lc encontraron terre-
no més apropiado para el (lcsarrn”n de sus
empresas.

Pasa el Café¢ de ]_Io_\‘(i de un propietario a
otro. el nombre de n]gunos habiendo ([chc]afin

(CU!]H”NEH"&’)‘

R e e e

Telegramas - Telefonemas:
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos.

SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: penzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Dienel en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de consiruccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi=
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas

y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

—=eeee=p F' T, O T A e<=ceec—

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w.
NEpoRCIANC S s e i b st Sy 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w.

Direccion PoStal: aicas, 5s.averiado s2o.

Duro
'||l||||||l||||||||||l|l||I||l|||||||||l||l|ll||||||l|||||"||l||l||l||||l|||||||ll|| LT LEEERR T T T R TLEL LR LT CEE LT

WMadareSOMON o 2N e M 2.025 d, w.
N Rpor SRR A O S SR e 1.080 d. w.
Mapor. LEOBINO- &, issns i a 950 d. w.
GIJON LA FELGUERA
Apartado 51. (Asturias).
Duro Duro=-Sama

'llllIII|IlIIIIIIIIIIIIIIllIIlIIIIlIIIllllllllIIlIIIIIIIllIlII!lIIllﬂ!ll'llmllﬂﬂlﬂllllIllllllllIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII."



ESCASEZ DE PESCA

Fué la quincena pasac]a.l en sus primeros
cIl'as, clc almnc{nntes capturas para ins parejas
que trabajan al dfa; pero la clase de pescado
que se dié: pancllo y chicharro en su mayo-
ria, tuvieron cotizaciones I)ajas_. por lo que el
rendimiento obtenido no estuvo en armonia
con la cantidad de cajas trafdas. Después des-
cendieron considerablemente las capturas, y al
finalizar el mes se pcsc:d)a con poca suerte.
Unicamente se obtuvieron algunas buenas ma-
reas en las p|a_vas del Oeste, donde abunda

CI salm(mctc Yy se (.l;i al{;n Ia I‘I"lﬁ]'ILIZ?I..

De Iu E.stacu, no l‘la l‘ml)i(l() mas que cap-

turas regu]ares (Jurzmte |a l’lli‘ima quincenal.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén,

S(m ya pocas ]as [)arejas que queclan ar|uf

I:rulmjando, pues las gran(]es actian en las
costas de Irlanda y Francia, y de las pequenas
han amarrado algunas de ellas, visto el poco ren-
dimiento que tenfan las caladas y la proximidad
a |a costera (Iel lJOnitn. para |a que se preparan.

Casi todos los barcos ”eg';ados del Grand
S()ic no Iman trafcln Canti({acl de |‘Jcscad0 que
cubriese {ram:amentc los gastos Je su eprota—
cién, pues aparte de ser escasa la pesca, fué a
base de pescacli”a y poca merluza. Solo al
terminar ei mes 111.1{)0 una pareju que pescé
bien v saco rendimiento.

[os precios han tenido alternativas de Ba_]a
y alza, sedun el pescac]o due cada dia se puso

a la venta; pero en genera[ fueron lJaj()S.

desde el 11 al 25 de Mayo de 1934

] | ] |
CLASE DE PES(:lI]{I! 11 || 12 ‘ 14 |15 | 16 | 17 [ 18 || 19 || 21 | 22 | 23 | 24 | 25 .
| Merluza...... 214 (2,39 2,49 2,29 | 259 2,09 [ 2,20 | 2,39 [ 250 | 2,35 2,15 | 2,08 [2,09 |
| Pescadilla. . ..|| 1,48 || 1,38 | 1,44 | 1,45 | 1,35 | 1,45 | 1,19 || 1,27 (| 1,18 | 1,23 [ 1.43 | 1,40 || 1,30
| Besugo...... 0,90 (1,09 1,00 1,09 1,19 | 1,07 ||1,20| 1,05 || 1,12 1,10 | 1,12 || 1,14 || 1,00
| Panchos. ... 0,62 0,61 0,62 | 0,65 0,59 | 0,56 [ 0,59 0,54 | 0,49 | 0,46 || 0,47 | 0,60 | 0,61 |
| Gallos....... 1,00 [ 0,81 10,90 | 1.00 [ 0,97 | 0,86 | 1,00 || 0,75 [ 0,87 || 0,90 || 1,00 || 0,92 | 1,00 |
| Congrio. .....| 1,62{ 1,70 || 1,70 | 211 [ 1,89 | 1,63 || 1,70 || 1,41 [ 1,51 || 1,53 || 1,46 || 1,50 || 1,50 |
' Congria. . .. .. 0,63 0,59 | 1,10 | 1,50 || 1,21 | 0,90 || 0,69 | 0,66 | 1,00 | 0,90 | 0,60 || 0,62 || 0,57 |
Rodaballo. .. .|| 2,00 {210 (203 | > | 226 222 (4,00 1,96 222][210( > [240] |
| Barbadas.. ... | 0,60 | 0,85 | 0,74 0,52 | 0,66 0,62 0,73 | 0,59 [ 0,45 || 0,55 | 0,58 || 0,54 [ 0,59
| Salmonetes...|| 1,58 | 1,59 | 1,29 | 1,88 || 1,59 | 1,61 | 2,00 [ 2,00 [ 1,69 [ 1.90 [ 2,00 || 1,88 || 1,79
| Matute. ...... 0,44 [ 0,29 | 0,50 | 0,44 || 0,45 | 0,40 [ 0,31 (0,39 | 0,34 | 032 [ 0,37 [ 0,35 || 0,37
palioi 7. s i 0,42 (0,50 0,50 | 0,39 || 0,50 || 0,39 [ 0,41 || 0,49 | 0,36 || 0,41 | 0,42 || 0,38 || 0,36
| Potas........ 0,45 | 0,52 | 0,65 | 0,60 [ 0,69 | 0,48 | 0,18 [ 0,55 | 0,40 [ 0,37 | 0,39 [ 0,45 || 0,53
| Chicharros. ..| 024 | 0,40 0,50 | 0,40 | 0,37 [ 0,32 | 0,41 || 0,36 | 0,36 || 0,34 | 039 || 0,36 | 0,41
| Lenguados...; » |328/ » > (14,23 3,60 2,98268|346(3,40| » |[360 »
| Abadejo......| » [140]150] » | 5 [121]1,20[1,25( 1,55 - [1,43[158] -
!Reyes........ig ] > '0,79 > > 1,00 > > 1,67 » > » >
MEr0s- .| 3 ] :l » » » » 2,30 > » » » » =
Gallapotas....| » > ‘j > > » > > » » > > » 10,93 .
| 1 |
| |
— SOCIEDAD ANONIMA DE
y
y
Motores DEUTSCHE WERKE ;
Direcciéon: BARCELONA - Provenza, 314 $

23



MUSEI

Bleoimiente habide en les turnes para la carga de carb

FE :H AS ;
T o — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Retichomde: 4 = ifine -
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno

3 Mayo 9 Mayo Mina Piquera. .. ;oo oo vsliess 2 Barcelona.
17  id. cargando I D6 { R R R e | i 1 Id.
17:-:Ad5 esperando Erandio=c 00 oL i edis (0 Id.

18 +-1d: » Millamanrique: ‘i sl 2350 Alicante.

256 id. > Maruja y Aurora . . .|  7.000 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno

8 Mayo 16 Mayo | Arantzazu 3 500 Vallcarca.
e 18 id. Ricardo R. . 2.100 Barcelona.
14 id. cargando V. Ruiz Senén 5.750 Id.

16 +1d. esperando Abando . . 2,600 Vallcarca.
215 dd » R. Alonso R . 3.500 Barcelona.
23 id. > Serons: e s i e R Bilbao.

"MUSEL - LANGREO.—3.er TurNo

8 Mayo 12 Mayo Monchu . 2.300 Mazarrén.
10 id. 16 id. G. Fierros 2,300 Motril.

12 id. 1esid Llodio R B s 900 Bilbao.

1b6::d: 22 id. PN T o UheReins S TR i e D e LN T (1) Barcelona.

21 1d. cargando Ciafio . P e 1 Motril.

Zlewid. esperando Contramaestre Casado 1.500 Ferrol.
== MUSEL - LANGREO.— 4.° TuUrRN0O =———

4 Mayo 12 Mavo IEREEERIPa o = e et s 400 Bilbao.

id. 14 id. I YT e e A A R R 650 Pasajes.

9 id. 16=51d. AStillerorsie i e 480 San Sebastidn.
11 44ds 17 id: Eepiiarees s 0l 0 s i 550 Santander.
12 id. 210 Ilzusm THRZ A SR b e o 580 Pasajes.

15 id. 24 di. Y O e R AT e 480 San Sebastidn.

16 25 di. Magia Santiuste <. - Lok 480 Santander.

18 id. cargando Maxia Jungnera ... .0 0 620 Tdt s

19 \id. esperando EVesestia s~k : 650 Id.

2l id > TiHGEERIpAa e ok ot T o 400 Bilbao.

24 id. > JuaAnEALtaZa s e a0 580 Pasajes.

24 id. > Alejandromictes nes 000 S ord 400 San Sebastian.

MUSEL - PARQUE DE CARBONES

10 Mayo 16 Mayo L B e i s s W el 340 Santander.

12 *.d, 15 id. MECanmotie s oy oo Lo i i A100 Vallcarca.

14 id. 16 id. (FsdeZnbivias . . S d 600 Valencia.

18=d: 2P id. NoodeChavarei -« - .. Sl A6 Tarragona.

195 1d. 21 id. Sama. . AR ] 760 Bilbao.

21 d: 22 1{d. F.R.San Pedro . . . .| 8.500 Tarragona.

21 - dd: 23 id. Hernami ¥ o e 420 San Sebastian.
=——— MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS =———

9 Mayo 15 Mayo Joven:Conchita "=, 5 Las vy 220 Villagarcia.

9 i 14 id. 7.\ o | el SRS RO o 600 Bilbao.
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GIJOIN

estes puertos desde el 10 al 25 de Nlaye de 1934

FECHAS
—= NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Pettlﬁi_?_l':) de SALIDA
10 Mayo 15 Mayo Iciar . 280 Santander.
e (s 19 1id. Alejandro 400 Zumaya.
12 ids 19 id. San Ireneo 600 Corcubién,
14 id. 17l Soton. 1.900 Bilbao.
14 id. Tife-d: Monte Faro 180 Ferrol.
14 id. 17 ids gJOSé Maria 500 Coruna.
16 id. 225 ds 701} e 4.000 Barcelona.
16-"14; 19 id. Mont Seny 840 Pasajes.
16 id: 19 els Rosita 140 Santander.
16 id. 21 {d. Agadir 600 Bilbao.
1550 1de cargando Contramaestre Casado 2,100 Ferrol.
Teaids esperando Norte. e s 1.200 Barcelona.
EZ - id: Capricho . 100 Santander.
17~ 1d: 24 fids Erandio . 360 Barcelona.
18 id. 25 1d. Melchuca. 80 Vegadeo.
18 id. 24 id. Bodén . 900 Bilbao.
18 id. 24 id. Artiba Mendi. 3.700 Sagunto.
19 = 1ds 4 L T SAMBF e 260 Bilbao.
21 fde cargando Compostela 2.000 Bilbao.’
21 ids » Ciafio.- . 2.500 Motril.
21 = esperando R. Alonso R. 1.350 Barcelona.
21 1d: > Mont Seny . 840 Pasajes.
GI1JON - DARSENA.—F. C. bE LANGREO
5 Mayo 14 Mayo Slkolags ot 240 Santander.
o id. 14 ofels Rosita 140 Id.
T ids 165 {d. Vito . 180 Bilbao:
eiadds 12+ ed: Edurne 200 Bermeo.
T aids T4 = {ds Dionisia . S 250 Id.
8 id. 1653 Anita SR S 220 San Sebastidn.
8 2vid: 18 id. Mariavi . 340 Santander.
10 id. 18 id. Zubieta 165 Zumaya.
1h | F S v 21  id. Galicia S 220 San Sebastidn.
10  id. 29 iid. SORIeE s et 200 Zumaya.
14 id. 25 1d. AANA T SRS il 300 Pasajes.
14 id. esperando | Jone Miren . : 180 Zumaya.
14 id. 25 Mayo Chacartegui 1 180 Orio.
14 = /ds cargando Ineschu 180 San Sebastidn.
14 id. esperando | San Jorge. 250 Bilbao.
T8 d » Begona 7. 210 San Sebastidn.
19 1d. > Manuel 240 Bilbao.
19 id. > Belarmina 130 Coruiia.
2l 1ds > Brens. 150 Corcubidn,
2154 d. > Airoso 130 Ferrol.
21 . id. » Carmen . 230 Santander.
215 4d. > Dionisia . 260 Bermeo.
21 id: > Edurne A 200 Id.
21 ¢ id. > Concepcién Hevia. 220 Zumaya.
25 id. - > MEBTANY 2o b 360 Santander.
.  —  —— ————  ————— — —
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Relacién del carbén embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Mayo de 1934
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Manuel G.

=T
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Moran

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2.* decena de Mayo.

2 Mayo 11 Mayo José Navia Osorio 1.660 Castellon-Vinaroz.

9. 1d: id. Arnao . 2 147 Requejada.

D d 12 id. Santiago Lépez 3.874 Barcelona,

Tidy 127 1d. Sud 4,463 Valencia.

12 id. 12 id. Caruso o Ea e 1.390 Pasajes.
11i31d. 127 1d. IASINGIAS o T e 20 Luarca.
1221ds A 1d. %uamto . - o e 4 Camarifias.
13 fid A 1d: abo Tres Forcas 220 Ferrol.

8 id. 1dz Sids Airoso 125 Betanzos.
13 1d. 14 id. Zurriola . 301 Alicante.

125 id. 141, Lolina . 400 Zumaya,

g, 14 id. Everilda . 115 Vigo.

16. - id. 15t 1d. Aller. 19 Marin.

9 id 157 id. Nixni. 81 Pontevedra.
16 id. 16 id. Arnao 146 Requejada.
1L [ 16 - id. Boal . 20 Navia.

12  id: 16 id. Lola . 7 Coruiia.

T id: 1T enids Luis Caso de los Cobos 1.666 P. Mallorca.
15 id. 18 id. Inogedo . 465 Requejada.
124 d. 19 id. Claudio . . 3.717 Melilla-Tarragona.
17 eid: 19 id. Marqués de Chévarrl 4,678 Barcelona.
18 =id. 19 id. Iciar . 630 Huelva.

9 1id. 19 -{d: Ferrolano. 106 Vigo.

19 {d. 19 =1d. Arnao 7 Bilbao.
18 id. 19 id: Asturias . 1 Ludrca.
ToraL...| = 24.262

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vaecuum O0il C° 8. A. E.
Ageites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM

Cables de Alambre ingleses ’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa "’0ld Hill”’

con certificado del “LihOYD’S‘* y todo lo eoneerniente a ferneteria naval, de la

casa ‘‘Gotseher & C.%‘, de Birminghan

San Juan de Nieva (Avilés)
AR n e e e e e L

Telegramas
Telefonemas

% MORAN-AVILES

=



SAN HSTUHEEPATNN PR PER,AVIEA

Relacion del carbén embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Mayo de 1934

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2.* decena de Mayo.

8 Mayo 11 Mayo Jaime Girona. 2.149 Bilbao.

Yidd: 11 id. Soledad . 65 Pasajes.
10" id: 12 id. Luis Caso de los Cobos 1712 Alicante.

11 id. 12 9d. M. de Urquijo. 2,531 Bilbao.
TWe1d: TR==ids Mariano Benlliure. 165 Ferrol.

BEid, 132151d: Bodén 4 284 Pasajes.

13 id. 15 id. Marta Junquera 600 Santander.
13- d. 15 id. Nervion 958 Bilbao.
13 d. 16= - {d? Aurora 903 Id.

18=+1d. 16 id. Margarita 317 Id.

18 1d. 16 .id: Lekeitiarra 202 Id.

13 id. 16 id. Jaime Girona. 1.909 Id.

13  id. Gl Cementos Rezola. 614 San Sebastidn.
16 id. 16 id. El Caudal 1.031 Pasajes.

16 id. 16 1id. ]uaues 196 San Sebastian.
14 id. 16 1d. M. de Urqm]o 2,049 Bilbao.

17 =a: 18 ]atme Girona. 1.644 Id.

18 id. 19 id. M. de Urquijo: 1.663 1d.

19 id. 20 {d. Astillero . 490 Id.

TOTAL.: 19.482
i
Spoufarferfesforfustesfesfocfeefesfeste oo

GRANDES BLWMACENES DE EFECTOS I'lI-(VHEES

PRIDA

ooforforfeoforforesfen

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 19

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

sfeefeodespoofocdesiriode Wodeseoferfecfocociocdecoforocede
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos qué se citan
durante la 1.2 y 2." decena de Mayo de 1934

1.2 DECENA | 2. DECENA
MUSEL e L ) P P e e 841970 |  2.097,51
1 R SRR R 6.973,78 | 5.061,51
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... T T | 491588| 4.34395
, i e | 215381 | 2.631,74
MUSEL Griias chicas.........: 259,34 461,06
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.....[ Cargaderos............ 23.005,01 | | 25,061,85
- Gruias chicas.......... 4.852,81 922,87
GIJON-DARSENA
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... g = o oy
LiMuaelles: .. onsihihay 422,00 394,00
Totales, en las dos decenas..... __‘_52.'876.35'- _Eﬁ,m
- 1
DU T R T e NS RS e Sl e e e 33.556,00 | 24.262,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 18.798,00 | 19.482,00

Domicilio social y direccién: ABLANA (Asturias)

ol——1uo

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metaliirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

- AGENCIA €5 MADRID: Hortaleza, 3 - RGENCIA E GIJON: Margués de San Esteban, 22




EL. PUERTO DE (?]](3.\' EN EL

PRIMER TRIMESTRE DE 1034

Movimiento de mercacias efectuado durante
Jos meses de enero, febrero v marzo del
ano de 1934.

EXPORTACION (excepto carbdn)

Navegacion | Navegacion | Navegccion
de primera | de segunda | de tercera

Tgr-ls. +Tons. T{;;w.
Enero........ 4530990 8290599  54.662
Febrero......| 4.923.621| 136.825 7.000
Marzo... ... 4.628.678| 2.150.683 40.000
ToTaLES. .. 14.083.289,10.578.107, 101.662

IMPORTACION

Navegacion | Navegacion | Navegacion
de primera | de segunda | de tercera

Tons. Tons. Tons.
Enero........ 18.277.321| 5.421.950 282.8256
Febrero...... 24 914.426; 6.155 615 1.101.548
10 T v e e 15.296.350, 3.217.698 458.701

ToTALES. . .|58.488.097| 14.795.263) 1 843.074
EXPORTACION DE CARBON

 PRIMERA

SEGUNDA
Tons. Tons.
15 0 ofes ER R et 164.468.180 356 650
L] 3] | R S 130 883.560 »
MATZO ... oo it 156.753.890 | 195.670
TOTALES. . ... 452.105.630 | 552 320
Total de tons. embarcadas... ... .. 24.763.058
Id. » » decarb6n embarcadas 452.657.950
Id. » > desembarcadas...... 75.126.434

TOTAL GENERAL. . .. 552.547.442

EL PUERTO DE SEVILLA

El presidente de la Junta de Obras de la
Ria de Guadalquivir y Puerto de Sevilla, ha
tenido la atencién de remitirnos un ejemplar
del libro que acaba de editar «Resumen de

lmpnrtacifm v Exportacién y movimiento ge-

neml cle mercancias, mn])arc:{(‘iones y trenes»,
en el ano 1033.

NOMMAUONES VARIAS

Seg{m este resumen, en dicho ano las im-
portaciones fueron de 304.351.016 kilos y de
325.128.64I las exportaciones, que compara-
do con el anterior ejercicio hubo 77.400.300
!tilogramas menos de movimiento.

Agradecemos a dicho sefor presidcntc,
D. Francisco Clavero Rndriguez, el envio del
citado ejemp]ar.

LA INSPECCION GENERAL DE PESCA

La «Gaceta» del dia 23 de mayo pul)lil:a
un decreto autorizando al Presidente del Con-
sejo de Ministros para due presente a las Cor-
tes un proyecto de Ie_\' adscribiendo al Insti-
tuto Espanol de Oceanograffa al Ministerio
de Instruccién Publica y Bellas Artes y reor-
ganizanclo la Tercera Seccién de la Inspeccion

General de Pesca de la Subsecretaria de la
Marina Civil.

APLAZAMIENTO, TAL VEZ FRA-

CASO, DE LA CONFERENCIA

CARBONERA ANGLO-POLACA ::

Hace algunos dias se reunieron en I_ondres
los delegados polacos de los intereses carbo-
neros de Po]onia, due habian sido invitados
por las empresas mineras inglesas.

Se trata de llegar a una redistribucién de
mercados para suavizar la enconada compe-
tencia que estos paises sostienen en casi todos
los mercados del mundo.

[La Conferencia tropezé desde el principio
con grandes dificultades, no fué posible llegar
a acuerdo prictico ninguno y hubo de apla-
zarse. Los po[acos pretendian que se les dejase
abierta la expansién por el Mediterrineo. Ita-
lia, por ejemplo, donde esti desplazando a
os demis competidores v a Inglaterta mismo,
a cambio de ceder de la misma forma en el
Biltico, donde Inglaterra se ha introducido.

La proposicién de Polonia era demasiado

20



ASTURIAS MARITIMA

unilateral. LLos intereses carboneros del nor-
deste de Inglatcrra no tendrin inconveniente
en aceptar esta propuesta, pordque ellos tienen
su mejor mercado en el Biltico que Polonia
se compromete a respetar; pero en caml)io,
Gales, lo tiene en Italia y de ahi que se opon-
ga a una solucién sobre esta base.

Otra dificultad que invalida todo acuerdo,
es la }'ragiliclac] de las r;Higaciones que puedan
contraerse. LLa «Coal Mines Act» que rcgula
la industria carbonera en el interior, se esta

I)urlan c]'o constantemente.

LOS IMPUESTOS SOBRE LOS COMBUS-

TIBLES L['QUII)OS EN INGLATERRA -

En los nuevos Presupuestos britanicos apa-
rece una partida que tiene un interés extra-
ordinario para la industria carbonera de Ingla-
terra y por ende para aquellos paises como
Espana que se hallan, salvada _la distancia en
cifras de proc{uccién, en una situacion ané'oga.

Se trata de un derecho sobre los hidrocar-
buros Ii([uiclos importados, que se destinars al
desarrollo de la industria de transformacién
de los carbones en combustibles liquidos, con
cuyo objeto la Imperial Chemical Industries
ha presentaclo un vasto programa de petroii-
zacién de los carbones mediante un proceso
de hidrogenacién; la Low Temperature Car-
bonisation, estd incrementando también sus
trai)ajos. Todo esto hace suponer a los téeni-
cos due para el afio préximo, la nueva industria

e aprovechamiento de los carbones alcanzars

en [nglaterra un extraordinario desarrollo.

el

WA OF SEGIROS O (F EORACON CPRRGR OF PRUADORS O BOOES GF PSCH

Marqués de Cubas, 25.- MADRID

DECRECE EL CONSUMO DE CAR-

BONES INGLESES EN ITALIA —

El afo pasado Italia importé 8.701.000
tons. de carbones, o sean 774.000 mis due
en 1032. La cifra de Ing|atcrra Bajé en 328
mil tons., a 4.746.000; pero en caml)io, la
de casi todos los demis paises due exportan
carbén a Italia, aumenté en proporciones con-
siderables. Alemania exporté 2.22%7.000 tons.
un aumento de 768.000 tons.; Polonia, 640
mil tons., aumenté en 152.000; Rusia. 577
mi], aumento en 110.000 tons., Ho]anc]a,
06.000 tons., aumentd en 40 mil tons., v
Tul'c{ufa, %2.000, aumentd en 26 mil tons.

EL TONELALE NORUEGO AMARRADO.

SOLAMENTE =2 &TANKS» INACTIVOS

Disminuye el tonelaje amarrado en Suecia
vy disminuye también en Noruega, por lo due
respecta al mes c]e al)ri|. Los clatos cstac[fsti—
cos dque acaba de puHicar la Asociacion de
Arm_adores noruegos, evic]cncia este resultado.

Los amarrados en 1.° de mayo eran 178
i:)uques, por 58%7.325 tons. peso muerto; un
mes antes estas cifras eran 188 y 660.504
tons. respectivamente. [_os tankers eran en los
mismos meses, 9, por 82.000y %, por 61.820
tons. respectivamente. Desde 1.° de mayo ha
sido recomisionado un nimero considerable de
|3uqucs madereros yeno de mayo la flota ama-
rrada habia bajado als53 ]Juques, por 538.550
tons. De 1.° de abril a o de mayo, la reduccién,
fué, pues, de no menos de 35 ]:uuq‘ues. :

SEGCGURO DE BUQUES

La Mutua asums los riesgos de pérdida total, abandono,

gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero,
Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS.
Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS.

DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS  —f~

30

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
—_— —ae—

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933
Autorizado por la Inspeccién de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933

Idamb

‘Seguro de a del trabajo y de mar

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

tes de mar.
Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.




LOS RECONOCIMIENTOS

DE MATERIAL NAUTICO

Ilmo. Sr.: A propuesta de la [nspeccién
general de Navegacién y con el fin de evitar
dudas en la prictica de los reconocimientos
de material niutico, asi como en la forma de
distribuir los ingresos que por este concepto
tengan las De'egaciones Maritimas y Subde-
legaciones,

Este Ministerio ha resuelto dictar las nor-
mas siguientes:

1.*  Los recono-
cimientos de mate-
rial néutico se efec-
tuardn en cada puer-

to por turno riguroso

Meiuzuri,] efrane

incluso el Delegado. Por tanto, se advierte
a las Autoridades maritimas citadas que en lo
sucesivo han de atenerse a las preinsertas nor-
mas para la prictica v distribucién de estos
reconocimientos e ingresos due motiven.

Madrid, 16 de mayo de 1034.

LA VEDA PARA LA LANGOSTA

[lmo. Sr.: En virtud de ex|ﬁedientc instrui-
do al efecto por la Subsecretaria de la Mari-
na civil,

Este Ministerio, de acuerdo con lo infor-
mado por la misma,
ha tenido a bien dis-
poner quede unifica-
da la época de veda

para ]a fangosta en

entre todos Ins {‘un-
cionarios del Cuer-
po gcneral de Servi-
cios Maritimos de la
De]egaci()n o subde-
]egacién correspon-
diente, a excepcidn

del De[egadn mari-

timo.

2." Los ingresos
ue por este concep-
to tenga cada Depen—
dencia se distribuirin
por partes iguales en-

. ire toc]os I()s flm-
cionarios de la mis-
ma pertenecientes al
'Cuerpn gcnera} de

Servicios Maritimos

Ripolin. 5.4

PINTURA

. JUBMARINA L,
INDUS TRIALES y
DECORATIVAS

PO RA

ALTILLERO,

BUQUES MERCANTES

YDE LA ARMADA
YATEL Y BOTESL

LICENCIAS DE FABRICACION |
V.HOVELING /

HAMBURGO

STANDARD VARNISH WORKS

NEW YORK

toda la regién Nor-
oeste, que empezard
en 1.° de septiembre

y terminari en 31

cll: Marzn.
Maclricl, 16 de
mayo cle 1034.

DISPONIENDO QUE LOS

NAVIEROS CONCEDAN

PERMISO AL PERSO- |

NAL NAUTICO QUE

QUIERAN CONCURRIR

A EXAMENES :-: :-:

[Imo. Sr.: Con
nl)jetlr (le que e]

| pe rsonal profesio nal

de la Marina ‘mer-

SI



ASTURIAS MARITIMA

cante pueda concurrir sin grandes perjuicios
a los exdmenes que periédicamente se cele-
bran para la obtencién de los titulos y nom-
bramientos corresp('mc]icntt's a las distintas
Clast‘s clei p(’.rsonal nautico cle i\"]aqui-
nistas,

[ste Ministerio, (]e acuel‘clo con In pro-

puesto por esta Slil)sccretarfa. l'la teni&n a IJien

‘lllIlllllllllillillllllllllllllIllllllllllllllllliIIlIIIIIIIIlIllIlIIIIIIillIIlIIlIlIIIIIlIIIIIIIIIII!IIIIIIIIlIIIIlllllllIIHIIIIIIlIllllllllllllllllllliIIIIIIIIIIIII

S. A. Deposito de Garbones de Tenerife |

GITON
CARBONES

Consignatarios

Agencia de las Compainias Hamburguesas
e (Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas. DEKADE ;:;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

UL LT LR TR LU LT LR TR LT e R T T T T T T T

T v vy (e e s e

PINTURAS VEAR (5.L.)

clispom:r que los navieros o armadores vendrin

olJligacIos a conceder permiso, sin disfrute de

g }ml)er. pcrn con (]CI’C(‘.I’IO a ser ]'(:'l)llCSlO en sus

cargos una vez examinado, al perscnal de re-
ferencia, siempre que dicho permiso sea soli-
citado con un mes de antelacién a la fecha
en dque ]1a}'a de tener ]ug’;m‘ el desembarco

COITS]glIICI]tﬁ El[ mismo.

Fletamentos

SOOI =

FABRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA
ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:

PATENTES «ANCORA®» PARA BUQUES DE HIERRO Y MADERA, BooTTo pING, ESMAL-
TINA (especial para camarotes), MiNio LiQuiDo ESPECIAL (no se endurece), PINTURA
ALUMINIO PARA CHIMENEAS (resistente al calor), OeramuERTA, BoDEGAS v CARBONE-
RAS, CAMARAS FRIGORIFICAS, BARNICES PARA YATES v PUENTES, SECANTES, ETC,
FABRICAS Y OFICINAS
San Francisco, 15-17

TELEFONO 33-46
APARTADO 220

Uiy s

(Ma.rca de FAbrica) _ Direccion Telegrafica: VEAR
L LT T L L L L L L L T T R T L T T T T T T T T

(HUMEDAL)

4

Baquera 'Kusche & Martm SHA
(Casa fundada en I1847)

Consignatarios de Buques -~ Hgentes de Hduanas y Transitarios
Casa central en Malaga ~ Suceursales en:

Alicante - Barcelona ~ Cadiz -~ Ceuta ~ Goérdoba ~ Madrid -~ Palma de Ma-

llorea - Port-Bou ~ Sevilla y Valencia.

Direccién telegrafica ! BAKUMAR
telefénica )

'wmmmumm
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Andrés Ruiz de Velasco

Calle del Carmen, 30, 32 y 34a—-GIJON

CONSIGNACIONES :: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS

% Teléfono 19-05 Telegramas | « " { A.B. C. 5. EDICION
Apartado N.,° 201 Telefonemas % ﬂl]lﬂﬂ[l.nsw ﬁ”ﬂ" e 3 SCOTT’S 10.* EDICION

EBZZ”ZZ

SO v e e iy annnnnnnnunna i namm

SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-;: COMPRA-VENTA DE BUQUES

Telegramas |

Telefonemas | RUSANCO H. B. C. 5,2 EDICION

TELEFONO 11.352 PARTICULAR :
APARTADO 135 Peligros, ©

A i

MADRID

CLAVES %

AN s
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- JOAQUIN VELASEO

LANGREO, =2

GIJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAFPORES:
“Mina Piquera?’
'llllmlﬂmm “Mina Coto’’
“Mina Carrié*”
“Mina Sorriego”’

e e e

e e e e e e

“Mina Entrego’’

o e e e

S T T T T T AT T TS

Féabrica de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3 800- SANTANDEH

PATENTES <«MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS = BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERfA

Venta exclusiva:
E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

A T T T O T TS

0000060004°0090000000000000600000:
GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y CANGA (LToa.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automético 8126
GITONW
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de bugues.
Talleres de Ajuste, Caldereria y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autdgena y Eléctrica.

Construccidn y reparacion de tada clase de Mdquinas y Calderas
FUNDIGION de METHLES
GUARDHACABOS de TODAS las MEDIDAS
$P40094 0 0900000000000 00P00000000 ¢

SR

AR s
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DOMINGO MUMBRU
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NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas lDOBRU VIA LAYETANA, g e 1 (3

Telefonemas | ————— Teléfono nam. 13327
DO R S R R R S R e Ny

s

=
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La Union y El Fénix Espanol
_(Compa Nia de Seguros)
MARITIMOS - Buques - Fletes - Desembolsos - Mercancias - Incendios - Vida

=" Valores - Kccidentes del Trabajo y Mar (tripulacicnes industrias, etc.) - Keci-

dentes individuales - Responsabilidad Civil - Robo - Egpoliacién - Saqueo - Pillaje, efc., efc.
Representantes en Gijon (Asturias):

LUIS DEL CAMPO VALDES-HEVIA 3 CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ

COMISARIATO DE AVERIAS
Oficina: Libertad; 49 = Teléfono 2938 = Particular 1496

LU R L L LR R T e T T T

TR s

PLANOS INGLESES
(FISHING'S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANOS DE PESCA .—Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, La oS, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.—
Desde Espartel a Mazagdan con los pesqueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gan, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagan a Sim
con los pesqueros de Kantin, Mogador Sim a Porras,
etc.—PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con |
los ﬁesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta, Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcién.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Tercerasly la si-
tuacion de un Banco de gesca abundantisima.—PLANO
DFE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefla Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiliera, etc.

1=
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Juan Navaro Dagnino

Subdelegado de Pesca

en La Coruna

PUBLICISTA DE OBRAS NAUTICAS

El giro-compds (Aguja giroscopica)
Manejo de las cartas marinas inglesas y espafiolas

Vocabulario maritimo inglés-espafial y espafiol-inglds

Gran tratado de maniobra de buques “Arte Naval”

Edicién espafiola de las tablas de Newton y Pinto

Para pedidos dirigirse a

D. Miguel Marales Almifiana
Capitdn de la Marina Mercante
Lista de correos-CcCADIZ

Tratado de navegaciin “Manual del Oficial de Derrota”

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

SOOI

L T T T T T T T T AT

Envidndole por giro postal o telegrafico 75 ptas.

i
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NICANOR NOVAL HEVIA
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ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

— DE —

T10DA MANUECO (Suceson

Méndez Nufiez, 8 —i— Teléfono 2256
SANTANDER
T

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
S SO s

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
= = ¥ CARBONES ———

Armador del vapar €. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono II-37
TR LR s
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Minas de Respinedo

JESUS FERINANDDEZ
OFPTOTIN AS:
Marqués de San Esteban, ndmero 2
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens bésico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizadvs :-: ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata -
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

=

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los didmetros

Id. de bronce silencioso » »» » ld. de latén » » » »
Id. de latén P LpETy » CHAPAS de laton de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL = COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, bugues, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27

TR R Hmmmn

Telegramas y Telefonemas: TARTIEREK
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— GIJON
Telegramas RUDESCO
Telefonemas

Teléfono 30-23 —=— Apartado 142

L2 SO IEDICD ISP ICHIEDEHICH CIIEDICHICDIEDCIDIEIEDICHIEDIEDIEDEDICHICDIEH(CDEHICHEDIEH(CDCHEDED]
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA

[E1EDEDIeDICHED EDICHICHEDICHIC2

B

ANGEL RLVAREZ, S. en C.~ Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS $ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA

Telegramas |

Telefonemas | AT L e

72

ANGELVAREZ
i Oficinas: AVILES ,

Teléfonos f Id, San Juan de Nieva 3
Partieular, S i e B
WAPORES: Rida ,..... 350 Tons.
Caruso,,, 1,250 Tons, 4 Margarita, 270 »
Lolina ., , 400 » Afrieansa, , 150 »

|

FLECTROSOLDADORA ASTORIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econ6micamente las mds dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha :Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
G ITON

L

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

L TR E LR LT E T LT LTI

5. A. ESPANOGA DE QUBRIGICANTES

IMPORTACION DIRECTA

Pedro Duro, 2 y Muelle de Famentn

DEPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

GIJAON Teléfono 32-14

IR

AGENCIA MAaRITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
VIGO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGURDS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS
TELEG.
TeLer. } ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6." Edic.

36

AU

TALLERES DE G. RIERA

GITON
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaeion de buques — Construeeién

de maquinaria y ecalderas para los mie~

mos.—Reparaciones en deneral.—Talle~

res meeanieos. — Caldereria. — Forja ¥
Fundieion.

I
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ESPECIALIDAD EN

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes
metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras piiblicas, fabricas y edificaciones.

COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES
BILBAO

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricacion de tornillos, tuercas y remaches.

Direccién postal, Apartado 13 - Bilbao

TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolmos y botes.

(LT II'IIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIII!II!IIIIIIIIIIIII?IIIIIIIIIII!IIIIIIIII!II!I[ IR a e

Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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GASCUR Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

. Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

odad. Metaldrgica Duro-Felquerd

Direccidn Telegréfica y Telefénica:
GASCUECRUZ

Teléfono... 10.435.— San Sebastian
> ... b.149.—Pasajes

-5 B

S

s Girea Castil

Armador y Consig-
natario de buques
17|
Cletamentos
BN
Agente de la Compania

Naviera |
SEBIR v BZAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo ~— SAMTANDER

=
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VENTA BEN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y BEFECTOS NAVATLES
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
R enth dus y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Linea de cabolaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter=ocean Steamship C°de New=0Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia)

Fearnley & Eger, de Oslo =« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Siloman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre el Norte de Espaiia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C." Espafiola de Pintyras “INTERNATIONAL® S. A.

Féabrica en SEpR ceaistrana  Unicos agentes y fabricantes

LlIBHANA EIIANBIO -

en Espaiia de las afamadas
turas “HOLZAPFEL”
DNSUMO MUNDIAL

Pintura para costados de buques.
AGOLINE», Esmalte «SUNLIGTH?»,
», ¢tESMALTES PARA JUGUETES>,
Y BARNICES SECADO AL AIRE
. A LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
ura para camas), «sFURNITURE VARNISH»,
“FURNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
iales para muebles), «eMOTOR PAINT», Pinturas
ativas «LAGOMAT?», Pintura al agua «ODI-
gciosos colores permanentes), Esmaltes y
W TERLAC» a la nitrocelulosa y demas
gcelulésicos, «INTERPAST» A. y B.

LAS MEJORES DI

Patente <INTERNATIONALD>. .
ques de hierro y acero.—CercaWe
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND>».—Composicion mu?
mo uso y adecuada para navegacioMgg
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT3».—Composicién para fon(®
ques de madera

«YACHT COMPOSITION». ~Para fondos de buqgy
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la lineg
de buques de hierro.

«FUNNEL PAINT3»,—Pintura ignifugg

Todas las pinturas p aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son |
yor duracién y de mayor rejid

SON, POR LO TANTO,
BARATAS.

s los puertos del MUNDO po-
Anez de Bilba® suministrar nuestras patentes

lamos depdésitos, ademas, en
B | L B A o cipales poblaciones de Espafia

Agente en Gijon: C. de Zabala —- Id. en Oviedo: Paulino 6. Gonzdlez
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Imp. miNerva, L. Rivas, 24, -Telf. 31-49—Gijoén
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