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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO
Apartado nim. 67 > & & o Teléfono 32-00

———F GIJON

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LILOYD

[LLOYD ROYAL BELGE
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN
Wm. H. MULLER & C.°

THE ISAACS LINE (ex Guén v Bisao)

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGENCIA DE ADUANAS

Cargas, Llcscargas, gal)arrajcs y transportes y reexpediciones a los principalcs puertos de

D CDICD CDICDICDICR e €D G| CRACDCICHCRICH CHUEHEREDEDEDEDED

' — Furopa y América con conocimiento directo =———=—
CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroeta Aldamar, 2-1.° Telegramas: “CASMIR"’
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"EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERIO 6. A:{

HDHHGENIBTHS DE EFECTOS NAVHLES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y ORASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes WIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 ;

g

TELEFONO 24-00

0000000000000 0000000000000 00 0
APARTADO 90 A p A Q U E T TELEG}PAQUET
TELE
o

CONSIGNATARIO P o AGENTE DE ADUANAS

Compania Trasmediterranea C.'e G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

€ S JHL JE IL IL *° u: CEF LI NTIKOTIE®*®
LUBRIFICANTES Y RSFALTOS | ANTICORROSIVO - IMPERMEABILIZANTE - AISLANTE

EMULSIONES ““CODM I A S ASFALTICAS

DOMINGO MU MBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas 1 D o B R U

Telefonemas |
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VIA LAYETANA, n° 12 - 1°
———— Teléfono niim. 13327

“ASTURIAS MAR"I‘!MA"

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION
Plana completa. 60 ptas. 1/g de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. 0
Cuarto plana... 20 id. Descuentos. / Contratos por un semestre . 19 fo
| Contratos por un afio ..... 2 9,
Plana completa. 50 ptas.
Cubierta interior. .. Media plana .... 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.
(P'}uar’to Fne o ]; i Suscripcién por un aifio a la Revista... 20 ptas.
lana completa. 40 ptas. | 13 jd.
Demés hojas....... Media plana.... 22 id. o B deazataly I
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.

M%M*WWMMW e 0 2 2 2 2 0 2 e i e -

——ol o ————

foofosforfosfoosifecfortocfordrdoodecdootesdontedoto T SUNNMNNNIINNIUBNNIIIITONNINING

Edebte



BeoresPeeeressen

00000.000000’00000..0.000..0.000‘.‘.’0000"-

SUArRez v C." S.A

Depdsitos flotantes y tenestre de Carbon y Gas-0il
Importacién y venta de Sal

Casa CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466

SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO ¢

Tele ff2ma¢ | SUARECES

POPPPOPOPe

>

Pt T X X1 2 2 2 2 2 2 2 & 4 4 & & b & & 2 00.0..000.0.0”’..‘

José Pérez Fernandez

CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS
SEGUROS MARITIMOS
COMISARIA DE AVERIAS

Teléfono nim, 39
Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ
Telegramas: PEFERNANDEL

Apartado nim. 20
Villagarcia de Arosa

(PONTEVEDRA)

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. .o 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello.  N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). Ne 7

TeELrgramas: «SENABRE»

LU TR T T T R T T IlllllIIIIIIlIIIIIlIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIII{IIIIIIIIllIIIIlIIIIlII[HIIIIIIlIIl'

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.°
Apartado 375

(ORDELERIAS REUNIDAS 5.0

MADRID

Direccién telegrafica:

FTORESA

Teléfono 92930

RETENIDAS :-: ARRIZANES

FABRICAS:

SO G nnnnnnee

Nuestras esper.-:';e!r'(fa(fes para f:a pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS

HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

SECEOSSSLLE

Fabricacién mecdnica conel mas moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

slaslosfocfofecforianfosocfosfocts
Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.

Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.

Hijos de Arrarte, S. L., Santander.

T L T L L T T L TR

CORDELERIA DE TODAS CLASES
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i‘ e L ANCORA"

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

SO s

GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
'lllllllIIIIIIIliliIlIlIIIIIlIIIlIlIlIIlIIIIIIII LU L e e e e e i s
‘IIIIIIIIIIlIIIIIIIIlIIII!IlIllIIIIllIlIIIII|IllllIlIlI1'lIIIIIIlIlIllIIlIlIIIIIL EJ-&--:-'!--:--I--:--5--}--:--5-‘:--.‘--:--:--:-~E--H«E--§-!-++HW~§-+
Banco MINERO INDUSTRIAL DE ASTURIAS HIJOS DE CLAUDIO ALVAREZ
GIJON EFECTOS NAVALES

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Materiales de Consfruccion

ILHBSTTHE BT

Depositarios del material
para fechar PIZARRITA

M. de San Esteban, -A GIJON

ofasfasfestests sfeatsafortonfortonts cfocfesecfeciect

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccién Telegrafica: BANMINAS
AT T T T
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AvToN1o T VEGA

Consignacidn ¢ fletamento de buques
Seguros maritimos
Suministro de caorboneras en todos los puertos

L2 2 2 2 2 2 2 22 2 2 2 2 1 X 2 2 2 3

Corredor para la compra=0enta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Hostal: oﬂparlado 34 ¢ d‘('e[egra’ﬂca: We‘ga $ Jeléfano 19-00
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José Fernandez Ruiz

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

GIJON-MUSEL

AGENTE DE
VAPORES COSTEROS §S. A, BILBAO
D/S AIS SPANSKELINJEN

FRED OLSEN & C.°

OSLO
ITALIA (Flotas reunidas)

COSULICH - LLOYD SABAUDD - NAVIGACIONES GENERLES
GENOVA

IJirtrriom--ﬁ %QEE(!}‘%\A?KQEI‘?&%(&E:\As: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 GIJON

oL
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IS VARIA CANDIN

CONSIGNATAKIO DE BUQUES

FLETAMENTOS - SEGUROS

COMPRA-VENTA DE BUQUES

e e e

Direccidn telegrafica: CANDINA
Teléfonos N.os 11721 y 18609
Apartado N." 520

3
BILEAD

B s i iR nnnns

Buenos Aires, 4

AT 0 e e i e

IR o=

NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO
SANTANDER

VAPORES

Velasco, 15 - bajo

Astlllero. . . . . . 480 tons.
JUBNSS « &+ ¢« = = « 200 »
Aller. « « « « « « » 200 »
MIEDY el wia i el . 180 »

Representante de los Cementes Portland «Rezola», de San Sebastidn

Telefonemas | g Domicitio; 1.722
Telegramas | LAPDRATELRE) Oficina: 1.187
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Teléfonos

ATRERRR R nnnnnnm

=

i
i

foofosferfocferacfonioctociessfectocfoniosfontosfontoctinfactests

[ B e

ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA
i

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.” 1
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ARTA3A Y COMPANRIA

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compaiia Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizcoa de la Compaiifa Espafiola da
Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques

HEDIEDLS CI D EREDIC I CDIEH

Vapor **Lolita A.*....... 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘ 600 »
» ““José Maria‘s,, 500 »

Consignetarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “Bonantza‘*
Vapor ‘“Beduria‘ Vapor * Urola ¢

- » “Txirista** » “Erekat‘
Telegramas y Telsfonemas: ARTAZRA
B T RIS 5025

>
Teléfonos 5 Almacén pinturas 5157
» carbon . 5250
Domicille........ 5115
Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipazcoa)

EDICDIEDIEDICHIEDIDEDIEH D EDIEDIEDCHIEDIEDIED]
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MOWINGKEL & ARTECHE Lida. 3
BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
FLETAMENTOS, SEGUROS, TRANSITOS
e s e

TeLEFoNO 10219 Cédigo A. B. C. 6.2 ed. mejorada
TELEGRAMAS: «MOWINCKEL»
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7
B e S R R R R
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{IQUIDADOR DE AVERIAS
SS ACRMIDA HIGNERES

CONSULTOR HARLTEEFTDSS

SR 1EHIEDIED] [ﬂ]lﬂ[ﬂ][ﬂ‘d[ﬂ!ﬂl[ﬂl[ﬁ
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MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEQRAFICA; SF\IREVH
Ee==—MADRID==S= TELEFONO 35.571 1=
CDCDICDlEDICD D ed cDlEpledled]EDlEdEdledChIColcalEdlealedleh e calcr ed CD| HEHEDEDERED D ED
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Joaquin Davila y Comp.
—— vk, o
Consignatarios de Bugues

Carbones-Seguros
Telegramas: DAVILA &~ Teléfono 1.228 «~ Apartado 80
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GUMERSINDOJUNQUERL

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

3

TELEGRAMAS:
VAPORES
TELEFONO 17-00
LIS AR R T 5 Al on 3 400 Tons. JUNSECA
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GI1JON
MARUJA Y AURORA....... 6850 »

Suministro rapido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
— Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia ——
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GIJON 1.°

DE<MAYO DE- 1934

REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232

EL. ANTEPROYECTO DE COMUNICACIONES MARITIMAS

SE HA OMITIDO EL Cf\BOTﬂJE RESTRINGIDO

\| cunfeccitm:n‘ cl anteproyecto de Comu-
nicaciones Maritimas se ha (|m‘ri(ln. sin duda,
darle la mayor amplitud posible para llevar a
efec{n una cr)mp'{'ta labor de resurgimiento
de la industria, pues asi se desprcndc de estos
dos p:irrai-us que copiamos del |are:im|m]0:

«l.a solucién que tenga el prul)lcma ha de
abarcar todos los aspectos de la navegacién,
principalmente la exterior, incluyendo las co-
municaciones regulares con los paises de habla
espaﬁola y el trifico en navegacién libre de
primeras materias y substancias alimenticias,
aportando también los medios necesarios para
que vaya arraigaucln aun en estas Gltimas la
regu|a|'i(lac| posible del trifico, que ha demos-
trado en esta crisis ser de estructura econémi-
ca mas resistente due el «tramping», donde
pueda éste ser sustituido. De modo due, la
solucién actual ha de comprender: La protec-
cion debida a las comunicaciones regulares
trasocednicas; a la navegacién libre y a las li-
neas regu]ares de cardcter eminentemente co-

mercial que sirvan los cauces ya establecidos

y que actilen como c,\plr)ladoras y (lc instru-
mentos para cst:n[)'cccr otros nuevos due se
estimen pnsil;les.»

<Y esta proteccion a tales trificos ha de
estar también coordinada entre si, ademis
con |a que se otorgue a ]a construccion naval.
de manera ue esta industria alcance un clcs-
arrollo normal v pmpm-ciouado a nuestras ne-
cesidades nacionales para que su organizacién
sea acomodada a la explotacién industrial que

ha de poder tener el cardcter normal,
constante y sus gastos generales ser {.ijos y
admisibles.»

Pero tan altos vuelos se ha r[ueritlo dar a
este proyecto y a la solucién eritica de la nave-
gacion, due ha duedado en el tintero el mal que
}13}' «dentro de casa» (nos referimos al Cabota-
je Restringido), que para nada ha sido tenido
en cuenta. FHicese en el anteproyecto una defi-
nici¢én de lo que es la navegacién de CalJ_otajc
Nacional, de Gran Cal)otajc, de altura, ex-
tranacional y tréfico exterior; sin embargo, se

omite el Cabotaje Restringiclo, que nosotros

5



ASTURIAS MARI{TIMA

nos vamos a permitir definirlo asi: Se entiende
por navegacion de Cal)otaje Rcstringido aque-
lla que realizan los l)uqucs nacionales o los
introducidos en nuestro pais antes de 1000,
entre puertos cspaﬁoles conduciendo carga-
mentos de carbones, sales y minerales. Y mis
bien, Cal'mlaje Restringido, es la cenicienta de
la navegacién «tramp» peninsular, para la cual
no existe proteccion y si impuestos y gravi-
menes como también cuadros indicadores
de pcrsona], superiores estos Gltimos a los
de la navegacién de Gran Cabotaje, a pesar
de ser sus travesias mds cortas y mayores las
estancias en puertos; no tiene fletes maximos
ni minimos y sélo se recuerda que existe cuan-
do ha de imponerse a]guna carga, due suelen
soportar con inusitada paciencia los armadores
propietarios de estos [hu([ues.

El proyecto de Comunicaciones Maritimas
clejaré, pues, huérfanos de proteccién a los
navieros de Asturias y a aquc”os que de-
dican sus barcos al trifico de carbones. Es una
omisién de bulto ésta, ya dque no se ha te-
nido para nada en cuenta la navegacién mads
sufrida vy due se halla en peores condiciones
econémicas. Bien estd que se pretenda solu-
cionar esta industria en su aspecto exterior,
puesto dque poco a poco il}amos perdicnclo
nuestro prestigio naval, sino va perdido total-

mente; pero las soluciones deben también

Marqués de San Esteban, 15 -

ANTONIO SUARDIAZ

GIJON . Teléfono nim. 11-36

cumprendtr la crisis que padece F.spana en su
navegacion costera, dentro de la cual se en-
cuentra el Ca[mtaje Restringido que afecta
muy especialmente a la region de Asturias.
Del)e, pues, salvarse esta omisién de la que
adolece el anteproyecto, quizd por la poca im-
portancia que se da al cal_)otaje de referencia,
a pesar de representar un nimero de l)uques
nada c]cs]}rccial)le, que dan una considerable
actividad al trifico peninsular y que, por cier-
to, arrastran una precaria existencia. .
Confiamos que entre los recursos ue se
ha}'an prescntaclo al anteproyecto de Comu-
nicaciones - Maritimas, figure uno ])i(‘liendo la
inclusion del Cabotaje Restringido, pues de
adoptar medidas de proteccionismo a la nave-
gacion, la de esta clase es una de las mds ne-
cesitadas. Y para ello nada mejor que, entre
otras cosas. se restablezca la prima de 0,30
pesetas por tonelada de carbén que se trans-
porte por via maritima, prima esta creada por
la Ley de 1000, v que fué derogada después,
cuando en los aios de la Gran Guerra el
trifico maritimo era floreciente en todos sus
aspectos. Por ello, ahora que la situacién es tan
critica como en la fecha de su |)r0mu]gaci6n,
no seria ninguna pretensién irrazonable el res-
tablecimiento de dicha prima a la navegacion,
la cual contribuiria a hacer més llevadero el

desenvolvimiento de este trifico.

atiaiti
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VALDES

Vapor “Villamanrigque*. 2.200 Tons.

Motonave “Cervantes‘. 200 —
- “Zuloaga‘... 20 —
— A LR, |

(§)

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
o = R e LA e

Motonave “M. Benlliure* 152 Tons.
— “Capricho“..... 135 —
Vapor.... “Melchuca®.... 120 —




r\umcnta la quielu(l en este mercado, e]

cual va tomando aspecto de franca paraliza-
cién, ya que durante la dltima quincena fue-
ron pocas las 6rdenes que se presentaron para
ctnnp'imenlar. Como consecuencia de esto, se
nota ya cierta abundancia de tonelaje disponi-
ble, que se ofrece con insistencia y que no lo-
gra ticilmente colocacion, dindose vaiios casos
de operaciones concertadas a tipos de flete mas
reducidos que los hasta ahora cotizados, con
lo due tendrin que soportar pércliclas a([ue“os
armadores dque tomaron dichos viajes.

[La escasez de 6rdenes comprende todas las

direcciones y hasta los l)uqucs de pequeno to-

ne|aje, por lo que de subsistir estas caracteris-
ticas no sera dificil que en breve fecha haya
noticias' de armadores que se l'aa_\'an decidido
por amarrar sus barcos, como lo hicieron el
ano anterior, principa'mente en los meses de
verano.

También permanecen paralizadas las 6rde-
nes para retornos y dnicamente hay alguna ani-
macion para cargamentos de sal; pero los fletes
que se proponen no ”egan a tener gran interés
ante la pretension de los cargadores dque espe-
ran obtener tipos l)ajr)s: de ahi que sélamente
como entretenimiento v en evitacién de Iargas

travesias en |astre. sean t()mad()s estos \'iajes.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

?lﬂili W R g .‘—\’rp. 650 ts. Ptas. 13,50 [-angreo
San Sshastién. .— » 550ts. » 11,— Norte

ld. R i 400 ts-. » 13,25 L:mg';rco
1d, ..— » 180ts. » 12,— Id.
Bilbao.......— » 6.500ts. » 7— Norte
d ......— » 230ts. » 10— Id.
M ......— > ‘150ts. » 10— Id.
Santefia,.....— » 130te. » 11,— Id.
Santander. . . . N i 600 ts. » R Langrco
Corviia ......— » 180ts. » 12,— Norte
Forol.......— » 250 ts. » 10,50 Langrco
Villagarcia . .. .— » 550ts. » 15— Id.
“]ﬂ. P T 480 ts. » 14,50 Norte
Cidiz.......— » 1.000ts. » 15— Id
Sevilla......— » os50ts. » 16— Id.
Huslva.......— » 2.000ts. » 15— Id.
Barcslona.....— » s5.000ts. » 15— Langreo

AVILES a

Mieaate ...........—Vp. 4.300 ts. Ptas. 14,—

Toleela......¢....— » 5300 ts. » 14—

PRAVIA a

Bilbao............—Vp. 3.000 ts. Ptas. 3,—

e AT P (L T T e
W A= 800 ts.- » 0,—
[ B R R T 200 ts. » 10,—
Corufia........0000— > 200 ts. » 11,50

Mlicante, . .........— » 2.000 ts. » 15—

Corcubién , . ........— » 600 ts. » 12,—

RETORNOS:

500 ts. mineral Ptas. By

Bilbao-Pravia.. . —Vp.

Bilbao-Coruia , , — » 300 ts. cemento » 14,—
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ISPANo R ADIo MARITIMA

Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiiia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espaia para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D, Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2| - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

—————— Agente en Glién: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ————————

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén,de S. A, Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A, Vapores Costeros, de Ibarra
y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

FLOTRA: Vapor «ltax 3.500 tons-

» «Genoveva F.» 2.500 »
» «Monehux» 2.300 »
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO ndam. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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TALLERES DEL ASTILLERO
ASTILLERO  (Sanader

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~
zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUGGION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DIReECCION POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NOM, 20
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[Las caracteristicas del desenvolvimiento de
este mercado son similares a las de la ante-
rior quincena: regular demanda de granos y
colocacién de menudos con alguna dificultad.
Especificado por clases se observa una insis-
tente solicitud de granzas, a cuyos requeri-
mientos apenas si pueden atender las empresas;
son normales los pedidos de cribados y a|gr)
mis flojos los de galletas debido a la época ac-
tual del ano. No tienen gran(]es existencias en
las plazns de las minas, dado el descenso que
113_\' de produccién hullera.

Durante la segunda decena de abril, han
sido muy activos los cm]mrqucs de carbén lle-
vados a efecto por estos puertos, sumando
58.040 tons. las carg’;ac]as por (}ijén-hluse',
26.136 por Avilés y 23.02% por San Este-
ban de Pravia. Al terminar el mes son muy
breves todos los turnos, puc{icnclo obtenerse
despachos rﬁpidos v sin apenas tener es-
peras.

Habi¢ndose sufrido un error al determinar
los precios de los ag|mncracl<>s. que fueron
|u:|)1i(':w1ns en la «Gaceta de Madrid» del 10

de abril, por disposicion de esta Direccién
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la

o

General, y practicada por el Comité Fjecuti-

vo de Combustibles la correccién correspon-
diente, se entiende que, como rectificacion del
error senalado, los precios, por tonelada, de
los a;’;]omerac!os serin los siguientes:

Fibricas de Asturias, sobre vagon en {abri-
ca, 50,05 pesetas.

Fibricas de Asturias, bordo. puerto astu-
riano, 04,15 pesetas.

Fibricas de Leon v Pa[etwia, sobre vagon
en {éz)rica. 50,05 pesetas.

Fibricas de L.uchana, sobre vagon en fabri-
ca, 70,15 pesetas.

Fibricas de Zorroza, sobre vagon en fabri-
ca, 70,50 pesetas.

Fibricas de Barcelona, sobre vagon en fs-
brica, 83,50 pesetas.

Fibricas de Tarragmm v Valencia, sobre
vagon en {é])ricn. 82,25 pesetas,

Los aglomcrados procedentes de las fabri-
cas de Asturias tendrin, sobre los precios
mnrcac[os, un aumento L](: 0,40 pesetas por
tonclada, en cum[)[imienlr; de lo dispucstn en
la Orden del Ministerio de Industria y Co-

mercio de 0 de marzo dltimo

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direccion tele { ";:'::: }

FEDERACION

Para consumos de buques

deben dirjirse 106 pedidas a1 SiNdicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Teléfono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
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INSTRUCCIONES PARA UNA RECAUDACION

[l aumento de 0,40 ptas. en tonelada de carbén

Con el fin de facilitar las operaciones de
recaudacién del aumento de 0,40 pesetas por
tonelacla, establecido para los carbones astu-
rianos por orden del Ministerio de Industria
y Comercio, fecha 0 de marzo dltimo, y en
virtud de la facultad que le concede el articulo
2.° del Decreto de 1= del corriente, el Co-
mité Ejecutivo de Combustibles ha acordado
que dichas operaciones se efectien con suje-
cién a las reg]as siguientes:

1. El Sindicato Carbonero Asturiano
facilitarsi a cada uno de los productores de
carbén de Asturias, un talonario de facturas,
foliado v sel[acln, en las cuales se consignara,
precisamente, el cargo correspondiente a 0,40
pesetas por cada tonelada de carbén, coque o
aglmnerados. servida a industrias r)b]igac!as ¥
almacenistas sindicados, a que hace referencia
la Orden anteriormente citada.

Estas {acturas. en las que se haré constar
qdue su importe habri de ingresarse en un p[a-
zo miximo de 45 dias, en el Sindicato  Car-
bonero Asturiano, deberin pasarse a los com-
pradores, simultineamente, con las correspon-
dientes a los precios de tasa.

El carbén correspondiente al coeficiente
de tolerancia de las industrias ol)]igaclas. no
estar sujeto al pago de las 0,40 pesetas por
tonelada.

El carbon que destinen las minas asturianas
a la fabricacién de coque o de aglomerados,
en sus propias fabricas, o al servicio de la
Cooperativa de langreo, serdi considerado
como de consumo propio.

2. Antes del dia 15 de cada mes, las
Empresas mineras de Asturias enviarin al
Comité Ejecutivo de Combustibles declara-
cién jurada de las ventas efectuadas durante
el mes anterior, detallando y separando debi-
dumente las cifras correspondientes a las in-
dustrias obligadas, almacenistas y sindicatos,
industrias libres v consumo propio, tal como

10

esté definido en el articulo 1.° de la Orden
de o de marzo dltimo v se declara en la pri-
mera de las presentes rcglaa.

3.* El Sindicato Carbonero Asturiano
remitira, mensua[mentc, al Comité Ejecutivo
de Combustibles, relacion detallada de las
cantidades recaudadas por el concepto antes
citado, cuyo importe total ingresara, al mismo
tiempo, en la Tesoreria de. Comité, que se
encargara de hacer los ingresos en el Banco
de Crédito Industrial, en la forma indicada
en el articulo 4.° de la citada Orden de o de
marzo tltimo.

P lgualmente remitird el Sindicato Car-
bonero Asturiano al Comité Ejecutivo de
Combustibles, relacién detallada de los com-
pradores que no hubieran hecho efectivo, en
Ios p]azos marca.clos. el importe Cle sus factu-
ras, correspondientes al aumento de 0,40 pe-
setas por tonelada.

5.*  Las industrias y almacenistas a duie-
nes afecta el aumento de 0,40 pesetas por
tonelada de carbén, coque o aglomcracloa as-
turianos, recibida, qucdan ob]igaclos a ingresar
el importe de las facturas correspondientes,
dentro del plazo marcado, en el Sindicato
Carbonero Asturiano.

[Las certificaciones de descubierto en el
cumplimiento de esta obligacién, que expida
el Comité Ejecutivo de Combustibles, ten-
drin fuerza ejecutiva y se realizarén por la via
de apremio segun se establece en el articulo
= del Decreto de 28 de marzo de 1033.

Disposicién adicional
as anteriores reglas serdn aplicables a to-
das las facturas que se extiendan a partic de
la publicacién de esta disposicién en la «Ga-
ceta de Madrid» y due correspondan a sumi-
nistros de carl)én. codue y aglomerados ser-
vidos con posterioridad al 10 de marzo dltimo.

Madrid, 21 de abril de 1034.



EL PROBLEMA HULLERO

El Comité Ejecutivo de Combustibles concertar un crédito

En la «Gaceta» del 10 de abril ha apareci-
do publicada una {.[isposicién de la Presiden-
cia del Consejo, due dice:

«Apml}adas va por cl Gol)ierno las IJases
para la solucién del proIJ!cma carbonero, cuya
traduccion a Ley exigird indispensauemenle
un tiempo dque la urgencia de organizacién
afecta a dicho problema no permite esperar,
de acuerdo con el Consejo de Ministros, y
a propuesta del de Industria y Comercio, ven-
g0 a decretar lo siguiente:

Art. 1.°  Se autoriza al Comité Ejecutivo
dc Combuslit)lcs, para concertar un préstamo
con el Banco de Crédito ln(lustria], en virtud
de las facultades conferidas en el articulo =.°
(]cl Decreto cle 28 de marzo cle 1033, am-
plisndose este préstamo en 600.000 pesetas
que se solicitars del Banco de Crédito In-
dustrial.

Esta ampliacion de 600.000 pesetas y los
intereses que clevcugue. serén reintcgral)les por
el Comité jecutivo de Combustibles al Ban-
co de Crédito Industrial, con cargo al aumen-
to de 40 céntimos en tonelada de carbén
asturiano, suministrada a los industriales obli-
gados y almacenistas sindicados, como se es-
tablecié por la orden fecha o del corriente
del Ministerio de Industria y Comercio, en
la forma y con arreglo a las normas que en
dicha orden se preceptuia.

Art. '2.0

Fl Sindicato Carbonero Astu-

riano, cargard en factura separada de las ordi-
narias que cursen los productorea, el importe
correspondiente a los 40 céntimos de aumen-
to que resulten del cargo comprendido en el
articulo anterior y due los consumidores ha-
brin de abonar directamente a dicho Sindica-
to, el cual actuari como c*ie]egacit) dc' Comi-
té Ejecutivo de Combustibles, y a su vez
pondrén mensualmente a c]isposi('i(m del refe-
rido Comité, qucdando éste facultado para
dictar aque“as reg]as que juzgue necesarias y
que tienden a facilitar la recaudacién, dentro
de lo que preceptia y tiene por finalidad este
articulo.

Art. 3.°

la industria hullera se consignen en los presu-

Los créditos qdue con destino a

puestos gencrales del Estado o ue el Go-
bierno facilite a los mismos planes, incluso el
proyecto de L.ey de ordenacién de la indus-
tria hullera nacional para resolucion del pro-
blema hullero, que habri de presentar a las
Cortes y cualquier otro procedimiento, que-
darin también afectos al préstamo hecho en
virtud de lo clispucsto en el decreto de 28
de marzo de 1033 y a la amp[i:uri(m que por
e] presente se conce(le. para rcspnn(‘lcr en dc-
fecto de los 40 céntimos de aumento en to-
nelada de carbén asturiano, al pago de las
cantidacles e intereses (lc\'engaclns que {alta-
sen por reintegrar al Banco de Crédito In-

dustrial.»

= WMOTORES DIESEL
{ Deutsche Werke Kiel

Direccion: BARCELONA - Provenza, 275
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CONFERENCIA DE D. RAMON ARGUELLES

EEERCA DEL PUERTO DEL

MUSEL

El dia 28 de abril dltimo dié una intere-
sante conferencia en el Ateneo de [La Calzada
nuestro distinguido amigo, el joven ingeniero
de Caminos, D). Ramén Argiie”es, acerca de
«Evolucién y porvenir del puerto del Musel>,
historiando la evolucién de nuestro puerto
desde que el Gremio de Mar de Gijén, en
1773, solicité del Gobierno central la inicia-
cién de las obras del Musel, peticién que no
fué¢ atendida hasta que el ingeniero [D. Salus-
tio Regucral proyecta en 1802 un puerto de
rcfugio en aque! lugar.

Después de aludir a las luchas localistas a
que (]ié ]ugar la construccién de este puerto,
y de exponer los tral)ajus que costod “égar al
estado actua'. exclama: LLa realidad es que el
puerto resulta raquitico, y que el trifico, due
ha aumentado extraordinariamente, se ha en-
cargad() de |)()m:r[() de manifiesto; pues no
tiene antepuerto, carece de amplitud suficien-
te en tierra y es escasa la linea de muelles. A
corregir estos errores debe tender la po]itica a
desarrollar en este puerto.

A continuacién expone la situacién actual
del Musel, con gréﬁcos en los que se detalla
el movimiento de mercancias, rendimiento del
utillaje y gastos e ingresos de la Junta, rela-
cionando todos estos datos con los de los
puertos mas importantes de F.spana, para lle-
gar a la conclusién de que el Musel ocupa el

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 del Diciembe, 2, 2.°

T e s

=
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< Teléfono 31-23 <

LU R T R T T LT TR LR T T

tercero o cuarto lugar entre todos los puertos
espaﬁnles, en lo que se refiere a! trzifico, que
es uno de los mejores utillados de Espana, y
que su situacion financiera es saneada.

Por Io ue respecta a Ia [)olflica portuaria,
en gcncral. cree el Sr. Argﬁe“es qdue es ne-
cesario due se establezca un criterio definido
en esta materia, pues no es pnsll)lc que el Es-
tado continte los grandcs sacrificios econémi-
cos que la actual pnllt:ca supone, sin que an-
tes se fije una orientacién que responda al in-
terés genera] y que tenga un amp'iu rendi-
miento econdémico.

Cree de verdadera urgencia en el Musel,
due se }\aga la am|1|iaci6n de muelles v la crea-
cién de un antepuerto y considera como muy
conveniente, a pesar c]c su elevado costo, ]a
construccién de un cllque exterior al (]Ique
Norte, que habria de arrancar del cabo To.
rres, complctan&o la zona a])riga(la con un di
que aislado que podria convertirse mis ade-
[ante en e] (lique Sur del puerto para clc{cn-
derlo de las mareas del primer cuadrante.

Después de otras consideraciones terminé
aconsejando a todos que al examinar el pro-
Hcma c]e[ puerto del Musel debe hacerse con
miras c]cvac]as, a fin de evitar (fue en lo futuro
pueda juzgarse mezquina nuestra vision.

El orador fué muy ap]auc}iclo 3 felicitado
al terminar tan interesante leccidn.

L T T T T T T AT T T T T A

GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES ¥ DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Apartado 79
GIJON
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FLETES

Hay paralizacién en la mayor parte de las
secciones de los mercados de retorno, vy en
general la impresién no es favorable; lo  mis-
mo sucede en los mercados carboneros don-
de el trifico ha quedado reducido a propor-
ciones insignificantes.

[a clemanc]a en el sector clel P]ala lla siclo
insuficiente para absorber todo el tonc]aje dis-
ponible, y por tanto, los tipos de flete tien-
den a l)ajar, aunque todavia no se l-xaya pro-
ducido este resultado que se advierte mis bien
como una tendencia. LLa contraccién de la de-
manda se clel)e sobre todo a |a ]entitud dc las
transacciones en los mercados de granos, maiz
y trigo. Se fleta mediano tone]ajc desde San
[Lorenzo a Hull y Amberes al tipo de 14/0;
Q.200 tons.' para /'\ml)eres-Rottcrdam, a ra-
26n de 14/ —; y desde RosarioaR. U., 6.800
tons. al tipo de 14/0.

|Las condiciones en el sector norteameri-
cano no muestran cambio aprecia'ale y hay
una relativa demanda de ]os'cargaclores de gra-
no del Canads, apareciendn en cambio, me-
nos interesados los de la zona atlintica de

EE. UU. Se fletan l)uques de mediano tone-
]aje desde :\"Iontreal. Quel_)ec, Sorel. a la cos-
ta oriental de R. U. al tipo de 1/4 % por (. r.
[_os cargadores de azicar cubano se han retira-
clo virtua|mcnle clc este mcrcac]o clel:iclo a las
genera]es condiciones desfavorables v otro tan-
to sucede en el Pacifico cuyos mercados apare-
cen paralizacloa.

En la zona australiana Ios cargadorcs de ]e-
guml)res se mueven mas interesados y en el
resto (lc Ins mercnc]ns c!c Oriente no l'|a_v ape-
nas transacciones. Se ﬂetan 7.500 tons. le-
gumbres, para cerrar en junio, Vladivostock,
Rottcrclam-Haml)urgo al tipo de 23/-.

Aparte la dem nda ocasional para granos,
en el Danubio y Mar Ncgro. el sector Me-

cliterr:inen, no ofrece rasgos clignos de mencién.

CARBONES

No se han modificado las desfavorables
condiciones del mercado ga]és tal como sena-
libamos en la anterior yuincena y no parecen
mejores las perspectivas para la préxima. Co-
ques, aglomeraclos y madera de mina contintian
cotizéndose lo mismo; abundan los «<stocks» de
estas variedades y sobre todo de cribados; los
temporales no permiten la “egac]a de budues
y esto contribuye a acentuar aquellas condi-
ciones negativas.

Aundue las variedades superiores de la an-
tracita, cribados, se sostienen bien cotizadas
en el sector de Swansea, y la demanda se ma-
nifiesta activa, los demds tipos se ofrecen ex-
cesivamente, congestionan los mercados y de-
precian sus cotizaciones. Las grancillas lavadas
se cotizan a mejores tipos. I.os carbones de
y los de uso
doméstico al contrario, son poco solicitados.

En el sector de New@ns_tlc se desenvuel-
ven bien las calidades principales de los Tyne
y las variedades mcclianas; tienen buena de-

vapor tienen mejor demanda

manda los Durham y ”egan a hacerse transac-
ciones para entregas diferidas manteniendo
buenos precios. l.os carbones para consumo
de vapor tienen buena salida en sus clases me-
jores y menos activa en las ordinarias, y es
buena la demanda de los carbones metal(xrgicos.

No hay cambios de importancia en la zona
de G]asgow. Los tipos de cribado de La-
narkshire se ofrecen con demasiada abundan-
cia y no consiguen mejorar sus precios. lIn-
tre las ga"eti"as lavadas, las mejor cotizadas
son las «singlcs»; las otras variedades tienen
menos demanda.

En el mercado de Hull no lm_v cambio
apreciable ¥ algunos dias de la quincena se
confié demasiado la oferta sin que la deman.
da correspondiera, "egando a influir desfavo-
rablemente esta circunstancia en las cotiza-
ciones.
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ECONOMIA DEL CARBON

e INDUSTRIA HOLANDESA

Por VICTORIANO CASTANO SANJUAN

Vamos a ocuparnos hoy de un pais muy
interesante para la industra hullera internacio-
nal, no ya solo por |a importancia que sus ex-
plotaciones han adquirido en el relativamente
corto espacio de tiempo comprendido desde
1013 hasta el actual, sino por la elevada cifra
que representa su aportacién al consumo mun-
aial de carbones.

Con sus dos millones de toneladas anuales
de produccién, antes de la Guerra, no ‘alcan-
zaba ‘a cubrir las propias necesidades y por
ello aquc“as naciones exportadores de com-
bustible encontruban en Holanda una salida
més a sus productos, si bien esta no fuere de
. gran importancia.

Pero desde 1014 comienza a incrementar
su produccién con tan vertiginosa rapidez, que
se da el caso tnico de duplicarla en apenas
seis anos, triplicarla en poco mis de diez y
"cgar. segin podemos apreciar en las cifras
que siguen, a representar la produccién del
ano 1032, un aumento sobre la de 1013, de
la categoria del 633 por 100.

PRODUCCION TOTAL DE CARBONES EX-

PRESADA EN MILLONES DE TONELADAS

Afo 1005... 0,5 Ano 1025... 6,8

B JOI0 v  1:3 10204 .4 8,0
R TOT 3 v 1,0 R Uo7 b B PR u P
BESETO00 o 330 > T028 5 3 nd0; 7
» 1921... 3,0 3 T2 00 Wi Tl 0
e TO20 5 uis: 4,0 » 1030.a: [2,2
2 1023 .. 5,3 21O L a2 1250
004 .5 5,0 > 1082 s 012,8

Pero si con lo ya dicho o con lo que si-
gue, pudiera a]glin lector pensar en Espana,
recordemos antes de puntualizar otros deta-
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lles, que Holanda tiene una extensién super-
Ficial—exclu_vendo sus colonias —de poco mais
cle tres veces la dc Asturias, con una pol)la-
cién total que representa mads de ocho veces
la de nuestra provincia y una relativa de 108
habitantes por kilémetro?. Que los magnificos
deltas del Rhin, Mosa y Escalda, prestan a
sus puertos, eapccia!mente a Rotterdam, una
extraordinaria actividad comercial por encon-
trar en ellos su contacto con el mar, toda la
enorme capaciclacl proc]uclora y consumic]ora
de los centros industriales de W estfalia, Ruhr,
Sarre, ete. Y cue no ol)stante tratarse clc un
puel)lo agricola—y peacaclor—ocupa un Iugar
destacado en c[ consumo dc carl:umcs, pues
en la clasificacién general de los paises cuyos
datos se conocen, figura con una tonelada
650 ki]ogramoa por habitante y ano; es de-
cir, un poco menos que [Dinamarca y algo
mas que Suecia. Este consumo se reduce para
F.spana a media tonelada.

En los anos dltimos, de una parte la dis-
minucién de la actividad industrial, especial-
mente la de transportes y de otra la concu-
rrencia de carbones extranjeros a precios ex-
tremadamente bajoa. vienen opgrancio en
sentido restrictivo contra la produccién na-
cional. No es de extranar pues, que algu-
nos elementos comerciales hayan pensado en
la conveniencia de establecer el tan socorrido
«clumping» para el carbc’:n, que. naluralmentc,
amparado por el Estado, viniese a contrarres
tar los efectos de las dos anteriores fuerzas.
Parece en principio que ha tenido estaidea sim-
patica acogida en las esferas gubernamentales.

Es motivo de a]gfm reparo para la adop-
cién de ciertas medidas de caricter gt:ncra],
la calidad de los carbones nacionales, los cua-
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les, con arreglo al porcentaje de materias vo-
litiles, guardan aproximadamente esta propor-
cionalidad:

Carbones antracitas con menos del 10 %
de materias vo|éti]es, 12 %. Idem idem con
i0ais5% de materias volitiles, 37 %. [dem
semi-grasos, con 15 a 20 % de materias vols-
tiles, 5 %. Idem drasos, con mas del 20 % de
materias volitiles, 46 %.

Tiene también una pequena produccién de
Iignito —120/125 mil tons. anuales — cuya
tercera parte se destina a la fabricién de bri-
quetas.

[La gran proporcién de carbones destinados
a la fabricacién de aglomerados de hulla y a
obtencién de coque, se aprecia con las cifras
que senalamos a continuacién, favorablemente
incrementada con la instalacién de estas fac-
torias aneja a las explotaciones mineras.

En 1931, sus diversas fibricas de I)riquetas
y ovoides de hulla, tanto las anejas como la
de Simpelveld, inaugurada en 1920, han pro-
ducido un total de 1.312.621 tons. y en
1032, 1.170.030 tons., de las que 240.368
tons. fueron de briquetas 030.562 tons. de
ovoides.

[La produccién de codque, si bien afectada
del incremento ya senalado para el carbén en
gcneral, durante los veinte anos dltimos, ha
decaido bastante durante el afio de 1032, es-
pecialmente en las instalaciones anejas a las
mismas «[.mma» v «Mauritz, y en las fabri-
cas de Sluiskil, Maestrichst y Vc]scn; pues
por lo que se refiere al coque de gas, ésta se
encuentra bastante estabilizada con una cifra
anual clc 700,000 tons. E.n tolal, Ia procluc-
cién de coque fué el afio 1031 de 3.430.343
tons, y el ano 1032, solo alcanzé 3.210.050,
lo que relativamente de uno al otro ano, su-
pone un descenso del 7 por 100.

Creemos interesante para mejor juzgar y
conocer la importancia que la industria hullera
representa dentro de la economia nacional
holandesa, registrar algunos datos referente a
la poblacién obrera de las explotaciones. Y
asi vemos que el nimero de obreros emplea-
dos en aduellas minas, en 31 de diciembre

era, para los anos due se mencionan, la si-

guiente:
1926 | 1930 | 1931 | 1932

Obreros del interior.| 24.467| 26.632| 26.790| 24.367
Obreros del exterior.. 8.883| 10.872 11.156/ 10.803

TOTALES..... 33.350, 37.504, 37.946, 35.170

En el dltimo de los anos indicados, los
obreros del interior reprcsentahan el 60,3 %
y los del exterior el 30,7 %.

Clasificados estos obreros por nacionalida-
cles. tenemos:

1926 | 1931 | 1932

Nacionales........... 25.406 | 26.083 | 25.462
Alemanes ot by e 5504| 7.359| 6.031
Polacos: ., & & er LRI 565| 1.197| 1.018
Yugoeslavos.......... 200 | 1.087 770
Austriacos............ 497 632 504
BelgalEd e o v s 552 415 373
Checoeslovacos....... 146 246 213
Italianos....... B 168 259 216
HUDZAYOS ./ . v« vie oot 105 194 153
Otras nacionalidades .| 127| 474 430
TOTALES..... 33.350 | 37.946 | 35.170

Lo que representa las |Jr0porci0na[ida(lcs
siguientes: obreros nacionales: 76,2%, 68,7%
y 72,4 %, respectivamente a los anos 1026,
1031 y 1032. Obreros extranjeros: 33,8 %,
31,3% y 27,6 9, en los mismos anos.

El nimero de jornadas de trabajo, por tér-
mino medio entre obreros del interior y ex-
terior fué, en 1032, de 250, en luga'r de 2%3
en el afo anterior, 1031.

Obtengamoa finalmente unas cifras com-
paranclo estos datos de la mano de obra con
los referentes a la produccién y veremos que el
rendimiento obrero en carbén ha sido de

1026 1030 1031 1032

KGS. KGS. KGS. KGS.

085 1.183 1.232 1.308

Fste mismo cileulo nos proporciona en
Espana cifras que oscilan entre los 500 y
600 kilogramos.
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LA GUEKRA CONTKA LA MARINA MERCANTE

Sir H. Richmond, autor del trabajo
que rcproclucimoa. }m estaclo siempre en
contacto con los problcmas que la post-
guerra ha planteado a la marina mercante
de Inglaterra. Es una interesante opinién
sobre el papel de aquélla en los conflic-
tos armados, avalada por la autoridad del
dque fué hasta hace poco Presidente de la
«Conlferencia Internacional para la segu-
ridad en cl mar» y sucesivamente Coman-
‘dante del «Royal Naval War Co“egc»,
Imperial Defence Colleges y Jefe de las
fucrza_s de las Indias Orientales. Sir H.
Richmond se ha esforzado siempre en es-
timular el espiritu pablico de su pais ha-
cia la proteceién de la Marina mercante,
cuya fortaleza y primacia considera indis-
pensable para su defensa militar. :

«Consideramos con creciente atencién la
fortaleza de nuestra marina de guerra, pero
desdefnamos un poco los amplios recursos de
nuestra flota mercante v su capacidacl para l_lc-
var a cabo nuestro comercio y alcanzar todas
las posiucs fuentes de materias primas y de
provisiones, donde quiera que existan.» Fstas
palabras se pronuncial)an en 1004. Se formu.

laban en unas conclusiones de la «Comisién

Real para aprovisionamiento en tiempo de

Guerra». _La gduerra nos mostr6 claramente
que representaban un principio fundamental
de la segurida& de los |)ueblos insulares que
componen el imperio britdnico.

Y a pesar de la evidencia de aquel aserto,
ha sido permitida la sistemética destruccién de
nuestra marina mercante, sin clefenc]er este
elemento esencial de nuestra seguridad. Una
débil protesta, es cierto, surdié en la Confe-
rencia E.conémica, pero no ha sido seguida
de accién ninguna. Del valor de protestas y
resoluciones, pactos y liricos platonismos, te-
nemos sobrada pruc["a. [.a guerra, se dice, ya

no es un instrumento de polftica nacional; y

sin cmbargo, durante varios anos, se ha lleva-
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do a cabo una guerra imp’acab]e contra la ma-
rina mercante de Inglaterra. as armas utiliza-
das es cierto que no han sido la metralla, ni
el torpeclo o |a mina y que la s'angre no lla
corrido. Sin cmlaargo, han hecho miés dano
con las armas siniestras del sul‘)sidio, de la des-
criminacién de banderas, }cycs maritimas de
todas c]ascs, que puclieron hacernos con las
armas usuales en las contiendas bélicas. Nues-
tro tonclaje «tramp» ha sido reducido a la mi-
tad. Eso no fueron capaces de constguir]o
nuestros enemigos en la guerra, pero, en cam-
bio, ha sido hecho, eso y mis, en un periodo

de prctcnc]ic]a pa..z.

LOS TRES PIES DEL ESCABEL

DEL PUEBLO BRITANICO :-:

El dominio maritimo. es el cimiento sobre
que descansa la aeguridad de Inglaterra )" de
las demis islas del Imperio. Si el poder de los
mares se nos escapa, o l'nay necesidad de bom-
bardear a |_ondres. Si nuestro comercio se pa-
raliza, la capitulacién del pafs es tan cierta co-
mo la caida de una fortaleza a quien se la priva
de todo auxilio exterior. Poco puede prolon-
darse la resistencia y a nada més que a eso pue-
de llegarse, por muchas acumulaciones de mer-
cancias due contra ese riesgo llayzm sido posil)les.

3Cuiles son los elementos que forman ese
poclerfo maritimo? Ya los conocian nuestros
estadistas antes de que Mahan los expresara
en su analisis del proh]ema en 1880. Son tres
en ndmero: marina de guerra, flota mercante
y colonias. Puede decirse que el imperio bri-
ténico se asienta sobre un banco de tres pies,
que permanecerd seguro mientras no le falte
ninguno. Sin marina de guerra, nuestro co-

mercio puede ser ap[astado y las colonias de-
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jadas a merced del vencedor. El simple man-
tenimiento de la escuadra de nada sirve si
Ia ﬂota mercante c]esaparece. Tuvimos en
1013 una flota de duerra invicta, después de
la batalla en el mar del Norte, pero el pais
pasé tales apuros por la destruccion de su ma-
rina mercante como nunca habfa sufrido. Sin
colonias, sin bases maritimas, nuestra flota no
puede servir a esos requerimientos, porque le
faltarin ]ugares de aprovisionamiento, repara-
cién y reunién necesarios para el cump]imien—
to de la necesidad de prestar asistencia a la
marina mercante. [sta scguridad debe tcnerla
donde quiera que vaya, por todo el mundo.
Debemos estar capacitados para buscar y traer
nuestras provisiones, donde quiera due se en-
cuentren. Puede darse una mala cosecha en
un punto cua]quicra de nuestros mercados de
aprovisionamiento y hacerse indispensable ha-
llarlos en el extremo opuesto del mundo. Séio
con la posesién de una marina mercante eficien-

te y numerosa puede preverse esa c'ontingcncia.

LOS BUQUES MERCANTES NE-

CESARIOS EN LA GUERRA :: ::

Nunca ha habido una guerra desde que
nuestro pais ”egé a_ser un gran imperio colo-
nial, en la cual la marina mercante no haya
sido un pie fundamental de los tres del escabel

a que nos hemos referido grificamente. Sos-

tuvimos a nuestros aliados en la guerra por-

que teniamos la riqueza de que ellos carecian;
esta riqueza provenia de nuestro comercio.
Pusimos nuestras tropas a disposicién de nues-
tros aliados, en el teatro principal o en el se-
cun(lario de la guerra; todas fueron transpor-
tadas v sostenidas por buques mercantes.

En la guerra, nuestros a[iados, recibieron
la ayucla de nuestra marina, que fué apremian-

temente so]icitacla; pero muchos de e”os, no

consideraron improccdcntc guarc]ar la suya en
sus puertos al abrigo de todo peligro o la em-
pleaban en zonas de donde habia sido retirada
la marina inglesa para acudir a sitios de pe]igro
en beneficio comun.

[La marina ing!esa fué capaz de eso por la
magnitucl de sus recursos. Porque habia abun-
dancia de buques y de marinos en la marina
mercante, pu(]o ser provista ]a armacla con
I)uques y auxiliares para la defensa de las co-
municaciones de todas clases. Su vitalidad ra-
dica en su magnitud. Grandes pérdidas han
sufrido siempre los I:ouques mercantes en las gue-
rras, la proteccién de la armada no pudo signifi-
car nunca la (.'()mplel'a inmunidad; pero por gran-
des que esas pérdidas hayan sido, no ”egaron

lizar el i bio d i
nunca a paralizar el intercambio de mercancias.

UNA ARMADA DEBIL PA-

RA NUESTRA SEGURIDAD

La flota estaba entonces pmtegida por mas
C]e 120 cruceros y 400 destroyers sin contar
otras [fcqueﬁas unidades. [—loy los cruc.cros
destinados a ese fin, quedan reducidos a 40
y en un momento dado apenas podriamos
ecl'lar mano de 30 para Io que entonces se
precisaban mds de 100. Los c]estmyers son
unos 150 y serén cada vez menos. A menos
que las insensatas limitaciones impuestas a los
cruceros briténicos y a las fuerzas de flotilla
sean abolidas; y que el sano principio de que
su nimero esté sélo limitado por nuestras
conveniencias, se restaure, no estaremos en
situacién de defender este factor esencial en
nuestra vida nacional. Una flota mercante pe-
quena para enjugar facilmente sus pérdidas no
sobrevivira cuando su tnica seguridad consiste
en el apoyo de una armada demasiado débil
para conseguir que esas pérdidas no solarcpa-

sen ciertos limites.
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s facil para los ministros afirmar que cum-
plimos nuestras obligaciones mientras la segu-
ridad del pais se resr{uc]wnja. A la primera
amenaza de intervencién, el comercio de In
Se

g[alerra r|m:dar-j herido de parri|i.~'.i.~'.. nos

rcC()l‘lliCllilil c|ue nos ('uitlcmns (1(‘ ITI.S \'I:'lﬁ
aéreas pordque estamos demasiado expuestos a

ese género de ataques. Ninguna nacién capaz

=

hierros de conslruccién.
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SoCiEDAD NETALURGICA

DURO-FELGUERA

Compaififa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalidrgico y para usos domésticos.

SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: benzoles auto. lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato aménico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi=Dienel en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demés

~CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en baeria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas
y demés trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

—aesed=md H' T, O T A tsmoers—

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. T g e ] s SR R 2.025 d, w.
S T (e R S e T 4.570 d. w. L R e R R S A 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w, 4 1o b bc) 2] [BIoRGe i 950 d. w
D' b P t l MADRID GIJON LA FELGUERA
lPﬁGGlOH OS ﬂ. . Alcala, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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(l{* |)0m|)ar(]carnos necesita recurrir a esta {m‘-
ma (Ie ataque (*xp()ni{"rulnsc a] (]({i() que sus-
cita ]a dcxtruruir'm nle \-i({as inocentes, L]C los
gmnclcs monumentos l)isl{’}ri(‘ns. museos v te-
soros artisticos, (ruan(lo una simplc e incruen-
ta alternativa estd al alcance de- su mano y
una 1':E|3i-;]:t y segura victoria |mt'c]c ser su re-
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UN CAPITULO INTERESANTE

HIS TORIA DEL - LLO .

Del interesante libro « Tratado de se-
guros maritimoss, del que es autor el
competente ]ic[uic]at!or de averias don
[uis Hermida, tomamos el siguiente ca-
pitulo, que consideramos de gran interés
para nuestros lectores.

El dia 213 de mayo de 1025, los reyes de.

[nglaterra, rodeados de unos cientos de per-
sonas, representacion de las més altas esferas
del seguro, comercio, banca, industria y otras
destacadas actividades de la vida mndcrna,
colocaron la primera piedra sobre la que, tres
anos escasos dcs])ués, habia de comp[ementar-
se el magnffico edificio que hoy se alza en
Lcadcnl\a" Street, centro de la City. dc
I_ondres, y corazén del mundo de los nego-
cios.

Como muy atinadamente hace observar
C. Wright, en su documentadz obra A Fis-
tory of L[o_vd’s, si aquel modesto propietario
de caf¢, llamado Edward L]oycl, que en las
postrimerfas del siglo XVII empezé a ver fre-
cuentado su establecimiento por armadores,
patrones y capitanes, ex[mrtadores y otros (]i-
VErsos c|cmentos, todos ellos interesados en

el trifico maritimo, hubiera podido resucitar
~en la fecha indicada y comparecer ante la ce-
remonia que en ella tenfa [ugar. contemplando
tamano eapcctéculo. su asombro hubiera raya-
do en el infinito, y mas todavia al conocer
qlle su nom[)re I!)a 380(7]8.(.10 Bl fle unos bll
ques jamas sonados por el que era utilizado
en poclemsas empresas y que hasta unas naves
aéreas cruzaban el espacio unidas a tan mégico
ape]]ido.

[La intima [igazén del nombre de Edward
L]oycl con el organismo de hoy da ]ugar aun
frecuente error (ue, ante todo, conviene des-
hacer. y éste es el de considerar a nuestro

hombre como fundador de la actual Institu-
cién. Nada més |e_|ns de la realidad. Lo que
este lr.dustrlal lnzo. quiza aparlandose un po-
co de las rutinas de la época, fué orientar su
negocio en forma de que, pasados muchos
lustros, las practicas iniciadas en su estableci-
miento pudieran llegar a desembocar en el or-
ganismo due ha “cgado a ser el asombro del
mundo. No es el caso de un induslria[ que
crea una fabricacién, en escala insigni{‘icantc.
v alcanza, con el tiempo, un desarrollo fan-
téstico en la produccién siempre del mismo
articulo.

Durante la época de referencia, en los ca-
fés se encontraban unos grandes centros de
negocios y las mejores fuentes de informacién.
Regularmente cada uno ellos reunia una clien-
tela que [Jrocedla de la misma rama de la in--
dustria o del comercio de andlogas activ ida-
des. Unos se veifan frecuentados por nego-
ciantes en seclas. otros por los dedicados al
comercio maritimo, otros por traficantes de
los més variados articulos, desde los cereales
y granos hasta las joyas o piedras preciosas, y
el emplazamiento en la ciudad guardaba siem-
pre una estrecha relacién con el barrio donde
residian las principales personas dedicadas al
comercio particu'ar de cada caso, costumbre
que aun ha perclura(]o hasta nuestros clfas.

Por su situacién cerca del rio, en | ower
Street, el Café de Edward uo_vc] se vi6 fa-
vorecido por un piblico dedicado en su ma-
voria a toda clase de negocios en estrecha re
lacién con el comercio maritimo. l.os mari-
nos, al regreso de sus viajes, acudian al café
a comentar las incidencias de la navegacion,
informaban sobre los [ugares donde los carda-
mentos peligraban ante el riesgo de caer en

10
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manos de piratas, se discutia el desarrollo de
las guerras qllc con l]arta frecuenCia 8e suce-

dian. En una pa'a]ara, unos minutos de per-

manencia en aquel local permitian aclquirir
mayores y mis fidelignas noticias que cuantas
puc]ieran aparecer durante varias semanas en
las pul)licaciones periédicas de entonces, Lon-
don Gazette, compuesta de una sola I'mja.
¥ que constitufa en 1685 la representacion de
toda la prensa de la metr(;pn'i.

El retraso en las comunicaciones, la difi-
culta para ni)tener}ns, |a {alta (Je corresponsa-
les y otras deficiencias en los correos, daban
]ugar a que las reuniones en el Café del Lloyd’s
alcanzaran el natural interés de poder escuchar
informes de personas ”cgadas precisamente
de a({uc“ns paises due la lentitud de los co-
rreos hacia parecer mas 'cjanc)s todavia vy con
los cuales, a pesar de ello, se traficaba ¥y man-
tenfa un importante intercambio de productos.
{Cuinta seria la emocién con que un asegura-
dor o cualquier otro interesado aguardaria la
noticia de la feliz ”egada de un lauque donde
habia comprometido su fortuna, en tiempos
en due las cxpec]icioncs de esta naturaleza se
vefan rodeadas de ura serie de |)e|igros entre
los cuales no era el menor la misma naturale-
za de urfue”;\s débiles naves! Deteniéndose
un momento a pensar cémo se desenvuelve
l‘IO}’ el trifico maritimo, puedc uno hacerse
Ii{gcra idea de cuanto suponian aqué”as. por
todo motivo, arriesgadas aventuras.

Poco o nada se conoce en concreto de
los origenes del Café de Lloyd’s y de su

propietario. En cuanto al primero, una de las

.
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més remotas referencias que se han podido
encontrar, ]a suministra un anuncio |)ul)|icad0
por London Gazette el 18 de febrero de
1868, con ocasién de un robo de relojes, y
en el cual se ofrece un premio de una guinea
a cualquier persona que pueda comunicar al
duna referencia o pista para el. ha”azgn «at
Mr. Edward Lloyd’s Coffee-House in To-
wer Street». En la misma obscuridad nos en-
contramos ante la fecha en que tuvo Iugar el
nacimiento de F.dward I.In_\'c]. lLos constan-
tes tral:uajos de investigacién para descubrir
este dato no I]an dado el menor resultado v
cuanto ha podidn averiguarse es que hacia el
ano 1608 frisaba en los cincuenta afios. La
misma difusion de este apellido, va entonces,
hace todavia més deficil el encontrar otros an-
teccdentes familiares. 1.a parlic]a de nacimien-
to de FEdward Llnyd ocuparia, sin duda, un
pre{erente |ugar entre las numerosas rc]i([uias
que la Corporacién dal Lloyd’s ha podido ir
acumulan&r) clc lt')da su ]‘lisl(:ria.

No eran los asrsguradm-es maritimos quie-
nes menos atencion prtsl;al\an a las reuniones
del Café I-lnd_\- v, por el contrario, por estar
eatrccllamentt “g:ulos con los asuntos que alli
se ventilaban y comentaban, acudian también
a tomar parte activa en el género de vida que
sc (J(fsal'r()”:!])ﬂ en ('l |(}('2|.L

Como es bien sabido, en los primeros
tiempos del seguro maritimo, y mejor |mn:‘]i('—
ramos decir al comenzar su auge, éste era lle-
vado a cabo individualmente, por personas
que no com!c:nsalmn en semejante actividad

( Continuara., )

SEGCGURO DE BUQUES

La Mutua asums los riesgos de pérdida total, abandono,
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero.
Capitales asegurados: 32.645.245 PESETAS.

Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933:
1.345.003,19 PESETAS.

DELEGACIONES
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AFROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
————— . e——

EN TODOS LOS PUERTOS

SEGURO DE ACCIDENTES DEL
TRABAJO Y DE MAR

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la viven-
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

tes de mar.
Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS.
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s s A NDO FL. COPQTL

Cuando se vuelca el copo, una vez cope- en los fondones en los que, en genera], asi
jcado sobre cubierta, el due es pescaclor y como los que por tuera del veril de a|gunos
tiene buen sentido de su tra[)ajo. saca ense- «codillos» lmay pieclras, coral vivo y muerto en
nanzas verdaderamente pricticas bara lo due sitios de mds extremada corriente y finalmen-
ha de hacer en lo sucesivo. te restos de grancles animales antidiluvianos.

El pescaclo viene vivo, ]argar al mismo Este dltimo caso ocurrié hace dos anos
rum‘)o; muchos espongiarios y relnjcs. fondo en los Q8°,55' ]atitud N. en fondo de 125
intenso; yerl)a milucyos, piso virgen: pescadi- brazas inglcsas (de 1,83 metros como es sabi-
lla negra, fan{;o. etcétera. do). Corria una pareja de la matricula de Vi-

Pero es due el naturalista, el ictiélogo, te- 8o, dque vende en Cidiz y vino enganclmclo
niendo mucho campo de experimentacion no en la boca una costilla de hueso de unos cua-
les van en zaga el geélogo y ain el historiador. tro metros de I"“git“d con toda la forma de

El Banco Saharico, en realidad se extiende dicho hueso, due habfa de pertenecer a un

animal enorme, con relacién al tamano del

desde los 20°.05,, latitud . hasta la Agiiera
o falso Cabo Blanco. l\asla, repito, donde
comienza el de f'\rguin. Otros lo hacen co-

hombre. Ese barco y otros |uego cogieron
huesos desmesurados. Y ello se repite en dis-

RPN P I |)ara|e|0 T T Ly e | tintos puntos del Banco Sahirico. Poseo unos

Norte hiasta Cala() Blanes del Sur. Creo dque datos que brindo al que le interesen estos es-

”e\'an l'il?.f')[‘l ios primems. tl.lCllOS.

Baidal Bana v ¢n: ol veril de sonds de Tombién al Norte verdadero de la farola
de Mazagan. en 200 brazas inglesas l'la_v un

100 brazas inglesas hay gran variedad de pisos. )
cml)arre en un objetn que ”ega a suspcndersc;

El fondo. siendo bastante parejo no es igual. p : !
lo he cogldo varias veces en pareja, baca y

-

En ¢l se pucdcn estudiar los cataclismos I :
trawler, dicen ue es un acr(:uplano, otros dque

logicos y la fauna ictiolog; dec.
geﬂ 0{;1005 Y et 09“'3 Sk pc o urn cal)lc sul.)marino. E.l l'ICCl'lO €S quc hacc

cidn, pues los datos estén «a la mano» sin gran f |
mucha fuerza v suelta; pero se asegura dque

dispcnclio: los arrastreros en las trenzas de los o ;
! €8s e] esqueleto cle un enorme anlmal Cle[ ql.le

aparejos «cantan» lo dque hay abajo desde la
lava en los 2?0,42 latitud N. en 200 brazas
inglesas, es decir, entre Sakiet y Canarias,
arena variada, prcc]ominanc]o la fina que los

yYa se l'lan rccogido numerosos lluesos. Sea
lo que fuere, ahi queda escrito todo ello a fin
de que puedan aprovccharse los naturalistas.

los gedlogo los curiosos.
vientos alisios del Sahara conducen a veces 8 gos ¥ s

en grandes torbellinos sobre la mar; el fango CapirAn Micuer. MoraLEs ALMINANA

AEFin
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= PINTURAS VEAR (5.L.)

FABRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA
ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:

PATENTES «ANCORA» PARA BUQUES DE HIERRO Y MADERA, BooTro PiNG, EsmaL-

TINA (especial para camarotes), Minmio Liguino EsPecIAL (no se endurece), PinTura
ALUMINIO PARA CHIMENEAS (resistente al calor), OeraMUERTA, BoDEGAS ¥ CARBONE-
rRAS, CAMARAS FRIGORIFICAS, BARNICES PARA YATES Y PUENTES, SECANTES, ETC,

FABRICAS Y OFICINAS : TELEFONO 33-46
San Francisco, 15-17 G I J O I\l APARTADO 220
(Marca de Fabrica) (HUMEDAL) T Direccién Telegrafica: VEAR
A g mnnnanusr i RLEnTm

I
AN nnnnnnnE

\

-
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(EDIEHICRICH CHICREHICHIEHICHICHICHIED CBCHEREH D ICHICHCHIEH CHICH ISP EDED DI CI IS CHICHIEHIEHICH]

HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcciéon de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFOMNO N.° iD-37
ARTILLERIA N.° a4 GIJON

LIS DIEHCCHIED EDCHICHICHEDICHICHICHIEIICHICYEDCDED ¢ CH e CD I CLIEDILDICHIESIEDICIICHIEDISH o 1]

VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA
GITON
: CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES D= SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITE TARIFAS DE PRECIOS

EDIEDIED[EDEBIIEDICHIEHICH I |
(G L0 IS0 IEHIEHIEDEDICHIE D ED)

Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMO\'ILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

— ] e

Maryland, S. L.

Plaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

RECISTAADA Apartado nuim. 140 GIJON Teléfono nGm. 22-20

He o394 09000444 9008060004 0310




UNA QUINCENA DE TEMPORALES

Asi ha sido la dltimamente |\wula a pesar
clc |a cnlrult (l( 11 |!r|m wvera; con  tanta {rt-
cuencia se desarrollazon los l(,mrurqies duran-
te (]i(‘l‘l:‘l qllil]ct“:l. qll(‘. no [)ll(lit‘r(]” lrlll)ﬂ'
jar normalmente los pesqueros en la mayoria
de los dias de la misma, y otros hasta se vie-
ron })rt’{'iﬁi!({t)ﬁ a F){'rl”?l”("t'er €n I()S I.‘ll{"l"l():‘.

!435 I}ilr(’jﬂﬁ (Illl".' ll':ll)lljii.l] e€n ]I:IS costas llt'
Irlanda y Francia hubieron tambiin de sopor-
tar los malos tiempos. que las impialic'y calar
:ligllllt:s c']l':n'-. Han |‘t'ls'grv.~‘.mln a este puerto al-

glII'IUS L]C ]()3 lmr('us (llll" ('8|:Il'flll cn il(ll]t’”{is

mares, trayendo capturas sin rendimiento, ya

(fllf'f HPEIF‘C (l(" un escaso Ill‘ll‘l‘le[‘[') (It‘ (_'::jas I:IS
clases de |>esn'a{]n fueron de calidad infcri()r.
con notable escasez de merluza y no mucha
pesrmli”u.

Fn la I staca tampoco se hit'iertm l}uenas
(':Jla(lus por l(;s motivos antes expuestos, e
igualnwnlc ocurrio en estas p]a_\'as, dt)n(.lt: a(.!t.‘-
més escasea mucho cl pvst‘:n‘io. por lo que |a
ma_vorfa de I:ns parejas se trasla(l:m a otros ca-
laderos.

Rigieron durante la duincena excelentes
precios debido a lo reducidas que fueron las

capturas.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Kula de Gijon, desde el 11 al 25 de Abril de 1334

I [ ] Ml 1

li CLASE DE PESCADD || 11 ' 12 || 13 | ! 14 |16 || 17 || 18 | 19 || 20 | 21 ] 23 || 24 || 25

" Merluza. ..... 229 | 249 || 2,62 _I.s 50 3,59 | 2,80 | 3,00 || 2,93 | 290 | 3,39 |409 4,00 ||6,18 |
Pescadilla. . .| 1,45 1,39 | 1,34 | 1,49 || 1,43 11,35 | 1,48 11,54 || 1,31 | 1,41 |/ 1,36 1,56 || 1,52
Besugo...... 1,15 1,00 | 1,00 1,20 | 1,19 1,07 1,29 1,39 | 1,40 | 1,50 || 181 || 1,79 | 1,92

" Panchos. ....[063 062057 079 0,89 | 0,59 0,89 '(m; 0,86 /0,87 | 0,92 | 0,89 || 1,00
Gallos ....... 1,33 | 1,04 | 1,30 || 1,00 100 11,12 (1,00 [ 1,17 || 1,03 | 1,25 [ 1.22 || 0,96 || 1,31
Congrio...... 1,74 111,84 | lbd 1,79 lfb 2,00 1,72 11,79 (11,81 || 2,00 | 2,00 (2,16
Congria. ..... 0,84 ‘1,29,0,89‘ 1,28 150 1,50 /0,88 || 1,20 [/ 1,38 | 1,50 | 1,50 || »
Abadejo...... 1,48 1,52 [[1,29 | 1,57 1,3(1| 120155126 1,39 » [200] » [242
Barbadas. ... .| 0,53 0,69 0,48 | 0,79 (0,70 | 0,63 | 0,57 | 0,58 ||0,75 | 0,73 || 0,77 || 0,85 | 0,87
Salmonetes. . || 4,38 [ 3,00 | 2,44 | 3,00 [ 2550 | 1,94 || 2,00 2,36 || 2.49 [ 2,92 [ 2,75 | 3,00 || 3,00
Matute. ..... 10391038 0,43 [ 0,36 [[0,34 | 0,46 |[0,33 || 0,54 ||0,33 || 0,44 | 0,49 | 0,33 | 0,60
Pelao........ 0,42 | 0,34 [ 0,42 | 0,39 [ 0,40 | 0,48 | 0,50 |[0,49 | 0,50 | 0,45 || 0,42 || 0,49 || 0,55 '
Potas . . ....11036 023028 031 0,33 035 || 0,41 [ 039 | 0,40 | 0,37 | 0,43 || 0,37 | 0,60
Chicharros. .. 0,48 | 0,30 |[ 0,50 |{ 0,31 | 0,34 | 0,47 ;0,31 |[ 0,54 || 0,31 035 0,390,229 »

| Almejas...... 116 | 1,18 11,25 11,31 1,09 | 1,20 || 1,13 | 1,12 1,00 1,31 11,19 119 1,2 ‘
" Rubiel....... s s 1298l 2 f s i I > [560f > [326f > | > |
| Rodaballo....| » > > > > 1300 » > > > > > > ’
| Lenguados...|| » || > | » | » | » (400014000 > || » ff ».fl > || | >

' i ! ' !

. ] : ‘ |
Deutsche Werke Kiel
Direccién: BARCELONA - Provenza, 275
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MUSE]

Nleoimiente habide en les turnes para la carga de carl

—————
FECHAS
— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Poiicidn da | SALIDA
MUSEL - LANGREOQO. — 1.er TurRN0 =——— Il
22 Marzo 12 Abril R. Alonso R, . 5.000 Barcelona.
29 - id. 18 id. V. Ruiz Senen PEL B () Id.
7 Abril. 24 id. Norte. > forats 2 L T S T e N 1d.
16 id. cargando Arichachu R | 0T Id.
=——— MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
30 Marzo 16 Abril ﬁ)sé Navia Osorio. 1.650 Cadiz.
3 Abril 20 id. ina Carrio . o ht e e YN Valencia.
b ia: cargando Ciafio’ . 'L oG D i el hi) Barcelona.
21 id. esperando | Ita ‘ 3.500 Alicante.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
26 Marzo 11 Abril Castro- Alen: - nsmsss e b tis b 600) Adra.
5 Abril : brymgll s - Abando::r vsEeie S el a0k D () Vallcarca.
9 (d. 22 1d. Momchu . e o 2 ) Sevilla.
16 id. 23 id. uan Artaza . e 580 Pasajes.
16  id. cargando aruja y Aurora. . . .| 6.500 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
5 Abril 11 Abril Maria R SR 400 San Sebastidn.
7 Hd. 13  id. Pepin ORI AR R 550 Id.
0 dd 13 id: CCT A e S A S S 480 Id.
11 id. 16 id. Marta Junquera . . . 620 Santander.
LSS S ds 17 §d. R LRI Q50 v o 2, Fats N 400 Zumaya.
1 20 id. N T R R A 400 Vigo.
16 id. 23 id. AIEEAMBEEIA el L 400 Pasajes.
11 - 1a. cargando |2 T e e e : 650 1d.
19 1{d. esperando | [0 T o SRt iR P e e 400 Bilbao.
23 id. > Sancirenes s o v oo Tk 600 Villagarcia.
23 id. > Peplids i ot e st s 550 San Sebastidn.
23 id. Marta Junquera . . . . 620 Santander.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
10 Abril 11 Abril Sotén. . : . a . ‘ 1.200 Bilbao.
12 id. 13  id. LT | e e U o B 420 San Sebastidn.
16 id. M ids Brlsdelbarra’ - L=l ledni Tarragona.
1775%:4d. 18 id. L i e R e S R ] (TR L () Bilbao.
180 4d. 2 A LN P S TR i e Fed s 7 420 San Sebastian.
19 - 1d. 20 id. SdeZabivia v e T e e i) Valencia.
20 id. . Mma Sorriego - .o LTanarn 160 Santander.
ﬁ
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GIJOIN

estes puertes desde el 10 al 25 de Abril de 1934

FECHAS
— e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
ik | SALIDA
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
2 Abril 13 Abril Deva .. 5 S g ali= 2 8000 Barcelona.
2 id. 24 {d. Numa e 4.200 I1d.
& 1d. 19 id. Urola. 6.200 1d.
i TN h T Maria Sannuste 460 Santander.
T 230 [ 16 id. Mont Seny . 700 Pasajes.
[[A8 [+ 5 16  id. Caranza . 550 Huelva.
7 id. | cargando Nervion . 1.000 Pasajes.
1 :alds | 13 Abril Iluntzar-Mendi 3.100 San Feliti de Guixols.
9 id. 518 {d. Ruda:. 480 Vigo.
10 id. |48~ s %e'-us Antomo « i 1.500 Malaga.
10 id. 16 {d. uloaga . ‘ 214 Corufia.
10 id. FEa= i} Goya. : 155 Santander.
10 id. [ 21 id. Mina Sorrlego 160 Id.
12 . [ 16 id. Sama. st 1.040 Bilbao.
13 id. Ly L 7 Margarita g 300 Zumaya.
162 :1d. o oAd. Llodio . . 9c0 Bilbao.
16  {d. 23 id. éosé Maria 3 ¥ 100 Pasajes.
16 id. 23 id. uzquera. - 515 7= 00D Bilbao.
18 id. 23 id. Monte Faro : 5 180 Coruifia.
20 id. 24 id. ﬁme Miren . 180 Zumaya.
20 id. | esperando ieres . 4.400 Barcelona.
23 id. ' > Mont Seny ok ; 840 Pasajes.
28 id. 24 Abril Aurora : 1.020 Bilbao.
G E esperando Rio Miera. P S TR Doy ) | ) Sevilla.
24 id. [ 24 Abril " Mina Sorriego W T o 160 Santander.
G1JON - DARSENA.—F. C. bE LANGREO
30 Marzo 11 Abril Belarmina Sl e R 140 Corufia.
3 Abril 11 id. Begofia 7. Ll 200 San Sebastidn.
4 id. 11 id. l!;)sefa R R e s 300 Zumaya.
7 LA o 18- -1d. fondsin % et e e e 260 Bermeo.
b Id. 16  id. oyven.Gonchite Jrat e i 220 Corufia.
i Ad. |16 5:4d; 3 011 e At Pl & kLS L 360 Santander.
9 {d. {22000 d, Amelia . - ) 150 Zumaya.
9 {d. i LS5 (1 R . P a1y 275 Pasajes.
11 id. 23 ' id. Galicia e i A 320 San Sebastidn.
16 id, <= 2d - ads Airoso A i Tk 125 Santander.
16  id. | 23 id. Anita it S RTNR 200 Zumaya.
16 id. 1 24 {d. Lola . ' . By 230 Bilbao.
17  id. cargando SanJorge. . . . . . 250 Id.
17- - 1d. > MAEIB T o0t et e W S 380 Pasajes.
18 id. cargando Ineschu Er oy e o 180 San Sebastidn.
2t id. esperando | EVito s i em NG S 0m Th e 1 190 Id.
21 "4, > %osefa MET e 230 Vigo.
N --1d. > ubieta . PRI 165 Bermeo.
28 - 1d. > PacoMsarnips fekciie g vak sy 200 Santander.
23 id. > Aller. o, e e 200 Zumaya.
23 id: > DPHOMBIS s s e 260 Bermeo.
—— e e
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Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Abril de 1934

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2.* decena de Abril.
3 Abril 11 Abril Erandio . PR | B L Tarragona.
7 id. 3L 0. Mariano Benlliure . . . 148 Jubia.
29 Marzo 11 id. Inéschin - o il i SRt 6 Corufia.
10 Abril 11 id. Asturias . L A 20 Luarca.
id. T B Peiia Rocias . . : 3 ] 2.532 Alicante.
10 id. 12 id. Carnso. -~ G R e Pasajes.
beud, 12 id. Ricardo hspmosa LR : 8 Corufia.
10  id: 13 1d. Mari Dolores. . - : ’ 4,755 Barcelona.
8 1d. 18 id. Enis:Adaros s ¢ : : 3.271 Sevilla.
9 id. 13 id. Eolina- v oo i | 375 Zumaya.
ST 13 id. Arhan! Vit e e R, 146 Requejada.
13 . id. 13 ' {d. Allsu-Mendi 5 =lapinias oy 14 Bilbao.
P dd. 13  id. Sc N6 -2 w e S 60 Santander.
14 id. 15  id. Cabo La:Plata: - 00 = var 197 Ferrol.
g id. 16241 Claudiol = A o S 1.960 Barcelona.
12 id. 16 id. laarei-Ripa:- = 2 it = ia 400 Bilbao.
1hv 1d. 16 1d: RioTumals:. s o 40 San Vicente.
15 id: 16 id. Egesa:nim: 3¢ it el 20 Id.
il dd: 16 id. Amada . : : . i 6 Bilbao.
g Tid. A eid: Nuevo Manneli - . St dei 90 Pontevedra.
o 1d. s id: Cabaleiroid s L esdu i, 7 Dena.
12 < id. 17 ids LnlstVARRsE v s e 8 Corufia.
17 id. 17 id. SRR SRR s s T 6 Gijon.
18 id. 18 id. Mexden o, P R 6 Navia.
13  id. 19 {d. lEamea’ o« .t e s o e ) Ceuta-Aguilas.
18 {d. 19  id. R R e Iy 146 Requejada.
19 1d. 19 id. L)1 i P ol RS A s 416 Pasajes.
14 id. 20 id. Santiago Lépez . . . .| 4.022 Sevilla.
18 id. 20 id. CATOSORR S o BT e T Vigo.
20 id. 20 id. L (1 T ] e e AW S B e 135 Betanzos.
ToraL.. | 26.176

S e

Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la VYaeuum 0il C° 8. A. E.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses *’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa "’0ld Hill”
eon ecertificado del “LLOYD’S!‘ y todo lo eoneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘‘Gotscher & C.°*¢, de Birminghan

San Juan de Nieva (Avil€S)  Toichonemas | MORAN-AVILES

L T T R L T T T T T

SUT s
SO s
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SAN HSTHBAN DHE PRAVIA

Relacién del carbon embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Abril de 1934

S —— —
FECHA DE
. NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
|
' 2.? decena de Abril.
|
10 Abril | 11 Abril M. de Urquije. . . . . 2.521 Bilbao:
10  {id. =it o Jd. Capricho." “a = teix vnt 126 Coruila. |
10 id. jeddadds {osé Mar{a .5 0 e e 512 Pasajes.
10 id. By S T andro . ; g 5 ; : 130 Vivero.
11 id. AR F Aurora . : : : ; : 977 Bilbao.
9% 1d: 1200 Zuabieta i ik e 155 Corufia.
10 id. 12 ' id. Vito PR 194 Pasajes.
15 - Ad. =138 id. San Ireneo . 3 3 ! : 554 Corufia,
9. 1d- 13 dd: Urnmea (. .0 e ek e i | AN Barcelona. |
13 id. 135 14, Mont Seny AR s 70 Pasajes.
12 id. 12 id. Jaime Girona. . . . . 2.328 Bilbao.
142 19: 16 id. San Eduardo .- . ol nEeae 302 Vigo.
18 1d: 16 id. F. R. San Pedro . g ; : 1.899 Bilbao.
14 1{d. A dd. Aurora . : - 2 - - 785 1d.
A s dds E18. dd, ElLCaudal.; .. - e el N Pasajes.
17 . 1d. Es-1824d. Jaime Girona. . . . .| 1.07% Bilbao.
14 id. 8= ModeUrgaljo.” - .- . il SUEe Id.
18 id. | 195d; Cementos Rezola. . . . 613 San Sebastian.
19 id. 19 id. ARTOIRS S 0 gl b & by 570 Bilbao.
19 id. 20 id. F.R. San Pedro . . iw. ol sLoNE 1d.
19 id. 20 id. - Marzo . X z ; 3 g 896 iicante.
' ToTtAL....|] 22.027

seefeodocded Josfaede

GRANDES ACMACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACLDES 7. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 19

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
opreobrbebbee
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carb6n embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 2. decena de Abril de 1934

|| 1% DECENA | 2. DECENA

MUSEL T R | 522614 9.12320
L S A | 5.86368| 5.709,03
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... S P e A | 481879 5.09868
Id. &°............../ 216244| 242859
MUSEL Griaag chicas:. iui it s 475,11 466,28
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.....[ Cargaderos............ 20.662,58 |  26.960,27
Lxrans chicas: =55 2.682,70 6.363,94

GlION-DARSENA )
20.024,9 2.414,9:
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... ’ Cargaderos ............ 2002498 | 2414,95
Muellen, =5 onsme T ongs | 391,00 | 385,00
Totales en las dos decenas..... Ti_Tbl,zl 58.949,92
AVTLIRR L ikt A e et a5 s w bk || 20.566,00 26.176,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... | 17.332,00 23.027,00

J 2 PDRRICD o MIERE /

Domicilio social y direccion: ABLANA (Fsturias)

al

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

o

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
] etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGEACIA £ MADRID: Hortaleza, 3 - AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22
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EL DIRECTOR DE LA JUNTA

DE OBRAS DEL PUERTO :-:

El dia 2o del pasado abril tomé  posesion
de su cargo el Ingeniero-Director de la Junta
de Obras del Puerto de C}ij(3n, para el que
habia sido nombrado recientemente, 1. José
de la Pena (__‘J‘:l\'i]{ll‘l, que sustituye al anterior
Director D). Francisco Durén.

El dia anterior habia “cgado a Gijén pro-
ccclenlc cle] Fcrrn].

Deseamos al nuevo Director de la Junta
de Obras aciertos en el descmpeﬁo de su im-
portante cargo, por lo ue ello ha beneficiar
al puerto de Gijén.

EL VAPOR «VERGE DEL CARME»

Fn nuestro nimero del 1. de abril dltimo
dimos la noticia de que el vapor «Vcrge del
Carme» habia sido adquiricln S DF ]osé [lue-
ca por D). José Maria Candina, y f)oy, mejor
enterados, hemos de aclarar que fué aclquirido
en |1ﬁ|)1ica sul)asl‘a ce|ebrada en Huelva por [a
Naviera Candina, Sociedad Limitada, de la que
es Director-Gerente . José Marfa Candina.

Hacemos constar esta aclaracién a fin de
evitar torcidas interpretaciones.

SOBRE LA REVALORIZA-

CION DE LOS MENUDOS

El dia 28 de Abril tuvo lugar en el para-
ninfo de la Universidad de Oviedo |a prime-
ra conferencia del ciclo nrganizado por las
Asociaciones de [ngenieros de Minas e Indus-
triales del Norte v Noroeste de E.spaﬁa acer-
ca de la «Revalorizacién de carbones menudos
de Asturias», estando a cargo de D. José So-
monte, clistinguiclo ingeniero industrial que
desarrolls el tema con gran competencia.

Abpremios de tiempo y espacio nos impi-

en ser mis extensos en la resefia de esta con-
ferencia.

LOS TRABAJADORES DE

CARGA Y DESCARGA :-:

La «Gaceta» del 10 de abril ha puHicaclo
un decreto del Ministerio de Trabajo relativo
ala proteccién de los trabajadores en la carga
y descarga de los buques contra los acciden-
tes, adoptado en la Conferencia Internacional
del Tral)ajo, y que se refiere exclusivamente

. a parantizar la vida de los obreros ocupaclos

en las faenas antes indicadas.
El decreto en cuestién es muy extenso,
conteniendo 25 articulos con varios apartados.

EL TONELAJE SUECO AMARRADO

Hubo una pequena reduccién en el tone-
Iaje sueco amarrado, durante marzo. Segiin
las estadisticas copiladas por la Asociacién de
Navieros de Suecia, habia 2%3 buqucs, por
508.000 tons. peso muerto, en 1.° de al)ril,
comparadas con 354 v 553, cifras respectivas
al mes anterior. En 1.” de abril de 1033, ha-
bia 204 [)uc[ues, por 550.000 tons. amarra-
dos. La reduccién se debe en gran parte a la
venta de buques al extranjero. En 1.° de mar-
zo y 1.° de abril, ha habido una mejoria en
todos los grupos, excepto el de 2.000 a
3.000 tons. l.a mejoria en la posicién de los
tankers se refleja sobre todo en las cifras de los
l)uqucs mayores.

PERDIDAS DE TONELAJE

El «Bureau Veritas» acaba de pul)licar su
Lista de los Accidentes Maritimos rcgistrados
en el mes de febrero. LLos datos que senalan
la eliminacién en el registro de los nombres
de 65 vapores, 3 motonaves — auxiliares in-
cluso—_\' 3 l)uques de vela. Las razones de
esta eliminacién fueron las siguientes:

Vaporcs: Desguazados, 41; encallados, 7;
por colisién, 5; hundidos, 8; perc]iclos, %
Motonaves (incluso auxiliares): Desguazadoa,
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1; por colisién, 1; perdidos, 1. Budques de vela: no, 1. Veleros: Norteamericano, 1; letén, 1;
Dcsguaz:n‘]ns. 1: encallados, I; lmnc]ia]os, {3 sueco, I.

[La nacionalidad a que todos estos l)uqucs Huq’ucs (fesguazu(!os.-Los 41 ]mr[ucs que
pertenecian era: aparecen como c!csg‘;uazndns durante {‘clmrcro,

\-”apores: norteamericanos, 3; l)cl{g:]s. 1; representan un t(mclaj(’.' grueso {]t‘ 148.000
ing[cses, 20; chinn. I:_n_-ulsauo, 13 c]anés, I; tons. Fon e] total se c*mnprcndcn 10 vapores
holandés, 1; egipcio, I; franceses, 0; alemanes, ing-]eses_. por 50.320 tons. g‘,ruuén: 0 france-
23 grie{;ns. 53 japrmcses, 2; noruegos, 4; ru- ses, 57.208; 3 {;ri(’;'}ns. 11.840; 4 (?spuﬁul(?ﬁ.
s0, I; espaf\n!cs, 4; suecos, 2. [Motonaves 3.040; 1 ch{;a. 4.146; 1 chino, 4.044; 1 egip-
(inclusn ;luxi]i:lres): In{;lc"s. 1: i.ram\'f‘a. I3 italia- cio, 608; I l)nlanclés. 4.302, y I sueco, l.l“=3.

UL T T i n oA

VdQ. @ HijO}Je All[G"I

Equipos completos de AINCLAS y do oficialmente por el CLOYD'S RE-
CADENAS para BUQUES - Unico Pro- V/AA GISTER-BUREAU VERITAS-MARINA
badero de Anclas y Cadenas auforiza- |——" DE GUERRA, efcéfera.

EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS

éw

DURANGO ! (Vizcaya)

AGENTES DE VENTA:
PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA,

TR s

Apartado 179 e BILBAO

T R R e e e
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La Union y El Fénix Espanol
(Compania de Seguros)

MARITIMOS - Buques - Fletes - Desembolsos - Mercancias - Incendios - Vida
=" Valores - Rccidentes del Trabajo y Mar (tfripulaciones industrias, efc.) - Rcci-

denfes individuales - Responsabilidad Civil - Robo - Egpoliacién - Saqueo - Pillaje, efc., efc.
Representantes en Gijon (Asturias):

LUIS DEL CAMPO VALDES-HEVIA < CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ

COMISARIATO DE AVERIAS
Oficina: Libertad; 49 = Teléfono 2938 <5 Particular 1496
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PROHIBIENDO LA PESCA DE

ARRASTRE EN LAS FECHAS

Y ZONAS QUE SE INDICAN

llm(). Sr.: T(’rmina(lo en 30 Clel corriente
la pesca con artes de arrastre remolcados.

[ste Ministerio, de acuerdo con lo pro-
puesto por la Subsecretaria de la Marina civil,
ha tenido a bien disponer lo siguiente:

Desde 1.” de 1\‘1:1'\'0 hasta 30 de Scptiem-
ch, ambos inclusive, del afio en curso, la pes-
ca con artes de arrastre remolcados estars
prohibida en las zonas que a continuacién se
expresan para la re-
$i6n noroeste y can-

Faro Finisterre a \1/5 Faro f‘_‘:‘is:\rgns. en fon-
(!ns menores c]c 145 metros.

Desde N/S Faro Sisargas a N/S Cayén,
en fondos menores de 125 metros.

Desde N/S Cayén a E/O Faro Cabo
Prior, en fondos menores de 110 metros.

Desde IL/O Faro Cabo Prior hasta enfi-
lacién de Cabo Prior con Cabo Priorifio, en
fondos menores de 145 metros.

Desde enfilacion Cabo Prior con Cabo
Priorifio hasta N/f) Punta Limo (Cal)o Or-
tegal), en fondos menores de 120 metros.

Desde I\/S Punta Limo (C:ll)l) Ortcga[)
hasta 1 E/SO Faro San Ciprian, en fondos
menores de 135 m.

Desde NE/SO

Faro San Ci prian

tibrica. % A Wﬁo ¢ @fg"ﬁﬁ@ hasta NE/SO Faro

Regién Noroeste

Queda ve (lacla |a

pesca:

| Ripollin. S.A.85888 Y| S, 5o forde

Regién Cantibrica

I)CSCI(: desel“l)()—
cadura Mino hasta
E/() Faro Cabo Si-
lleiro, en fondos me-
nores de 105 metros.

Desde },/() Fa-
ro Cabo Silleiro a
E./O Faro S:il\'ora,
én fondos menores
(]c 120 metros.

Desde }‘:‘/() [a-
ro Silvora a E/O
Monte Louro, en
fnn(lns menores de
100 melros.

I )mdc]‘:/(_) mon-
te l.ouro a \'}/bO
Faro Finisterre, en
l:ﬂncl()s menores ('l(f
120 metros.

Desd{: .\Y[:/SC)

PINTURA

SUBMARINA S,
" INDUSTRIALES y
DECORATIVAS
PORA

ALTILLEROS

BUQUES MERCANTES _

YDE LA ARMADA

YATES YBOTES |

LICENCIAf DE FABRICACION |
V.HOVELING

HAMBURGO

STANDARD VARNISH WORKS

Quecia vedada la
pesca:

Desde NE/SO
Faro Orrio hasta
A\'I‘:KS() I"al‘o Gil
jén, en fondos me-
nores (1Ic ICO.m.

Desdc NL/SO
Faro Gijén hasta
N/S Faro Suances,
cn {[)ndos menores
(]e 130 metros.

Desde ‘L\/S'\ Faro
Suances hasta el Bi-
dason, a distancias
menores de seis mi-
llas de la tierra m4s
proxima.

Madrid, 17 de
Abril de 1034.
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ASTURIAS MARITIMA

DISPONIENDO SE CONSIDEREN VA- cuardo el r\)cg’;lamﬁnlu vigente no se opone a

vl Fiors la referida validez,
LIDAS LAS I’R.-\Cl‘[(‘z\* I,H'Z(".IU.-\— - o v
-— Fste L\"llmslerm. C]c a('.ner(ln con I(} pro-

DAS EN BUQUES EXTRANJE ROS PA- puesto por esa Subsecretaria, ha tenido a bien

RA MAQUINISTAS NAVALES :—: disponer due, en analogia con lo (]isi)ueslo en

LI ll’ll(lll(} 28 c](‘l [\eulamenl() (][‘. (‘apilancs

[lmo. Sr.: No ni»tiemi:: en la Iegielaci('m v Pilotos de 12 de .\]a\ o de I()]l.) se consi-
vigente prescripeion 11gu|n que taxativamente (lcr(n vélidas las practicas de T({(‘T(ntla las
reconozca \']ll(](_/ a I’i“ p[ l(ll( as L{((‘tll"ldaﬁ en Clla](h se a(‘re{!llnran con dl'ldlﬂg(‘s reqlllﬁll()ﬁ a
llll([ll(ﬁ extr IHJ(I()S ['ll)l‘ 1(13 |\|(){C5]()]11|Cﬁ d(,, |'15 |(}S S(’ﬁa]ad()ﬁ en Cl 2”‘{1’('“]() antes I‘HCH(TE()II:IL]U.
distintas clases de Maduinistas nav ales, y aun Madrid, o de Abril de 1034.

__IIlIlII1ItIlllIIlIiIlIIIIIlIIIIIIIIIlHIIlIlllllIlllllllllllltllllIIlIlIlIlIIIIIlII|lIIlI|IlIlIlIIIIIII!IIIIIlIllHllllllilllllllllllIIIIIIIIlIlIlIlIl|I|IlIlIIIlllllllll'-

S. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios s=2 Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

IIIIIlIilIIIlllIlIlIlIlIiI'lIllllllilIlIIIIIIIliIIIIIIlIIIIIIIII“I!IIllIIlIlIlIlIIlllllIIIIllIIIIIlllllllllllllllIIIll T
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TIPOS ESPECIALES PARA MOTORES

4
&
VY MAQUINAS MARINAS ————
Oficinas: Humedal, n.° 3
G i 10 Almacenes: Sanz Crespo G | J O N

B e s e i L s e e e e e A B i B S e o S o s o S

Baquera Kuschle"'é’é Martm . Ag

(Casa fundada en I847)

—————

Consignatarios de Buques ~ Hgentes de Aduanas y Transitarios
Casa cecentral en Malaga ~ Sucursales en:

Hlicante -~ Barecelona ~ Cadiz -~ Ceuta ~ Coérdoba ~ Madrid -~ Palma de Ma~

llorea - Port-Bou = Sevilla y Valenecia.

Direccion | telegrafica | g 4 cumar
telefédnica )

s T e e s e e T
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Andrés Ruiz de Velasco |

Calle del Carmen, 30, 32 y 34a—GIJON

£ CONSIGNACIONES :: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS §

AGENCIA DE ADUANAS

: Teléfono 19-05 Telegramas | « & . B. C. 5.* EDICION 3
: Apartado N.,° 201 Teiefonemas% HIIIIIEIELIS[II ﬁlmn e 3 SCOTT'S 10.* EDICION
. s slps ss s s s ot ot SR IRl IRL PRl RS N1 SRL IR AT IuY :. -Wm .: .:. s sps sps s e on - a v -
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SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS
FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

Telegramas |

Telefonemas | RUSANCO SESTRE O A 5.2 EDICION MADRID
TELEFONO 11,353 PARTICULAR :

APARTHDO 145 Peligros, 9

1|

JOAQUIN VELASGE

N
LANGREO, =2

OAHBON ES PARA GAS

“Mina Piquera®
“Mina Coto*

VAPORES:
“Mina Carrié””
s*Mina Sorriego”

I| “*Mina Entrego”

e -“5%“%%%%%%%&“‘:

GIJON ———
MINAS DE COTO DEL MUSEL
=
:

TUEIRRRURRRRRRR R (I i nniien =

Fabrica de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3.800- SANTANDER

PATENTES <«MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS = BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERfA

Venta exclusiva:
E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

T T T T p T TS

e

GRANDES TALLERES MEGAIIIBIIS

GARCIA Y CANGA (LtpA.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automitico 8126
GITON
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de bugues.
Talleres de Ajuste, Caldereria y Forja- Montaje de

SO R TR DERERRER R AT T =
transmisiones - Soldadura Autégena y Eléctrica.
Construccién y reparacion de toda clase de Maquinas y Calderas

( FUNDICION de METHLES

i GUARDACHABOS de TODAS las MEDIDAS
09000000 0000000000000 000000000000

SOy
TN
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JOSE SANCHEZ DEL BUSTO

EXPLOTACION DE CARBONES

Direccion Telegrafica; |
» Telefonica: ] JOSANBUS %E'— TELEFON O 20-91
Pi y Margall, 35 -1.° GIJON

AT TR T O T T

SN

LU DL TR L LT L L T G TR T R T T T T T

L2t o 2
E E suministrara a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra-
Sa que preeise para sus maquinas, motores, eteétera.

Unicos importadores y distribuidores en Espaiia de tan acreditados lubrificantes

S. A. REEM

Apartado 111 OVIEDO Telétono 4038
S0P POPVPL N0 0P V008905 L 9L 9020378090000 9000000000340 00

|

T0000060000000600600000
1000000004000 0080000000

. o B R T L LT A

PLANOS INGLESES z : g

e T = =

(FISHING'S GHARTS) ACOTADOS 5 “ﬂ“ mmm] ﬂu“"m s

DE PESGA E Subdelegado de FPesca g

= =—— en La CorufAa |

PLAI.\IOS DE PES‘fﬁ;‘.- -d[)csdc ‘f’iljl\ﬁim E Santa ?@Hrin = =
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara- = -
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal, = PUBLIGISTA nE OBRAS NAUTIGAS =
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao, = -
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, La os, Borda = =
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.— = - " P 2 —
Desde Espartel a Mazagdn con los pesqueros de Arcila, = El giro-compds (lgula glruscépm) =
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo- = =
rah, Ktinitrlgti‘fgl(t_éj.gpat;)ag, (Cgsgblnlg;cna A\ranwri. Ma‘sza- = R T Do =
gdn, etc.— { 2 PESC ~—Desde Mazagan a Sim = " v ' ]
con los pesqueros de Kantin. Mogador Sim t; Porras, = Mznejo de las carfas marinas inglesas y espafiolas =
etc.—PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con = —— =
los i?_)qch_ms C‘I:e gsim, Silil Tierra{ _J'gh;r dé it\) “f‘.d’l'lc(fi:l- = " =
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta, Cabeza del Ca- = i iti inglés- -inglé o
Boy ete PLANG DE PESCA G. Mo Sabeza del Ca- = Vocabulario maritimo inglés-espafisl y espafiol-inglés =
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe- = e =
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre- = : o =
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Foz:o. = Gran tratado de maniobra de bugues “Arte Naval” =
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcién.—PLA- — ekt =
at’\-’O %ﬁ' gf:‘SC:LHa.-—%Jontwne la?} lsldas Terceras flfqlfg = =
uacion de un Banco de pesca abundantisima.—PLAN = 11 1 =
DE PESCA [.—De Juby a (gabo Blanco del Sur con los pes- = Edicién espafiola de las tablas de Newton y Pinto =
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran- = — -
ceses, Peila Grande, Barbas, Rio de Oro. Agtera, etc. = ; " | dol Of ® =
— 1 1 iel —

B i dios rigtes o = Tratado de navegacién “Manual del Oficial de Derrota =

Dofia VICTORIA SANTANA GUIJARRO = A todo marino, armador, consignatario, =
SAN VICENTE RASPEIG—(ALICANTE) = etc., le interesa poseer estas obras. H
Envidndole por giro postal o telegrafico 75 ptas. = Pedidos al autor. g
-~ L T T T T T T T

34



SO e

NICANOR NOVAL HEVIA

GIJON

|y
)=

ST TG TR T T T L

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

YIUDA MANTECO (suceso

Méndez Ntifiez, 8 4 Teléfono 2256
SANTANDER
——

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
ST T T T TR T T T T

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
- Y CARBONES —

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono II-37
SO R R T ELE R s

VIR e
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Minas de Respinedo

TESTUS FERIN ANDEZ
O P TC T INA &
Marqués de San Esteban, ndmero 2

——— GI1JON
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRIcAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens bésico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :=: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquulla para machines :-: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :.: CARRILES, chapas, machmes de hierro y acero :-; VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

Fabrica de Netales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los didametros

Id. de bronce silencioso » » » » ld. delatén » » » »
Id. de latén » » » » CHAPAS de latén de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbgn en Aller (Moredaj

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, bugues, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIEREK
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA

GIJON
Telegramas % RUDESCO
Telefonemas
Teléfono 30-23 —e= Apartado 142

(e 218D CD oD EDIE D EHIED ERLS ED i)
(FIEDIEDICH EDICH LD EDICH D e Co )

L2 COICHICHIEDICHICHIEDIEHIEH CDIEHCHICDICH I CHDIED CDHICHEDIECHICHIEHICDIED CHIED EHIEHCDIEDEDIEBEDIED]

ANGEL BLVAREZ S. en C.-Ruilés | | ppnmaosoininORA ASTORIAN

AGENTES pe ADUANAS $ SEGUROS MARITIMOS - Director. D PEnn A
EXPORTACION pe CARBONES A 0 SABANDO
GRANDES ALMACENES DE SAL SOLDADURA ELéCTR'GA
AGENTES pe VAPORES COSTEROS Realiza rdpida y econémicamente las mds dificiles re-
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.
Telegramas | : Tren flotante :-: Lancha «Electra»
Telefonemas | “NCELVAREZ ,HPHRTRDD i Tren terrestre transportable
Ofieinas: AVILES , ., ., , 72 L - -
Telétonos 14, San Juan de Nieva 3 Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743 y
Partieular, ., . ., . . . B9 - y
VAPORES: ) B v 350 Tons. Direccién telegrafica: JAENICKE
c ©,.. 1.350 Tons, 4 Margarit 270 z
u:;:.: ve.  A&OOD o-. ] H!.I-J.E:nl'.‘, 150 » G IJON

S e e

S. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEFPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO ]VIURILthO

Pedro Duro, 2 vy Muelle de Fomento GIJON Teléfono 32-14
T T T e T L L L L L L G L LT

S T LTV
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AGENCIA MARITIMA = e E
GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS | = TALLERES DE G. RIERA £
vIGO = G ITON =

25 E (Préximos al puerto del Musel) =
VILLAGARCIA = Teléfono 34-44 -
CONSIGNATARIOS DE BUQUES =E Reparacién de buques - Construeeidén =
SEGUROS MARITINOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS | R TR S A SR g !
DESPACHOS DE AOUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS = q AR e g v - o
S = mos.—Reparaciones en general.—Talle= =

Emr. ALEGRE = res meeanieos. — Caldereria. — Forja y =

ABLE. — - —

A. B. C. code 6.% Edic. = PHASsLAL, =

~ o N TR S
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES
BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.
Fabricacién de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes
metalicos, gruas de todas clases, maquinaria para obras piblicas, fabricas y edificaciones.

U AT e nnmm

TR I ELEEER LT R

Direccidn postal, Apartado 13 - Bilbao Direccién telegrafica, Euskalduna - Bilbao
SO L T L LT T T T T e
- — | — — B %._.;.:_—_'f“.' — —_— M
 GASCUE Y CRUZ | | Josis Garcia Castillo

San Sebastian y Pasajes Fos
- [ Armador y Consig-
Consignatarios - ‘ natario de buques
Carbones o
Fletamentos | | Gletamentos
AGENTES COMERCIALES | BN
. DE LA Agente de l.a Compania
odad. Metalirgica Dure-felguera | | Navem
: i ' 'ESDTH v BZNAaR

Direccién Telegrifica y Telefénica: e
GASCUECRUZ - Telegraficas: JESUSGARCIA

Teléfono. ., 10.435.— San Sebastian _ Teléfor.m 2484
. 5.149.—Pasajes |l Paseo de Pereda, 22, bajo —+ SANTANDER |
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LIMPITA METALES SUPREMO

VENTA BN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS WNWAVALHES

Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
A s W y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C°de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafa)

Fearnley & Eger, de Oslo -« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Stoman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo en're el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1." Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C." Espaiola de Pinturas “INTERNATIONAL® §S. A.

Fabrica en WARGE RE;.STR,.DA Unicos agentes y fabricantes
LUCHANA - ERANDIO en Espaia de las afamadas
(Bilbpe HOLZAPFEL pturas “HOLZAPFEL”

LAS MEJORES D

Patente «INTERNATIONAL>.
ques de hierro y acero.—Cerc
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND».—Composicién mt
mo uso y adecuada para navegaci®
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicién para fo
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de buqu
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea d
de bugques de hierro.

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga g

LASD SNSUMO MUNDIAL

intura para costados de buques.
H1OLINE», Esmalte «SUNLIGTH?»,
«ESMALTES PARA JUGUETES»,
¥ BARNICES SECADO AL AIRE

A LA ESTUFA», <BEDSTEAD PAINT»

A para camas), «FURNITURE VARNISHs,
URNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
iales para muebles), «sMOTOR PAINT?», Pinturas
gecorativas «LAGOMATS», Pintura al agua «ODI-
Sareciosos colores permanentes), Esmaltes y

NTERLAC» a la nitrocelulosa y demds
ocelulésicos, INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas pg sege aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son la
yor duracién y de mayor re
SON, POR LO TANTO,
BARATAS.

s los puertos del MUNDO po-
puministrar nuestras patentes
amos depdsitos, ademas, en
ipales poblaciones de Espafia

Agente en 6ijon: $¥2ulino 6. Gonzilez

O g

Imp. miNerva, L. Rivas, 24, ~Telf. 31-49—Gijon
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