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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 «s <› Q -a› Teléfono 32-OO

GIJON___
AGENTES DE LAS LÍNEAS DE NAVEGACIÓN:

No1e|>1>|«;L 1'1'sc1 11«;R LLoY1>
|.LoY|> 1<oY/\14 m«1|ÁG1f;
1>¢\.»1¡>|«*s<11 111f1f1«1~\1 1R1E`se<:11s11|.|,sc1 1/\1«"r «,\'1«:P'1'UN»
\\fm. 11. MU|.1.¡~1R c.° "
'1'1n«1 lsmxcs 1-|N1«1 (RN (im Y ramo) "
G/\.\fs s'1'|-1/\.\A1s111P 1-1N|-1
co1<m~;sPoNsA1_1~:s m: LA /\l\f1|«;1e1cA.\† 11xPR1«;ss c.°

' AGENCIA DE ADUANAS

Cargas, descargas, galmrrajcs y transportes y rec-xpe<Iicìones a los principales puertos cIe
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 I'lur0p:1 y /\n1érÍ(ra con conocimiento directo  ¢í

CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroeta Aldamar. 2-1.° Telegramas: “CASIVIIR”
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EFEIITGS NAVÄILH Y MJBRIGANTES MNAXSTERHQ IS. A.)
HDMHGHHISTHS DE EFECTOS NHVHDBS _

IÑIPOÉTADOÉÉS DI AÉIITÉS
Y GÉASAQ LKJEÉIFIOAIÑTÉS

Lubrlficantes IVIONASTERIC) Marea (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-oo + APARTADO n.° 60 ^

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON
.› › «› .›  2I.""Z'Z1Zi'I1ZZI'

  

APARTADO 90 TELE@ --M A, p A911 15 T
c o N 51@ N fi T A R10 MuELL¡_ 2_,,_6 _ G ,_, Ó N AGENTE DE nounnns

Compañía Trasmediterránea C.¡° 6.'° Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
““§]I¬1[1B]L][,5

s 6

'“]F]l;][ÑflÍIII(()'lIIÍ_lB°“
If-ï LUBRIFICANTES Y ASFALTOS í HNTICORKOSIVO - IHPERHEBBILIZANTE - AISLHNTE

EHULSIOHES “°¢C¢l)1§'J¡[IE"Á§š““ ASFÁLTICRS
00000000000 00

D`ø|\)||NGó M"'u"`ii/iaaó  
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NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS
BAR CEL ONA

ÍZÍZÍJÉÄT. } D 0 B R Ú
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VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
A Teléfono núm. 13327

“ASTURIAS MARÍTIMA”

TPIRIFH DE

Cubierta exterior . .

Cubierta interior. . . Media plena _. .
' Cuarto plana. .

Plana completa.
Media plana. . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Plana completa.
Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . _

Cuarto plana . . .
H4* **+% ++ -§~°ï~¡~°›'°~I~-I-'§°*§°~§°°§°~§°+*!"¡~'¡-

ANUNCIOS POR INSERCION
60 ptas. 1/3 de plana. _ . . 150 ptas. al año (sin descuento)
35 íd
-¿Ó ¡dl D°scuentOB_ 1 Contratos por un semestre . l(_) °/0

l Contratos por un año . 20 0].,
50 tasP - _
30 id. ^ Los anuncios en texto no tienen descuento.
1:) id' Suscripción por un año a la Revista.. . 2;) ptas.
åg Preis' Id. por un semestre . . . . . . . .. I3 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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» Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
sucunsms en MARIN, VILLAGARGIA y SAIITIABU

¿ Tele :mz: :» sumeces 2
0000OO000O0OOO00O0QQOOO¢ O00000000000000000.
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SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)
nerósiros Ex; †|:|.E|=oNos;

CADIZ: Plociu, 13. P _” 2134
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N." 7

Thu GILAMAS: «SENABRE››

José Pérez Fernández
cARBo.\;F.s CARDH-“F Y DE ASTURIAS. SA1.

c0.\'s1G.\1Ac|o.\'Es Y H,F,†.±\Mr:.\'T0s
xP0R'rAc10.\' DF. PUWA1. DF. PINO PARA .\u.\'A

SEGUROS .\\ARíT|.\\0s
COMISARIA DF, AVERIAS

Iéfono num. 39 Apartado núm. 20
iefonimaevfnfzffnrunufz Villagarcía de M05
leqramas: PEFERNANDEZ |1p›QNTEvEQ;¿Aj

117 (I)
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Mflfqflis de Valdeisleslas. 6. 2-” Dirección feiegráflcm 5___r,__,° 3,, lvl A D R | D É
Telåfono 92930 -mi-mi I: D R E 5 A E

i\yues†ras especia/Íclarles para In pesca: É-

MALLETAS ABACA 2-; MALLETAS ALAMBRADAS š
RETENIDAS 2-: ARRIZANES 2-! CORDELERIA DE TODAS CLASES É

HILOS PARA REDES 3-; HILOS PARA FLOTADORES E

®<$%<90®®4š>4š<><9 É

Fabricación mecánica con el más moderno utìllaje. -Selección de las fibras apropia- É
das a_ cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional 5
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. §

+ E
FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona. É

Jaime Ribó, Badalona. É
Cordelería Domenech Hermanos, S. A.. Badalona. š
Oordelería Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona. É

|-madura nllcnana. s. A.. Elche. š
I-liios de An-vane. s. L.. santander. É
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_:3i|i||iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii5--EL Quconn”
É EFECTOS NAVÂLES E
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduias - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
š AÉ1'Í<.'>LJI-C5 $1 PÉIIVIIÄA GÁLICA@ É

ÉÍGIJÓN 1'e|.É|=oNo 31-asš
É |v|ue|.Le, ao on-ec. †e|g.¦ Aiuconn ã
älIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllllllIIllIillIIIIll!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE El-2"?~Z~~2“§“I°~§'°§~°X~*2«š~-§«Z~-I->§~~P%Z%%%+ 
E E '- _= _.iiiiu Miiiiin linusiiiiii ni Isiumis "M08 DE IILMIDIU ALVAREZ
É G,_,oN 2 ei=ec†os NAvAL.es
â civiriii iu.oun.ooo ii: Pnsms g . .,¿_ A E materiales de Gonsiruccion

'{-¦-I~§-I-I-§°~š*4"!- %+#+†%%+ 

= Realiza ¿oda cliìse de opderaciones dã Banca y
E Bolsa.- iros.pr stamos. escuentos. epósitos - - .= mas de cfediio. em.. em. ' 5 Deposiiurios del material
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros _ ›;-~.~ .¡.
É CAJA Di"-H-ÍRROS É para iechcir PIZFIRRITFI ,,,
= Intereses que abona: 3 por 100 anual E .š.

š Dirección veiegfáfica; BANM|N/is É M.uesanEsiei›an,1-ii ouon
= -7- ›§-
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Consignación 9 fletomento de buques
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ãeguros marítimos
ãumìnìstro de eorboneros en todos los puertos

Corredor poro lo compro-Qentci de buques
Hgentes en todos los puertos

cfosfal: Jzpariaóo 84 ¢ <>Telegráfi'ca: Wega ¢ fono 19 0
D I R E O O I O N E S
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ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJÓN-Musel.

¿GENTE Dr:
APORES COSTEROS S. A.. BILBA

DS AnS SPANSKELINJEN
FRED OLSEN G C.°

O S LO
IT A L I A (Floias reunidas)

USULIGH - LLUYD SABAU00 - IIAVIGAGIUIIES GENERLE
GENOVA

_ _ g coRRF.<›= Annrnoo N.-› 4Dirmn-nes.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; Ruiz( †e|.&|=oNo N.” zo-as
iiclnasz Melquiades Alvarez, 4 G IJÓ Z

enO

4--^ -:'›'i'P'›'›di'P'›'›'›'›*›'›'|4 -:'›'›'|1 ifY¦››'u'n'›'n'›'nÍ 1:d|'nÍ «:'›'›1›'›1F'|'P'›f›_.
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ABAITIIA Y UUMPAÑIA
prasonianios de II Sociedad Ioialúrgioa liiilili - FELGIIEM

-<›-«›«››<›-¢›-

COHISIGHATÃBIOS DE BUQUES

SEGUROS MÃBÍTIMUS

B-§-§-§°~§°-ã'-§°+¬§°°¡°+-+~§~++'{-+-§-+-¡-++ ïìï

°§°°¡”ä-'i~°§°°

-Ieiegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.155
BILBAO - Plaza Blíptìca, n.° 1

:-~:--:-«:»:»:«:-›:›~:-:--:«:--1-z-z-z--a-:-1-s--z-«:-1--1-s-:~:-ela
¿IIIIIIIIlllllllllllllliillilllIillllllllllIllllllllilliillliiiiiliIiliiiiiillli'2
-E 1 r

šJOSE MARIA UANDINA
É -_~<*«'3a=e›«»-~-

É FLETHMENTOS - SEGUROS

É COMPRH-VENTH DE BUQUES 5

É Dirección ieiegráficaz i¦iiiiiiIiiA

ã Teléfonos N.°S 11721 y'i8609

É Apartado NE 520

É äfi
ã Buenos Aires, 4 B I L B A IJ

- CONSIC-NHTHRIO DE BUQUES

1'-IilillliliiliiIiliililllllillllllllll IIllllIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHF

NICOLAS LAFUENTE
VoIasco;15-bajo ' SANTANDER

VAPORES
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ››
Aller . . . . . . . . 200 ››
Vito . . . . . . . . 180 »

Røproseinnie de los Gemcnios Portland <<Renola››. de San Søimiiíl
Toloionomu f . , oomlcilio: 1.722
Telegramas S Mmmgwlm “mom É Oficina: 1.187

flllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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4-lH'll+1(+ll'!~X'I°1l°l')H'1l°!~lI*l~[4

ãR`Cã3í~i Y COIBPHÑIH
Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de ia «Compañia Adriáiioa de Seguros»
Iloposiiarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de

Piniuras «Iniamacionai››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita /\.“ . . . . . .. 2.600 tons.
›› “Juan Artaza“ 600 ›
›› “José María“.. 500 ›

Consignaiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedur-¡a“ Vapor “ Urola “
- › “Txlrista“ › “E2reka“

Telegramas; Telefonomas: QRÍAZQ
I oficina ........ _. 5025, i » ........ _. 5259Telefonos mimos» pinturas 5157i ›› moon. szso
n Domicilio . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuaria Vía, 6
Pasales (G-ulpúzcøa)

-°§~!~*

1l°§*l[°§°l[°š°1I-2°l[~¦°l[-2H-1!›¦-lb!-IH-ll~i-IK-X-lI°¡~Il'l°lI*¡~X'¡°J@

*Hl'§'li°§°1Í*§'1I°!']l°!°l[°§'1l°§~l[°¦°1['!-101-]l°§°l[*ä~lI'§-ll^§'1[°§°l'I'X§lÍ*I'X+ll'l'1l'I'I+1l°l'll'l'l
E144I°§°1I'§'Jl°i*1['91PM!-1['91l'§°Jl-i-Jl*i'l['l'1l+l[°§~l('§°lH~]l'l*)ä

° %ë*+ 

'I-'§-¡~§"§'ÉMUWINUKEL & AHTEUHE Ltda.
BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

FLETAMENTOS. SÉGUROS. TRÁNSITOS

Í? ¬”_°`*`°°"“>“
É TELÉFONO 10219 Código A. B. G. 5.” ad. mejorada

'l'1au=:GRAM›\s: «MOWINCKEL››
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 71

3
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Lioumnnon no nvsníns
LUIS HÉRMIDH HIGLIÉRHS

' sCONSULTOR /VKHRÍTI/"\O;ÍÍ
Mf-WUEL coRT¦Nf\, 1o DIRECCION TELEc1Rñ|=1cf\: 5f\lRIìVñ

M fx D R 1 nit* TELEFONO 35.577-i-*l~;--'u:¬eef,uï 1_¿

Joaquín Davila y Gompf
Cunsignatarios de Buques

Carbones-Segurus
Telegr-amas¦ DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80
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GIJÓN-NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

TELEGRAMIS:
ïeuâfouo 11-oo V A P ° R E S

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . .. 3400 Tons. JUNSEOA
APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA . . . . . .. 6850 »

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
*___ _ *_ Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia †~ -G  < .  7' 7 ¡J

El[ll]DDK]HDD[lili]DDDDIIDDIIDIIIIDIIKIIIIIIDDIIUUIIDDOGIIDHKJUIIUUIIEIIIUDIIKIDUIIDDODHDUDDUUUUUÍÉ

êïêllêlilflëlêlKêiëllëlëllilillil-šlfëiêlfilêlKëëliäëlišël Iëlêl Išlêliêl lêëllêiêlüiêl lèiêllêlèliëišliëiš lëëllëiêl lëlëllëiêliëiêllëiålliiël lêëlliëlíäšlläilläêliäêliäêlfj

ëällñllšëlltäliflilíäillilillållfillflllilil

DDHH1
La
n_n
5.4

10111un
La

¡[10Qllllllflllflflfl1

r¬¡Jrw5.4

La
rw

IDKIIIHHUKJCnn

DDHH!!
L4

La

I-I

[1llIHK]HID]



Í -ì

ff- `-Ir. ii* $0.'âjgffr-_=¿._ :Es
 †'

nïuni
lztvi/TA ou|NcLN /›

'.~,. ›¬ /\4 :_`_,, _
í
¦... Y. 1 4;. . .ii __ / $4". .íef;ti iii*_ \¬,

KIPIÍIIIÁ
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C-ltJON 1” DE l"lflYO DE 1934 NUM
Í¢ se ¢. › 'I' '›› ì

li Ñ O V _ . 85
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:j::::.::°:;I;Z;Z›-Z;Z, 1;Z;Z;I R E DAcc I ó N Y A c› M I N 1 s'r RAc I ó N: APA RTA Do 2 3 2 =_:_=;_:¶':_:¿:¿<¿:¡:¿:§:¿:¿.,
H Q ¡uu I I oovfiäooìoujì

lil- f\.\'Tlll)RUYliCTO DF. COt\lUNlC;\CIONlÍS Mf\Ri'i`ii\lAS

SE Hfl OMlTlDO EL Cl\lÍ5OT/UE RESTRll\lGlDO
Á- Mi-ro

~ \
conieccionar ci antepro_vect<› cie (_,omu-

nicaciones i\/iariiinias se im querifiio. sin ciucia.

ciarie ia mayor ampiituti posii)ie para llevar a

efecto una completa ial_›or cie resurgìiniiento
cie la inciusiria, pues así se ciesprencie cie estos

(ios párraios que copiamos ciei preåmimio:

«La solución que tenga ei proi›iema ima cie

aioarcar tocios ios aspectos cie ia navegación,
principalmente exterior. inciuyencio las co-

municaciones regulares con ios paises cie i¬ai>ia

española _v el tráiico en navegación iiiore cie

primeras materias y sui›stancias alimenticias,

aportancio tamioién los meciios necesarios para

que vaya arraigancio aun en estas últimas ia

reguiariciaci posiiiie ciei tráiico, que ima ciemos-

tracio en esta crisis ser cie estructura económi-

ca más resistente que el <<tramping», cioncie

puecia éste ser sustituício. De mocio que. ia

solución actual im cie comprencier: La protec-

ción <.iei›icia a las comunicaciones regulares

trasoceánicas: a la navegación iiiore y a ias lí-

neas reguiares cie carácter eminentemente co-

mercial que sirvan ios cauces ya estaioiecicios

y que actúen como cxpiotacioras y cie instru-

mentos para estaiaiccer otros nuevos que se

estimen posii›ies.»
«Y esta protección a tales tráiicos iia cie

estar tamioién coorciinacia entre si. _v aciemás

con la que se otorgue a ia construcción naval,

cie manera que esta inciustria alcance un (ies-

:irroiio normal y proporcionacio a nuestras ne-

cesiciacies nacionales para que su organización

sea acomociacia a ia explotación inciustriai que

asi ima cie pocier tener ei carácter normal,

constante y sus gastos generales ser iijos y

a<imisiiJies.››

Pero tan altos vuelos se loa rluericio ciar a

este proyecto y a ia solución critica cie ia nave-

gación, que iua queciacio en ei tintero ei mai que

i1ay «cientro cie casa» (nos referimos ai Cai)ota-

je Restringicio), que para nacia iia sitio tenicio

en cuenta. i_iácese en ei anteproyecto una cicli-

nición cie io que es ia navegación cie Caiaotaje

i\iacionai, cie Gran Caimtaje, cie altura, ex-

tranacionai y tráiico exterior; sin emiaargo, se

omite ei Caiuotaje Restringicio, que nosotros

5



ASTURIAS MARÍTIMA

nos vamos a permitir deiinirio así: Se entiende

por navegación cie Capotaje Restringido aque-

lla que realizan los louques nacionales o los

introducidos en nuestro país antes cie 1000,

entre puertos españoles conduciendo carga-
mentos cie cari›ones, sales y minerales. Y más

i›ien. Caimtaje Restringido, es la cenicienta de

la navegación <<tramp» peninsular, para la cual

no existe protección _v si impuestos y gravá-

menes como tamloién cuadros indicadores

de personal, superiores estos últimos a los

de la navegación de Gran Caimtaje, a pesar

de ser sus travesías más cortas y mayores las
estancias en puertos; no tiene iietes máximos

ni mínimos y sólo se recuerda que existe cuan-

do ioa de imponerse alguna carga, que suelen

soportar con inusitada paciencia ios armadores

propietarios de estos l›uques.

El proyecto de Comunicaciones i\/iaritimas

dejará, pues, liuérianos de protección a los

navieros de Asturias y a aquellos que de-

dican sus ioarcos al tráfico de cari›ones. Es una

omisión de louito ésta. ya que no se iia te-

nido para nada en cuenta la navegación más

sufrida y que se iiaila en peores condiciones

económicas. Bien está que se pretenda solu-

cionar esta industria en su aspecto exterior,
puesto que poco a poco íi›amos perdiendo

nuestro prestigio naval, sino ya perdido total-

mente; pero las soluciones deioen tami)ién
gn

comprender la crisis que padece España en su

navegación costera. dentro de ia cual se en-

cuentra el Caimtaje Restringido que aiecta

muy especialmente a la región de Asttirias.

Deloe, pues, salvarse esta omisión de la que

adolece el anteproyecto, quizá p_or la poca im-
portancia que se da al caiaotaje de rei-erencia,

a pesar de representar un número de louques

nada despreciai›le, que dan una considerai)le

actividad al tráiico peninsular y que, por cier-
to, arrastran una precaria existencia. V

Coniiamos que entre los recursos que se

imayan presentado al anteproyecto de Comu-

nicaciones l\/laritimas, iigurc uno pidiendo la

inclusión del Capotaje Restringido, pues de

adoptar medidas de proteccionismo a la nave-

gación, la de esta clase es una de las más ne-

cesitadas. Y para ello nada mejor que, entre
otras cosas. se restai›lezca la prima de 0,30

pesetas por tonelada de carioón que se trans-
porte por via marítima, prima esta creada por

la Ley de 1009, y que fué derogada después,

cuando en los años de la Gran Gixerra ei

tráiico maritimo era iioreciente en todos sus

aspectos. Por eiio, aiiora que la situación es tan

critica como en la iiecioa de su promulgación,

no sería ninguna pretensión irrazonalale ei res-
taixlecimiento de dicioa prima a la navegación,

la cual contriimiría a iiacer más llevadero el

desenvolvimiento de este tráiico.

i Antonio Sui-\Rn|Az VA|.nÉs
Marqués de San Esteban,15 - GIJÓN - Teléfono núrn. 11-36

OI IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor “ViIIarnanriquz':. 2.200 Tons. Motonave “M. BenIIIur2“ 152 Tons.
Motonave Cervantes . 240 - _ ..¡apr|¡hn.._____ 135 __

~ "Zuluaga". ._ 240 -
_ “Enya“.. . . . . .. 155 _ Vapor.... “Mei|:hu:z|“.... 120 -

Ó
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f\umenta la quietucl en este mercacio, el

cual va tomando aspecto cie franca paraliza-

ción, ya que (lurante la última r|uincena iiue-

ron pocas las órtienes que se presentaron para

cumplimentar. Como consecuencia (le esto. se

nota ya cierta al_›un<.lancia cie tonelnje clisponi-

løle, que se olirece con insistencia y que no lo-

gra iácilmente colocación, ciánclose \ anios casos

(ie operaciones concertatlas a tipos (le ilete más

recluciclos que los lìasta aliora cotizaclos, con

lo que tenclrán que soportar pércliolas aquellos

armaciores que tomaron (licl1os viajes.

La escasez (le órdenes comprencie toclas las

clirecciones y iiasta los l)u(]ues cie pequeño to-

nelaje, por lo que cle sul_›sistir estas caracteris-

ticas no será cliiicil que en i›reve lieclia lfiaya

noticias cie armatiores que se liayan clecicliclo

por amarrar sus barcos, como lo lwicieron el

año anterior, principalmente en los meses (ie
verano.

Taml›ién permanecen paralizadas las órcie-

nes para retornos y únicamente liay alguna ani-

mación para cargamentos (le sal; pero los lletes

que se proponen no llegan a tener gran interés

ante la pretensión cie los cargzuiores que espe-

ran obtener tipos bajos; cle aiii que sólamente

como entretenimiento _v en evitación cie largas

travesías en lastre, sean tomacios estos viajes.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
Olífil

GIJÓN a
P338188 . . . . . .-Vp. (150 ts. ptas. 13,50 Langreo
San Sshastián. ._ ›› 550 fs, ›› 1 1,- Noms

13,25 Lanfgreo
1-2,-- ini.
?,_ Norte

10,- Id.
1o,- Id.

S¡nioñ¡......- » 130 ts. ›› 11,- Id.
Santandar. . . . .¬ ›› ooo ts. »
Cnrufia......- » 18o ts. ››
F||ro|.......- ›› 250 ts. ››
Villagmía . . . .- ›› 550 ts. ››
Vigø........- ›› 48ou. ›
Cidiz.......- ›› 1.ooo ts. ››
SuiIla......-» ¢)5ots. ›

H. . .- » :mo ts. »
N- ..- » 180 ts. »

Billml... » 0.500 ts. »
|I|. » -230 ts. ››
Id. ......-›› 15o±s. »

(),_ Langreo
| 2,- Norte
10,50 Langreo
15,- icl.
1 4,50 Norte
15,- ici.
ió,-- Id.
1 5,- ici.
15,- Langreo

Hunlvl.. . . . . .- >› Q.ooo ts. >›
Imalona. . . . .- ›› 5.ooo ts. ›

AVILES 3

Iliclniu 4.300 ts. Ptas. 14,-

Va|anr:ia...........- » 5.3oo ts. ›› 14,-

PRAVIA 3

II¡|bi0............-Vp. 3.ooo ts. Ptas. 7,-

1.ooo ts. ›› 7,10
Soots. » Q,-
Qoots. ›› io,-

Goruiia............- ›› Qoo ts. » 11,50
lIic¡nte...........- ›› 2.000 ts. » 15,-
Corcul1i6n..........- ›› óoo ts. » 111,-

RE'I'ORIIOS¦

Íilliill-Plivii.. .-Vp. 500 ts. mineral Ptas. 5,-

Bilbao-Corulia . .- ›› 3oo ts. cemento › 14,-

7



AIGaIá, 16 - MADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotacion de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
IIes,4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; 0. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastian y Francisco Andoano-
qui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
; Agente en GLión: DARÍO VEGA :-: Trinidad, 28 ;í*ït_;.ïfl

vvvvvvvvvvvvvv
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Huileras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FLIOTH: Vapor «ltn›› 3.500 tons-

» «GBDOVGVI F_›› 2.500 ››
›› «Monehu>› 2.300 ››
›› «Bodon››, do 1.000 »

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telogrãiioa yïelofònioaz FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
Iëiëfieèfiìiååtifi
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riiisats n»si_is111.1.sr0
ASTIL[;E.i\ìÓA1`((š:1it1:r:ier)

MHTERIHL F'f'IRf\ FERROCFIRRILE5
Vagones, puentes. grúas, cambios y oru-

znmicntol do víon, motcriol
para señales. etc.

DIQUE SECO
consmuccion Y Repnnncion DE suquias
consrnucclones Y Repmuicionss na

maquinas, cnnnaims, src.
nnquinnnin Y nnrsninn emm oaans

Púsmcas Y Puanïos
Dim-zcclóxx' TELEGRAFICA: TALLERES
Dim-:cc1ó.\' POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
'rr-:L1-'11-'orio NÚM. 20

1l'l'I4'XIl-ll!-1-I-l~I'II'l'X*I'X+X~I-¡l<I'1l*I°ll'I~ll*I°1I-¡°X°I'X'I'I<I'X~I'X*I'X°l'X°I'I*l'X'I'X
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Las caracteristicas del desenvolvimiento de

este mercado son similares a las de Ia a11te-

rior quincena: regular demanda de granos _\'

colocación de menudos con alguna clilicultad.

Ilspccilicado por clases se oI›serva una insis-

tente solicitud de granzas, a cuyos requeri-

mientos apenas si pueden atender las empresas:

son normales Ios pedidos de criI)ados _\' algo

más ilojos Ios de galletas deI)icIo a Ia época ac-

tual del ano. No tienen grandes existencias en

las plazas de las minas. dado el descenso que

Iiay de producción I1uIIera.

I)urante Ia segfiunda decena de aI›riI, Iman

sido n1u_\' activos Ios e1nI)arques de carlaón Ile-

vados a eiiecto por estos puertos, sumando

53.940 tons. las cargadas por Ciijón-I\”iuseI,

-20.170 por †\\'iIés _\' 123.0-2= por San liste-

I1an de Pravia. /\I terminar el mes son muy

I)re\'es todos Ios turnos, pudiend0 olitenerse

despaclios rapidos y sin apenas tener es-

peras.

i“IaI›iéndose suirido un error al determinar

los precios dc Ios agglomcrados. que iiueron

puI)Iic:1dos en Ia «Qiaceta de I\IacIrid›› del 10

de aI›riI_ por disposicion de esta Ijirección

21111110111111,11@
Gciieral, y practicada por el Comité Ifjecuti-

vo de Con1I›ustiI›Ies Ia corrección correspon-

diente, se entiende que. como rectiiicación del

error señalado. Ios precios. por tonelada, de

Ios aglomerados serán Ios siguientes:

I:áI›ricas de f\sturias, sobre vagón en i.áI›ri-

ca, 56,05 pesetas.

I“`áI)ricas de 1A\sturias. Iwordo. puerto astu-

riano, ó4,15 pesetas.

Fábricas de León y Palencia, solwre vagón

en iáI)rica, 56,65 pesetas.

irá Jricas de Luclnana, soI›re vagón en i_:iI›ri-

ca, 70,15 pesetas.

I"ai Jricas de E/Jorroza. soIJrc vagón en iaI)ri-

ca, 70,50 pesetas.

Fa Jricas de Barcelona. solwre vagón en

I)rica, 83,50 pesetas.

Fåìricas de Tarragona _\' \/alencia, soI›re

vagón en iålsrica, 89,95 pesetas.

Los aglomerados procedentes de i.áI›ri-

cas de Asttxrias tendrán. r.oI"›re Ios precios

marcados, un aumento de 0,40 pesetas por

tonelada, en cumplimiento de Io dispuesto en

Ia Orden del 1\”Iinisterio de Industria _\' Co-

mercio de Q de marzo ultimo

nooo ooo; o oooooouosovoocoooovøooc¢~ooo†o¢oooo››ooo›ooo›¢-¢ø¢›oo¢¢»<››oo›~o›oooøo¢ ››¢~¢¢o¢o~o›¢o››aø»ve››<oooooooo¢ oosoconuuu-oøoooaøooooo

FEDERASION DE SINDICATOS DARBDNEROS DE ESPAÑA
A Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléiønø 11948 - Iilladrld

grállca \Dlresclórl Iele à iólflca 1 |¦EDEn^c|óN

Para consumos de buques s d t 0 bmM,,,,,m ,cs pe_,,_,°__, in ica o ar onero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Telefono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO3
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INSTRUCCIONES PARA UNA RECAUDACIÓN

El aumento de 0,40 ptas. en tonelada de carbón

con el tin de facilitar las operaciones de
recaudación del aumento de 0,40 pesetas por
tonelada, establecido para los carbones astu-
rianos por orden del l\/linisterio de Industria
y Comercio, lecba () de marzo último, y en
virtud de la iacultad que le concede el artículo
2.0 del Decreto de 1? del corriente, el Co-
mité Ejecutivo de Combustibles lia acordado
que dicbas operaciones se efectúen con suje-
ción a las reglas siguientes:

La Sindicato Carbonero Asturiano
facilitará a cada uno de los productores de
carbón de Asturias, un talonario de facturas,
i-oliado _v sellado, en las cuales se consignará,
precisamente, el cargo correspondiente a 0,40
pesetas por cada tonelada de carbón, coque o
aglomerados, servida a industrias obligadas y
almacenistas sindicados, a ¿jue liace referencia
la Orden anteriormente citada.

Estas facturas, en las que se liará constar
que su importe babrá de ingresarse en un pla-
zo máximo de 45 días, en el Sindicato Car-
bonero ;Ästuriano, deberán pasarse a los com-
pradores. siimnltáneamente, con las correspon-
dientes a los precios de tasa.

El carbón correspondiente al coeficiente
de tolerancia de las industrias obligadas, no
estará sujeto al pago de las 0,40 pesetas por
tonelada.

El carbón que destinen las minas asturianas
a la fabricación de coque o de aglomerados,
en sus propias fábricas, o al servicio de la
Cooperativa de Langreo, será considerado
como de consumo propio.

Q., Antes del dia 15 de cada mes, las
Empresas mineras de ¿Asturias enviarán al
Comité Ejecutivo de Combustibles declara-
ción jurada de las ventas efectuadas durante
el mes anterior, detallando y separando debi-
damente las cifras correspondientes a las in-
dustrias obligadas, almacenistas y sindicatos,
industrias libres y consumo propio, tal como

IQ

filíølmí

está definido en el artículo 1.° de la Orden
de Q de marzo último y se declara en la pri-
mera de las presentes reglas.

3.a El Sindicato Carbonero Asturiano
remitirá, mensualmente, al Comité Ejecutivo
de Combustibles, relación detallada de las
cantidades recaucladas por el concepto antes
citado, cuyo importe total ingresará, al mismo
tiempo, en la Tesorería de; Comité, que se
encargará de bacer los ingresos en el Banco
de Crédito industrial. en la forma indicada
en el artículo 4.0 de la citada Orden 'de Q de
marzo último. ›

4.` igualmente remitirá el Sindicato Car-
bonero /'\sturiano al Comité Ejecutivo de
Combustibles. relación detallada de los com-
pradores que no bubieran becbo efectivo, en
los plazos marcados, el importe de sus factu-
ras, correspondientes al aumento de 0,40 pe-
setas por tonelada.

5.” Las industrias y almacenistas a quie-
nes atecta el aumento de 0,40 pesetas por
tonelada de carbón, coque 0 aglomerados as-
turianos, recibida, quedan obligados a ingresar
el importe de las facturas correspondientes,
dentro del plazo marcado, en el Sindicato
Carbonero AstL|1'iano.

Las certificaciones de descubierto en el
cumplimiento de esta obligación, que expida
el Comité Ejecutivo de Combustibles, ten-
drán iuerza ejecutiva y se realizarán por la via
de apremio según se establece en el articulo
7.0 del Decreto de 28 de marzo de 1933.

Dr'spos¡`c1'ón adiciona/

Las anteriores reglas serán aplicables a to-
das las facturas que se extiendan a partir de
la publicación de esta disposición en la «Ga-
ceta de lvladrid» y que correspondan a sumi-
nistros de carbón. coque y aglomerados ser-
vidos con posterioridad al 10 de marzo último.

l\/ladrid, QI de abril de 1934.



EL PROBLEMA HULLERQ

El Comité Ejecutivo de Combustibles concertará un credito

En la «(†1aceta›> del H) de abril lia apareci-

do publicada una disposición de la Presiden-

cia del Consejo. que dice:

«Aprobadas ya por el Gobierno las bases

para la solución del problema carbonero, cuya

traducción a Ley exigirá indispensablemente

un tiempo que la urgencia de organización

aiecta a diclio problema no permite esperar,

de acuerdo con el Consejo de Ministros, y

a propuesta del de industria y Comercio, ven-

go a decretar lo siguiente:

f\rt. I.° Se autoriza al (aomité Ejecutivo

de Combustibles, para concertar un préstamo

con el Banco de Crédito industrial, en virtud

de las lacultades conferidas en el artículo 1.0

del Decreto de Q8 de marzo de 1933, am-

pliándose este préstamo en 600.000 pesetas

que se solicitará del Banco de Crédito in-

dustrial.

Esta ampliación de 600.000 pesetas y los

intereses que devengue, serán reintegrables por

el Comité lìjecutivo de Combustibles al Ban-

co dc Crédito industrial, con cargo al aumen-

to de 40 céntimos en tonelada de carbón

asturiano, suministrada a los industriales obli-

gados y almacenistas sindicados, como se es-

tableció por la orden iecba Q del corriente

del l\'iinisterio de industria y Comercio, en

la iorma y con arreglo a las normas que en

dicba orden se preceptúa.

Art. Q.° Sindicato Carbonero Astil-

øl lo

riano, cargará en factura separada de las ordi-

narias que cursen los productores, el importe

correspondiente a los 40 céntimos de aumen-

to que resulten del cargo comprendido en el

artículo anterior y que los consumidores ba-

brán de abonar directamente a dicbo Sindica-

to, el cual actuará como delegado del Comi-

té Ejecutivo de Combustibles, y a su vez

pondrán mensualmente a disposición del reie-

rido Comité, quedando éste iacultado para

dictar aquellas reglas que juzgue necesarias y

que tienden a iacilitar la recaudación. dentro

de lo que preceptúa y tiene por linalidad este

articulo.

Art. 3.0 Los créditos que con destino a

la industria bullera se consignen en los presu-

puestos generales del Estado 0 que el Go-

bierno iacilite a los mismos planes, incluso el

proyecto de Ley de ordenación de la indus-

tria bullera nacional para resolución del pro-

blema bullero, que babrá de presentar a las

Cortes y cualquier otro procedimiento, que-

darán también afectos al préstamo liecbo en

virtud de lo dispuesto cn el decreto de Q8

de marzo de 1933 y a la ampliación que por

el presente se concede, para responder ende-

iecto de los 40 céntimos de aumento en to-

nelada de carbón asturiano. al pago de las

cantidades e intereses devengados que lialta-

sen por reintegrar al Banco de Crédito ln-

dustrial.››

“JÁ^"'^m^-í̂ ^^^^^^^^ v̂̂ "v^.^'“v“-^'^v“

-ii- morenas blsséì; _?
Deutsche Werke Kiel

DIreccI6n¦ BARCELONA -_ Prøvenza, 275
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CONFERENCIA DE D. RAMÓN ARGUELLES

ACERCA DEL PUERTO DEL MUSEL
IO OI

El dia 28 de abril último dió una intere-
sante conierencia en el Ateneo de La Calzada
nuestro distinguido amigo, el joven ingeniero
de Caminos, D. Ramón Argüelles, acerca de
«Evolución y porvenir del puerto del Niusel»,
liistoriando la evolución de nuestro puerto
desde que el Greinio de l\/lar de Gijón, en
1773, solicitó del Gobiernri central la inicia-
ción de las obras del i\/iusel, petición que no
fué atendida basta que el ingeniero Salus-
tio Regueral proyecta en 1802 un puerto de
refugio en aquel lugar.

Después de aludira las lucbas localistas a
que dió lugar la construcción de este puerto,
y de exponer los trabajos que costó llegar al
estado actual, exclama: La realidad es que el
puerto resulta raquitico. y que el tráiico, que
ba aumentado extraordinariamente, se ba en-
cargado de ponerlo de maniiiesto; pues no
tiene antepuerto, carece de amplitud suficien-
te en tierra y es escasa la linea de muelles. A
corregir estos errores debe tender la política a
desarrollar en este puerto.

A continuación expone la situación actual
del lvlusel, con gráticos en los que se detalla
el movimiento de mercancias, rendimiento del
utillaje y gastos e ingresos de la junta, rela-
cionando todos estos datos con los de los
puertos más importantes de España, para lle-
gar a la conclusión de que el l\/lusel ocupa el
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tercero o cuarto lugar entre todos los puertos
españoles, en lo que se reliere al tráfico, que
es uno de los mejores utillados de España, y
que su situación iinanciera es saneada.

Por lo que respecta a la política portuaria,
en general. cree el Sr. Argiielles que es ne-
cesario que se establezca un criterio deiinido
en esta materia, pues no es posible que el Es-
tado continúe los grandes sacrilicios económi-
cos que la actual política supone, sin que an«
tes se iije una orientación que responda al in-
terés general y que tenga un amplio rendi-
miento económico.

Cree de verdadera urgencia en el iviusel,
que se l1aga la ampliación de muelles _v la crea-
ción de un antepuerto y considera como muy
conveniente, a pesar de su elevado costo, la
construcción de un dique exterior al dique
Norte, que babría de arrancar del cabo To-
rres, completando la zona abrigada con un di-
que aislado que podría convertirse más ade-
lante en el dique Sur del puerto para deten-
derlo de las mareas del primer cuadrante.

Despliés de otras consideraciones terminó
aconsejando a todos que al examinar el pro-
blema del puerto del lvlusel debe bacerse con
miras elevadas, a tin de evitar que en lo iuturo
pueda juzgarse mezquina nuestra visión.

El orador fué muy aplaudido _v felicitado
al terminar tan interesante lección.
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FLETES

Hay paralización en la mayor parte de las
secciones de los mercados de retorno, y en
general la impresión no es favorable; lo mis-
mo sucede en los mercados carboneros don-
de el trálico ba quedado reducido a propor-
ciones insignificantes.

La demanda en el sector del Plata ba sido
insuficiente para absorber todo el tonelaje dis-
ponible, y por tanto, los tipos de iiete tien-
den a bajar, aunque todavia no se baya pro-
ducido este resultado que se advierte más bien
como una tendencia. La contracción de la de-
manda se debe sobre todo a la lentitud de las
transacciones en los mercados de granos, maiz
y trigo. Se tleta mediano tonelaje desde San
Lorenzo a Htxll y Amberes al tipo de 14/Ó;
9.200 tons; para Amberes-Rotterdam, a ra-
zón de I4/-; y desde Rosario a R. U., 6.800
tons. al tipo de 14/Q.

Las concliciones en el sector norteameri-
cano no muestran cambio apreciable y bay
una relativa demanda de loscargaclores de gra-
no del Canadá, apareciendo en cambio, me-
nos interesados los de la zona atlántica de
EE.. UU. Se tietan buques de mediano tone-
laje desde Niontreal, Quebec, Sorel, a la cos-
ta oriental de R. U. al tipo de I/4 1/2 por q. r.
Los cargadores de azúcar cubano se ban retira-
do virtualmente de este mercado debido a las
generales condiciones desfavorables y otro tan-
to sucede en el Pacífico cuyos mercados apare-
cen paralizados.

En la zona australiana los cargadores de le-
gumbres se mueven más interesados y en el
resto de los mercados de Oriente no bay ape-
nas transacciones. Se iietan 7.500 tons. le-
gumbres, para cerrar en junio, Vladivostoclz,
Rotterdam-idamburgo al tipo de 23/- .

Aparte la demmda ocasional para granos,
en el Danubio y lvlar Negro, el sector ivie-
diterráneo, no oiirece rasgos dignos de mención.

CARBONES

No se ban modificado las desfavorables
condiciones del mercado galés tal como seña-
lábamos en la anterior quincena y no parecen
mejores las perspectivas para la próxima. Co-
ques, aglomerados y madera de mina continúan
cotizándose lo mismo; abundan los <<stoclzs» de
estas variedades y sobre todo de cribados; los
temporales no permiten la llegada de buques
y esto contribuye a acentuar aquellas condi-
ciones negativas.

Aunque las variedades superiores de la an-
tracita, cribados, se sostienen bien cotizadas
en el sector de Swansea. y la demanda se ma-
niiiesta activa, los demás tipos se ofrecen ex-
cesivamente, congestionan los mercados y de-
precian sus cotizaciones. Las grancillas lavadas
se cotizan a mejores tipos. Los carbones de
vapor tienen mejor demanda y los de uso
doméstico al contrario, son poco solicitados.

En el sector de i\iewc'astle se desenvuel-
ven bien las calidades principales de los Tyne
y las variedades medianas; tienen buena de-
manda los Durbam y llegan a bacerse transac-
ciones para entregas diieridas manteniendo
buenos precios. Los carbones para consumo
de vapor tienen buena salida en sus clases me-
jores y menos activa en las ordinarias, y es
buena la demanda de los carbones metalúrgicos.

No bay cambios de importancia en la zona
de Glasgow. Los tipos de cribado de La-
narizsbire se oirecen con demasiada abundan-
cia y no consiguen mejorar sus precios. En-
tre las galletiilas lavadas, las mejor cotizadas
son las «singles»; las otras variedades tienen
menos demanda.

En el mercado de no bay cambio
apreciable y algunos días de la quincena se
coniió demasiado la oferta sin que la deman-
da correspondiera, llegando a iniiuir desfavo-
rabiemente esta circunstancia en las cotiza-
ciones.
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E:coNoM1A DEL CARBÓN

LA INDUSTRIA HOLANDESA
I¢ OI

Pon VICTORIANÓ CASTAÑO SANJUÁN

Vamos a ocupamos lioy de un pais muy
interesante para la industra liullera internacio-
nal, no ya solo por la importancia que sus ex-
plotaciones lian adquirido cn el relativamente
corto espacio de tiempo comprendido desde
1913 liasta el actual, sino por la elevada cifra
que representa su aportación al consumo mun-
dial de carl)ones.

Con sus dos millones de toneladas anuales
de producción, antes de la Guerra, no 'alcan-
zalaa 'a cul›rir las propias necesidades y por
ello aquellas naciones exportadores de com-
l›ustil)le encontraban en Holanda una salida
más a sus productos, si l)ien esta no fuere de
gran importancia.

Pero desde IQI4 comienza a incrementar
su producción con tan vertiginosa rapidez, que
se da el caso único de duplicarla en apenas
seis años, triplicarla en poco más de diez y
llegar, según podemos apreciar en las cifras
que siguen, a representar la producción del
año 1932, un aumento soiare la de IQI3, de
la categoría del O73 por 100.

PRODUCCIÓN TOTAL DE CARBONES EX-

PRESADA EN MILLONES DE TONELADAS

Año 1905 . . . 0,5 Año 1925. . . 6,8
» 1o1o...1,3 » 1926... 8,6
» 1o13...1,o » 1927... 9,3
» 1920... 3,9 » 1928... 10,7
» 1921...3,g » 192()...11,(›
» 1922... 4,6 » 1930... 12,2
» 1g23...5,3 » 1931... 12,9
» 1g24...5,<) ›› 1932... 12,8

Pero si con lo ya diclio 0 con lo que si-
gue, pudiera algún lector pensar en España,
recordemos antes de puntualizar otros deta-
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lles, que Holanda tiene una extensión super-
iicial-excluyendo sus colonias-de poco más
de tres veces la de Asturias, con una pol›la-
ción total que representa más de oclno veces
la de nuestra provincia _v una relativa de l()8
l1ai›itantes por lzilómetro2. Que los magnificos
deltas del Rliin, ivlosa y Escalda, prestan a
sus puertos, especialmente a Rotterdam, una
extraordinaria actividad comercial por encon-
trar en ellos su contacto con el mar, toda la
enorme capacidad productora y consumidora
de los centros industriales de \\/estlalia, Rulir,
Sarre, etc. Y que no olastante tratarse de un
puelilo agrícola-y pescador-ocupa un lugar
destacado en el consumo de carlnones, pues»
en la clasificación general de los paises cuyos
datos se conocen, iigura con una tonelada
Ó5O kilogramos por l1al:›itante y año; es de-
cir, un poco menos que Dinamarca y algo
más que Suecia. Este consumo se reduce para
España a media tonelada.

En los años últimos, de una parte la dis-
minución de la actividad industrial, especial-
mente la de transportes y de otra la concu-
rrencia de carl›ones extranjeros a precios ex-
tremadamente lïuajos, vienen operando en
sentido restrictivo contra la producción na-
cional. No es de extrañar pues, que algu-
nos elementos comerciales liayan pensado en
la conveniencia de establecer el tan socorrido
<<dumping›› para el carluón, que naturalmente,
amparado por el Estado, viniese a contrarres
tar los efectos de las dos anteriores iuerzas.
Parece en principio que lia tenido esta idea sim-
pática acogida en las esferas gubernamentales.

Es motivo de algún reparo para la adop-
ción de ciertas medidas de carácter general,
la calidad de los carlüones nacionales, los cua-
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les, con arreglo al porcentaje de materias vo-
látiles, guardan aproximadamente esta propor-
cionalidad:

carbones antracitas con menos del 10 °/o
de materias volátiles, 12 °/o. idem ídem con
10 a 15 °/o de materias volátiles, 37 %. Idem
semi-grasos, con 15 a 20 °/o de materias volá-
tiles, 5 °/0. idem grasos, con más del 20 1/2 de
materias volátiles, 46 °/o.

Tiene también una pequeña producción de
lignito -120/125 mil tons. anuales- cuya
tercera parte se destina a la iabrición dc bri-
quetas.

La gran proporción de carbones destinados
a la fabricación de aglomcrados de bulla y a
obtención de coque, se aprecia con las cifras
que señalamos a continuación, favorablemente
incrementada con la instalación de estas iac-
torias aneja a las explotaciones mineras.

En 1931, sus diversas fábricas de briquetas
y ovoides de bulla. tanto las anejas como la
de Simpelveld, inaugurada en 1929, ban pro-
ducido un total de 1.312.621 tons. y en
1932, 1.170.930 tons., de las que 240.368
tons. fueron de briquetas 930.562 tons. de
ovoides.

La producción de coque, si bien afectada
del incremento ya señalado para el carbón en
general, durante los veinte años últimos, ba
decaido bastante durante el año de 1932, es-
pecialmente en las instalaciones anejas a las
mismas <<E.mma›› y «l\/iauritz», y en las fábri-
cas de Sluislail, lviacstriclist y Velsen; pues
por lo que se reiiere al coque de gas, ésta se
encuentra bastante estabilizada con una cifra
anual de 700,000 tons. En total, la produc-
ción de coque fué el año 1931 de 3.439.343
tons. y el año 1932, solo alcanzó 3.219.656,
lo que relativamente de uno al otro año, su-
pone un descenso del 7 por 100.

Creemos interesante para mejor juzgar y
conocer la importancia que la industria iiullera
representa dentro de la economia nacional
liolandesa, registrar algunos datos referente a
la población obrera de las explotaciones. Y
así vemos que el número de obreros emplea-
dos en aquellas minas, en 31 de diciembre

era, para los anos que se mencionan, la si-
guiente:

Obreros del exterior. 8.883 10.872 11.156 10.803
TOTALES. . . .. 33.350 37.504 37.946 35.170

1926 1930_ Íàšl 1932

Obreros del interior. 24.467 26.632 26.790 24.367

En el último de los anos indicados, los
obreros del interior representaban el 69,3 °/o
y los del exterior el 39,7 %.

Clasificados estos obreros por nacionalida-
des. tenemos:

1926 1931

Nacionales . . . . . . . . . .. 25.406 26.083
Alemanes . . . . . . . . . . .. 5504 7.359

1932

25.462
6.031

Polacos . . . . . . . . . . . . . . 555 1.197 1.018
Yugoeslavos. . . . . . . . . . 290 1.087 770
Austriaoos.. . . . . . . . . . . 497 632 504
Bolgas'. . . . . . . . . . . . . . . 552 415 373
Checoeslovacos . . . . . . . 146 246 213
Italianos . . . . . . . . . . . 168 259 216
I-Iúngaros............ 105 194 153
Otras nacionalidades . 127 474 430

T0'1'ALES..... 33.350 37.946 $5.170

Lo que representa las proporcionalidades
siguientes: obreros nacionales: 76,2%, 68,7%
y 72,4 °/o, respectivamente a los años 1926,
1931 y 1932. Obreros extranjeros; 33,8 %,
31,3 % y 27,6 0/0 en los mismos años.

El número de jornadas de trabajo, por tér-
mino medio entre obreros del interior y ex-
terior iué, en 1932, de 259, en lugar de 273
en el año anterior, 1931.

Obtengamos iinalmente unas cifras com-
parando estos datos de la mano de obra con
los referentes a la producción y veremos que el
rendimiento obrero en carbón l1a sido de

1926 1930 1931 1932

KGS. KGS. KGS. KGS.

985 1.183 1.232 1.308
Este mismo cálculo nos proporciona en

España cifras que oscilan entre los 500 y
600 lzilogramos.
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Lfl GUERRH CONTRA LH MHRINH MERCRNTE

Sir i-i. Rici-imond, autor del trabajo
que reproducimos, iia estado siempre en
contacto con ios problemas que ia post-
guerra iia planteado a. ia marina mercante
de inglaterra. Es una interesante opinión
sobre ei papel de aquélla en los coniiic-
tos armados, avalada por ia autoridad del
que iué basta bace poco Presidente de ia
«Conferencia internacional para la segu-
ridad en ci mar» y sucesivamente Coman-
dante dei «Royal Naval War College»,
«imperial Defence College» y jefe de ias
fuerzas de las indias Orientales. Sir
Riciunond se iia esforzado siempre en es-
timular ei espiritu público de su pais ba-
cia la protección de ia i\/iarina mercante,
cuya iortaieza y primacía considera indis-
pensable para su deiensa militar. i

«Consideramos con creciente atención ia
fortaleza de nuestra marina de guerra, pero

desdeñamos un poco los amplios recursos de

nuestra iiota mercante y su capacidad para lle-

var a cabo nuestro comercio y alcanzar todas

las posibles iuentes de materias primas y de
provisiones, donde quiera que existan.» Estas

palabras se pronunciaban en 1904. Se iormu-

iaban en unas conclusiones de la «Comisión

Real para aprovisionamiento en tiempo de,

Guerra››. i_.a guerra nos mostró claramente

que representaban un principio iundamentai

de la seguridad de los pueblos insulares que

componen el imperio británico.

Y a pesar de la evidencia' de aquel aserto,

l1a sido permitida la sistemática destrucción de

nuestra marina mercante, sin deiender este

elemento esencial de nuestra seguridad. Una

débil protesta, es cierto, surgió en la Confe-

rencia Económica, pero no ba sido seguida

de acción ninguna. Del valor de protestas y

resoluciones, pactos y líricos platonismos, te-

nemos sobrada prueba. La guerra, se dice, ya

no es un instrumento de política nacional; y

sin embargo, durante varios años, se iia lleva-

lo

do a cabo una guerra implacable contra la ma-

rina mercante de inglaterra. Las armas utiliza-

das es cierto que no ban sido la metralia. ni

el torpedo o la mina y que la sangre no iia

corrido. Sin embargo, i1an iieclao más daño

con las armas siniestras del subsidio, de la des-

criminación de banderas. leyes marítimas de

todas clases, que pudieron iiacernos con las

armas usuales en las contiendas bélicas. Nues-

tro tonelaje «tramp» iia sido reducido a la mi-

tad. Eso no fueron capaces de conseguirlo

nuestros enemigos en la guerra, pero, en cam-

bio, iia sido lieciio, eso y más, en un período

de pretendida paz.

LOS TRES PIES DEL ESCABEL

DEL PUEBLO sR1TÁN1co =-=

El dominio maritimo es el cimiento sobre

que descansa la seguridad de inglaterra y de

las demás islas del imperio. Si el poder de los

mares se nos escapa, no bay necesidad de bom-

bardear a Londres. Si nuestro comercio se pa-

raliza, la capituiación dei país es tan cierta co-

mo la caida de una fortaleza a quien se la priva

de todo auxilio exterior. Poco puede prolon-

garse la resistencia y a nada más que a eso pue-

de llegarse, por muciias acumulaciones de mer-

cancias que contra ese riesgo iiayan sido posibles.

¿Cuáles son los elementos que iorman ese

poderío marítimo? Ya los conocían nuestros

estadistas antes de que lviaban los expresara

en su análisis del problema en 1889. Son tres

en número: marina de guerra, ilota mercante

y colonias. Puede decirse que el imperio bri-

tánico se asienta sobre un banco de tres pies,

due permanecerá seguro mientras no le ialte

ninguno. Sin marina de guerra, nuestro co-

mercio puede ser aplastado y las colonias de-
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jadas a merced del vencedor. El simple man-

tenimiento de la escuadra de nada sirve si

la ilota mercante desaparece. Tuvimos en

1917 una iiota de guerra invicta, después de

la batalla en el mar del Norte, pero el país

pasó tales apuros por la destrucción de su ma-

rina mercante como nunca babia suirido. Sin

colonias, sin bases marítimas, nuestra iiota no

puede servir a esos requerimientos, porque le

ialtarán lugares de aprovisionamiento, repara-

ción y reunión necesarios para el cumplimien-

to de la necesidad de prestar asistencia a la

marina mercante. lista seguridad debe tenerla

donde quiera que vaya. por todo el mundo.

ijebemos estar capacitados para buscar _\,' traer

nuestras provisiones, donde quiera que se en-

cuentren. Puede darse una mala cosecba en

un punto cualquiera de nuestros mercados de

aprovisionamiento y liacerse indispensable iia-

llarlos en el extremo opuesto del mundo. Sólo

con la posesión de una marina mercante eiicien-

te y numerosa puede preverse esa contingencia.

LOS BUQUES MERCANTES NE-

CESARIOS EN LA GUERRA ::

Nunca lia liabido una guerra desde que

nuestro país llegó a_ser un gran imperio colo-

nial, en la cual la marina mercante no liaya

sido un pie iundamental de los tres del escabei

a que nos liemos referido gráficamente. Sos-

tuvimos a nuestros aliados en la guerra por»

que teniamos la riqueza de que ellos carecían;

esta riqueza provenía de nuestro comercio.

Pusimos nuestras tropas a disposición de nues-

tros aliados, en el teatro principal o en el se-

cundario de la guerra; todas iueron transpor-

tadas y sostenidas por buques mercantes.

En la guerra, nuestros aliados, recibieron

la ayuda de nuestra marina, que fué apremian-
temente solicitada; pero mucbos de ellos, no

consideraron improcedente guardar la suya en

sus puertos al abrigo de todo peligro o la em-

pleaban en zonas de donde babia sido retirada

la marina inglesa para acudir a sitios de peligro

en beneiicio común.

La marina inglesa fué capaz de eso por la

magnitud de sus recursos. Porque liabia abun-

dancia de buques y de marinos en la marina

mercante, pudo ser provista armada con

buques y auxiliares para la defensa de las co-

municaciones de todas clases. Su vitalidad ra-

dica en su magnitud. Grandes pérdidas ban

sufrido siempre los buques mercantes en las gue-

rras. la protección de la armada no pudo signiii-

car nunca la completa inmunidad; pero por gran-

des que esas pérdidas liayan sido, no llegaron

I'IUn(`.fl 3 paI`alIZ1ll` Ci lI1iCI'C3IT`|blO ¿C n1CI'C3I]Ci38.

UNA ARMADA DÉBIL PA-

RA NUESTRA sxzouarnao

La iiota estaba entonces protegida por más

de 120 cruceros y 400 destroyers sin contar

otras pequenas unidades. idoy los cruceros

destinados a ese iin, quedan reducidos a 4o

y en un momento dado apenas podríamos

ecbar mano de 30 para lo que entonces se

precisaban más de 100. i_.os destroyers son

unos 150 y serán cada vez menos. A menos

que las insensatas limitaciones impuestas a los

cruceros británicos y a las fuerzas de ilotilla

sean abolidas; y que el sano principio de que

su número esté sólo limitado por nuestras

conveniencias, se restaure, no estaremos en

situación de defender este factor esencial en

nuestra vida nacional. Una iiota mercante pe-

queña para enjugar iácilmente sus pérdidas no

sobrevivirá cuando su única seguridad consiste

en el apoyo de una armada demasiado débil

para conseguir que esas pérdidas no sobrepa-
sen ciertos limites.
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Es iiáeii para ios ministros afirmar que cum-
piimos nuestras oiaiigacimies mienlras ia segu-

riciaci (iei pais se resquci)ra_ia. /\ ia primera

amenaza (ie intervención. ei comercio in-

glaterra queciará izericio (ie paráiisis. Se nos

recomiemia que nos cuitiemns «ie ias vias

aéreas porque estamos cicmasiacio expuestos a

ese gigénern cie ataques. Niiigtiria nación capaz

llIl-2
_.

_ Vapor CIAÑO. .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.570 d- W-
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. f.“.'7:“›O d. w.
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas -

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. E
COK metalúrgico y para usos domésticos. =

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benzg/es auto. lavado. quitamanchas. solvente. _

Su/fgƒg g;-q0'n¡'¢g con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

_ Brea: creosofa y aceites pesadas para motores semi-Disnei en impregnacion de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás

hierros de conslrucción.†CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- _
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.- E

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

= Éubería fundida verticalmente en baería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
: metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras metálicas
_ y demás trabajos de gruesa calderería: acero moldeado en todas sus aplicaciones. =

-----›>-šfl F L O T A 0-@-<«---
Vapor VALENTIN RUIZ SENEN. . 5.800 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. w.

_ D' ' ' P t MADR|D GIJON LA FELGUERA
a. . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturies).

Telegramas -Telefonemas: Dura Duro Duro-Sam
annnumnimmuiimumuiuuniuuumnunuuuuununimuuu1mmmuuuiuiimimiimituuuutuuuunmuiuuniiumunmim

cie iiomiiarciearnos necesita recurrir a esta for-

ma cie ntaqiic exponiénçiosc ai ociio que sus-

cita ia nieslrueeióii (ie vicias inocentes. (ie ios

graiicies monumentos iiislÓ|'i('ns, nnlseos _\' te-

soros ai'tistie<›s. cuanfiio una simpie e incruen-

ta aiternativa está ai aicance cie su mano y

una raipitia _\' seguira victoria |mc(ic ser su re-

compensa.
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VHD0r SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d-W-
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.



UN CAPÍTULO INTERESANTE

HISTORIA DEL LLOYUS
Dei interesante iiiaro «Tratado de se-

guros maritimo”, dci que es autor ei
competente iiquidador de averías don
Luis Heriiiida, tomamos ei siguiente ca-
pituio, que consideramos de gran interés
para nuestros iectorcs.

Ei día Qfì de mayo de IQQ5, ios reyes de
ingiaterra, rodeados de unos cientos de per-
sonas, representación de ias más aitas esieras
dci seguro, comercio, i›anca, industria y otras
destacadas actividades de ia vida moderna,
coiocaron ia primera piedra soi)rc ia que, tres
añosiescasos después, i1ai)Ía de compiementar-
se ci magníiico ediiicio que iioy se aiza en
Leadcniiaii Street, centro de ia City, de
Londres, _v corazón dci mundo de ios nego-
cios.

como muy atinadamente i1ace observar
C. \\¡rigi\t, en su documentada oi)ra A Fifa-
tory of L/oydis, si aquei modesto propietario
de caié, iiamado Edward Lioyd, que en ias
postrimcrias dci sigio empezó a ver ire-
cuentado su cstapiecimicnto por armadorcs,
patrones y capitanes, exportadores y otros di-
versos eicmentos, todos eiios interesados en
ei tráiico marítimo, imiiiera podido resucitar
en ia icciwa indicada y comparecer ante ia ce-
remonia quc en eiia tenía iugar, contcmpiando
tamaño espectácuio, su asomi›ro iiupicra raya-
do en ei iniinito. y más todavia ai conocer
que su nomi›rc iiia asociado ai de unos i)u-
qucs jamás. soñados por éi, que era utiiizado
en poderosas empresas y que i1asta unas naves
aéreas cruzaiaan ei espacio unidas a tan mágico
apeiiido.

La intima iigazón dei nomi›re de Edward
Lioyd con ei organismo de i1oy da iugar a un
frecuente error que, ante todo, conviene des-
iiacer. y éste es ci de considerar fa nuestro

JI IO

i1omi)rc como fundador de ia actuai institu-
ción. Nada más icjos de ia reaiidad. Lo que
este industriai iiizo, quizá apartándosc un po-
co de ias rutinas de ia época. iué orientar su
negocio en iorma de que, pasados mucitos
iustros, ias prácticas iniciadas en su estapieci-
miento pudieran iiegar a desemiiocar en ei or-
ganismo que iia iiegado a ser ei asomiaro dei
mundo. No es ei caso de un industriai que
crea una fabricación, en escaia insigniiicantc.
y aicanza, con ei tiempo, un desarroiio ian-
tástico en ia producción siempre dci mismo
articuio.

Durante ia época de reierencia. en ios ca-
fés se encontraban unos grandes centros de
negocios y ias mejores iucntes de información.
Rcguiarmente cada uno ciios reunía una ciicn-
teia que procedía de ia misma rama de ia in-
dustria 0 dci comercio de anáiogas activida-
des. Unos se veían irccuentados por nego-
ciantcs en sedas. otros por ios dedicados' ai
comercio maritimo, otros por traiicantes de
ios más variados artícuios, desde ios ccreaics
y granos iiasta ias joyas o piedras preciosas, y
ci empiazamiento en ia ciudad guardaba siem-
pre una estrecina reiación con ci iiarrio donde
residían ias principaies personas dedicadas ai
comercio particuiar de cada caso, costumizwrc
que aún i1a perdurado iuasta nuestros días.

Por su situación cerca dei rio, en Tom'er
Street, ei Café de Edward i-ioyd se vió ia-
vorecido por un púiåiico dedicado en su ma-
yoría a toda ciasc de negocios en estreciia re
iación con ei comercio maritimo. Los mari-
nos, ai regreso de sus viajes, acudían ai café
a comentar ias incidencias de ia navegación,
iniormaimn soiirc ios iugarcs donde ios carga-
mentos pciigrapan ante ei riesgo de caer en
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ASTURIAS MARITIMA

manos de piratas, se discutía el desarrollo de
las guerras que con liarta frecuencia se suce-
dían. En una palalara, unos minutos de per-
manencia en aquel local permitían adquirir
mayores y más lidelignas noticias que cuantas
pudieran aparecer durante varias semanas en
las pulalicaciones periódicas de entonces, Lon=
t/on Gazette, compuesta de una sola lioja,
y que constituía 'en IÓ85 la representación de
toda la prensa cle la metrópoli.

El retraso en las comunicaciones, la dili-
culta para olitenerlas, la lialta de corresponsa-
les y otras deliciencias en los correos, dal)an
lugar a que las reuniones en el Café del Lloydis
alcanzaran el natural interés de poder escuclmr
informes de personas llegadas precisamente
de aquellos países que la lentitud de los co-
rreos liacía parecer más lejanos todavía y con
los cuales. a pesar de ello. se tralical)a yqman-
tenía un importante intcrcaml›io de productos.
¡cuánta sería la emocion con que un asegura-
dor o cualquier otro interesado aguarclaría la
noticia de la lieliz llegada de un l›u<'|ue donde
lialoía comprometido su lortuna, en tiempos
en que las expediciones de esta naturaleza se
veían rodeadas de una serie de peligros entre
los cuales no era el menor la misma naturale-
za de aquellas <lél›iles navesl Deteriiéridose
un momento a pensar cómo se desenvuelve
l1oy el trálico marítimo. puede uno lracerse
ligera idea (le cuanto suponían aquéllas. por
todo motivo. arriesgadas aventuras.

Poco o nada se conoce cn concreto de
los orígenes del Cal-é de Lloydis y de su
propietario. En cuanto al primero, una de las

más remotas referencias que se lian podido
encontrar, la suministra un anuncio pul)licado
por London Crazette el I8 de l-elarero de
1868, con ocasión de un roluo de relojes, y
en el ¡tual se ofrece un premio de una guinea
a cua quier persona que pueda comunicar al
guna referencia o pista para el. liallazgo «at
i\/lr. Edward Lloydis Coffee-i*louse in To-
wer Street». En la misma ol)scuritlad nos en-
contramos ante la ieclwa en que tuvo lugar el
nacimiento Cle Edward l..loy(l. Los constan-

tes tral)ajos de investigación para (lescul›rir
este clato no loan (lado el menor resultado y
cuanto l¬a podido averiguarse es que lwacia el
año IÓQ8 lrisalm en los cincuenta años. La
misma diiusiórr (lc este apellido. ya entonces.
loace todavía más delicil el encontrar otros an-
teccclentes familiares. l-a partida de rracirnien-
to de Edward l_.lo_vd ocuparía. sin duda, un
preferente lugar entre las numerosas reliquias
que la Corporación clal l,lo_vd`s l1a podido ir
acumulando de toda su liistoria.

i\lo eran los aseguradores marítimos quie-
nes menos atención prestalmn a las reuniones
clel Café Llody _\', por el contrario, por estar
estrecliamente ligados con los asuntos que allí
se ventilal)an y comental›an. acudían tamliién
a tomar parte activa en el género de vida que
se desarrollalia en el local.

como es laien saliido. en los primeros
tiempos del seguro marítimo. _\' mejor pudié-
ramos decir al comenzar su auge. este era lle-
vado a cal)o inclividualmente. por personas

que no condensaloan en semejante activiclacl

(coritrìruará.

r Mllïllfl lll Stlìllllllö Ill lfi Ílllflifllìlllli ISPHÍIIIUI [Ii IIRMHIIIIRIS Ilf Bllllllifi Í Ptälìfl
°› marques ue cunas. as.-rvranmn -

APROBADA POR REAL. ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
¬QO>-

CÉGLIÉO $2 ELJQLIIC

§ La Ilutua asuma los riesgos da pérdida total, abandono,
=; gatos de salvamento y 3/4 recursos de torooro.
1- Capitales asegurados: 32.645.245 PESETAS.

V Slnlaatros pagados hasta el 31 da Marzo de 1933:
.¿ 1.845.003,19 PESETAS.

SEGURO DE ÁCCIDENTES DEL
TRABAJO Y DE MAR

La Mutua asegura todos los rlosgos que autorira la rlvorr- ¡_
to toy de Acoldontos del trabajo. y los rlnsgos do aoolden- g
los de mar. '

Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. '
;- DELEGACIONES ÉIÑ TOÉQS I-CS PLIÉÉTOQ '
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RE\/ISANDQ EL COPO.....

cuando se vuelca el copo, una vez cope-
jeado solure cubierta, el que es pescador y
tiene buen sentido de su trabajo, saca ense-
ñanzas verdaderamente prácticas para lo que
l1a de liacer en lo sucesivo.

El pescado viene vivo, largar al mismo
rumlwo; muclios espongiarios y relojes, fondo
intenso: yerba mr'/ucyos, piso virgen; pescadi-
lla negra, fango. etcétera.

Pero es que el naturalista, el ictiôlogo, te-
niendo muclio campo de experimentación no
les van en zaga el geólogo y aún el lìistoriador.

El Banco Salazírico, en realidad se extiende
desde los ^2()°,O5,, latitud liasta la Agiiera
o l-also Cal›o Blanco. lrasta, repito, donde
comienza el de Argtrin. Otros lo l1acen co-
menzar desde el paralelo de los 28° latitud
Norte lìasta Capo Blanco del Sur. Creo que
llevan razón los primeros.

En diclio Banco. y en el veril de sonda de
IOO l›razas inglesas lray gran variedad de pisos.
El fondo. siendo laastante parejo no es igual.

En él se pueden estudiar los cataclismos
geológicos y la iauna ictiológica con perfec-
ción, pues los datos están «a la mano» sin gran
dispendio: los arrastreros en las trenzas de los
aparejos <<cantan›> lo que l1ay al›ajo desde la
lava en los 270,42 latitud N. en QOO larazas
inglesas, es decir, entre Salziet y Canarias,
arena variada, predominando la tina que los
vientos alisios del Saliara conducen a veces
en grandes t0rl)ellinos sol)re la mar; el fango

" 'M
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en los tendones en los que, en general, así
como los que por iuera del veril de algunos
«codillos›› l1ay piedras, coral vivo y muerto en
sitios de más extremada corriente y finalmen-
te restos de grandes animales antidiluvianos.

Este último caso ocurrió liace dos años
en los 280,55, latitud N. en fondo de [25
lirazas inglesas (de 1,83 metros como es sapi-
do). Corría una pareja de la matrícula de Vi-
go, que vende en Cádiz y vino engancliado
en la laoca una costilla de liueso de unos cua-
tro metros de longitud con toda la forma de
diclio lmeso, que l1al›ía de pertenecer a un
animal enorme, con relación al tamaño del
laomlare. Ese lnarco y otros luego cogieron
l1uesos desmesurados. Y ello se repite en dis-
tintos puntos del Banco Saliárico. Poseo unos
datos que l›rindo al que le interesen estos es-
tudios.

También al Norte verdadero de la farola
de L\/iazagan, en 200 trrazas inglesas l1ay un
emluarre en nn olujeto que llega a suspenderse;
lo lie cogido varias veces en pareja, l:›aca y
trawler, dicen que es un aeroplano, otros que
un cal›le sul›marino. l1eciro es que liace
muclia fuerza y suelta; pero se asegura que
es el esqueleto de un enorme ánimal del que
ya se l1an recogido numerosos liuesos. Sea
lo que fuere, alaí queda escrito todo ello a tin
de que puedan aproveclrarse los naturalistas.
los geólogos y los curiosos.

CAPITÁN lVIrourar_ MORALES /¿\1.:~r1š'ANA

Éubr/ficanfes ífgƒfaflƒf (Í
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PINTLI S VEAã RA R (S. L.)
É FÁBRICA DE BABNICES. ESMALTES, PINTURAS PREPABADA8 Y EN PASTA

É ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:
É PATENTES <<ÁNcoR.=i›› PARA Buqtrr-:s ur: Hrrarmo Y MADERA. Boorrn Pmo, F.s.\r›.r,-
š 'rms (especial para camarotes), Mmro Liqurno r~:sPr:crAr. (no se endurece), Prxrrmx
E ar.u.vrrNro PARA cnrmrzusas (resistente al calor), ()r;ruiMur¿R†A, Bonrsoas y CARBONE-
š mis, CÁMAR.-xs Fnroonirrcas, B/trzurces PARA Y/irr~;s v r›ur±N'rr:s, Sracanrfis, ETC,

FÁBRICAS Y oF1c1NAs ' TELÉFONO as 46
San Francisco, 15-17 G I J Q N APARTADO 220

(Marça de Fábflca) (H U M E D A L.) Dirección Telegrúilcaz VEAR

IL___
____
____
______
__
_.____
___
___
_
_
_____
_
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HIJDS DE ANGEL DJED
ARMADDRES DE BUDUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegra rnas: OJ EDA
'rl:|.±lPoNo N.° rs-31
AIn'rl|.|_:RoA N.° ae
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D
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VARADERD del FDIVIENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
coNsTRuccioNEs Y REPARACIONES NAvA|.Es

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITE TARIFAS DE PRECIOS

-----.1¦
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' ` MARYLAN D._¿g;,.,-,.,,,,-,,,¿ Lu brrfrca ntes
i TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES,

f' 44' \1ƒ,"¿ CAMIONES, INDUSTRIAS Y MÁQUINAS MARINAS
. . 4, _..§.¦..___

¿_  4 N Maryland, S. L.
ii ¿lija Plaza 6 de Agosto

,_ A (esquina a Pelayo)

'itsaft
MMA ' seeisrnior Apartado núm. 14o GIJÓN Teléfono núm. 22-20
.  
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UNA QUINCENA DE TI-Í.\lPOR.^\l.E5

ƒ\8i dia sifiio Ia Údtim:une|ih: |›asa<d:1 :i pesar

(le ia Cntraoizi Lie la prim;1\'er3; con tania 1.re-

cuen('i:\ se cdesarronazon dos tempornies (duran-

te Ldiciwa quincena. que no puaiieron train-
jar normadme1.tc dos ]1esc|ueros en la ma_vorÍn

cie dos cdias (de ia misma. _v otros diasla se vie-
ron pre<-iszudos a perinziner-er en dos puertos.

Las parejas (|uelr:|d›:1j:1|i en las Costas «ic

Irdnmda _\' ifrancia |1ud)ieron tamd›i:in (de 8<›por-

lar dos malos licm|›os. que las inipizdio eainr

aigunos (dias. [dan rc-g|'es:i<i<› .'| este |me|'to zii-

gunos ade dos d›a|'cos que 1-aiaron en :iq1|eH:1s

mares, tra_ven(do capturas sin rencdimicnto, ya
que aparte cie un escaso número (ie cajas las
clases (de pescaçdo fueron cie caiifidad inferior,
con notable escasez cie merluza _v no mucdfia
peso-andina.

din la distaca tampoco se iiicieron buenas
caiacdas por dos niotivos antes expuestos. e
igualmente ovurrio en estas playas, ndoncie acie-

más escasea mufrdio ed pescacdo. por do que la
mayoria (de las parejas se Uasdazinii a otros ca-
ifl(lc|(ì$.

Rigierun (durante la ([uin1'ena exeedeiiles
precios (ded)i(do a lo reciucicdas que fueron dns

capturas.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Eula de Gijón, desde el 11 aÍ 25 de Abril de 1934
L___ _ __ _, __ __,7_ _ __ ___,_ __ __ _____. 1, ,._._ -, 2 __ 7 I

2,29
1,45
1,15
0,83
1,33

Pescadilla. . . .
1 Besugo . . . . ..

Panchos . . . ..
Gallos . . . . . . .
Congrio . . . . .. 1,74
Congria . . . . . . 0,84
Abadejo. . . . .. 1143
Barbadas.. . . . 0,53
Salmonetes... 4.33

1 Matute . . . . . . . 0›39
1 Pelao . . . . . . . . 0›42

Potas. 0,35
Chicharros. . . 9›-18
Almejas . . . . .. 1›16

1 Rubiel . . . . . .. *
Rodaballo . . . .
Lenguados . . .

1,00
0,62E 1,04
1,84

1 1,

` 1

* 2,491*
1,39

1,29
152*
0,69
3,00
0,38
0,34
0,23
0,30

D

D

16,

2,32
1,34
1,00
0,57
1,30
1 ,63
0,89
1,29
0,48
2,44
0,43
0,42
0,28
0,50
1,25
2,36

. -1'›'›*›'›'›'›'›'›1|'›17'u'P1?Í «:'›0'|'›'r'›'›'›'›*›'›'›'›Í*

N 3,50
1,49
1,20
0,79
1,00
1,79
1,28
1,57
0,79
3,00
0,36
0,39
0,31
0,31
1,31

3,59
1,43
1,19
0,89
1,00
1,90
1,50
1,39
0,70
2.50
0,34
0,40
0,33
0,34
1,09

D

I

2,80
1,35
1 ,07
0,59
1 , 12
1 ,76
1,05
1 ,20
0,63
1,94
0,46
0,48
0,35
0,47
1,20

3,00
4,00

3,00
1 ,48
1,29
0,89
1,00
2,00
1,50
1 ,55
0,57
2,00
0,33
0,50
0,41
0,31
1,13

4,00

2.93
1,54
1,39
0,63
1,17
1,72
0,88
1,20
0,58
2,36
0,54
0,49
0,39
0,54
1,12

U

U

2 90
1,31
1,40
0,88
1,03
1,79
1,20
1,39
0,75
2.49
0,33
0,50
0,40
0,31
1,00
5,60

3,39
1,41
1,50
0,87
1,25
1,81'šš
0,73
2,92
0,44
0,45
0,37
0,35
1,31

Y

U

L- MOTORES DIESEL
Deutsche Werke Kiel

Dirección: BARCELONA - Provenza, 275

4,09
1,36
1 81
0,92
1,22
2,00
1,50
2,00
0,77
2,75
0,49
0,42

, 0,43
0,39
1,19
3,26

\ , -
I CLISEDEPESCIDD 11 12 I 13 ã 14 16 _ 17 18 1 19 20 21 23 24 20

Merluza . . . . .. 1 4,00
1,56
1,79
0,89
0,96
2,00
1,50

0,85
3,00
0,33
0,49
0,37
0,29
1,19

D

I

I 1

1 1 ¦

.!\9r'*±'^:'^r"^_€-7°›-›encooim~8wmÉ

2,42
0,87
3,00
0,60
0,55
0,60

1,21

D

D
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FECHAS
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

22 Marzo
29 - id.

7 Abril.
16 id.

3 Abril
16 íd.
21 id.

m 30 Marzo

P 26 Marzo
_ 5Abril

9 íd.
16 Id.
16 id.

P-ll-5)-¡P-fib* I-*CBF-*I-*F-^`l`ICI\

D>

u-¬-|¬›-l¬›~›-un-no-›¬›-¢¬v-n\›-¬-¬Q'P-.Q-P-P'°'P'°'°-9°-P-2.

u

A ø

- 10 AbrilI 12 id.
16 ia.17

u-nu-0-au-n~ Qu@-Quan

19 Í
19 .
20 .

24

í MUSEL - LANGREO. - 1.91' TURNO

12 Abril R. Alonso R. . _ .
18 id. V. Ruiz Senen . -
24 id.
cargando

a MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

16 Abril osé Navia Osorio. . .
20 id. ina Carrio . . . '
cargando
esperando

a MUSEL- LANGREO.-3." 'I`uRNo

11 Abril Castro Alen . .A I17 id.
22 íd.

í MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO

11 Abríl
13 íd

¡al
1-¬›-I¬ .Q.Q¢

íd.
íd.

cargando
esperando

13
16
17
20
23

11 Abril
13 id.

id.

U-t~í\i\IIl\ 9999-

17
18
21
20
21

Norte. .
Arichachu

1h
Ciaño .
Ita . .

Abando .
Monchu .

María .
Pepín .
Astillero .
Marta junquera .
Alejandro
Suevia .
José María
Everest .
Iturri-Ripa
San Ireneo
Pepín .
Marta junquera . . . .

. u .

ø u .

23 íd. juan Artaza. . .
cargando MarujayAurora. . . .

¢ . ¢ .

o .

- . ¢

IPCNCJIUÑ

Qãbl-COP*

NION

6

šššš

650
900
500
500

ššëšš

400
550
480
620
400
400
400
650
400
600
550
620

MUSEL - PARQUE DE cmznouss a

Sotón. .
Hernani .

Sotón. .
Hernani
C. de Zubiria:
Mina Sorriego . .

F. L. de Ibarra . .

4

4.
1

600
900
420
600
160

Barcelona.
Id.
Id.
Id.

Cádiz.
Valencia.
Barcelona.
Alicante.

Adra .
Vallcarca.
Sevilla.
Pasajes.
Barcelona.

San Sebastián.
Id.
Id.

Santander.
Zumaya.
Vigo.
Pasajes.

ld.
Bilbao.
Villagarcía.
San Sebastián
Santander.

San Sebastián
Tarragona.
Bilbao.
San Sebastián.
Valencia.
Santander.

1 200 Bilbao.
420

.e H

¬-

_

_

Mooimienio habida en les iurnøs para la carga de cark
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esles pue1°lc~>s desde el 10 al 25 de Abril de 1934
í, l

FECHAS

7 Perieikšn Íéi Si¡amo SALIDA
_ _- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

2 Abril 13 Abril
2 íd. 24 íd.

íd. 19 íd.
íd. 11 íd.
id. 16 íd.
íd. 16 íd.
íd. cargando
íd. 13 Abril
íd. 18 íd.
id 16

-l~l¬l-401

ll

. , íd.
íd. ¿ 16 íd.
íd. 11 íd.
íd. ' 21 íd.
id. 16 íd.
íd. 21 íd.

16 íd. 23 íd.
16 íd. 23 íd.
16 íd. 23 íd.
18 íd. 23 íd.
20 íd. 24 íd.
20 íd. esperando
23 id. ›
23 íd. 24 Abril
23 íd. esperando
24 id. 24 Abril

›-±›-›-›--H-››-L O0[\¦©'DOOCQ'~l

30 Marzo 11 Abril
3 Abril 11 íd.

íd. íd.
'd

`10\l6››i~

11
. . 13 íd.
íd. 16 íd.
íd. 16 íd.
íd. , 20 íd.
íd. l 19 íd;
íd. l 23 id.
id. 24 íd.
id. I 23 íd.
íd. - 24 íd.
íd. cargando
id.
íd. cargando
íd. esperando
idI ,

íd.
íd.
íd.
íd;

D

)

_.N,'¢?›&$§›..§5'-ï`13ã'5>`5S<e=;> UU

1 É í =.-í- l H f S

S G1JÓN - DARSENA

Deva. . .
Numa . .
Urola. . .
María Santiuste
Mont Seny .
Caranza . .
Nervión . .
Iluntzar-Mendi
Ruda . . .
åesús Antonio.

uloaga . .
Goya. . .
Mina Sorriego
Sama. . .
Margarita .
Llodio .
ëosé María .

uzquera. .
Monte Faro .
II/one Miren .

¡eres . .
Mont Seny .
Aurora . .
Rio Miera. .
Mina Sorriego

Belarmina .
Begoña 7. .
É›_set`_a_ . .

iomsla . .
ll/ì›ve_n Conchita

anavi . .
Amelia . .
Ana . .
Galicia .
Airoso .
Anita . .
Lola . .
San jorge. .
Maria .
Ineschu .
Vito . . .
åosefa Mari .

ubieta . .
Paco García .
Aller. . .
Dionisia . .

.-F. C. DE LANGR

u o ' u u

A 0

í MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA ]u1~"rA DE OBRAS
3.000
4.200
6.200

460
700
550

1.000
3.100

480
1.500

1.

4.

1.

214
155
160
040
300
900
100

7 . 000
180
180
400
840
020

1 . 000
160

E0

140
200
300
260
220
360
150
275
320
125
200
230
250
380
180
190
230
165
200
200
260

Barcelona.
Id.
ld.

Santander.
Pasajes.
Huelva.
Pasajes.
San Feliú de Gulxols
Vigo.
Malaga.
Coruña.
Santander.

Id.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Coruña.
Zumaya.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.
Sevilla.
Santander.

Coruña.
San Sebastian.
Zumaya.
Bermeo.
Coruña. V
Santander.
Zumaya.
Pasajes.
San Sebastián
Santander.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
San Sebastián

Id.
Vigo.
Bermeo.
Santander.
Zumaya.
Bermeo.



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Abril de 1934

FECHA DE
_ 

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3Abril
7 id.

29Marzo
10 Abril
5 id.

10 íd.
5

-ser-1-vn.n-nu-un-¬›-¬›-n¬-¬›-un-›¬v-.›-ox:-¢¬I-un-I~›-¢¬›¢¬-cepa;-ø\›-I\›-an-¬D.Q-Q-Q-O-Q-Q-_Q.›Q-Q-O›Q-Q..fl-Q-Q¢Q.Q-Q.O-Q-Q-Q.Q-

10 ;
8
9

11
13 .
9 .

14 .
6 .

12 .
15 .
15 ;
11 .
17 .
7 .121718

is
is _191419i 20

›

2.” decena de Ilhril.
11Abri1 Erandio. . - . 2-206
11 id 148_
11
11
11
12
12
13
13
13
13
13
13
15
16
16
16
16
16
17
17
17
17
18
19
19
19
20
20
20

íd

›-¬›-_:--›-1..-_u-|~›-›¬-¬›-.--n-n¬I-n¬›-››o¬›-n¬›-ø¬-1..-eu-›.›-›¬›-\-¢¬u-nu-›¬›-=¬1-un-~ Q..Q-Q-Q.«Q.¢Q.Q.Q.C..Q-Q-Q¢O¢D-Q¢Q-Q-O.Q-Q.Q.Q¢Q›Q»Q¢Q.Q«

Mariano Benlliure
Ineschu .
Asturias .
Peña Rocías . .
Caruso .
Ricardo Espinosa.
Mari Dolores. .
Luis Adaro
Lolina .
Arnao .
Altsu Mendi .
Sac núm. 6
Cabo La Plata .
Claudio .
lturri-Ripa
Río Turia.
Egesa núm. 3. .
Amada .
Nuevo Manuel .
Cabaleiro.
Luis Vives
Rosita .
Mexico .
Urumea .
Arnao .
Lolina .
Santiago López .
Caruso .
Landro .

1 a

ø .

TOTAL. . 20

2
1

4
3

1

2

4.
1

b
20

532
359

8
755
271
375
146

14
60

197
960
400

40
20
6

90
75
8
6
6

360
146
416
022
389
1 35
176

L
Tarragona.
Jubia. “
Coruña.
Luarca.
Alicante.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona.
Sevilla.
Zumaya.
Requejada.
Bilbao.
Santander.
Ferrol.
Barcelona.
Bilbao.
San Vicente.

Id.
Bilbao.
Pontevedra.
Dena .
Coruña.
Gijón.
Navia.
Ceuta-Aguilas.
Requejada.
Pasajes.
Sevilla.
Vigo.
Betanzos.

É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCÁLA E
É _ . . 0= Depositanio exelusivo dela Vaeuum Oil G 8. H. E.
'É Aceites para la Marina IVIOBIDOIDS
É ` Hmpa uetadunas 'antes BEDDHM_ Q Y 3 _
É Cables de Fllambre ingleses "British Ropes Lntd." - Cadenas de la casa "Old I-lili" =
É son certificado del “I.\L¡0YD'S_“ y todo lo eoneennìente a ferretería naval, de la
É c-:asa “Gotsehen 6': C.°", de Birmingham
É Tele ramas- san Juan de nueva mvnes) ã É momm-Avn.Es E5 Tele onemas
'.IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillllllIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

co



S_A_l\T ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.' decena

de Abril de 1984
I

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S TIN O

l
l

10 Abril
10 ia.
10 fa. 11
10 . 1 11
11 ¬
9

ï\I-leii!-lehIl\D-0¬bO\ì-l\iIlNI-l\II¡\PIl\I-4\I-l\¡If\I-l\iIl\I-U1 gpmnnaaaaaanaaanan

. 12

. A 12
10 . 12
11 . 13
9 . 13

13 . 13
12 . 12
14 . 16
13 . 16
14 . 17
17 . 18
17
14
18
19
19
19

18
. 18

19
. 19

20
20

íd

11 Abril
11 id

›-¬›-0-:-meme-n-r-¬›-¬›-se›-¬›--›-|\›-~-ø\u-»›--›-1»1-u›-. _Q-_Q-Q-Q.Q.-D..D.Q.Q-Q¢D-Q-Q.Q-Q-Q.Q.Q-

2.” decena de Abril.

M. de Urquijo. . . 2
Capricho . .
1]-osé María .

andro .
Aurora .
Zubieta .
Vito . .
San Ireneo . .
Urumea . . . 2
Mont Seny .
jaime Girona. . . 2
San Eduardo .
F. R. San Pedro . . 1
Aurora . . .
El Caudal . . 1
jaime Girona. 1
M. de Urquijo. . . 2
Cementos Rezola . .
Aurora . . .
F. R. San Pedro . . . . . 1

- Marzo . _
TOTAL.. ._ 22.

521
126
512
130
977
155
194
054
852
870
328
302
899
785
049
575
012
613
570
207
896
027

Bilbao;
Coruña.
Pasaies.
Vivero.
Bilbao.
Coruña.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
San Sebastián.
Bilbao.

Id
Alicante. 'I

 %P*** + 

enzxnpes zxcmztcenes DE eri'-:eros nzxvz-uzes

EÚRIQUE VÄÉDE5 T. PRIDÄ
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
'rl:|.i:Fc›Nc Is

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
 eH+w4MwH 

2?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 2.' decena de Abril de 1934

__ E ,,,__i E

M U S E L ¡i Turno 1.° . . . . . . . . . . . 5.220,14
I, Id. 2.° . . . . . . . . . . . .. 0.863,08

Vlas de Langreo.-Gargadero del F. G . . . . . ¡d_ ;f,_° _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ , 4318,79
¡l la. 4.° . . . . . . . . . . . . _. 2.102,44

M U S EL Grúas chicas . . . . . . . . ..I 475,11

Vlas del Norte -Oargadero de la J. 0. P.. . .. Ca"gad°"°s ' ~ ' ° - ° - - ~ ' -- 20'662'58
, Grúas chicas . . . . . . . . _ . 2.682,70

GIJON-DARSENA ,

Vias de Langreo.-Uargadero del F G. . . . . .. cargaderos ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 20'O24'93
= Muelles . . . . . . . . . . . . . . .. * 391,09

La
Totales en las dos decenas. | -13.761,21

II nf' necm 2.2' nzcm
0.123,20
5.709,03
5.008,08
2.428,59

406,28
20.000,27

e.:z0s,94
2.414,93

sas,00
58.949,92

A VILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . « 20.560,00 20.170,00

SAN ESTEBAN DE PRA VIA. . . . . 17.332,00 23.027,00

Domicilio social y dirección: FlBbflñfl (flsturics)

Direeeión feiegi-áf¡¢a= |=ABR|cA- MIERES

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

¿›*I|«:'›'›IF'›III›'›1 «rIi'›'IIPIl'IIlI«:IlIi'I'›1-:IiI›I›Ii'›IiI›I›II'›'› I F P F . › I

¡ 

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LINGOTE de afino y de moIdería. - Hierros Iaminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, caIderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADÓS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quìtamanchas, solvent,

lllìlllllll lll Mlllllllll: llurlaleza, 3 - fllìllllìlll lll fillllll: llamuis le San lslelian, 22
AL-;,-,~.^:.^.^::::.^.=^:.^.^:.^::.^.f-.^.-.-:.-:.-:.^.^.^:.^.^:.^:.^::-_^:.^:.^.^.^.^.^:.-::.-:_-_-_-_-_-:_
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. CTOR DE LA JUNTAFL DIRE

DE OBRAS DEL PUERTO :-:

EI día 420 dei pasado aI›riI tomó posesión
de su cargo eI Ingeniero-Director de Ia junta
dc OI›ras dci Puerto de Ciijón, para eI que
babia sido nombrado recientemente, josé
de Ia Peña Ciaviián, que sustituye aI anterior
Director Francisco Durán.

dia anterior babía Iiegado a Gijón pro-
cedente dcI Ferroi.

Deseamos :II nuevo Director de Ia junta
de Obras aciertos en eI desempeño de su im-
portante cargo, por Io que eIIo ba bcncticiar
ai puerto de Gijón.

EL VAPOR «VERGE DEL CARNE»

En nuestro número dei 1.0 de abrii úitimo
dimos Ia noticia de que ci vapor <<\/erge dci
Carme» babia sidO adquirido a José IIIue-
ca por D. josé Niaría Candina, y boy, mejor
cntcrados, bemos de aciarar que tué adquirido
en púbIica subasta ceiebrada en I-Iueiva por Ia
Naviera Candina, Sociedad I_.imitacIa, de Ia que
cs Director-Gerente D. josé l\/Iaría Candina.

Hacemos constar esta aciaración a tin de
evitar torcidas interpretaciones.

SOBRE LA REVALORIZA-

ción DE Los .\1r.Nur›os

EI día Q8 de Abrii tuvo Iugar en cI para-
nint-o de Ia Universidad de Oviedo Ia prime-
ra conferencia dei cicIo organizado por Ias
Asociaciories de Ingenieros de I\/Iinas e Indus-
triaies dei Norte y Noroeste de España acer-
ca de Ia «Revaiorización de carbones menudos
de Astturias», estando a cargo de josé So-
monte, distinguido ingeniero industriai que
›dcsarroIIó eI tema con gran competencia.

Aprcmios de tiempo y espacio nos impi-
den scr más extensos en Ia reseña de esta con-
I-ercncia.

gllnllllrlrivlrllcg
LOS TRABAJADORES DE

CARGA Y DESCARGA :-:

La <<Gaceta›› dei IQ de abrii ba pubiicado
un decreto dei i\/Iinisterio de Trabajo rciativo
a Ia protección de Ios trabajadores en Ia carga
y descarga de Ios buques contra Ios acciden-
tes, adoptado cn Ia Conferencia Intcrnacionai
dei Trabajo, y que se reiierc cxcIusivamentc
a garantizar Ia vida de Ios obreros ocupados
en Ias taenas antes indicadas.

decreto en cuestión es muy extenso.
conteniendo Q5 articuios con varios apartados.

EL 'I`ONELA]E SUECO AMARRADO

Hubo una pequeña reducción en eI tone-
Iaje sueco amarrado, durante marzo. Según
Ias estadisticas copiiadas por Ia Asociación de
Navieros de Suecia, babía 273 buques, por
508.000 tons. peso muerto, en 1.0 de aI)riI,
comparadas con 354 y 553, citras respectivas
aI mes anterior. En 1." de abrii de l()'33, ba-
bia QÓ4 buques, por 550.000 tons. amarra-
dos. La reducción se debe en gran parte a Ia
venta de buques aI extranjero. En l.° de mar-
zo y 1.0 de abrii, I1a babido una mejoría en
todos Ios grupos, excepto eI de Q.0OC> a
3.000 tons. La mejoría en Ia posición de Ios
tanizers se reticja sobre todo en Ias citiras de Ios
buques mayores.

PÉRDIDAS ur: TONELAJE

EI «Bureau \/eritas» acaba de pubiicar su
Lista de Ios Accidentes I\/Iaritimos registrados
en eI mes de tebrero. Los datos que señaian
Ia eiiminación en eI registro de Ios nombres
de Ó5 vapores, 3 motonaves-auxiiiares in-
cIuso-y 3 buques dc veia. Las razones de
esta eiiminación fueron Ias siguientes:

vapores: Desguazados, 41; encaIIados, 7;
por coiisión, 5; bundidos, 8; perdidos, 4.
9/Iotonaves (incIuso auxiiiares): Desguazados,

'29



ASTURIAS MARITIMA

I; por colisión, 1: peraliclos. l. Buques (le vela: no, 1. \/eleros: i\YorteamerÍ<-ano. 1; letón, 1;
lìesguazafilos, 1; encallafilos, I; luinalinlos, 1. sueco, 1.

La nacìonaliclacl a que toclos estos lauques ]7šuq'ues (le.sguaz¿i(/os.-Los 41 l›nr[ues que
pertenecían era: aparecen como clesguazzulos (luranle lelirero,

/\'apores: norteamericanos, 3; belgas, 1; representan un tonelaje ¿grueso (lt, ¡48_OO0
ingleses, 20; cl1ino, I; cul)ano, 1; Llanes, I; tons. l`.n el total se comprenclen H) vapores
lnolanclés, I; egipcio, I; lqranceses, 1); alemanes,
fl; griegos. 5: japoneses, Q: noruegos, 4; ru
so, I; espanoles, 4; suecos, Q. .\lotona\'es
(incluso auxiliares): Inglés, I: lrancós, I; italia-

š

É

ÍlIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllIllllllllllllIIIIIIII¦IIIIllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIllI|III--
IlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII"

DURANGO

Equipos completos be ÄHCEÄS y
CZXDEFIZIS para BLIQLIES - Llnico Pro-
babero be Änclas 9 Cabenas autoriza-

,/

ingleses, por 50.3-20 tons. åruesoz t) france-
ses, 57.-20-S; 3 gríegšos, 11.840; 4 espanoles,
3.649; 1 lwelga. 4.140; 1 cliinu, 4.(›44; 1 @_¿¿¡¡,.
cio, O08; llìolanclés. +3021, \' I sueco, |.I†~3,

-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIZIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIlllillllIIIIIIIlllllllllllllillllllllš

(Vizcaya) š
bo oficialmente por el ILI.',0§'D'S RE- É
oisnzn-øumznu vizmms-mzminzx É
DE auenmx, eaéfem. É

EQUIPOS COMPLETOS DE. BOYAS PARA PUERTOS gli"
,.. -

.sl . (säs.- r-,ff -HIÄRITIIHOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba E.
l“""'°«Wf¬"~¬' Valores - Äccibentes bel Trabajo y mar (tripulaciones inbuslrias, etc.) - Äcci~ 5

@ Qu

“l-L' É
AGENTES DE VENTA

-»xau Éfiflufli-`

PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA.

:

¿ï:¿.¿ La Unión y El Fénix Espanol

Apartado 179 * BILBAO É

-u_.
4»

Conwpañía de Seguros) 5

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo - Pillaie, etc., etc. 5
Representantes en Gljón (Asturlas): ã

LULS DEL CÑMFO VHLDÉS-HEVIH <í›› C|_f\UD|O FERNÑNDEZ y FERNHNDEZ E
coM|sAR|A'ro oe AVERIAS

Oficina: Libertad; 49 <<> Teléfono 2938 -©› Particular 1496 E
ïllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH
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gimlilllól lluiillllg
»I

vleo1l|mrN|›o 1..-\ i›r.sc.~\ ni-1 Faro Finisterre a N/S ifaro Sisargas. en ion-

ARRA.¬"|'|<|-: EN Las FECHAS ¿Us mcnoref ¡jm nlflros' V __
Descie i`aro bisargas a Cayon,

en ioncios menores (ie 125 metros.
Y ZONAS QUE SE I.\'l)lC.›\.\'

la pesca con artes cie arrastre remolcacios.

Este lviinisterio, cie acuerclo con lo pro-
puesto por la Sulmecretaria Clc la lvlarina civil,
laa teniclo a l)ien ziisponer lo siguiente:

ijescie 1.0 cie lvlayo laasta 30 cie Septiem-
l›re, amlaos inclusive, ciel año en curso, la pes-
ca con artes cie arrastre remolcacios estará
proliilyicia en las zonas que a continuación se
expresan para la re-
gión noroeste _v can-
tál)rica.

Región Noroeste

çguecia veclacia la
pesca:

- _ . lìescie Cavôn a i:aro Calao
llmo. 51'.: Terminacio en 30 ciel corriente _ '

Prior, en ioncios menores cie Ilo metros.
Descie l"aro Calno Prior liasla enii-

lación (ie C/al)o Prior con Cal›o Priorino, en
iomios menores cle 145 metros.

- Descie eniilación Cal›o Prior con calm

Mafiaaaršøí Mmm@
fiåwååa,§%.â'ì^5iš“?På9

Priorifio laasta Punta i_.imo (Cal)o Or-

tegal), en ionzios menores cie IQO metros.
Descie Punta Limo (calm Ortegal)

lìasta Faro San Ciprián, en ioncios
menores (ie 135 m.

Desde NE/SO
Faro San Ciprián
liasta Faro

. Í

Orrio. en iondos
menores cie 115 m.

l)escie cleseml›o- Ieegíón Cantiíbrl-ca
caciura Nliño liasta _ ÍUBMAWNAÍ- Í? (eìuecia veciacia la

Faro Cal)o Si- mDU¡TQlALEf-7 pesca:
lleiro, en ioncios me- y/ /

/f /""›,(l"'/°E°°'2^',,',fj`,ƒ ííág/,,' _ Deal@ N12/so
Af'T|LLEr2of' W/90 ¡_¬_ C

Dfsflt' li/Q M' Buoufif Meizcamef* _, -
TO Lalìf) S|llelI'0 a Y DE LA /."» ` _]()n. en lOlìCl0s me-

l:aro Sálvora, YATE./° Y BOTEI' / -_

nores cie ¡O5 metros. i'aro Orrio liasta

V K nores cie IOO m.
,A 1 x' 1 4¬en ioncios menores UCENCWI DE FABRICAOÓN 4; ~ Ñ Desciei

cie IQO melros. i'aro G1J(›n liasta_ v.›-1övEi_|_r~4G I .
l)escie ll/O i*a- Wwabnbb ` " -O* ' l'aro Suances,

i en ioncios menores
_ STANDARD v/.mnnsu WORKS . ,_ N ~ ,

ro Sálvora a l'./Q)
l\/lonte Lo uro . en
ionclos menores cie
¡OO metros.

Desfiieiì/(3 mon-
te leouro a
l"aro lfinislerre, en
iiomios menores cie
IQO metros.

IJCSAC N12/so

.---l -» fs >c-¿fs l - -¬.¬-
'ii

N EW '“<-^*= Y- . . fl ffgg,-,
^ »ah ;” ;f›1

O I/«V4 J 'H« ""t“'“ uf;

W- U , A Y'-I-1.-Á V Ñ "Ã ; 1' -' ~ ,.la ¿M .sícaxaal-.
. r , *jr

^-›.>›,f>^*.. __ `~”>~-j§.«:*¿,1§,-§¬:,,¿ _ ,..--- ,.,/~_
_ ,H ìï ,_ *I EQ@ .›_
V. -qa» 1 ›- 5 › . . _ ' - ~ .. _., '^ ' f c '_ .~ 1 _ -« '- '› .--- f fr- afi

cie 130 mclros.
Desclc Faro

Suances liasla el
ciason, a (iislancias
menores cie seis mi-
llas cie la tierra más
proxima.

l\'/lacirici, l†- Cle
Aln-il cie 1034.

BI



ASTURIAS MARITIMA

DISPO.\'|F..\'l)O SE CoNS1l)F.Rl-IN VÁ- cuanclo el Reglamento vigente no se opone a
, la reiiericia valiciez,

LIDAS LA.~' PR.-\C'r|C,\.< EFECTUA- lìsie l\/linislerio. de acuercio con lo pro-

DAS EN IIIÍQÍÍFÍS EXTRA.\'_]Í':ROS PA-

RA .\IAQUI.\'I$'I`AS .\'A\'.›\l.ES :-:

puesto por esa Sulmecretaria. lia teniclo a lìien
ciis uoner 1' ue, en analo ia con lo clis ›ueslo enI
el articulo -23 ciel Rc§';lan1ento (le (,apitanes

Ilmo. Sr.: No existiemio en la legislación y Pilotos cie 12 (ie i\'ia_\'o cie l()'l(). se consi-
vi§';ente prescripción alguna que taxativavnenle ciercn válicias las prácticas cie reierencia. las
reconozca valiciez a las practicas eiectuacias en cuales se acreciitarzin con análogos requisitos a

los senalacios en el articulo antes mencionacio.
Niacirici, () cie /\l›ril cie 1034.

ä|||||||||||||||I||||I|||||||||||||||||II|||||||II|||||||||||"|||I||||||||||||||I|I|||||||||||II||||||||||I|||||||||||||||||I|||||||||||||||||ll|||I|||I|I|II||||||||||Ig

š Í 0 0 Éll. Deposito de Garbones de Tenenies
É GI ar Ó N §
2 0 A R B 0 N E s ší
É Gonsignalariøs ¦-¦ Fletarnentos É
É Agencia de las Compañías Hamburguesas §
É (se.-vicio un-esta a cuan y lmzxlco) g
É Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 ã
ãlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

lwuques extranjeros por los profesionales cie las
Liistintas clases cie l\laquinistas navales. _\' aun

°§°°¡'°¡"§°'§'°¦' (
°s

Bwww+++www+w+w++++++++ ++w-x--s-1-i-1-a-1-x-x--1-s-1--r +-z-:~i-z-x-«:--z~~§-i-§›~x~-1-1- EH

`."'l`“¬-- Íl*Í`9§__'§§FÍÉ9_'±°±'_-_'É§__'Í'ôR^ MOTORES

~¡~§-§-§~§~§-°§~¡~°¡°*!~'§"l'

Y TIPOS, MONOPOLIO

A \ .................................................. V -:-
Y MAQuiNAs MARINAS ïz +_ __ .A,-MMMMMMMMWWVM - s _ W . .

alivia Y imlwliiz ani.
"“'KR°`“ 2iì:3:::;§:?*;:::t;,::,2 G 1 J o N

+++%+++%+#+%%~kPM%%M%++%+H -!-+~2«§»¡- +~2-~§--¡~›l-+-§-§~- -M- -:-4- @-¡-+-§-:-z-¡-i›-i-i-
-Lél-lé¦"I¡1éZ^ I

lšaquera, Kusche & Martín, S. Api
' (Casa fundada en l847)

Cïonsignatanios de Buques -- Hgentes de Hduanas y Tnansitarios
Gaza central en Málaga -- Sucursales en: =

Hlleanta - Barcelona - Cádiz - Geuta -- Córdoba ~ Madrid -- Palma de lVIa--
llorea - Pont-Bou - Sevilla y Valencia. '

oireceiónl *"°'°g"áfi°°l B A K u M A Fa
telefónica \
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f' Aridrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN H

.Í CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS ÉÉ

.. AGENCIA DE ADUANAS É
Teléfono 19-05 Telegramas ii ' A- B- C- 5-' EDICIÓN f
Afiàrfado N.° 201 Telefonemas l CODES l SC0'¡`T'310-' EDICIÓN _:¡¿¿¡¿¿¡¿3.¿¡..¡¿.¡.¿¡.a.¡¡.¡¡

ëlllllllIIIIIIllllllllllllllllllIIIIl¡lllIIIIIIllIIIlIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL IIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIII'¿'

SANCHEZRUIZ & FERRER
É seounos Y Rsnssounos §
É FLETAMENTOS .--.- GOMPRA-VENTA DE BUQ UEs É
= 'rologromosl usn =
É Tololonomos 2 R “co ll. B. G. 5." EDICIÓN É
= cunvns =.E 'rai.iH|=o|~lo 11_3s4 Pnwrlounniz _ E
= arma-i-noo ias Peligros, 9 =

-rì$% %¶?u%'-'-5'-'-'-*'|'¢'n'-'Ju'

JUMJIIIN IIELASG

» MINAS DE COTO DEL MUSE
CARBONES PARA GÃS

_?.-ai

'n'u'n'I'l

Í-

u'I'n'n'¡'u'l'lli.i'l'¡'l'I

V A P O R E S :
“Nllna Plquera"

. -`,___ “lvllna Coto”
“Mina Carrió"

_ï;....,.~,;-~ “Mina Sorriego”
“Mina Entrego"

5 ¢'J'¢'.'-'-'n'-'-'Ja'.%'-%¶Wffi -%%$ä%%%% 'N'-'-'.'¢'.'.'-'-"- III-I.'u'n'u"1'¡'u':

XQKKKO QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII flllllIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIE
oiiiiinfs niiiaiirs Mecánicos É |:áb¡.¡¡¡a de p¡ntu¡as |;u|_c¡|¡¡^ §

GARCIA Y llANlìA moi.) - --š niafonø 3.aoo-sAN1'ANosR _
Talleres y Oficinas: Calle do la Sierra :: Telefono automático 3126 5 _______ š

G'1~T Ó N' É PATENTES <<MA'r1ooi,A›› - i~:s.\iA1.'rEs É
CONSTRUCCIONES METALICAS É PINTURAS - BARNICES - si:cAN'1¬r;s É

Se hacen todo clau da reparaciones do buques. : Q ` _ ¶ E
Talleres de Ajusta. Cnlderorla y Forja- Montaje de E C O L 0 R E ” ` A (' E11 E " 5
lrnnsmlslonos - Soldadura lulógena y Elúclrlca. É AGUARRAS _ 1;R()(;H}«;RÍA 5

Construcción y reparación de ioda class de Iáquimis y Calderas É Venta exc¡us¡va, rá

*=°"°““°" “° "““““ ã ia Perez iia Molino s ii -siiiniinrii 2= I , I IÉ ounaoncnaos ue 'rocas ia; niamons = 'É
« XXXX -'-aflllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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IIIIIIIIIIE

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI¡IIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllk

JOSÉ SÁNCHEZ DE.Li BUSTO
EXPLOTACION DE CARBONES

Dirección Telegra'!i'ca,' I
›› Telefónica: Í .rosANBUs -ìí TELEFONO 20-91

PiyIiiIargaII,35-1° GIJON1 I

7IIll|IIIlllll|llIIIIIIIIIllllllllllillllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIillIillIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ilIIiiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

sa que preeis° para sus maquinas, motores, eteetera
RE E M suministrará a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra-

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados iubrificantes

S. A. ÍRJEÃEIIIMII
Apartado 111 Ó VIEI) O Teléfono 4038

oooooooooooooooooooooooooon»ooooooooonoooooooeoooooooøooooooooooooooas

-_-_~_-*_-_-_›_-_-,-_@-_~_^_^nflfiAr.^.^.^_^.^.^.^.^.^.^.^.^,

PLANUS INGLESES
(FISHINlì'S EHÄRTS) ABDTADOS
ESPECIALES PARA PATRUIIES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Sarita Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraharii, Risca, Aida, Balatina, Pombai.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lagos, Borda
dos Picos, Sarita Maria, etc.¬PLANO DE P .SCA B.~
Desde Espartei a Mazagári con los pesãueros de Arciia,
Torres, Tres Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kiniira. Si-ilé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.4PLANO DE PESCA C.¬Desde Mazagíin a Sim
con ios pesåucros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA I" Desde Mogador a Ghìr con
los fiesqiieros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.---Desde Ghir a Juby
(28 o N.) coii los pesqueros de los G0 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agiria, Fofo.
Hill, Nim, La Curva,Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.~Contiene las Islas Tercerasèf la si-
tuación de un Banco de pesca abuirdaiitisima.- LANO
DE PESCA I.-Dejiiby a Cabo Blanco del Siir con ios pes-
queros de los Matiiios. Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

Doña VICTDRIA SMITÃNI GIIIJARRII
SAN VICENTE RASPEIG--(ALICANTE)

Enviándoie por- giro postal o teiegráfico 75 ptas.

fi
¿D
¿i-:1¿I

-_-,^^¡,~_-_-_-_-:_-_-_-_-_-_-.-.-.-.-.-.-_-¿-_-.-:V-:::_-.-_-.^::nAaa.^.-:_-:.-:_-_.-:.

E-v*E2-^-^-^-^-^v^-^'^¢^^^^^^^^^^^^^^^^^^ “̂"v`v“v^v^v^'“'^'^'^-̂ ^^^^^^^^^ v̂̂
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iirrr iiiiirru iliinirru
Subdeiegado de Pesca
ìï en La Coruña E

PUBLIGISTA DE UBRAS NAUTIGAS

El giro-compás (Aguja giroscópica)

ilanojo do las caiias marinas inglesas y aspañolas

Vocabulario rnariiimo inglés-español y upaiioi-inglés

Gran iraiado de maniobra do iruquos "lila Naval"

Edición española de las iahias do iirrviion y Pinio

Traiado rio navegación “Manual rial flficial de llorroia"

A todo marino, armador, consignaiario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllilIIIIIIIIIl!IIIIIIIII ¡Till

O%§OO%ÓO%Q% Ñ



ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllë älllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIfiiiillllllIillìlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

E NIQHNOR "WM, HEWA É = Aimoiârr oraerrcios rurviies É
É toa? =

VIUDA lillllliiüil isiruasniiã MADERAS PARA MiNAs É 5 W É
É SIERRAS ME(;ÁN¡CAS = = Méndez Ñunez,8 «o~ Teléfono 2256 =
E r , Y c/\Riaoi~rEs †~~ ~ =5 E sAN†ANi:›ER ¿_
5 Armador del vapor C. HEVIA = 5 _ _ == 220 tons E = Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificentes. E
-' ' " E Cotones, Correas, Amlentos. - Empaqueteduras _
É SAINZ CRESPO. 25 Y 2'? É E Poieas de hierro y madera. - Faroles para buques É

É †°-efono ii-sv 2 e sucurisrri EN rufriro ciirco 2
'.iilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF ãllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHE

^`_'lIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

É minas de Resplnedo š

É JESÚS FE¦Í¬Í,]Ñ'.A]Ñ'IDIE¦Z É
É OFICINAS; É
šš marqués de San Esteban, número 2
É ,P__G|.|óN::†
riIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllli 1IIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIF

¦*_|lIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIllllllllliilliililiililIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

2 socrec>AD rNousTRiAr_ ASTURIANA É

= ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingoies de fundición y afino 3-; ALAMBRES brillantes recoci- E

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJONÉ
É' dos. gaivanizados y cobrizados :›: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas :-: HIE- E
E RROS Y ACEROS laminados y paianquìiia para machines :-: LLANTONES para la fabricación de hoja de E
E leia, formes comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero Z-2 VIGAS y formas U. E

É Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Glión 5

= Espino artificial, puntas de parís, hoja de lata
É' Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las
§ Fåbrldas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) E
±_ _ _ . . . . A _ _ _ _ . . . .. . A. _ . _ . _ . _ _ _. _ A . _. _ _ . A _ _ _ _ . . ._ A _-_ v ¬ - ' ' - - - - . '. . v ¬ . . . . . V . . . . v . . . . . . v . '. . v V V . .v ¬ - - v .¬ . _ V _ ¬ _ , C ¬ ¬. V . . . . . . _ . . ¬ . . . . v V - . _ V V ¬ . ¬ _ . . ¬ . -_.-

ã Fábrica de Metales de Lugonesš
= ALAMBRE de cobre eiectrolitico detodoe los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros 5
ã Id. de bronce silencioso » ›› » ›› Id. de latón » >› ›> ›› E
E Id. de latón >> » >> >\ CHAPAS de latón de todas dimensiones E
E CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 'z LATÓN MILITAR Y NAVAL 1: COBRE EN LINGOTE É
=_ ...................................__; ....................................................... _-.

É Minas de Carbón en Aller (Moreda) É
É Garbones de vapor i aglomerafios. consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques. marina de guerray arsenaies 5
É' Minas de Hierro en Belmonte
š Para la corresooniencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - ApaI'tadO 27 É

É Teiegrarnas y Te|ef'oner'nas: T A R T I E R E2 =
“TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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E§'¡~l!4~X-l'l~l~X°l-II'l'lI'I'JI'l-X~!~\|"l-201-1@

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
G.-1JoN

Telegramas
Teleionemas

Telélono 30-23 -šnš- Apartado 142

é RUDESOO

:+1:-1-¡:-:-xr-1-¡:-:-1:-1~¡r+1:-1-am1:+1:-1-1mr-:-1:+1L-1-1r-z-11-z-1:mx-›x-1-1:-1-1:-z-n-1-1:-1-m-1:-›x-1-1r-1-x-1-1:-x-1:-1-1:-1-1:-1-1:-1-al-1-ag

[-1-J(°l'l['I'lI°I'1(°l'1I'l'll°I~1l-¡-1[°l'X'I'X°H
'I'1[°!°lH*Il'§°ll°§'II°¡°ll~HN-ll-§'1I~§°1I~¡'1K-¡-1[+1[+1[+1[~ï~l-)[~!*1[+1I+ll°§-ll-I°IH~1H°l[°ä-1[°§°l[~§°IH-1I-H[~ä~JI*¡-1['§-ll-§']l~!-¡l°§~l[~§'J

HNGEII IAIAIIIIREZ, S. en C.-Ihlilé
ARMADORES v CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES m-1 VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
BOMBAS mi ACHIQUE DF. L000 TONS. POR HOR
ã:}:f::;“n::s nnaenvnnez APAR-¡noo núm.

Oflelnms: HVIDÉS . . . . 72
Teléfonos I ld. San Juan de Nieva 3

I Prtleular. . . . . . . 99
VHPORBSZ , Rida ..... 350 fons.
Oarueo___ 1,350 Tona. 5 Margarita 270 ›
Dolina 400 - 7 HH-mana. _ 150 ›

ELEUTHU-SULDAIJURA ASTURIANA
' Director: D. PEDRD SABANDD
SOLDADURA EL.ÉcTn|cA

Realiza rápida yeconómicamente_ las más difícilps re-
paraçxones de todas clases de plazas de maqumaria
en hxerro y acero, calderas mz|r|nns yterrestres, etc.

Tren Ileianie :-: Lancha <<EIecIra>›
Tren terresfre iransportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO IT-A3
Dirección telegráficaz JAENIC KE

G 1: .T ó N

¬

(llU!IP

?3>-cn

›
›

1"''"'' *IIA¦›A'›'›1›1›1 «:'A'›AaIAIA'›1. ¿v«:'›'›'›'A4 «:Í ¡›(I«:'›'›IAÍ 1:(IÍ -:'›IAIP'IIA(A'›4.-_-_

ÉIIIIIIIIIIlIIIIIIII1l|IIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

§ 5. H. Esonñncm DE nusnlfilcnnres É
É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA É

É Dzposzro PARA ASTURIAS É

de DIEGO 1v1UR1L›1_«oš
E Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento E IJ Ú N Teléfono 32-14 5
WIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

AGINOIA |v|ARí1'|lv|A

EIIIIZALEZ-ALEGIIE IIEIIMANDS
`V` Ig? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IAAIIIIOS - FLETAIIEIIIDS - CDIISARIA DE AVEHIAS
DESPACHOS DE ADUANAS - GOIAISIDNES - TREN DE GAIAIIRAS

Teuzo.
TBLBF . ALEGRE
CABLe.

*JI

T¿AAIL,lLE`RES DE Gf. RAERA
-_ G 1: J ó N _

[Próximos al puerto del MuseI)
Teléfono 34-44

__ __ __ __ _-
_ :-_ _-_ ___ __ __ __ __ _
E =
_ =
= =
_ =_ _Reparación de buques - Gonsbuueeión

de maquinaria y ealdeuae para los mia..
__ _-I __ __ __ __ __ __ _mos.-Reparaciones en general.-Talle.-.

nos meeanieos. - Galdenexría. _ Forja y
Fundleión.

lllñ
A. B. C. cada 6." Edic.

` _›'.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIv°v^I*v^v^v^v^¬^v^v^'^'^.^'^v^¬^¬“v^v'T̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^ '̂-QQL1
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ã nucon?Mm Eusmuounn
É DE GDNST RIIGGIDII Y REP AR AGIDII DE BIIQUES
li B | I. B A o
É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALEU)

É Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroIeros,_ q P Y 8 P
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,
É barcazas, gasoIinos y botes.

É Grandes diques secos para toda cIase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza
É y pintura de fondos.

5 Fundiciones de hierro, bronce, acero moIdeado y aceros especiales.

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaches.

É Grandes taIIeres de construcción de Iocomotoras y demás materiaI de ferrocarriIes, puentes
É metáIicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras púbIicas, fábricas y edificaciones.

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao eg -_._¬|||||u|nu||m|m||||||||||||||||u||||||||||||||u|n|m|||||||m|||||||| mun||||nl|I|||unI||lu|m||||||m|||||mu|||ml||||||||||||||||||mu||||
Dirección tel ráfica,EuskaIduna Bilbao

' 77;, _, . 'E77' __, ' 'ÍÍÍ"_, ELÍÍAM. @¬_____ .,_ÍÍ"L_, ,_ __†'Í' _ _._.__

, GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y`Pasa¡es

Consignatarios ¬ 9
Carbonesi

Fletamentos
AGENTES GOMEROIÄLES

oe LA

Allan. Mnlaliruina lluru-inluuurfl
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . . ' 10.1435.- San Sebastián

BÍÍEW

lpsis flanzin lìaslilln
Hrmador y Consig-
natarlo de buques

Zé
Fletamentos

E
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI y HZUHR

- Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

› s.149._1>asa¡es ,PaseodePereda,2Z,bajo + SANTANDER

IQ
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= LIMPIA METALES SÚPREIÄÓ =

_ VENTA EN ÍDRAOG-ÍTERJIAS _

FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`ALES
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_ Viuda de Antonia López de Hare 3
Consignación de Buques Fletamentos Tren de Gabarras Servicio de remolques -

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOT/\ y AZNAR. de Bilbao.
nea de caboiaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (vapores correos Holandesas. Línea cusA-México)
Tampa inter-ocean Steamship C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearnley 6; Eger, de Oslo - Wii: Wilheimsen, de Oslo
ROD. IVA. SIOFHEIH JP. de Hflrnburgü. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos) =

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
o | J ó N

elegrarnaa y Talefonernast H A RO Instituto, 30-I." Apartado 71 - Telefono 18-O0
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ll.” Española de Pinturas “iiiTEiiNATi0NilL“ S. ll. _
IIIIIIIIIIIIII

TI IIIIIIIIIIIIIIábrica en ,M RC A ,,EG,s†R,,D,, iinicos agentes y fabricantes -
A eng España de las aiamada

|-|o|.zAPFE|. “ HOLZAPFEL”
AS MEJORES LAS MUNDIA Í

_ Patente «INTERNA para costados de buques.

c
IIIIIIIIIIIIIIIIIIII

I- I'-

IIIIIIIIII'IIIquesddelhterrpyacero _ Esmalte «5UN1,|(ìTH», _
i'fllli1 lil emp 68 93 H TE* PARA G ETES

NAVY BRAND”-'C°mIP°S¡ ió" BARN1cF.sòsF.cAD`I§J ALI. AIRIÉs a{¶§¿;;§¡§S“§§§*¿§;§*m1f§' LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
COPPER PAiN'l`›. -Com osición ara CH_mfi$),_<<FURNI'l`URE VARNlSH›,_ ques de madera_ D D I-.NAMl:L›~ (barniz y esmalte espe-
YACHT C0MpOs|T|QN,_¬pa¡»a fondos de muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas

,-¢g¿¡tay¡-e¢¡-e0_ «I.AGOMAT›. Pintura al agua «ODl- -
BOO'I"I`OP».4Anticorrosiva para la línea COIOFES D€fmflfl€Ht0S), ESHIHIICS

de buques de hierro. a la nitroceiuiosa y demá
FUNNBL PAINT». -Pintura ignifuga «lNTERPAST» A. y B.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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v.~<

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITodas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
or dureción y de mayor nuestras patente

_ SON, POR L0 TANTO. depósitos, además, en
_ BARATAS. B I I. B Á 0 poblaciones de España

- Agente en Gijón Zabala + Id. en D. González
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Imp. nmenwt, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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