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SAN ESTEBAN DE PRAVIA

HêlfêëARIIIADOR Y GOIISIGIIATARIO É
Cornlslonlsta y Agente de Aduanas ¦-¦ Banquero

[$11

[äš

Garbones - Cementos TELÉFONO N-° 20VAPORES
Seguros-Flflíamenios GENOVEVA F . . . . . . . . . .. 2.500 Tous. Dirwión Tølflgráfiw y T°I¢f¿›níw= _

¢ › - . - - - | n u . « › - . - ) g

reåmm

BODON . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.000 ›
VILLA SELGAS . . . . . . . .. 600 ›

run1LRAsI¶¶.TURóN;
ALTosrKma«3sDE\nZcAYA.
n&BRK;A DE wflEREs

,\G1¿N-¡E DE \f/\PORF.s co_$T|1Ros;
mARRA\fcoMPANmL
<x3MPAÑbxìnum»uunTmRRANEA.
BAACSIJNB
coMPAÑM\NEPHfi¶A. J
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NMMLEÍS Y” |LUBRlï€ìÄNr"l"ES M(D>NïAS1`ERlf0\ ((3, AJ)
Anmncsmsrns oa apacros unvnuss

A IHHPQÉTABOÉÉS DEÃGIITES'
Y GÉASA$ I-KJEÉIIFIGAIÑTES

Lubrificantes HÁQIÑASTEÉIÓ (I\/lalrca Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO `
¿ TELÉFONO 27-00 + APARTADO N.° 60

Marques de san Esteban, n.-› 22 sl.: 0 N

É0000000000000000000000000000

i Correo: Apartado 90 P Q Telegramas â

i TELÉFONO 24.00 A- A u Telofonamas PAQUETGQNSIGNATARIO DE BUQUES Muelle; 2: 4 Y 6-GIJON AG-ENGIA DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea + C.¡° G.'° Transatlántlque

PENINSULÁ - ÂFRÍCÁ - CÁNÄRIÁS  _ CUBA - MEJÍCO - ESTÁDQS UNÍDOS

AGENCIA CEQIÑSIJI-AQ DE FÉAIÑGIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑOLA.-MADRID
Hs H E |.|.- _ --|=|.|N1'KoTE"

0 LUBRIFICANTE PERFECTO 0 ANTICORROSIVO - IMPERIVIEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EIVIULSIONES ASFÁLTICAS

0000000000000

DoM|NGo MUMBRÚ
-_í_o|;__|o-í-Í

NHVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS
BA R CEL O NA

= T.;,m...8. 1 › v|A LAYETANA n.° 12 - 1.°
Taletonemas I D O B R U E Telétoìm núm. 13327

F3

L9

Qì
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% %%+%%%Më% %†%M+ %*+

“ASTURIAS MARÍTIMA”

ÑNUNCÍOS POR ÍNSERCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
'35 id ¿Tf\RlFf\ DE

Plana completa
Media plana...
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana . . .
Cuarto plana.. 12 ` .

fi %°M&%$+% °§“{*°§'°§°°?°-!-§~°§°-š-~§“{-°§°~§--§-°š~-š»2'~§- ~{~~š-š°*§°°§“2°°§°-§~°§°°§°°§'~š-°§°~§°°§“§“§°°§“š'* -§*~š*~!--ã-~Z~°š°~§°+°§°°§*°§°°š°°§“2°°¡'

Cubierta exterior .. -`.
- ' C t t n t e . 10 0'd' °°”°“°“*°s' Í c§2J`Â±ÉÍ S221" Í\°ñ'É°Í .. -za OÍZ

ptas. ¬
id, $ Los anuncios en texto no tìenen descuento.

'd' É Suscripción por un año a la Revista... 2') ptas.

Id-

Cubìer-ta interior... .
50
30
1 1')

.40¡ pfas' Id. nor' un semestre . . . . . . . .. 13 id.
¿fl ndDemás hojas . . . . . ._

Los anunciantes recibìrån la Revista gratis.
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/ IAi  Sunnezvt. s.A.

!>ÓÓOÓÓOÓOOÓÓÓO¦

cO\._

ÓÓÓOOÓÓOÓÓÓÓ

É \ /_ F Ä l ilanúsitus ilmamesyIelmlreielaihúnylìas-lli
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUGUHSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAG

Tele 9.21222 1» suAREcEs
ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ.

~@~@ ---------------v-.-.-.-.-.-.-.-::.^::.-.-.¬ -.-.-.^.-.-.-.-.-_*_-v-:::.-_-:_-_-: 1-.-;r_^:'ønn|ní¡r.^_'unfi¢\Ann.^

José pérez Fernández mxnon Mouiui nunmfiufz
---W--† L. A c o R u Ñ A

GARBONES cARD1FF Y DE ASTURIAS. sAL
coNs1GNAc10NEs Y FLETAMENTOS

XPORTACIÓN DF. PUNTA1. DE Pixo PARA MINA Consignaciones - Tránsitos - Seguros
ssounos MARíT|M0s

coM1sAR1ADEAvER1As ,
léfono num 39 Apartado núm 20 Telefono 2.615 códigos 5.: Edicion' ' Telegramas: NALIMOR .6. >>

e|efonemas;Pfnfzrenunvofz Villagarcía de M03
eiegramasnfrfnuiwosz (PONTEVEDRA) Fe||ó°n 4

^'“v^-^-^-^v^-^v^v^v`v`v:v

1P

Agencia de Aduanas - Comisiones
F1 (I)

P-_-_¬.^.-_-_-_-.^::: ¿P
F-G_!_11,Q '›'›'›'›'›'›'›*›*›'›'›'›'›'›'|'›'›*›'›I_› «:'›'›'›'›'›'›'›'›Í -:'|Í›Í -:'i'›'›1›'Iflì'FÁ AÄA____AAA_A ›----------- › › › › ›› › › › › › › › › › › › › › › › P › P | F 9,-_ ›¦P”¦.mF"¦.f=P ›_› › › › › › ›

É Marquis de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R | D Dirección telegráfica: ã
= A artado 375 E
É 1-Zisfsnø 929:-zo I: D R E 5 A §
E 1\Tuc.s†r:1s especíafítlades [Jara la pesca: ã

É MALLETAS ABACA 3-; MALLETAS ALAMBRADAS š
É RETENIDAS :-2 ARRIZANES 2-? CORDELERIA DE TODAS CLASES š
É HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES â

É eeeeeeeeoee É
É Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- É
É das a cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional 5
E aprecia. desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. É
É ~:--z~-z~~z-z-:--:-:-:-§-«z-z- ' É
š |=ABR|cAs= Andres Garriga. Bameiona. É
â Jaime Riba. Badalona. g
§ Cor-delería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. =
§ Cordeleria Mecánica Pardo Baras. S. A.. Barcelona. 5
É I-Iiladora Illicitana, S. A.. Elche. 5
É I-Iiios de Arrarle, S. L.. Santander. É
ãlllllllllllIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII?
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Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote
g EFECTOS NAVALES

W

: ARTÍCULOS DE PÉIIVIÉÉA CAI-IBAB

GIJÓN 'rsLÉ|=ono 31-as
MUELLE, ao oir-ee. 're|g.¦ Aucona

ärllllllllllllllllllllIllllllllllllllllIIIIIIIII¦l|lIl||II|IIIllIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIllllillllllllllllIllllIlllllllllllllllillIIlllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Caoilio letamandia
coNs1GNArAR1o DE BUQUES

AGENTE DE ADUANA
GENTE DE vAi>oREs c0s›rERos, s. A.-EILBA

SEGUROS MARÍTIMOS :: CARBONES

> O

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASAJ E5 (Guipúzcoa)

'__________________-,^,-V-_~.̂ ^^^^^^^^^^^^^^^ v̂-x.̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ “̂ '

____--__-----_--A-*AAA---_-_A_-J

ällllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

LA IÃAR/INA
FERNANDEZ Y PELAEZ
-Z N AVIAi

Fábrica de harinas sistema Bavaria = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compañías
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 0 - Fábrica
ìw ¿ Ribadeo, núm. 64 A-_@

šlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIllIllIIIIIIIII||I!|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
É SCOT'I"S CODE 10 TH. Ferrer-Grao E= .. i Peset-Madrid š
E Telefonos 30900, aoeos y 30909 Dire¢¢ión{ ïãiâšgfifèåa geãez-'šaífagona =
E u er- ee =
E Suñer Burdeos É'

E FERRER PESET, S. A. E
É NIWIEROS ' CONSIQNHTHRIOS ' HGENTES DE HDUHNHSFÉ
É Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao ã
É SUCURSALES: MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19
É Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bosc =
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 8: Viguier. 72, Cours de Ulntendance E

_ GRAQ-vA|..l¦No|A,MUE\-I-E.I0YII=
fllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

i`~'IIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIU

N|co1_As LAFUENTE
= ARMADOR Y CONSIGNATARIO

É veras¢<›.15-ba¡<› sAN†ANDER
É VAPORES
ã Astillero. . . . . . 480 tons.
= Juanes . . . . . . 200 ››
E /\||er........2oo »
E Vito . . . . . . . . 180 >›

ã Representante de los Cementos Porland «iiozoia>>. de San Sebastián
š Tgløiongmase , V1 , Domicilio: 1.722
§ reregramasimummm T°m°"°sior|¢|na; 1.137
71II|IllllllIllllllllllllllllllll IllllllllllillllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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 %M† 

ÉUWINGKEL & AHTEUHE Ltda.
BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

FLETAMENTQS. SEGUROS, TRÁNSITOS

-=››-¢-›e›«›¢›-<>-

TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 5.” ed. mejorada

'l`ELEoRAMAs: «MOWINCKEL››
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

%%%%%*%%¢%%%M%%++å°% El'¡“§°'§°°§°'š°'§~°§"§°°§"§



ELEcTRo-so|_DADoRA AsTuR|ANA
5 Dirveeton: D. PEDRO SHBHNDO §

sOI_.I>A1:>URA ELECTRICA 5
Realizamos rapida y eeonómieamente las más difíciles neparaeiones de todas

elases de piezas de maquinaria en hierro y aeerlo, calderas marinas
E- y terrestres, eteétena. E

5 Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportable E
5 Ofieinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Dineec-:ión telegnáfiea: daenieke É

'HTIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIlllllIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ¡lllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllll. ~

Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 BI L B A D
1""'vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv'¿Í :I'B3> -:'›(P'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'P'›'›'›'›'›r 1. «:*›'I'I'›'›'r'›1|'›'›'›'›*›*›¦›P'›4,ca '›1,;-.^_^.^.^.^_^_^_~_^_-V-_^_^.^.^.^.*.-'^.^.^.^.^.^.^v^.^.^.^.^¬

¿IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIlIIII›IIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

JOSÉ FERNÁNDEZ RUIZ
É: AlllAAIl0li Y CUIISIGIIATABID DE BUQUES É
2 rs|.mr~|.|v|usE|. É
= vapores de 9esea - filetamentos - åeguros =- =_
_ __. __ __....,.,,M.._ _
_ _-I _...
É' AGENTE DE É
g VAPORES Cos'rERos, S. A. 5:
É B | L B A 0 É

É D/S A/S SPANSKELINJEN É
ã FRED oLssN al c.° §
§ OS L O

É __'í___'-" I 1' A L I A a É
ã › (Flotas reunidas) É

:S GOSULIBH - LLUYD SABAU00-llAVlGAGI0llE EENERALE É
É GÉNOVA É
š lcoRREo= Arannoo N.° 4 É
5 nimionee.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; nuez E
É irE|.EFoNo N.° 2o-se 5

'É llficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON É
ãlnnnnnnum||un|nnn|||nnn|nn|nnunnnnrnnnlnnrnrnrã

í-GIJÓN í-Ã 5

'§°'§'°§'°§°'§°'§°'§°°§°°§"*§°°§°°!'*§*'§°°§'°§°°§**§"§'°§"§'Ei

'_'ã” unÍ

'§"§"§°°§'°§"§°°§“§°'§°'§°°§*'å°°'§"§'°§“§"§'°§°'§“¡”§*°§'

å°4°°9°?å~ëå'~?%~å°°%*?4°å°~?~P+°§°ë°&%°å~°%°P°ë'êå*â"å+4°å-°êB

ABAITUA Y BUMPAÑIA
presenfanies de la Sociedad llefalúrgica lllllill - FELGUE

¬=›-«<«>«›-e›-

CQHSIGEIATAHIGS DE BUQUES

SEGUBUS MÂBÍTIMQS

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

m~›-eee-ee»:«a~e+›e~§›e~:-e«:-+~§~:~~›<~++~e-4-++~››e~z~+++E1

-§°

g[~§'1l°§°I['!°l[°§-IDH[°§°I(°§(~§~l[°{°lI-¦~ll°H[~§-ll-!~l[~§°¡Hd!-T-ll~T~lç_l

elneze Y convnm

1['§°ll°§°l[°§~1Í°!'l['§°1l'§°l[°!'
X'I'X'I'lH'lH°lH'1l°¡°l[-l~l[+

Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriàtica de Seguros»

Beposifarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de
Pinfuras «Inlernacional››

"!°ll'I'1H-ll°!~l[°¡'Xl°¡~1['!°ll'HI4'l°§~ll›§~1l+l[°!°ll°§-1l~!~Jl°§'l[°§*
H-1'HE~ä'1[°§°Il°ä°1I°!'lI'§°lI°§°ll°¡'ll°¡-ll'§°lI°§*lH°l[~¡'¡I°ä°l'l›

Armadores de Buques
Vapor “Lolita /\.“ . . . . . ._ 2.600 tons.

›› “Juan Artazaff 600 ››
» “José Maríaef.. soo »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzafis

Vapor “Bedurìa“ Vapor “ Urola “
›› “Txirlsta“ ›› “Ereka“

Telegramas y Telefonemas: A RTAZQ
onelna ........ .. ggzšã

Teléfonos A|mace|i`p'|`n`r`eíf'åš 5157
» carbón . 5250

Domlclllo . . . . . . ._ 5115
Oficinas: Cuarta Via, 6 -

Pasaies (GIIIPÚZGOB)
E['ã'1I*!']I*I°1l'!'1I°!°1H~]!~ll°§°1l'i°1[*¡°lK'¡~ll°l'lH'K'§°]{'§°]H'll°§'1&l
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gåfëliliëlëliëiël [dé]lëëllëfilläiliëëllëlilläêllšëllêëlfêlélGEI lêllëlillëléllêlêliêlillšléliëliëfi IäšliëlêllëlêlIëlëlülëllëlšlKëlšliëlêllëliliëlêlläëllšlêllêiêllêlélQ
1 S

E LÍQUIDÃDUR DE AVERIÃS
LUIS HÉÑÍ/V\ID/l\ Hlfiklïiï/iš

AWÍZÍCONSULTOR NHRÍTIHOÍ -
MANUEL coRT1Nn, 1o DIRECCION TELEQRF\E1cn;5ñlRE\/ñ _,

n D R 1 Dìf TELEFONO 35.577í_V“ VVVVEVfffV›V;: ff
Ífìltëlêllêléllëlél[ëël(341lélèlläéltëlèllëléllèléìlëlèllèlêllëlêllèlêlIëléllëléllëëltèlélGE]lëällëélïäéllëëliäêllällêëlIäšliäêìlêlélläêllêlëlläšliäillëllëléì

491ëlšllêëliëlêllêëlêflEli llilillìlšllfllllillllålllfi

'I-lšltlå

êlšllilêl'PB -HIE

gliIllllllllllIlllllllllllllllllllllllIlllllllIIIllllllllllllIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll IIIllIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2

šdoaquín Davila y Gompfš
Consignatarius de Buques

Carbunes-Eìegurus
É Telegramas: nAv||.A - Teléfono 1.223 - Apartado su É
ãlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllllllllll llllllllIIllIlIIIlllIllllllllllllllllllllfå

ällllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIllIIIINIIIIIIIIllllllllllllllllfllllll\lIIIlIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIlIlIIllllIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllü__ __ __ __ ___

____ V,ji V V V V V V __ . . . . . . . . ..~...›¢~~-›¬¢-ae--.-› ~,~,~,-,--,-,.,.,.,,,.,.,_._.,.,.,_¢_-, ¢ ~ ~ › › » › ee __ - - ~ ~ › › - » ~ '›;'.;'›;'.~z~'ww.~';"'¢'¢“'¢www: ..,¢,›,.,,,»,›\~ ¢-,_«_«,¢,-,-,~, ~ . . ~ › › ¢ ~¢ __ ~ ~ › › ~ ~ » . »_ - o e e-.~*»†.~.\'.~ f.~".`f.\f.~`f.~.\f.\-.~-.° », Q › ¢ « . ¢ . ¢ . . . . .\ . - ¢ Q` . . . . . . . . . __ ~ Fé ~ ~~7~~~~~~ W _

É Consignación 9 fletomento de buques É
5 ãegunos monítimos â
É ãuministoo de eonbonems en todos los puertos g
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V ou ¡oí

Cuancio saigan zi ia iuz estas iincas es muy ción cieiinitiva y oie ioncio ciei grave proiiiema

posiioic que ei coniiiclo imiicro esté ciciiniti- (ie ia inciustria cariJonera, siemio propósito

vamcntc soiucionatio, puesto que (ie un mo- iirme (ici (3oi›ierno que ci rc'-girnen suiosi-

mcnto a otro va a soiifetcrsc a ios oiureros ciios estai›iccicio en r\sturias sc exticmia a ias

mineros ia iiórmuia (ie arregio propuesta por ciemás cuencas mineras (ic i“:s|)z1fia en ias que

ei Goi)icr'rir› en su Consejo eici viernes pasa- se prociuzca ci mismo ienómcno (ic exceso (ic

(io, sientio ia impresión (iominante que ésta iorazos. En cuanto ai régimen cie jui›iiacioncs,

será accptacia unánimemente. La iiórmuia cie ei Lioiierno encargó ai Niinistro cie 'i`rai›aj(›

reiercncia es asi: que cicntro «ici piazo cie cios meses proponga

Inmediata |,ui,]¡(_.aC¡ón en ia «(3a¿.eta» de ai G(›i)icr|1o ei Regiamento corresponciientc

un (iecrcto miei l\iinistcrio cie inciustria _v Co- Para e5iai)ieCe"i0 Cml Ca"áCte¡` Éenemi en ias
mercio Orfiienancio la urgente ejecución en minas (ie cari›ón, con ia c0iai›oraci('›n (ic oiorc-

cuanto a ias minas (ic cari)ón (ie r\sturias sc "O5 Y i°at"0“0$- Se aC0"fió¬ además» reiterar 3

rciiere, (ici .ciecreto mie 23 cie marzo úitimo, los Patflmos de las mims de Carbón la obliga'
que establccg la Caja de _Iu[)¡]aci0nes V Sub ción en que se encuentran cie contriiúuir a esta-

sicliosì que permite la CI¡sm¡nUc¡ón de pers0_ i›iecer y sostener ios Oriiciiriatos mineros.

nai en aqueiia cuenca minera cn ia mcciicia rc- Es muy iamentaiJie que pocos ciias ciespués

qucricia por ia re<iucciÓn cie prociucción y exi- cie queciar constituicio ci (ìoiaicrno actuai,

gicia por ia (ieprcsión (ici consumo. Se scfiaia i1a_va propuesto éste ia misma iórmuia cie arre-

acicmás un piazo (ie cios meses para ia rcsoiu- gio que ia (ie aioora y promcticio tamiaién re-

5



ASTURIAS MARÍTIMA

soiver dciinitivamcnte ei propiema en ei piazo

de dos meses, nomi›rando una ponencia com-

puesta por ios ministros de Hacienda, Oiuras

Púi)iicas e industria y Comercio, todo io

cuai reciwazó ei Comité' de iiueiga, por moti-

vos quc ignoramos, pcrsistiencio en mantener

su orden dc paro totai en ias expiotacioncs,

para que aiiora ia acepte, quince días después,

tiempo que iiace pucio quedar resucita ia iiuci-

ga minera, que significa ei i1ami›re de más de

25.000 iiogarcs oi›reros y ci derrumimmicnto

(ic mucitas industrias que viven ai amparo de

la lmiiem.
En este año se van sosteniendo dos imei-

gas mineras sin i)eneiicio de ninguna ciasc y si

muci-nos quei›rantos para ia ciase industriai y

ia trabajadora, que se resiente cada vez más

por ios iiuertes emimtes de estos contratiem-

pos, siendo, por io tanto, su situación más

angustiosa aidora que io i-ué con ei paro dci

mes de marzo,

Por eso, y viendo io sucedido, comproiaa-

mos con doior io acertados que estáiiamos

cuando iiace cuatro meses predeciamos que

ios arrcgios transitorios que se inyectaimn a

esta industria no ia conducirían a ningún i›uen

fin, y si, por ci contrario, a enmarañaria en

mayores compiicacioncs. provocando un nuc-

vo resurgimiento dci proi›iema con carac-

tercs más aiarmantes. De aiii que ias con-

 I'I II II II Z. I.

Secuencias de ia iiueiga están repercutiendo

en tonos catastróiicos para ia región asturiana.
Ai1ora i›icn, si es preciso esta i-órmuia por

imposii›iiitarse de momento presentar una ra-

dicai, y si es suiicicnte ei piazo_de dos meses

para resoiver definitivamente ei proi-undo pro-

iuiema iiuiiero, i)ien venido sea todo esto,

aunque no dejemos de desconiiar de ias iór-

muias cn cuestión, que tan mai rastro están

dejando. De todos modos, ia cuestión es que

prontamente se rcstapiezca ia normaiidad cn

nuestras minas, y que esos miies de oiareros,

iioy día parados, vueivan a sus iai)or'cs y iie-

ven ei pan a sus iiogarcs.

Urge, pues, -ia vueita ai trai›ajo para evitar

maies mayores, y ésto io decimos para aque-

iios que se muestran extrañados de ia iorma

pasiva con que ias industrias consumidoras ven

ci proioiema iiuiiero, extrañeza que para nos-

otros no existe, puesto que estos consumido-

res posii)iementc rcsuitcn beneficiados con

que se proiongue su duración y puedan de cs-

te modo importar carimncs exóticos-más de

80.000 tons. de carinón ingiés iian sido im-

portadas a España en ei mes de setiemi)rc úi-

timo-, cuyas consecuencias pagarán más tar-

de ias minas de Asturias, teniendo aún mayo-

res diiicuitades que aidora para coiocar su pro-

ducción, a pesar de i1ai)cr restringido ésta y

de ias irccuentes iiucigas.

si Antonio Sunnomz Vn|.oEs
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓ N - Teléfono núm. 11-36

0' IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mofonave “M. Bo|1IIlurz“ 152 Tons.
.Mo1:onave“I¦orvantos“ 240 -

- -fzurnana'-..Í. 240 _ '" "¡"""""'"""' '35 _
_ - "Goya". . . . . . . . . 155 - Vapor.... “MoI|¦huca“.... 120 -
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FIGURAS DE R1-:L11z\_/_@

DQN MANUEL RICU /\\/ELLO

Un estimaciisimo comprovinciano nuestro, no ciuciamos que sus extensos conocimientos

una persona que hace algún tiempo venia cies- i-nan Lie servirie para apiicarios ai mejora-

tacánciose en ia vicia cie IIÚCHÍO C16 ia HHVCÉH-

ia región, D. Manuel ción en genera] y espe-

Rico /Äveiio, en fin,

acaba ¿ie obtener un

ciaimente (ici cainotaje

restringicio, que tanto

puesto (ie iìonor en ei interesaanuestros puer-
. - /

Goinerno (ie ia nacion ÍOS y duff äCfUHiI`n€nt€

ai ciesignárscie paraSui)- atraviesa una angustiosa

secretario (ie ia i\1ari- situación.

U3 Cl\'li. i)I`Ll€i)3 de (`lLl€ HO

D. i\l3l`)llCi RÍCO CH i)âi(/iC COI`|i-i8I'I']OS CH

A\'eii0 es secretario- éi son ios propósitos

ietracio cie ia Patronal

i\"1inera Astiiriaria. y

rpxe expone en ia si-

guiente carta que acaba

ciipntacio a Cortes por cie cimglrnos.

ireiicitamos ai señor

Rico A\'eiio por su

(iesignación para ia ci-

esta provincia. por io

cuai es persona cono

ciciísima en tocios ios

sectores cie ia región, tada Suigsecretaría, (ie-

cuyos probiemas conoce a ioncio. seáncioie mucinos éxitos en su nuei'o cargo.

Ai ascencier aifiora a puesto tan ciestacacio, He aquí in aimiicia carta:

saludar con respetuoso afecto y viva simpatía a /os /¡ombres dignos y Íionorables que

reciactan revista AS'1`URIAs 1\/ÍARÍ'l`lMA, /¡ago público mi propósito (ie consagrar mi esfuerzo,

en /0 nacional a elevar al más alto rango ale la viola [JÚÍJ/ica la po/iti-ca del mar, Índice ole la

potencia/iriaal económica <1eÍpaís,y en lo regional, a restablecer /a Escuela i\Táutica (ie G¡j'<§|1,

y a crear, en Asturias, Escuelas prácticas de Pesca.,›

26-9-933. p
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Como consecuencia de persistir el paro ge-

neral en las minas de esta región, el mercado

de i-letes l^Ia transcurrido en completa quietud,

durante la segunda quincena de septieml)re.

Taml›ién por este motivo lia sido muy redu-

cido el movimiento de liuques para la carga

de carlión por estos puertos, limitándose los

eml›arr]ues :I cumplimiento de contratos ante-

riores a la liuelga minera _v alguna que otra

pequena operacion, que por su escasa impor-

tancia no merece siquiera mencionarla.

No teniendo los l›ur[ueS colocación en es-

te sector, y dada las muclias dificultades que

existen para conseguirlo en otros. donde siem-

pre tiay lsuques olreciéndose en condiciones

ventajosas para los iietadores, lian sido varios

los armadores que durante la quincena pasada

se lman visto ol›ligados a amarrar sus l)arcos,

aunrpie desde luego no sera por tiempo indiii-

nido _\' si sólo mientras dure el conilicto lau-

llero, ya que algunos de estos isarcos son

precisamente de empresas mineras.

TaIIil)iéIil1a§' que perder la esperanza cie

logìrar, por el momento, entretener el tone-

laje con viajes cie retorno. Los de mineral y

cementos, son muy reducidos, _v en cuanto a

los de madera para minas. que normalmente

cian ocupación a lauen número de luarcos de

los que acuden a cargar aqui carl>ón para puer-

tos de Galicia y el Sur, se encuentran parali-

zados por no admitir las minas más mercancia

de esta clase, como consecuencia del paro de

sus explotaciones. llegando incluso a no des-

cargarse un consideralnle número de l)arcos

que permanecen en el puerto del l\/lusel con

diclios cargamentos a l›orcio, pues aparte de

no permitir las minas iacturaciones tampoco

l1ay muelles disponibles para descargarlos, da-

da la enorme cantidad que de pinos se tia ido

depositando en este puerto.

Hay alguna demanda para cargamentos de

sal, pero como apenas se iletan lauques para el

Sur _v Nlediterráneo, estos retornos se ven muy

diiicultados ante la carencia de viajes de ida.

Por todas las razones antes expuestas, tam-

poco en este número nos es posil)le insertar

ningún movimiento en operaciones de iieta-

mento por los tres puertos de /\sturias.

_..í._í._-íí.í.i__-.mí-_ .
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SOBRE UN PROYECTO DE PRIMAS

LH f\YUDf\ H Lf\ N/:\\/lÍGf\CIÓN /iLEMf`\NF\

Se ban ,publicado en la prensa alemana de-
talles relacionados con el proyecto guberna-
mental de asistencia a la industria de la nave-
gación, consistente en concesiones que alcan-
zan basta veinte millones de marcos, distri-
buidos en los meses de mayo a octubre de
este año.

El propósito de este plan de ayuda a la in-
dustria del mar es aliviar sus extraordinarias diii-
cultades y reavivar el mercado de trabajo. Las
subvenciones van a distribuirse sobre esta base.

a) Tres pienigs por tonelada gruesa-, cada
día de servicio.

bi 20 por IOO de los sueldos de la tri-
pulación durante el viaje.

C) tipo máximo para buques de basta
400 tons. grueso, por el semestre en cuestión,
será de IQ,5O marcos por tonelada grueso; lo
marcos para los de 400 a 700 tons; 8,50
marcos de 700 a 1.000, y 7,50 marcos para
los buques que excedan de mil tons. bu-
que se considera en servicio cuando se ocupa
en el tráfico de mercancias 0 pasaje y tiene
una tripulación contratada. Los dias en puer-
to para la carga y descarga, o para embarcar 0
desembarcar pasajeros, se consideran como
días de servicio. Otro tanto se estable'-se cuan-
do por lo menos el oo por IOO de la tripula-
ción con la cual el buque llegó a su último
puerto de carga y descarga, continúe contra-
tada. si el buque vuelve a prestar servicio en
un tiempo determinado. método de calcu-
lar, puede, no obstante, ser modiiicado.

Los armadores no tienen, por el becbo de
serlo, el derecbo a la asistencia legal, sino que
ban de solicitarlo dentro de las condiciones
que se establecen para el caso, 0 sea: el bu-
que debe estar inscripto en el Registro de nave-
gación y en el See-Beruisgenossenscbait. Es-
te último organismo y los seguros sociales ad-
ministrados por él deben certiiicar que el ar-

lO

el lo

mador ba pagado su suscripción. Si los navie-
ros ban obtenido créditos de los 97.000.000
garantizados por el Gobierno alemán en 1932
o 1933, deben probar por medio de certiiica-
do, del acreedor, que los intereses ban sido
satisiecbos. Las condiciones de trabajo y sala-
rios convenidas basta abora en los buques de
más de IOO tons. deben mantenerse en ciertas
condiciones. Para los buques basta de QOO
tons. grueso, a los cuales no se 'refieren
estas condiciones, los salarios estarán basados
sobre tipos iij-ados por el Comité para el es-
tablecimiento de los tipos promedios. No se
concederá subvención ninguna con respect-o a
buques dedicados a servicios por la costa y a
los ocupados en negocios de salvamento.

El Gobierno alemán mantiene su derecbo
a la devolución de las cantidades subsidiadas,
en todo o en parte siempre que los recipen-
diarios durante el año económico, en el cual
quede incluso el semestre referido, les permi-
tan aquella devolución total o parcial. Para
este tin, se tomarán como base de la compro-
bación, las ganancias sujetas a los impuestos
sobre la renta, y el ministerio de Comunica-
ciones junto con el de Hacienda. decidirán
cuáles son los perceptores de subsidios que
están en condiciones de reintegrar los auxilios.
El solicitante del subsidio, al tiempo de soli-
citarlo, deberá expresar su coniormidad al ia-
cilitar los detalles precisos de carácter liscal
que se le requieran; las empresas que incurran
en ocultaciones para evitar la imposición 0 de
alguna iorma bayan burlado las leyes fiscales, per-
derán todo derecbo alos auxilios del Gobierno.

Además de todo esto se prescriben deter-
minadas fórmulas, que juzgamos de menos in-
teres, para el funcionamiento de los organis-
mos encargados de la distribución de los sub-
sidios y de las iormalidades burocráticas pre-
cisas para llevarlos a cabo.



Continúa en el mismo estacio ia liuelga
general minera. por lo cual se encuentra com-
pletamente paralizacio el mercacio cie carl›ones,
iimitzinciose las minas. cuancio mas, a servir

algunas particias cie menucios, cie cuya clase
liay al›unciantes existencias en las plazas. i)e-
twicio al coniiicto. es muy reciucicio el movi-
miento cie emi)arques cie cariñôn por los puer-
tos cie f\sturias. los cuales queciaron limita-
clos en la seguncin ciecena cie septiembre pasa-
<io a las ciiiras siguientes: por (ïiijón-iviusel
13.3?-I tons.. por /\vilés 13.356 tons. y
10.4612 tons. por San i*1stei›an cie Pravia.

La iórmula cie arreglo propuesta por el
Gobieriio. como solución transitoria ciei con-
tiicto, con la promesa cie estuciiarlo y resol-
verlo cieiinitivamente en ei plazo cie cios me-
ses, iué en principio recinazacia pOr ei Comité
cie iwuelga.

i':n el Consejo cie iviinistros celetwacio el
jueves pasacio y cie acuercio con la representa-
ción olJrera se cieterminó la inmeciiata pul)iica-
ción en la <<Gaceta›> cie uh ciecreto, orcienan-
cio la urgente ejecución ciel cie ieciia QS cie
marzoúltimo. con lo cual se entiencie como
terminacia la liuelga.

i\'iientras. no se olnserva ninguna ansieciacl
por parte cie las inciustrias consumicioras _v cie
los almacenistas cie carl)ón. lo cual pruel›a, una
vez más. que cuentan con existencias para al-

ìiiniøoi <iiiQNLr¿®
gún tiempo y tami›ién lo restringiclo que es

el consumo cie este comlnustiiole en los mo-
mentos presentes, puesto que aún al encon-

trarnos en otoño, época en la cual se nota ya
otros años una más activa ciemancia. actual-
mente, con un serio coniiicto que resolver,
se mira éste con sorprenciente inciiiierencia por
parte cie los compraciores.

inciucial)iemente, la solución cie la liuelga
iia suiricio un importante retraso con el recien-
te camliio cie Got›ie|'no. ya que los elemen-
tos con que cuenta el actual. al ser nuevos,
i1ut›ieron cie imponerse primero ciei proiilema y
iuego estuciiario con cietenimiento para pro-
cecier en consecuencia.

Los rumores cie que se intental)a una ele-
vación cie precios, iian sicio mal acogiclos por
los consumiciores en general. aparte cie com-
prencierse io contraprociucente que esto seria
para las empresas. que cie este mocio cacia vez
estarían más aiejacias cie pocier competir con
ias cotizaciones que rigen para los carlúones
extranjeros. Por ei momento, los precios oii-
ciales continúan siencio asi:

Sobre vagón Franco bordo

Crii›a<io ygaiieta 49.50 ptas. 52,00 ptas,

Granza . . . . . . . 40.50 ›› 43,00 »

ivienucio. . . . . 35.00 ›› 43,40 >›

Briqueta. . . . . . 55.00 >› ÓI,f25 ››

covø øoøoooooooooooqoooooooooQ›ooo›0oo›ooooooooo~¢¢oooun«oe››o¢o¢o¢¢›o›o¢o›ooonoo oøosoøooooo-oooøuoø~¢¢›oooooooo¢¢¢¢¢›»o¢¢¢~o›¢oooo¢ono¢›

FEDERAGIUN DE SINDIBATUS BARBDNERUS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que E

« deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
oneina eenn-a|= Alcaia, 31 - feléfønn 11948 - Maui-nu

Dirección Iele { ã |¦EpERAc|óN

§§;1n°§,f,ƒ,¦f§f°“s 'jƒmfijjgjj Sindicato Iìarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
 

II

\¬,



. ¬
~. f

L. 9 “J
*rc Va/ › _ '

v

1a1coNoMí,r-\ DEL cARBoN
ol lo

LA NUEVA' POLÍTICA INDUSTRIAL DE NORTEAMERICA
E Por V1cToR1ANo CASTAÑO SANJUAN

Aparecen en la pantalla de la Economia
mundial otras dos nuevas iiguras cie primera
magnitud política que, situadas en sendos es-
cenarios, se aprestan a una actuación contraria
a la de sus predecesores en los mismos luga-
res de acción: i"iitler y Roosevelt: Alemania
y los Estados Unidos: rumbos
nuevos.

De todas partes y por los
economistas más ilustrados, se
acusan llamadas de atención a
estos intentos de salvación. Na-
die, sin embargo, se atreve a
predecir los resultados, posibles
ni probables, de la obra que
estos dos gobernantes empren-
den. No bay todavía datos su-
iicientes para exponer un juicio
con garantías de acierto y la
cautela iué siempre buena con-
sejera y compañera de los sabios, o, al menos.
de los tenidos por tales.

Ya Rusia e italia: Stalin y lvlussolini, pa-
recen baber agotado su ansia de renovación y
se nos antojan al1ora más que revolucionarios,
continuadores de su propia obra. pero agota-
das sus iecundas e interesantes iniciativas, ¿ban
terminado ya su obra? Renovarse ¿es vivir?

De estos dos últimos pueblos, sí; de éstos,
ya bemos escucbado los juicios y opiniones
de casi todos los economistas contemporá-
neos, con una casi absoluta unanimidad en
contar de la feria según les l1a ido en ella.
Las iniciativas de los dirigentes rusos e italia-
nos, se encuentran ya en franca aplicación:
pronto bemos de sufrir o gozar, los demas
pueblos, sus iniiuencias que no pueden dete-
nerse en sus fronteras, pese al periodo de agu-
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dos nacionalismos que nos envuelve. Pero lo
que boy queremos comentar', con referencia
a la de los Estados Unidos, es la norma que
se dibuja entre algunos productores carbone-
ros de una zona importante del país.

Consecuencia del criterio queiniorma la
nueva politica económica y por
iniciativa del propio Gobierno
iederal, se lia votado reciente-
mente por el Congreso, una
nueva Ley conocida bajo el ti-

- tulo de <<i\iational industrial Re-
covery Act», de la que sus pro-
motores esperan obtener, entre
otros, los siguientes resultados:
contener la crisis sin precedente
que aboga a la industria de los
Estados Llnidos; disminución
del paro forzoso; aumento de
precio de las mercancias; supre-

sión de las competencias que se consideren
ruinosas y posibilidades de retribuir a la mano
de obra de manera más equitativa.

Es, sin duda, amplio y pretencioso este
programa: demasiados propósitos para una sola
solución. Los intereses que con esta clase de
medidas siempre se lesionan, son aquí cuan-
tiosos, por ai-ectar a todos los campos y ato-
das las clases de industria. Los proyectos eco-
nómicos se acompañan generalmente de tan-
tos reveses que se laace punto menos que im-
posible pronosticar sus resultados, mientras la
realidad no baya dicbo su elocuente palabra.
Si de entre todos estos lines consigue aunque
solo sea alguno, liabrá justificado en gran par-
te los inconvenientes que van siempre acom-
pañando a toda innovación.

Para que esta Ley sea aplicada con algunas
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posibilidades de éxito, es de todo punto ne-
cesario que cada rama industrial se constituya
en Asociacióii proiesional para resumir en un
único organismo los intereses de clase y cola-
borar íntimamente con el Gobierno federal.

Naturalmerite, los productores de carbón
norteamericanos. ban tomado ya sus medidas
para obtener el mayor provecbo posible de
esta nueva legislación. Y a este eiecto, las
Empresas explotadoras de las cuencas Centra-
les. ban constituido una /Äxgrupación denomi-
nada «Central Coal Associates» con vista al
apoyo de la nueva politica gubernamental _v a
conseguir la colaboración de los productores
iiulleros de Pensilvania, de Oliio, de yiary-
land, de la Virginia Occidental y del Ken-
tulzy Orieiital.

Una de las primeras preocupaciones de esta
/\grupación, después de constituida, fué la de
conieccionar su Reglamento de orden interior
y un Progrrrrna determinativo de los iunda-
mentos sociales. Este programa: «Code of
Etbics», será sometido para su aprobacion a
los productores de las cuencas citadas, al pro-
pio tiempo que se solicita su adbesión a la
«Central Coal Associates».

Corresponde a la industria bullera, en los
Estados Unidos, uno de «los lugares prepon-
derantes e indiscutibles en la estructura eco-
nómica del país, pues el carbón representa la
*luente imás importante, de energia industrial.
Y a su vez esta industria, tiene deberes inelu-
dibles no solo con los consumidores del pro-
ducto y con quienes ban becl1o de ella su
proiesión, sino también con aquellos que iian
invertido su capital, bajo el titulo de accionis-
tas u obligacionistas, en la creación y i-omento
de las Empresas explotadoras e investigadoras.

Estos deberes llevan aneja la obligación de
tratar justa y equitativamente a la mano de
obra, de bacer la extracción bullera de modo
eiiciente, de procurar la completa utilización
del producto, evitando que se desaprovecben
materiales utilizables, de vender el carbón a
precios razonables, de aplicar los nuevos pro-
cedimientos para el empleo de la bulla, de
estimular las prácticas bonradas del negocio

liullero, tanto en lo referente a los producto-
res como a los distribuidores y de oponerse a
todo lo que signiiique mala ie.

Es conveniente tavorecer la concurrencia
creadora. Por el contrario debe tenderse a
eliminar todo lo que pueda representar des-
trucción del capital o empobrecimiento de los
obreros.

La posición que actualmente ocupa la in-
dustria liullera, frente a la concurrencia del

petróleo, debe ser mantenida con todo vigor,
a tin de conservar para la bulla sus mercados
y sus salidas normales.

Los obreros mineros. tendrán derecbo a
organizarse y a tratar colectivamente con los
patronos. por medio de representantes elegi-
dos por ellos mismos. Debe|'á garantizárseles
su independencia con los patronos o con sus
agentes, en todo lo concerniente a la designa-
ción de sus representantes. al iiuncionamiento
de sus organizaciones propias. a la tramitación
de peticiones colectivas, etc., etc.

Ningún obrero que solicite trabajo, podrá
ser obligado a ingresar en determinado Sindi-
cato, aprobado o no por la entidad i-iullera:
él tendrá siempre la libre iiacultad de adberirse
a la organización obrera de su elección.

Todos los patronos se ajustarán para sus re-
l8CìOI`l€S COU lO$ Ol3l`Cl'OS, 8 lO$ RCgi3mCntO-
. Ique establecen la duración maxima de la jornas
da de trabajo,iel salario mínimo y todas las
demás condiciones de trabajo que puedan ser
aprobadas por el Presidente de los Estados
Unidos y por el <<Administrador» nombrado
conforme a la ¿National industrial Recovery
Act››.

Nada de lo mencionado aiecta, ni puede
interpretarse en tal sentido, al derecbo que
tiene el productor bullero de emplear mano
de obra, sindicada o no, y de tratar indivi-
dualmente con su personal o de obrar colec-
tivamente por medio de representantes elegi-
dos por ellos mismos.

Se reconoce expresamente, que el obrero
minero tiene derecbo a unas condiciones de
trabajo y de existencia y a unos tipos de sala-
rios, contorme a los <<standars>› americanos y
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en armonía con el coste en cada distrito, de
los articulos de primera necesidad.

Los principios de una economía sana, exi-
gen que toda la bulla producida, sea vendida
a un precio o a unos precios, que cubran el
costo, más un margen de razonable beneiicio.
Pero esto no se conseguirá plenamente, sino
se probibeial propio tiempo toda esa serie de
prácticas comerciales conducentes a disminuir
veiadamente los precios de venta acordados y
que ban determinado la desmoralización com-
pleta de la industria. Todo productor, pues,
que venda bulla a precios iniieriores a los con-
venidos, sea cualquiera la iiorma que utilice
para lograrlo, será considerado como inmoral,
en cuanto a sus procedimientos comerciales.

Estos precios de venta, mínimos, se tijarán
sobre la base del «todouno›› y deberáncubrir
el coste más un benelicio de 25 centavos por
tonelada, que es la cilra aceptada como razo-
nable para este capítulo.

La determinación de dicbos mínimos, se
bará tomando como base el coste medio en
las distintas explotaciones del distrito de que
se trate y teniendo presente, en todos los ca-
sos, los siguientes elementos:

a) Costo directo de la producción, com-
prendida la mano de obra, la energia, los ina-

teriales necesarios para la explotación, los im-
puestos <<royalties›› y los seguros de accidentes.

b) Totalidad de los impuestos federales,
del Estado y locales, gastos de seguros gene-
rales, gastos de conservación, gastos de venta
y gastos de administración.

c) intereses sobre Bonos, Qbligaciones y
cualquiera otros de emisiones realizadas por
el productor.

d) Gastos de amortizaciones y deprecia-
ciones.

Todos los elementos apuntados, serán cal-
culados siguiendo los métodos contables «stan-
dard» en vigor y de acuerdo con los Regla-
mentos promulgados por el «Bureau ol inter-
nal Revenue», en vista de la cuantía delos
impuestos iederales sobre la renta.

Es motivo de grandes inconvenientes para
una iiscalización eticaz, la diversa redacción y
confección de los contratos de suministro, tan
distintos de una Empresa a otra. Ciertas cláu-
sulas, envuelven en no pocos casos posibilida-
des más 0 menos claras de modiiicación de
precios. Por ello se tiende también a que to-
dos los contratos de venta de bulla se acomo-
den a un tipo único.

Y otro tanto se trata de lograr, con res-
pecto a los tamaños del carbón: se ba obser-
vado que, en la practica, la existencia de dis-
tintos calibres para la clasiiicación de los car-

bones, se presta a posibles vulneraciones de
los acuerdos en que se iunda la armonia entre
las Empresas productoras.

como al principio indicamos, no nos es
dable predecir los resultados cie esta nueva
ordenación económica. Pero no debemos
perder de vista ni un momento, la trayecto-
ria que siga en su desenvolvimiento, cuyos
resultados pudieran depararnos muy prove-
cbosas enseñanzas.

Mllillii llt itlìlllilli tii lil itlltliiillllill tilfliilllli Iii iiliiiiillllliti Iii tillilllti t Ptitiii ii
Í marques de cunas, 25.-MADRID =

APROBADA POR REAL ORDEN DE IS DE NOVIEMBRE DE 1928
.4>-

SEGURO DE BLIQLJID SEGURO DE ACCIDENTES DEL

° La Mutua asumo los riesgos do pérdida total, abandono,
¢,¡,¡¡,|,,, .,,e9,,,,d,,,, _-_›,2_645_245 p¡s¡†As_ to Ley do Accidentes dal trabajo. y los riesgos de aouidon- H

TRABÄJO Y DE MAR .

Z Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: 108 de mâf. '

Í ¿mos de ;¡|v¡m|¡±0 y' 3/4 ,mms de ¡mm_ } › La Mutua asegura todos los riesgos quo autoriza la vigen ==

Q, 1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. -
n:|.|:oAc|oN||:s :N -rocas Los o=›ul:n1-os ;
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/t\unque ia demanda en generai experimen-

to aiguna aiternativa. dentro de un tono iirme.

ias cotizaciones no varian y ei toneiaje conti-
núa en proporcion razonaiaie. Hay notas opti-
mistas en ia zona austraiiana, en piena esta-
ción de granos y ieguminres. Aparece muy
activo ei mercado ciwiieno para cargamentos
de nitrato a Europa. En todo América ia
actividad en ios mercados de granos esta in-

iiuida por ia incertidumiwre de ias cotizaciones.
Continúan sin aiteración ias cotizaciones

en ia zona dei Pista, aunque ias actividades
están restringidas. Se iieta pequeño toneiaje,
a 14/() emiaarque inmediato, San Lorenzo a
R. U., A|11i›e|'es _v Rotterdam; ei mediano
toneiaje a I3/Ó desde i\/ianci1ester.

Tampoco iia iwapido variaciones en ei sec-
tor de i\'iontreai, aunque ia demanda iia per-
dido aqueiia actividad señaiada en ia anterior
quincena; pero ias cotizaciones no se resienten
todavia. comercio norteamericano continúa
iiojo y tampoco varia ia posición dei comer-
cio de azúcar cui)ano. Los cargadores de ni-
tratos ciwiienos se mueven activamente y están
comprometidos iietes para Burdeos y A¡ni›e-
res, a 18/Ó. para 8.000 toneiadas.

En ios mercados orientaies ixay puntos iran-
camente mejorados por ia aiiundancia de mer-
cancia en esta época. Se emimrcan semiiias
desde ia costa de iviadrás, a 0.4/, ai iViedite-
rráneo, varios puertos con opción. Escasea ei
trfneiaje para emiiarque inmediato y ios carga-
dores de iegumiares soio ven satisieci1os sus
requerimientos a costa de eievados iietes. Se
registraron tipos de 25/, a iines de septiemiire,
Dairen a Rotterdam y i_iampurgo.

Viieive a incrementarse ei tráiico dei i\/iar
i\iegro a y Continente y se iieta a
Q/4 1/2 para 9.000 tons. mercado exterior
de carinones es firme. Se emi›arca a razón
de IO/C) de Gaies a Buenos Aires.

.||||
CARBONES

En ia cuenca gaiesa continuai)a estacionada
ia situación a principios de quincena, aunque
parecian mejorar ias perspectivas para iines de
mes. i-Os isuques a ia cai-ga en ia mayoría de
ios puertos de esa zona de Cardiiiii, iman dis-
minuido. Los compradores para octuiire se
mantienen expectantes _v aigundan ios criiwados.
escaseando ios tipos pequeños _v medianos.
iviantienen anteriores cotizaciones coques.
agiomerados y madera de mina. Los i". dei
Estado, de Egipto recii›en ofertas; ia úitima
de I50.000 tons. de cariiones de vapor.

En ia zona de Swansea continúa, para mu-
ciias de sus importantes variedades, ia impre-
sión optimista de anteriores quincenas. Las
mejores ciases de antracita tienen imena y aita
demanda, sin que ia oferta aiaunde, a pesar de
eso. Los cortados a máquina, aparecen irre-
guiares, aunque no se iriaiien iáciimente ias
ciases superiores para entregra inmediata. G|'a|1-
zas gruesas y granciiias tienen i›uena demanda.
Hay 'instantes variedades de vapor de saiida
ienta y diiicii.

La situación no es tan iavorai)ie en ei mer-
cado de i\iewcastie. Hay exceso en ias varie-
dades de vapor, aún de ios mejores tipos. Las
mejores cotizaciones se iiacen en ios Biytii y
otros menudos. En cami)io, ias caiidades su-
periores de T§'ne y io mismo ias medianas,
comienzan a ceder en sus cotizaciones por ei
continuo enrarecimiento de ia demanda. Du-
rante estos dias ifian menudeado ias ofertas
para ios c. de ios Estados Noruego y Bei-
ga que se preparan para importantes compras.

Haiiía comenzado a resentirse ia buena si-
tuacion dei sector de Giasgow, pero úitima-
mente aparece repuesta por virtud de ia de-
manda creciente dei exterior y dei consumo
iziiés. iviantienen su cotización, mejoradas
rc ativimente, ios cripados, sin que por eso
iiaya diiicuitad ninguna para i1aiiarios.

Ilr
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Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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V A P 0 R E S †fLfsnAMAs=
Luis ADARO ............. .. 3400 Tone. JUNSEGA

APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 »

MARUJA Y AURORA . . . . .. 6850 »

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
 Gijon, Musei, Avilés y San Esteban de Pravia
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TELÉHINO 11-00
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Altäalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

1 Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

7777777777

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lies, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de Jaca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Audoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 31-Vigo.
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UNA MEDIDA NECESARIA

La iijación de sueidos minimos dei personai marítimo
oí lo

Ei Jurado i\/iixto Centrai de 'Fransportes
i\/iarítimos ba propuesto a ia Dirección Gene-
rai de Trabajo abrir una información entre
ios representantes patronaies y ios obreros y
representantes de sus organizaciones respecti-
vas, interesados en ia industria de transportes
marítimos, a tin de obtener eiementos nece-
sarios para ia fijación de ios tipos mínimos de
sueidos y saiarios. Para ia presentación de es-
critos se ba concedido un piazo de treinta días
a partir dei IQ de septiembre úitimo.

i“iace tiempo que se está sintiendo en esta
industria ia necesidad de estudiar tai medida,
y abora es tanto más imperioso iievar a efec-
to un reajuste en ios sueidos y saiarios de ias
tripuiaciones de ios buques, puesto que ai ca-
recer actuaimente dei mismo se produce una
competencia entre unos y otros armadores, ia
cuai debe evitarse continúe. dados ios sensi-
bies perjuicios que origina. Por eiio bemos
de apiaudir ia propuesta, que estimamos acer-
tada, dei jurado i\/iixto Centrai de Transpor-
tes i\fiarítimos, no dudandi) que de iaborarse
con aiteza de miras babrá de redundar en be-
neiiciode todos, tanto para ios patronos co-
mo para ios obreros.

i\io pocos ban sido ios países que. ante ei
crítico estado de su iviarina mercante-no me-
nos agudo, por cierto, que ia dei resto dei gio-
bo, toda ia cuai viene soportando de un tiempo
a esta parte serios reveses por ia cruenta iucba
comerciai que se riñe en todos ios mercados
marítimos, cada día más restringidos de tråii-
cos, produciendo cotizaciones de iietes por
muy bajo de- io que ia reaiidad aconseja admi-
tir a ios navieros-ban acordado y iievado a
efecto una reducción en ios saiarios de ias
tripuiaciones, tanto en io que comprende ai
personai técnico como ai subaiterno, por en-
tender insoportabie continuar manteniendo ios
que regían, so pena de incurrir en pérdidas
importantes, que iban arrinconando y maiven-

diendo mucbo toneiaje o produciendo des-
equiiíbrios en ia economía de ios navieros,
abandonándoies todos ios bancos su avai. En
España ia desiguaidad de saiarios actuaimente
vigentes, ocasiona sensibies perjuicios, desiguai-
dad ia cuai debe desaparecer sin tregua de
ninguna ciase, caso de que no esté en nuestro
ánimo bundir uno de ios principaies instru-
mentos de riqueza e independencia nacionai.
No es que con esto intentemos signiiicar una
pretensión para apoyar cuaiquier sugerencia de
rebaja que se presentase, puesto que no nos
pasa desapercibido io preciso que es atempe-
rarse a ios tiempos que corren y io justas que
son todas ias reivindicaciones de ios obreros
marítimos, pero sí nos permitimos dejar tras-
iucir que, teniendo presente ios distintos trá-
ticos a que se dedican ios buques, ei de As-
turias, por ejempio, paga sueidos y saiarios
más eievados que ios que rigen en otros sec-
tores más ricos y productivos que éste, cuan-
do iógicamente debiera ser io contrario. `Y es-
te esei porqué de ver mucbas veces invadido
dicbo mercado por toneiaje que nunca con-
currió ai mismo y que abora acude a éi, por
no tener coiocación en otras direcciones y ia
iavorabie competencia que pueden bacer a ios
buques dedicados ai cabotaje restringido, ayu-
dados por sus nóminas, más económicas que
ias de éstos. Voivemos a repetir que no está
en nuestro ánimo ei pretender una reducción
en ios saiarios, ya que para esto ios armadores
y ei personai tienen ia paiabra, mas dejaría-
mos de decir ia verdad si no expusiéramos
cuán precisa es una mayor equidad en ias nó-
minas 0 una modiiicación dei vigente cuadro
indicador de personai, para poder aprestarse a
ia iucba con iguaidad de armas.

Después de ia experiencia obtenida en ios
úitimos años y comprobada ia crítica situación
de nuestra iviarina mercante, que tiene unas
200.000 tons. de buques amarrados, es de

_17'
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esperar mejor cordura en el personal náutico
y en l_›uena armonia con los navieros, proce-
der al reajuste de los salarios, iijando éstos de
modo que se lesionen menos los intereses de
unos _\' otros y poniendo todos algo por su
parte para conseguir una uniformidad equita-
tiva de los mismos, a de remediar los pe-
numlarosos momentos por que atraviesa nues-
tro comercio maritimo.

Por otra parte, es de una elocuencia an-
gustiosa comproloar nuestra estadistica de trans-
portes por via marítima, llevados a electo
durante el año 1932, cuyos iietes alcanzaron
la cifra de T-OO millones de pesetas y de éstas
solamente 200 millones escasos los ganaron
los lmques de bandera nacional, arrepatándo-
nos el resto los extranjeros. indudalilemente
que una rel)aja de salarios no l1at›ria de evi-
tar el colocamos a resguardo de esta compe-
tencia, aunque algo proi)al)lemente si que
liaría, puesto que muclios transportes se pier-
den por lo imposii›ilitados que están nuestros

É nunnnco
É Equipos completos be ÄHCLÄS y
ã CÄDEHÄS para BLIQUES - Unico Pro- GISTER-BHREÄL1 VERITÄS-TTIZXRIHÄ É.
5 babero be Änclas y Cabenas autoriza- DE GLIERRÄ, etcétera. =

lnuques para considerar tipos de filetes que los
de otros paises dan por lmenos, pero de re-
ajustarse los salarios. como se pretende. te-
niendo en cuenta los que rigen en otras na-
ciones y las circunstancias que concurren tan-
to en contra como en pro de la -nuestra. de
seguro que se eliminaria parte de esta compe-
tencia. Claro que no lia de ser el personal
quien resulte el único pagano, puesto que la
verdadera ayuda es nuestro Gopieriio quien
está llamado a lwacerla, ya que liasta la iieclia
no lia puesto la delìida atención para mante-
ner en auge una riqueza de la importancia que
ésta tiene. _v su decidido apoyo por los mil

medios que tiene, lwaria resurgir una iiota mer-
cante digna de nuestro pais. que l›añan tres
mares. la cual pudiera competir en muclios de
los mercados que lioy dia le están veclados,
alcanzando asi un más iloreciente desarrollo.

EL C,\P1rÁN Riïcmlzss.

Cìijón-Septiemlnre.

(Vizcaya) ã
./ 5

bo oficialmente por ei l2LOS7D`S RE- É

5 EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS Z

= mszwm-sm -mn-soon» _ _ . =t i
5 PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA. s ` E

AGENTES DE VENTA: E

E Apan-¡ado 179 + BILBAQ ^ 5
.'¢IIIIlIIIIIIIIIl|IllI'lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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EN INGLATERRA

iuturo de la industria liullera

Si es cierto que a medida que uno enveje-

ce se acostumbra a considerar con atención

las dificultades, en vez de considerarlas desde-

ñosamente, puede entonces decirse que la in-

dustria iiullera no ba envejecido todavía,

porque aun no sabe ver detenidamente sus

dificultades.

Después que los mineros pasaron a ocupar

el lugar de los irlandeses como el cuerpo ex-

traño de nuestra máquina politica, la industria

en cuestión lia tenido momentos difíciles.

De muclaos tendrian que responder los politi-

cos, por baber insistido en sus interferencias

cerca de la industria. ¿Pero sería exacto decir

que durante el período de la post-guerra las

empresas mineras se ban encarado con sus di-

ficultades con el mismo entusiasmo y decisión

de vencerlas que ban lieciioi con las suyas los

armadores de buques y el personal de esta in-

dustria y' los constructores navales y sus tra-

bajadores? i_ioy mismo los navieros y la in-

dustria de construcción naval pasan por mo-

mentos muclio más dificiles que la mineria,

pero, sin embargo, no manifiestan sus quejas

con tanto ruido. Todo el mundo advierte la

importancia del carbón para el bienestar eco-

nómico clel pais, no solo considerado como

ia principal materia de exportación, sino como

factor principal también de fuerza motriz bara-

ta para el primer país industrial y naviero del

mundo. La i\/iarina civil es el principal com-

prador de carbón inglés y la prosperidad o los

reveses de la industria del carbón es un punto

de vital interés para los armadores británicos,

a|_í-í

sobre todo para los armadores de <<tramps>›.

Frodo cuanto tienda a incrementar la pro-

ducción de carbón y a disminuir su coste, no

solo como fuente de energía, sino como cau-

sa de comercio exterior, debe ser bien mirado

por el naviero británico. Ya no son tan som-

brías como alguien se imagina las perspectivas

de la industria carbonífera, siempre que los

armadores sepan :iprovecbar esta oportunidad

y los mineros abandonen su política de obs-

trucción.

Hay, en ei-ecto, todavía, iormidables obs-

táculos para acrecentar el comercio exterior y

los acuerdos sobre precios mínimos y contin-

gentes no se desenvuelven con la facilidad

deseable ni tan efectivamente. A menudo se

dice que los combustibles liquidos ban privado

al carbón de posibilidades que nunca más vol-

verá a conquistar. ¿Es eso cierto? cuando la

electricidad advino, todo el mundo previó el

desastre para el gas. Hoy la industria del gas

es más próspera que nunca; la razón está en

que las grandes Compañías del gas estudiaron

el problema que la concurrencia les planteaba

y lo resolvieron con bailar nuevas posibilida-

des para su producto y no desdeñaron salida

ninguna para su mejoramiento.-I I

La industria carbonera debe bacer lo mis-

mo con sólo apercibirse de que en tierra y en

mar el consumidor precisa de un combustible

barato y que si algunos utilizan para determi-

nados usos los combustibles líquidos en cier-

tas formas, otros precisan del carbón en sus

distintas variedades.

Io
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La industria liullera perdió una ocasión

magnífica en estos años por su actitud indife-
rente bacia el desenvolvimiento del carbón

pulverizado para aplicar a la propulsión mari-

na. No ba perdido del itodo, sin embargo,

esta posibilidad a la que iiabrá de ecliarse ma-

no en el futuro; mucbos ingenieros navales no

ocultan a este propósito su optimismo y algu-

nos constructores peritisimos, como los seño-

res Babcoclz-\Vilcox, mantienen su fe en este

experimento del carbón pulverizado.

El uso de <<stoclzers›› mecánicos flotantes

es asunto que los empresarios mineros debían

estimular con el mayor entusiasmo. En lo que

respecta a la marina ban perdido mucbo terre-

no qjue debieran recobrar; pero, al iiacerlo,

debe ser en la seguridad de que los mineros

les apoyarán renunciado a las tácticas de su

Federación, que lia sido la causa principal de

la decadencia de la industria del carbón. Asi

le ban dado a la industria petrolífera salidas y

recursos que sus astutos directores se ban

apresurado a aprovecbar para el mejor logro

de su negocio.

En cuanto a la industria en general, el Go-

bierno está baciendo viable con su proteccio-

nismo de tiempo limitado que la imperial

Cbemical industries se mantenga a la cabeza

en la bidrogenación de los carbones sobre

bases comerciales. También va a estudiarse la

aplicación al automovilismo; el gas de carbón,

barato y eficiente, podria ser transportado,

según recientes experiencias, como una vasija

de petróleo.

Hay un sector minero que no parece ver

con buenos ojos este interés oficial por los

experimentos sobre la bidrogenación de los

carbones. Es una muestra típica de la actitud

mantenida por quienes ban pretendido soste-

nerse como fuerza política a la que es menes-

QO

ter acudir. continuamente están lamentándo-

se de los bajos salarios y del paro forzoso,

pero cualquier medida o iniciativa que pudiera

conducir a un incremento en la demanda de

los carbones es criticada implacablemente y a

veces es forzoso desistir de ciertas ventajas fi-

nancieras. Como recientemente señala Sir

Jolm Latta en una carta al <<i\/lorning Post››=

«más de acuerdo con los deberes de los tra-

bajadores mineros estaria el apoyo a una pro-

ducción que pudiera competir con los bajos

precios del extranjero; el futuro está en sus

manos».

La gente en este país nunca llegó a verse

como en estos ultimos tres o cuatro años.

Ha llegado el momento de recibir su recom-

pensa. por que el tráfico mejora. Sólo falta

que los que viven alrededor de la industria

iiullera se den cuenta de que el mundo atra-

viesa una revolución, y que bay que adap-

tarse a las realidades. La idea de que el carbón

lia pasado, bay que ir deseciiandola. Todavia

tiene esta industria un futuro de amplias posi-

bilidades y la aguardan grandes ventajas de los

avances cientificos. Este pais no puede existir

sin el carbón y cuando más pronto nos aper-

cibamos de este lieciio, muclio mejor.

J. THOMPSON.

Londres-Septiembre.

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

ILLAJOYOSA (A|.icAN†E
EPós|Tos EN; m.E|=oNos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 1

'I`ELEGRAMAs: «$ENABRE›
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Los contingentes de pescado que
aplicará Francia

Según publica el «Uiario Oficial›> francés,

los contingentes que se conceden a España

para el período de 1.0 de octubre del corrien-

te año al 30 de abril de 1934, son los si-

guientes:

Para el primer trimestre, del I.° de octubre

al 31 de diciembre, pescado de mar fresco o

conservado en estado de fresco por procedi-

mientos frigoríficos (barbos, esturiones, lubi-

nas, lenguados). Del 1.0 al 31 de octubre de

I933, QOO quintales métricos; del 1.0 al 30

de noviembre de 1933, QOO quintales métri-

cos¦ del 1.0 al 31 de diciembre de 1933, QOO

quintales métricos.

Pescados frescos de otras especies: del 1.0

de octubre de 1933 al 31 del mismo mes,

QOO quintales métricos; del 1.0 al 30 de no-

viembre de 1933, 300 quintales rnëtricos; del

1.0 al 31 de diciembre de 1933, LQOO quin-

tales métricos.

1 Pescados secos, salados y abumados o pre-

parados similarmente, para los mismos perio-

dos que antes se indican, I.ÓOO quintales mé-

tricos por mes.

 

La producción pesquera en Gijón
durante el mes de Agosto

Durante dicbo mes se ban efectuado en es-

te puerto las ventas de pescado cuya estadis-

tica publicamos a continuación, en la cual se

detalla su peso y valor por clases.

Barbadas..
Besugo . . _
Bonito. . . .

Congria.. _
Congrio. . .
Ghicharro .
Gallos . . . _

Merluza.. .
Mero . . . . .
Pancho . . .
Pescadilla.
Potarros . .

Reyes. . . . .
Rodaballo.
Varios . . ..

T0

Calamares. . . .

Langostinos _ .

Rape y Raya .

TAL

KILOS PESETAS I

.. 7.043 4.996,00
..... ._ 30.047 29.006,00
..... . . 52.704 76.625,00
..... .. 65 164,00
..... . . 10.753 5.248,00
. 1.629 3.077,00.
..... .. 4.478 1.846,00
..... . . 12.444 12.031,00
..... ._ 150 705,00
..... _. 44.369 115.434,00
. . . . .. 35 127,00
..... . . 10.933 7.454,00
..... .. 127.903 165.468,00
..... _. 310 256,00

27.616 10.901,00
..... .. 2.604 2.319,00
..... .. 84 250,00
..... .. 22.853 9.285,00
Es. . . . . 356.070 439.192,00
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,¿,.,;Q;iì,¡,,,, Lubrificantes MARYLAND É
` Tiros ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES, =
^ CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

Ärïr
;;/Épì

ie-o¦=@=;o-oí â

"`¡Í-W - Maryland, S. L. 5
V ii _ 1, Plaza 6 de Agosto ã

(esquina a Pelayo) ã
MARCA ¡¡(;|3n¡i0i Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20 ã
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Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas É
=__lo en _
_

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. -É

COK metalúrgieo y para usos domésticos. š

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benzç/es auto. lavado. quitamanchas. solvente. É

Su/ƒafo 0;,-1ón¡'¢n con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. ã

Bfgg; ¿_-feoggƒg _¿¡ g¢@¡'ƒe5 pgggdos para motores semi-Disnei en impregnaeión de traviesas. É

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás É

CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- É
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- É

ACERO EXTRADULCE marea X equivalente al hierro sueco. É

hierros de construcción

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados É
por el Registro del Lloyd de Londres. É

Éubería fundida verticalmente en ba ería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 eentí- É
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas =

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/deado en todas sus aplicaciones. š

'I' _A_ e-a-<«« - -_ É

vapor so'roN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 6. w. É
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. W. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 1.080 d- W. É
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. w. š

' ' ' . Ó E
Alcalá, SAS@ Bpišlitgdo 529. ApÍ|it±doN51. LA(:5ttii:š.RA É

Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama É

-----ee-0 F L O
vapor VALENTIN Ruiz SENEN.. 5.860 d. w.
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LAS CAPTURAS HAN SIDO ESCASAS

LJn sensil)le descenso se dejó sentir en las

capturas de pescado llevadas a efecto en la se-

gunda mitad de septiemlare, principalmente en

los primeros días, en los cuales las mareas tue-

ron reducidas en número de cajas, _v si la

quincena, en conjunto, no fue del todo des«

favorable, se debió a los lauenos precios que

rigieron durante la misma.

Las parejas llegadas de irlanda no trajeron

cantidad de merluza digna de mención, siendo

la pescadilla, v no muy aluunclante, la que pre-

dominó en sus caladas. No mejor suerte co-

N,

rrieron los lwarcos que trabajan en este litoral,

donde también la pescadilla, pero en tama-

ño muy pequcfio,1(ué la especie que mejor se

dió escaseando las demás clases; únicamente,

al terminar el mes l1uloo días de buenas mareas.

Los <<l)ous-› actuaron con acierto consiguiendo

alguna cantidad de merluza y pesugo.

En cuanto al lyonito, puede decirse que lia

desaparecido totalmente de esta costa, y tan

es así que se l1a dado por terminada su cam-

paña, regresando a sus puertos los l)arcos fo-

rasteros y preparándose los otros para reanu-

dar la pesca del arrastre.

Promedio de precios obtenidos en ias ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 11 al 25 de Setiembre de 1933

I CUSE IIE PESCHIO
_ I

11 12 13 14 10 16 18 19 20 21 22 23 25 i
Merluza.. . ..
Pescadilla. . .
Besugo . . . _ .
Pancho . . _ . .
Gallos . . . . _ .
Congrio. . . . .
Congria. . . ._

- Gallapotas.. .
Barbadas.. . .
Matute . . . . . .
Pelao . . . . . . .
Potas . . . . . . .
Bonit0.....,
Chicharros . .
Reyes . . . . . . .
Calamares. ._

4,59
1,32
1,32
0,73
1,00
2,15
1,20

0,65
0,43
0,32
0,32
1,53
0,40

3,00
1,29
0.89
0,59
1,00
2,21
0,50

0,64
0,33
0,33

1,62
0,33

3,05
1 ,38
0,80
0,42
1,00
1,88
0,52
0,50
0,63
0,39
0,36
0,66
1,26
0,37

5,00
1,60
1,27
1,00
1,94
2,57

1,00
0,50
0,50

)>

2,80
1,53
1,40
1,22
1,00
2,08
1 ,29

0,73
0,40
0,38
0,63

0,40

3,00
1,39
1,20
1,00
1,06
2,00
0,44

0,72
0,33
0,33
0,94

0,33

3,00
1,32
1 ,00
0,74
1,00
1,60
0,49

0,62
0,33
0,33

1,82
0,50

4,00
1,42
1,34
1,14
1,15

1,15
0,49
0,33
0,72

1,00

5,00
1,43
1,69
1,00
1,00
2,30
1,00

0,74
0,50
0,50

asaug-¢

esnuep

suandseuma

pqap.mu23

NUUO
:..°cn
É
1:
Ó

3,00
1,25
0,70
0,43
1,00
2,00
0,50

0,94
0,33
0,33

3,49
1,52
0,80
1,30
1,00
1,73
0,60
0,70
0,65
0,37
0,36
1,00

1,78

5,49
1,36
1,33
1,36
1 ,33
2,54
2,00

0,71
0,43
0,36
0,69

0,70

I
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lllløoimienle habida en los lurnes para la carga de carb
FECHAS _

Petffifififi de I SALIDA
- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas | DESTINO

11 Sepbre
12 íd.
19 íd.

4 Sepbre
16 íd.
25 íd.
25 íd.

9 Sepbre
11 íd.
14
16
20 Fl!!-¡\_¡\ P-PP'

7 Sepbre.
8 id

U-l\U-l\ìIÓ\Ffl\I-liguano

18
20 .
21 .
21
25'

ia? MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO m

esperando Urola. . . . . .
Norte. . . . .
Nuestra Señora del Carmen . esåš

š

m MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO m

Sud . . . .
esperando R.AlonsoR. .

› Claudio . .
› Sotón. . .

.eešš
cargando

rs»šë

m MUSEL-LANGREO.-3." TURNO m

Mina Carrio . . . .
Greatend (mineral) . .
Clymuen (íd.) . . .

esperando Mina Piquera. . . _
21 Sepbre. Llodio . . . .

esperando
12 Sepbre.
18 íd.

F“!"!°9° awssgO80@

' m MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO m

13 Sepbre. josé María . . . 500
esperando Agadir . . . . 620

›› María . . . 400
» Astillero . . . . 470

Hernani . . . . 400
José María . . . 500
Suevia . . . . 400VVV

Barcelona.
Id.
Id.

Valencia.
Barcelona.
Valencia.
Bilbao.

Valencia.
Ymminghan.

Id.
Barcelona.
Santander.

Pasajes.
Pasajes.
S. Sebastià
Santander.
S. Sebastià
Pasajes.
Vigo.

ll

H

l Í _ i 1
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estes puerles desde el 10 al `›Í\`DC21̀ de åepliembre de 1933
FECHAS

-- -_----_-~7~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Petición de¡uma l SALIDA

I)

lo
15
20
20
25

12
12
14
16
18
19
21
21

«ION-P

äååääïïwfl

11 Sepbre
14 id

9Sepbre
12 id

id.
íd.
id.
íd.
íd.

íd.

id.
íd.
íd.
íd.

Sepbre.
id
id.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.

íd. l
íd. I

rd

12 Sepbre.
14 id.
15 íd.
15 id.
21 id.
esperando
25 Sepbre.

MUSEL - NORTE.- CARGADERQS DE LA _IUr<'rA DE OBRAS

12 Sepbre.
12 id.
13 íd.
16 íd.
14 id.
16 id.
esperando

›>

21 Sepbre.
esperando

esperando

12 Sepbre.
esperando

22 Sepbre.
esperando

I

I

s

Roberto .
Sama. .
Sotón. .
Llodio .
Llodio .
F. L. de Ibarra . . .
Llodio .

Mina Sorriego . . .
Llodio .
Zuloaga .
Concepción Hevia. . .
Sama. .
Airoso .
Numa .
Manelina R. . . .
Sama. .
Norte. .

í Gl]UN - DARSENA. - F. C. DE LANGREO

San jorge
Sisarga .
Begoña 7.
Lekeitiarra
Sotillo .
Chakartegui 1.°
Belarmina
Ruda. .
Dionisia .
Monte Faro
Víctor _
josé G. Trevilla .

. - .

ø 5 . -

o ø u

180
400

1.900
900

MUSEL - PARQUE DE CARBONES í

260
4.600

900

160
900
120
220
640
130

4.400
3. 500
1.040
1.500

260
150
210
220
200
200
130
480
200
180
115
260

Santander.

Coruña.
Bilbao;

Id.
Santander.

Id.
Tarragona.
Bilbao.

Bilbao.
Santander.
Pasajes.
Bilbao.
Bermeo.
Barcelona.
P. Mallorca.
Bilbao.
Barcelona.

Bilbao.
Zumaya.
S. Sebastián.
Zumaya.
S. Sebastián
Bermeo.
Bilbao.
Vigo.
Bermeo.
Coruña.
Lequeitio.
Santander.



A-VILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

' de Septiembre de 1983

Entrada Salida

F E C H A D E l
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

2.” decena de Setiembre.

9 Sepbre. 11 Sepbre. lturri-Ripa
9 id. 12 íd. LuisAdaro .

12 id. 13 id. Arnao . .
10 . 13 . Antonieta. .
13 . 14 . Pepín Suárez. .
12 . 15 . joséTartiere. . . . 3.4

i-\›-1v-\v-\›-¬r-¬›-16›-a.›-l¬›-\›-~u-11›-¬›-\ i-\1-\-¢¬n-I¬›-os›-ns›-6›-\›-¬n-\›o\ QaQuQ-QfQ;QrQ-IQ;QaQuQ-

I-4\ivP-P-. 9 16 Santiago López . .
15 6- . 16 . Aurora . . . .

i-l\ P-

14 . 16 . Aida . .
15 . 16 . Arnao . . 1
17 . 18 . Pepín Suárez . `
19 . 19 . Brens. . .
4 . 20 . Adela López .

16 20 . Inogedo . .
TOTAI.. _. 13.3

l
1
I

. . . 380
. 3 _ 230

86
11
40
45

10 15 Cementos Cerámica . 72
3.903
1.015

13 16 Pepín. . 555
15 16 . Río Segre. . 440

15
05

1
6
8

24

56

Bilbao.
Sevilla.
Requejada.
Corcubión.
Luarca.
Barcelona.
Deva.
Barcelona.
Bilbao.
Vigo.
Gijón.
Zumaya.
Requejada.
Luarca.
San Sebastián.
Foz.
Pasajes.

¿Manuel G. Moran
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depositavio exelusivo de la Vaeuum Oil 0° S. H. E.
É Heeites para la Marina MOBIDOIUS
É Empaquetaduras y juntas BEDDHM
É Cables de Hlambrve ingleses "British Ropes Ltd." - Cadenas de la easa "Old Hill"
§ eon eentìfìeado del "I.\I.¡0YD'S“ y todo lo eoneennìente a ferretería naval, de la
- 05 easa “Gotsebeu 8: C. “, de Birmingham
§ _ TelegramasE san .Juan de meva (Avnés) Te¡,,f,,,,e,,,,,sl MORAN-AVILÉS
ïÍ||||||||||||||||"|||||||||||"|||||||||||||"||||"||"|||"||Í||||||||||||||||||||||||||||||||||"lil|||||"II"|||||||||||||||||||||"||||||||||||"|||||||||||||||
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA
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Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Septiembre de 1933

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE " Toneladas

Entrada Salida
DESTINO

2.” decena de Setiembre.

9 Sepbre. 11 Sepbre. Brens. _ _ _ _ 150
7 id. 11 id. Recalde _ _ 131
7 id. 12 íd. Fito _ _ _ 1.420
8 _ 12 _ Aurora _ 995
9 _ 12 _ Cervantes . _ 211

10 _ 12 _ Mariano Benlliure. _ 145
11 _ 13 _ Luis Vives _ _ 178
9 _ 13 _ Ana '_ . _ 312
9 _ 16 _ M. de Urquijo. _ 3.490

10 _ 16 _ El Caudal _ _ 1.034
15 _ 18 _ Josefa . _ 316
11 _ 19 _ Nervión _ _ 1.125
17 _ 19 _ Brens. _ 150
16 _ 20 . Aller. _ _ _ _ . 213
13 20n-ø\v-1.u-1.›-\u-I~-»›-lxr-Iv›-¢\1-I»u-I-¡-11 9»QuQ»Q-Q-QuQnQuQuQ;QuQ-I ›-n¬›-¢\1-¬n-n¬r-»I-Mi-1»›-¬1-Is›-¬›-¬n-nQ-QuQuQ.Q;Q-QuQ;Q;Q-Q;Q-

~§'-l°~I'~!°°l°-!°~!”¡-*L l'I1
PRECIOS SIN COMPETENCIA

_ Juan Artaza _ _ _ _ _ 592

Santander.
San Sebastián
Tarragona.
Bilbao.
Coruña.
Ferrol.
Bilbao.
Pasa jesf
Bilbao.
Coruña.
Vigo.
Bilbao.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.

TOTAL 10462

 HMM+ww +M+«wwwMe 
GRÄHDES ÃDHIÄCETIES DE EFECTOS IIÄVÄDES É

TIRIQLIE VÃIZDES 1'._PRIDÄ

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-rI:|.±|rc›No ua

SAN .ESTEBAN DE PRAVIA
  

\

I

I-I-â-!°*!"!°*§-§°°š~'š~P!°°§°°¡°~§-i~'¡°°!-I-°i'°§°
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decenas de Septiembre de 1933

:jWl.§7llEl¦EllI E729 DECEIII
,ii

M U SE L ¡ Turno 1.0 . . . . _ _ . . . . . . 2.972,06 1.163,54
1, la. 2.° ............ _. * 4.630,26 1.090,00

Vías de Langreo.- lìargadero del F. U . _ . . _ _. 0 1 3_62¿,55 460,00
363,73 733,59

Grúas chicas . . . . _ . . . ._ 367,96 . 299,10
F-ÍI-I 9-9' ¡ROI.O-

I
MUSEL

l l ì fi `IWas de| None _ cargadem de ¡a ¿_ 0_ p_____l¡Ca1-gaderos _ . . _ . _ . . . . .WI 24.625,24 8.156,33

lemas chicas . . . . . _ . . 1.376,96 521,17GIJÓN-DARSENA
Vias de Langreo.-Gargadero del F. 0. _ . _ . Ca"gad°"°s ' ' ' ' ' ' ' " 3'735'41 l 27151

l Muelles . _ _ _ . . . _ . . _ . . . ._ « 56890 I 626,00
FmTotales en las dos decenas. _ _ -12.763,21 4 13.371,34

_ . 1 j j
, ll _, _,Av1LEs . . . . . . . . . . _ _ . . . . . _ _ . . . . . _ . . _ . _. 1 13.866,00 13-6››<›,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA _ . _ _ ._ A 10.462 00 10_462›00

`n~\n~¡~uuvq;¡¢:_-_-yyuur,-;_-_-.-¢¡¢v¡¢r_-_-_-_-_-.¡.¡y¡¢,-_-_-JU. ,-_______'-___________________________________________________________________-_a.-;:.-:::;:::.¬

1 1Domicilio social y dirección: PIBBFIÑH (Flslurias)

Direeeión ±e|ef5n¡¢a= |=ABR|cA-MIERES (oviedo)
Direceión ±e|egráf¡¢a= |=ABR|cA-MIERES

_«*iv“'“í"vTv"^'^:""f-Tv

LINCOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de Iiierro
para minas y otros. ~ CARBONES propios para c0I<, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgìcos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HUI_.I_.A: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìlllìlfl lll Mllllllllli llurlaleza, 3 - lllìllllìlll lll lìlllllli Marqués le San lslnl1an,22
1,------¬----------†--- «:'›'›'›'I'I'I(I'›̀ ›U'I'›'i'I'I'iIiIi'I'I'I(I'I¿I(I'›̀ ›'›'I'I'I'IIi'II›'I¦› -:I 40.-::.-_^_-_^.^_^:.^.^.^.^.-_-_-_-:_-_-_-:_
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INCENDIO EN EL MUSEL

El domingo IT- de Septiembre se declaró

en el i\/lusel un violento incendio. iniciándose

en un montón de pinos depositados delante

del ediiicio de los almacenes de la /\duana,

al que prontamente se propagó el fuego, que-

dando destruido casi por completo.

fllego COIIICIIZÓ il IQS ÑLICVC Y Inedia (IC

la manana y después de acudir los bomberos

no pudo ser soiocado basta la una de la tarde.

calculándose las pérdidas en cerca de cien mil

pesetas.

Los pinos destruidos eran propiedad de la

Patronal l\/Iinera y pesaban unas ÓO toneladas.

Gracias a que el fuego dió tiempo a los

obreros a sacar del almacén dela Aduana

unas materias inilamables no ocurrió una ver-

dadera catastrole_

EL TONELAJE FRANCÉS AMAIÍRADO

Las estadisticas oiiciales publicadas a pri-

meros de septiembre, dan un total de 390

buques y 040.147- tons. bruto, amarradas en

aguas iirancesas y argelinas, comparados con

401 y 972.044 respectivamente en julio 15.

considerados por categorías scidistribuyen asi:

liners de pasajeros, QQ (23 en julio 15) de

ló?_57~Ó tons. bruto (I7+5.575); buques de

carga y buques de carga y pasajeros, QOQ

(O13) de ?4o.QÓ3 tons. (7ó4_745): buques

de vela, 51 (47) de 12.901 tons. (lQ.Q35>;

varios, 115 (118) de 19.407 (19.489).

EL TONELAJE AMARRADO EN ITALIA

La suma de toneiaje italiano amarrado en

primeros de agosto, por disminución de los

iletes, era de 395.093 tons., comparado con

433.854 en el mes anterior y ?O_1.(›o4 en

la misma iecba del 1932. Los buques amarra-

dos por reparaciones o cambios, se elevaban

a 86.213 tons., contra óQ.5oo y 137.717
respectivamente; los amarrados por otras razo-

nes, eran, Q8.QOÓ tons., contra QQ.() '._¬ -u *<
41.34? tons. Así. pues. bay en primero de

agosto IÓ.808 tons. menos amarradas que un

mes antes, y 374.156 tons. menos que bacia

un ano.

Las cifras se reiieren a toneiaje bruto.

EL TONELAJE ELIMINADO EN JULIO

Hubo un aumento notable en el número

de buques eliminados en dicbo mes, según las

referencias publicadas últimamente por el «Bu-

reau \/eritas». En junio anterior, los buques

desguazados liabian sido, 46 de vapor y' una

motonave, mientras que en julio iueron 75 y

I respectivamente.

Durante el mes de julio fueron retirados

del Registro oiicial 89 vapores, 3 motonaves

y Ó buques de vela. Los vapores eran: I3

norteamericanos, I belga, QO ingleses, 1 cliile-

no, 3 cbinos, 9 bolandeses. I egipcio, 2 esto-

nianos, Q franceses, 3 alemanes, 8 griegos, 8

italianos, Il japoneses, 3 noruegos, I ruso y 3

españoles. Las motonaves eran: una inglesa,

una alamana y otra japonesa. Los buques de

vela eran: 4 norteameridanos _v Q ingleses.

De los 89 buques mencionados, 75 fueron

desguazados, 4 varados, 4 zozobrados, Q aban-

donados, Q perdidos en colisión, 1 en incen-

dio y I cambiado. Una motonave se perdió

en colisión, una abandonada y una desguaza-

29
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ASTURIAS MARITIMA

cia. Los buques (ie veia, I zozoiuró, I se per-

(iió en coiisión, -2 vararon, I iué aibancionacio

y otro transiormanio.
ciose aminos al ano 1932.

DOS FOLLETOS INTERESANTES

y ciistribución cie carinones mincraics» y ei

otro «Estaiiística General (ici Consumo cie
carbones por ias ciistintas imiustrias», refirién-

† QCUSBI' I`CCibO (JC 3ll'lbOS 1'-OHCÍOS pl`OmC-

La ijirccción General cie l\”Íinas y Com-

imstiiaies ima pubiicacio (ios interesantes ioiie-

tos, tituiacio ei uno «Prociuccióm importación

GABINO FEDGUEROSO
_____í___"_-__-*__ O A R B O N E S

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de

Nlallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIRDSII ©- Teléfono 31-23 «©› Apartado 19
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJÓ N

temos ocupamos cie eiios con más atención,

aprovcciaancio ciatos que en ios mismos se con-

signan y sacancio ias cieiaicias consecuencias.

ìlllllllllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllliIIIlIIllIIIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|llII¦Il|IIIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIÉ

šEl\1CICI.l0PEDIH~ESPHSH HBREVIHDH
š PESETHS HD ÍUE5 Eìlfl HDTICIPU

É minas a todo color.-130.000 artículos.-La mayoría de las palabras en cuatr
5 3 tomos con más de 5.000 páginas.-10.000 grabados.-90 MAPAS.-150 lá-

O

ã idiomas: INGLÉS-FRANCÉS-ITALIANO y ALEMAN - ETIMOLOGÍAS, BIOGRAFIAS, etc., etc.
š Colaboradores: Los mismos que hicieron la máxima Enciclopedia Espas
É PRECIO: 210 pins. a plazas ' ' 180 pins. al contado

N

§ sous-rin oa suscmrclóu
E .,
E ........................................................................................................ .., _br<›fes|0n ....................................... _.,

š J0n1¡'c¡'Í¡'ad0 en ...................... ..................................... .., ¡bro\'¡'nc/a de ................................................................... ..,
55 031]@ de _____________________________________________________________________________ __, mímf-fo___________________ .,, pm __________________________________________ E., se
É suixscrilìe a Dic. Encíciopédfco Al›rev'1'ado, Espa.sa=CaÍ_be,- comprorwzetiéndose a pagar IO ptas.

É mensuales Íiasta canceiar eÍ precio ale dicha obra por 210 ptas. a pfazos 0 a contado ISO pesetas.
É Firma del Suscriptor,

ã Diríiase el presente boletín a J. Palaçios del Cueto. Diego be
= León, 57-2.° MADRID o a Espasa-Calpe, S. A.-MADRID

flllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIHIIII9IIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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ORDEN AUTORIZANDO AL SUBSE- de alzada contra acuerdos de la Subsecretaría,

CREFARIO DE LA MARINA CIVIL,

PARA DESPACHAR DETERMINADOS

ASUNTOS Y EXPEDIENTES

llmo. Sr.: Con objeto de facilitar la trami-

tación y resolución de los expedientes de la

Subsecretaria de la l\/larina civil,

Este l\“linisterio ba tenido a bien disponer:

1.0 Que el Subsecretario de la i\/larina ci-

vil despacbe y resuelva, por delegación del

lvlinistro, todos los asuntos y expedientes que.

siendo de la com-

petencia de la sub-

secretaria, requieran

para su resolución

definitiva la iirma

del lvlinistro.

2.0 Quedan ex-

ceptuados de la dc-

legación a que se re-

tiere el número an-

tcrior:

a) Los expedien-

tes correspondientes

a gastos 0 a asuntos

cuya cuantía sea ines-

timable o superior a

50.000 pesetas.

b) Aquellos en

que por preceptos

reglamentarios ex-

presos deba ser el

lvlinistro quien deba

autorizarlos.

c) Los recursos

Mafimwiøí Mmaeg
fiåjwiåaø §@%.â'ì^t*å^'ZP¿'59

que serán resueltos por el l\/linistro personal-

mente, previos los asesoramientos que pro-

cedan.

d) Los expedientes para cuya resolución,

a tenor de las Leyes y disposiciones vigentes,

{UC5€ Í]€CCS3l'i3 la iirmâ Clêl PFC$i(iCntC Cl@ la

República y que requieran, por tanto. la for-

Iïlâ SOlCl'1'lI'lC Cl@ [)CCI'CtOS.

3.0 Las resoluciones de la Subsecretaría,

por virtud de la delegación concedida, se en-

tenderán como det-initivas en la vía gubernati-

P' “,'L9lš¿'š{”
moufnziatefy 4L/// ¿R4

I oacoomlvaf
Po QA ó/////4

Af'TlLLEl20/'
BUQUE./' IVIEIZCAHTE./`
YDE LA ARMADA \
YATEf° Y BOTEf`

ueeucnafue FABRICACIÓN I! /-9" ›`~.\
I\/.HOVÉLÍNG

Hawauneo , ›~,-*
sr/.momzo v/.xnmsn woszks '

NEWYOQK ,« i *

\\
›

,Q , .__ ..,.v_,-¿_ ._ . ¿Ej
~ Y , -,~ saïïi-.›i ›f"'¢^ .. '~ *-'-1 1:;~;.¿ az-f *åøf 1.-_-3,-_._._,_ ~ .-.:;=-af. »__ _. -«»gr __.›«_ i _; -3..-›..¡-,_.¶ _ .-, Vi.. « ›' 1̂” . . ,..~a,-.-. - - ›.

¬ ,eììfw i .e,.¿___¿.__,_.,.,¢.«, .W .__

-i .- -~.›-

1 t '

,- .' ,

so - _ 1 ¬ ¬;-...›.. -;-«ff -~.,~ ...»

\.
X

aalffii'
¿¿;¿., , ,Ñ ~ _¿g¬,_

›' / fi ifÍ A ,ig Í

Ã // I*

'fa
_., _ .su ..,1 - *'fr ~ ._ _-M. __,-›¬-›¢¿__, V, ~ †

›f< " ¿W ; wa»

W ` ~ »..,. *. E . _, *ë:'_. ~. -* "j2;

a ta». A

va, pudiendo los in-

teresados, en los ca-

sos que procedan,

interponer contra las

mismas el recurso

conten~cioso-admi-

nistrativo.

4.0 Con arreglo

al artículo O7 de la

ley de Administra-

ción_ y Contabilidad

de la i“lacienda pú-

blica, queda delega-

da en la Subsecreta-

ría la facultad de dis-

poner los gastos pro-

pios de los servicios

correspondientes a

dicbo organismo que

no excedan de cin-

cuenta mil pesetas.

Lo que comuni-

co a \/. para su

conocimiento y de-
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más etectos. - i\”ladrid. -21 de Septiembre

(lê r

1\DÍ\llTIl~INDO L-\ Dl.\fIll¬`I(,)N DEL

DELECADO DEL ESTADO EN LA

'I`RAS,-\'l`LÁÍ\'TlC.-\ Y .\'O.\lIlRANDO

OTRO EN SU LUGAR :-: ¦-¦

De acuerdo con el Consejo de .\"linistros

y a propuesta del de I\Iarina,

Ñlengo en admitir la dimisión que del car

go de li)ele'gaclo del listado en la Compania

Plaasatláiitica me ba presentado l). José An-

tonio 'lirabal Sans.

Dado en I\/Iadrid a veinticinco de Sep-

tiembre de 1033.
. . *

Ije acuerdo con el Consejo de I\/linistros

y a propuesta del de L\/larina.

\/engo en nombrar Delegado del Estado

_ r- ›¬
en la Compania Frasatláiitica a lomas

García Fernández.

Dado en I\ladrid a veinticinco de Sep-

tiembre de 1933.

LOS BlJ(-*IUES .\IAYOR|¬lS DE SII-`.'|`l-Í

'I`O.\'ELADAS SERAN OBLlU.'\l)OS

A LLEVAR ROL :-: :-: :-2

Para conocimiento de las /'\utoridades ma-

rítimas _v Armadores, se previene que, en lo

sucesivo. todos los barcos de pesca provistos

de motor. de un registro bruto igual o supe-

rior a siete toneladas, quedan obligados a lle-

var a bordo el rol reglamentario para los bu-

ques mayores. en donde anotarán todos los

datos reiierentes al personal y material del

buque.

I\'iadiid. 71 de septiembre de 1933.

_
.--›

É GIJON g

_
= u -1E Agencua de las Oompamas Hamburguesas 5
É (Servicio directo a OIIBA y NIEXIO0) s
É Telegramas: DEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 g
allIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllIIII¦IlIIIIIlllIIIIIIlllllllllIIIIIllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

II. Depósito de Galfbones de Tenerifee
E GARBONES g
É Consignalarios ¦-¦ Fletamentos E

'¿'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIllllIIIlllllIIIIIIIIlllllllllllllllllllk

5 San Bernardo, 55-57 $6 916 _>¿é Cabrales, 30-32
É Teléfono 1321 0 4 Apartado 8 5
E CIRFINDES 1“lLI"IfICEI\lES DE FERRETERIA QUINCIILLH-LOZII Y CRISTAL É
É Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me- 5'

ÉFERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)š

.§ cánica y carpintería :-: Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería g
É Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac- 5
É tarios y Trefilería en general.? E
_
filllllllllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllr
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Aiidrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN _

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

_ AGENCIA DE ADUANAS _
gg Teléfono 19-os Telegramas â .. ' .. A. B. C. 5.* EDICIÓN

Apartado N.° 201 Telefonemas , CODES l sco'rT*s1o.e EDICIÓN §§
H . IÍÍIIIÍÍIIÍIÍII`II H

j._lIIIIllIIIllIllIlIIIIllllIlllll|IIlIl.llIlIIIIIlIlIlllllllllllllllIlIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIlII|!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

SANCHEZRUIZ & FERRER
E SEGUROS Y REASEGUROS E
= FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES =

= Telegramas (_ E
E Telelonemasi RUSRNCO H. B. C. 5.a EDICIÓN E
= CDHVES =
_ 'l'BL|E O O Il 354 PH TICULIH _= F N R R _ =
5 npnnrnoo 145 Pellgrøs, 9 E
šlllllIlIIIIl!llllllIIlIlIIlIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllliIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

1' ['91l°¡°ll°i°l[°¡']l°§-ll°¡-lb!-I[°§°l{°§°lH-1[°§°1l*!'lK°l-Il-ã-Il~i°1l°§'l[°ã;

H-I['l'l['l~1H~I[H-I[~l°I¡°¡l°l~1K-¦'ll'!°ll°l'I[~§°¡[*§-¡Hd!~Hl'!°ll-¡°lI4'4° ¡PH!l°§'1K'§°1l+1[°l-ll-!°l~š-¡Pt'I°}l°¡"[°H{[~i~Jl~!'l(~!°-I-Jl-!-ll

R

' ` ASTILLEROS PINEIRO
' p FERROL (La Graña)

4-1!

ll

+1

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda. clase de metales.

K Soldadura eléctrica. y autógena. 'H

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1,000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-4-1

vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica. *M

Para buques hasta -150 tons. Ptos. 200

-I~I(~I-11'!-!l~HH~1l~l-I
1'!-1[°!°Il~!°ll°l°1l°¡'II°ì°

por var-ada y estancia en seco seis dias,
I

En mayor toneiaje precios convenidos,
pero reducidos.

° 0Teléfonos Astillero N. 2
I Domicilio N.° 8

' 'al[°!'l¡~l~ll~!~I!~§°1I*¡-l[~¡°1H-1¡+1!-¡-1I-§°ll°¡°ll-I-1['¡'1I~§~}l'!°JI'¡~1I°f°:

33
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E › EJoss sA1\1c1-1I_=.z Dan Busïo
E EXPORTACION DE CARBONES 5

É D' " T 1 'r' .- ' É= "°°°'°n e eg@ fea .rosANBUs -šš- TEL EF o N 0 2 o - 91 =
= ›› Telefonxca: =

šPi y Nlargall, 35-1.° GIJON ã
älllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIlIIIIIIII IlllllIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllfi
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 ¶

_ sa que preeise para sus màqu1nas,moto1fes, etoetera.
suministrará a lld. el tipo apropiado de aeeite o gra~

Unioos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrificantes ã

S . A . IR, EEIME
Apartado 111 Ó VIED Ó Teléfono 4038

wooooooooooooooooooaoøoooooøoooooooooooooo-¿ia
in IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illlllllli IIHIIIIIIIIlllllilIIIIIIIIIIIIIII-HE ìllllllllllllfllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIlllllllllIlllllllllllllllflg

Fábrica de Pinturas PIILIIHRA
Teléfonø 3.800-SANTAN DER

PATENTES <<MATEOLA›> - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES

COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

HIJO DE RAMUN A. RAM03
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R.›~. Tons, 6.2(X) d. w.
›› «María Dalmé de R» » 4.200 ››
>› «Nuria R.» . . . . . . . . .. » 3.800
» «Manelina R.»,..

«Ricardo R.>›.
«MariaR»___

R b t R

v

ãšššš« o er o ›› . . . . . ..
» «Manuela C. de R.»,

Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen
vi_cio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-
tril, Algeciras v _Málaga, admitiendo carga y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona-Giión.
Paseo de Colón, 18 - Telegramas y telefonemasz RAMOS

BARCELONÁ

IM'

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllfllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIÍTE
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luniiinrrn Iliuniii
É Subdelegado de Pesca É

É í-_ en La Coruña ii É

PUBLIUISTA DE OBRAS NAUTIIIAS É,

š El giro-compás (Aguja girosoúpioa) ã

š Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas š

ã Vocabulario maiiiimo ingles-español y español-inglés E

É Eran tratado de maniobra de buques “lite Naval" É

É Edición española de las tablas de Newton y Pinto É

É Tratado de navegación “Manual del llfioial de lieiroia” É

É A todo marino, armador, consignatario, §
É etc., le interesa poseer estas obras. 5
É Pedidos ai autor. É
ãllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilllllllflllllllllš
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š NIGANOR Ngyph HEWH É E iLMlcEii of macros ruvitas 5
EE 10€@ =~ =“WN VIUDA MANUEUD [sonaron]5 MADERAS PARA MINAS 5 E _' N 5

š S|ERRAS M ECÁ N |CAS ã É Méndez Nunez, 8 ~<tI›¬ Te1ef0Ii0 É

É __v<;Amao~esl~ g g SANTANDER g
_ Armadnr del vapor C. HEVIA É É H Éã 220 tons. = = Pinturas, Cordeleria y_CabIes. - Lubrificantes. =
= E E Cotones, Correas, Amianios. - Empaquetaduras E
š SAINZ CRESPO. 25 Y 27 E 5 Poleas de hierro y madera. - Feroles para buques E

É Teléfono II-37 š â SUCURSAL EN PIIERTO I¦HI|¦0 É
,-.IIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE .-1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHE

-`¿'IlIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

ã minas de Resplnedo É

š:r1-ïistïs FERNANDEZÉ
É CJFIGINAS; T3
É marqués de San Esteban, número 2
É ìG|JóNìo__ É
f.'||IIIIlIIIIIIIlIIIII|IIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllllllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA É

sFABR|cAs De MOREDA Y GIJONš
É ACERO siemens básico detodos tamaños. Iingotes de fundición y-afino 3-; ALAMBRES brillantes recoci- É
= dos, gaivanizados y cobrizados:-Z ACERO al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-: HIE- ã

RROS Y ACEROS laminados y patanquilta para machines :-2 LLANTON ES para la fabricación de hoja de =
= lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero 2-2 VIGAS y formas U. E
É Espino artificial, puntas de parís. hoja de lata 5
'š Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las É

g Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) §
5 Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Giión É

šFábrica de Metales de Lugones;
É ALAMBRE de cobre electrolítico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros É
ã Id. de bronce silencioso » >> » ›› Id. de latón ›› ›› ›› ›› É
E Id. de latón » » » >> CHAPAS de latón de todas dimensiones š
7:: CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE E

É Minas de Carbón en Aller (Moreda) É
E Oarbones de vapor y aglomerados. consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor. buques, marina de guerray arsenales E
E Minas de Hierro en Belmonte E
É Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27 É
É Telegrarhas y Telefonerhast T A R IT E R E É

fïilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII1

3 5



14°!!-I-Il-I-1l°§°ll^l°ll°!'lfi

ä§l°I°l[-I-11'!-]l'l'll-bl

šRU 

, 1-x-mir-1-::-:-¡:-:-1:-1-11-1-ml:-2-11:-z~:|:~z-1r-1-1:-1-1te-1mt-z-x-1-1¡t+n-1-x-x-x-z-x-x-n-1-1t-z-xr-1-1:-1-zx-s-1:-z-1:-1-1r-:-1:-:-1:-a-1:-a-1:-1-1:-1-1@

V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

' Telegramas
Teleionemas

Teléfono 30-23 †:=›¿§_ Apartado 142
+1!-I-JI-3-ll-â-ll-§«)E+ll~§'1[~§-¡!~§'1[~§-II-MK-I-J[~§-1!-1°!!-§-¡IM-11'!-1[~§~]¦~§-1I-§-ll-§-JW!M-1I-HI-§-J[~¡-ll-§-II-§~l[~§-lt-¡~1[~!~lK-HH-ll-§~ll~§~J

H-IPH[4-1l'l'1H'll'I'll'I'lH'Il'¡'Il'¡'ll~I'

- A - - - - - -_-_-v-V-,-_-:_-,-_-.-_-_-_-.-V-.±:-------------̂ :ar..........--Jvw.-.

"nnean nmmmaz s. en c.›-amé9
ARMADORES Y CONSI(ìNA'I`ARIOS_

GENTES DE ADUANAS ¦ SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE 1.000 TONS. Pon HOR
°¡°9"°'”” ¡ nnaauvnnsz npnarnno núm. 3qlafonomas 1

Oficinas: HXIILIÉS . . . . 72
'rolólonos I Id. San Juan de Nieva 8

I Pax-tisular. , , _ , . _ 99
xmponasz mua 250 Tena.
Caruso, _ _ l, 350 Tons. MQFQIIÍNI 270 '
Dolina , , , 400 › Hirisana _ , 150 1

'FP¦›~1-1wO:> «:'›1›4›'›'›'›'›(P'P'P'›'›'›'›'›*›'I'›'›¦› 1'-:'›'›4 -:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›4 1;._>cnmun L

l¦ífl. I. U. llïlllìfll flållllìlfllill (3. II.)
FUNDICION DE HIERRU Y BRONCE

I-A IVIARLJGA - TELÉFONO 191

Director: ALADINO MENÉNDEZ
Ingeniero Induntrlnl

REPARACIÓN DE BUQUES
nstrucclón y reparación de máqu

y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena ›

.SAN JUAN DE NIEVA AVILÉS Teléfono 1

3080

Z

TÍ'P'›'›'›'›*›'›*›'›'›'›'›'›'›'›'›'›1-:1 «:'›*›*›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›*›'›'›'›'IU'P'IÍ «:-_.

ålllllllllllllllllllílIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_
= ~
É 5. FI. ESDHUDÚH DE ÚUBRIEICHDTES

š ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

š Da|=›os|'ro PARA As†uR|As;

š\/da. de DIEGO IVIURILILIOI
â Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento G IJ Ú N Teléfono 32-14

Ac›I:Nc|A |v|Aní1-||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANOS
'V Ia? Q

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sisunos mnlmnos - Flmumos - comsnniu of Avinins
nfsmnos of Anums - comsmuis - Inem DE muuus

TBLEG. 1
TE|.aF. ALEGRE
CABLE. I

,-A-__----------_---_-----_-----

A. B. C. code 6.” Edic.
'-^-^-^-^-^-^~^-^-^v^v^-^-^-^-^-^-^-^-:¢f.^.^.^.^.^.^.-v=^.^.~v\hm .̂...........- _

36

E í- G I :r o Ní
É [Próximos al puerto del Musel]

Teléfono 34-44

Reparación de buques.-Construcción
do maquinaria y ealdoras para los mis-
mos.-Reparaeioneo en general.-Talla-

Foxvja ynos moeânieos. -_ Galdareflia.
É Fundición.

1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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PLANOS INGLESES
(FISIIINlì'S SHARTS) AOOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PEOAS
PLANO DE PESCA A.-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
iioes, Seno de Abraham Risca, Aida, Balatina, Pombai.
Mar de iaxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lagos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.--PLANO DE P -SCA B.~
Desde Espartei a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. '_I`res Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kimtra. Sale', Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.~Desde Mazagán a Sim
con ios pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F.-"Desde Mogador a Ghir con
los fiesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefei-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor, Viñeta. Cabeza dei Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G. -'Desde (ìhír a Juby
(28 0 N.) con ,ios pesqueros de los 60 brazos. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fofo.
Hill, Nun, La Curva,_Iuby y Banco la Concepción.-P .A-
NO DE PESCA Ha.~Contiene las Islas Tercerasg la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.- LANO
DE I-'I:`SCA I.~DeJuby a Cabo Bianco del Sur con los pes-
queros dc los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

' Para pedidos dirigirse a

Doña VICTORIA SANTANA SIIIJARRO
SAN VICENTE RASPEIG-(ALICANTE)

Envíándole por- giro postal o telegráfico 75 ptas.

TI4-:1

__A___.._.v________._._._.v.v-Y-_-:_-_-_-_-_-_-_¬›_-:_-,-_-,-_-_-_-,-.-_-C-_*.-.-:_-_-_:-::uv:f.-:re-_

( ¬.
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lun llmnn lnnusnni nf lsnmis
É G | .J o N
ã DAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS É
É Realiza toda clase de operaciones de Banca y É
= Bolsa. -Giros. préstamos. descuentos, depósitos, =
E cartas de credito, etc.. etc. =
E Comprmventa de monedas y billetes extranjeros E
5 CAJA DE AHORROS ã
É intensas que abona: 8 por 100 anual É

E Dirección Telegr-áfica: BANMINAS É
,`1`||||||nmnl||||||m|||n|||||||||||||||I|||||||||||||||m||||||||||||||||||É

@9ÓKÓQ%%>N9KO 9B

FERNANDO OAROIA OASTILLO
coNs|GNATAR|o DE Buoues

FI-E1'AIVIEIÑ1'OS

Agente de VAPORES DDSTERDS 8. A., Bilbao
Dirección teiegráfica y telefónica: TREVIGAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderón, 15, I.°

SANTANDER
--.-------------------------v-------a----------------------------------------3  %X%QMfi-99000060@

GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES COMERCIALES

oe LA

lili. Menliruin lira-filunrn
Dirección Teiegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . . 10.1135.- San Sebastián

» ... 5.149.-Pasajes

lisis lima Ilislillu
Hrmador y Consig-
natario de buques

%
ñietamentos

EE
Agente de la Compañía

Naviera A
SUTH Y HZDFIR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADORES DE BUDUE5 PESDUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción demåquinas marinas, máquinas para dinamos, centrilugas, etc., etc.

Telegrarnas: OJ EDA
're:|..±lroNc N.° is-37
AIQ1-||..|.:niA N.° ao GIJÓN

¡+1!-I-ll~l-1l°l-¡[44!-1°!!-8°]lá-ll-I-¡[4-ll-I-ll~!-lI~l-1I~l'lI'¡~lI-I-lI~l-¡I-!~IH°ll~l-Il-l-11'!-JH-ll-E-IK'WI¡Miri-1M-1l°l°ll~§~1l-§-1I~l-ll-i-Il-l-¡H-1! fifl-3l*2°lI°§°lI'!°lI°!~1[-i~lll-§-]l'§-K~§°lK°§~1K-§-
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Línea de cabol 'e entre todos los puertos de le Península. Norte de Africa Baleares. Línea comercial mensual e América del Sur)ii Y

Holland America-Line de Rotterdam..(vap<›res correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa inter--ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearniey 6: Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen. de Oslo
ROD. IW. SIOITTHD JI”. de l“|8I11bt.II"gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos Italianos)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marilimøs)
G | J ó N

Telegramas y Toletonemast H A RO Instituto, 30-I.° Apartado 71 - Talófeno 18-O0 _
IlllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllll llIIIIllIIIlllllIi,'lI|IllllllllliiIIlllllllllllllllllllliliii:
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0.” Española de Pintuas 'flNTEllNATlDNAL“ S. A
Fábrica en A MARCO, Q,REG,s†,,,,,, llnicos agentes y fabricante

\ en España de las afamada
Ho|.zAPFe|. “HOLZAPFEL'

LAS MO MUNDIA
para costados de buques.
, Esmalte «SUNLl(ìTH›>,

«ESMALTES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH»,

RE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LA(ìOMAT›. Pintura ai agua «ODI-

colores permanentes), Esmaltes y
a la nitroceiuiosa y demás
s, «lNTERPAS'l`›› A. y B.

alI-'._unenn

OQOOOÓÓÓÓÓOÓÓÓÓ'OOÓÓÓOÓÓÓÓÓÓÓ

ar-
AS MEJORES

atente «iNTERNA'l`lONAL›.
ques de hierro y acero. --Cerca
mundial emplea esta patente.

NAVY BRAND».-Composición
mo uso y adecuada para
tropicales 0 aguas muy

COPPER PAlN1`››.~-Composición para
ques de madera.

YACHT COMPOSITION».-Para fondos de
regata y recreo.

<BOOTTOP››.aAnticorrosiva para la línea
de buques de hierro.

<FUNNEL PAlNT›.~Pinl:ura ignifuga

Todas las pinturas
Nuestras pinturas son

or duración y de mayor
SON. POR LO TANTO,

ARATAS.

Q

aplicaciones y usos
los puertos del MUNDO po-

nuestras patente
depositos, ademas, en
poblaciones de España

<

BILBAO
Agente en linón Zabala + Id. en li. González

ÓÓOÓÓÓOOQOOOÓÓOOOÓOOÓOOOQOÓOOOQOOÓÓOOOOOOÓ
Imp. Mmanvn, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49-Gijón.
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