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¡ElHê Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

- 1eLfsnAMas=
mérono 11-no V ^ " ° " E 5

LUIS ADARO ............. .. a4oo Tons. JUNSEGÄ
¡pgnnnu 115 GUME«:Rs1NDo JUNQUERA. 5.800 » Gun"

_. V MARUJA Y AURORA _ . . . . .. 6850 ››

Suministro rapido de earbones a precios redueidos, para los puertos

+IëIê

__ í de Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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NAVÁLEÉ Y LUBRiCANiTES Ii¶®NÄSiT'EÍlìIiOï” «SL Ar.)
HDMBGEHISTHS DE EFECTOS HHVHUBS

Lubrificantes HÃQIÑAÉTEÉIQ |I\/Iarca Registrada)

Telegramas
, _ TELEFONO

y Tele-:fonemas: MONASTERIO -
27-00 + APARTADO N." 60

:Í Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

OO

Correo: Apartado 9 OÉ A PAQUE1'TEL FONO 24-00 I Telafonemasi
CONSIGNATARIO DE BUQUE8 Muelle- 2. 4 Y 6-GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trasmeditzrránea + C.'° G.'° Transatlántique

PENÍNSULÂ - ÁFRICA - CÄNÁRIÁS _- CUBÁ-MEJ|CO- ESTÁDOS UNIDOS

ÂGÉÑQIÂ ÓCIQSLII-AQ BI FÉAIÑGIÁ

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑOLA.-MADRID
“SHELL” “ FLINTKOTE "

_ LUBRIFICÄNTE PERFECTO ïí ÄNTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS

Si OO
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DoM|NGo MUMBRÚ_______ -†~4-~---a|_"|o - ~--_

É NHVIERO ~ CONSIGNHTHRIO DE BUQUE5 - FLETHMENTOS
ã BAR GEL ONA

$::::::.:::.::. } D 0 B R U VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
 Teléfono núm. 13327
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"ASTURIAS MARÍTIMA
e ~› -~~~o|-¿Io ___-

fl %%?**
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I I â

Tf\RIFf\ DE

Cubierta exterior .. Media plana. . _

" Cuarto plana. .

Plana completa.

Cuarto plana. . .
Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plana.. . .

Plana completa.
Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . .

Cuarto plana . . .

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. â ¡/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

50 ptas.

JI) id.
20 ¡d. 0°sCuento8_ 1 Contratos por un semestre . .19 S/(1

l Contratos por un ano . . . . . .›.:› /0

30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.

1:) id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.
40 ptas. Id, por un semestre . . . . . . . .. 13 id.
'.22 Id.
12 Id` _ Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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4'

H %%*+%4%°¦-'§°+~§-*2~*¦°'§~§°-i~+°§-§-°i~+-§°°§~'§-+š M4+~!~~%-Z--i--2~°§*~§-°¡°°§°'§*-í-°!~¡"§-°i'É;



p99o99999o999o¦

O OOOOOOOOÓOÓOOOOÓÓOÓÓOOÓOOÓOÓÓOÓOOODÓÓÓÓÓÓI

i  S SuAREz v C.'^ s.A.

ÓOOÓÓÓÓOÓÓÓÓÓ

A A  llanúsilus ilntames y ¡emma ie [arbún y Iìas-llil
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono ll:
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SAIITIAG

p Teleirììflâš !› suAREcEs
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RAMUN MOLINA RUDRIGIIEZ
LA conufin

José Pérez Fernández
cARB0.\'r-ts CARDU-*ff Y DE As†i:R1As. SAL

coNslGNAc|ox1-:s Y r~¬1.E†AMExT0s
xPoR1^Ac1ó.\; ur: PUNTAI. DE P1x<›1>ARA MINA

SEGUROS MARí1¬|.\\os
coM1sARiA DE AvaRiAs

elérono num. 39 Apartado núm. 20
eiefonflmweenez renniuofz Villagarcía de Aras
elegramasz PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)

(0

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaoiones - Tránsìtos - SegurosF1

D D D › D D › D D D D D D D › › D D D D D D D D › D D D»-_ i ›>> ›.. ›gg,. ¦9°” › ›S”DU D D¦v D D D D

Teléfono 2-615
Telegramas: NALIMOR

5.* Edición

9

Codigos

-4-1-4 Felióo, 4
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Marquås de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráflcaz
A ari do 375
T:Iáfo.no 92930 t D R E 5 A

1\7m'.s-tras especiaÍ1`cÍa(Íes para Ía pesca.-
MALLETAS ABACA 1-1 MALLETAS ALAMBRÁDAS

RETENIDAS Z-Z ARRIZÁNES 2-Z CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-2 HÍLOS PARA FLOTADORES

<>*8›<}%0%%<>®<9% E

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

% 
FABRI¢As= Andrés Garriga, Barcelona.

Jaime Ribó. Badalona.
Cordelerla Domenech Hermanas, S. A., Badalona.
¢o|-delerla Mecánica Pardo Baras. S. A.. Barcelona.

I-Illadora Illìcltana, S. A., Elche.
I-Ilios de Arrarle. S. L., Santander.
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E|=Ec1'os NAvA|.Es =
5 Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
É AR'rÍcu|.os DI: r=›n||v|l:RA cA|..|DA|:› _

ÉGIJÓN 1'E|.É|=o|~|o 31-3 Éš
E MUELLE, 30 Dlrec. 1'eIg.¦ ÁIICORA g
ãunnriuuuiii|iinrumnimmnunmzinmmnunmmimuiuumnnumnnrmmimnnurunnnnuiunnniun||num|||||||||n|u|u|É
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Ceoiiio Letamendia RUÚUF- DE El-EXPURU .
Coi\'stG.\'A'r',\R1o DE 1111331155 -1' BÍLBÃÓ-li Í

^G"1*""F- “E ^'“'^“^ Exportación de madera para minas '
(ìEI\"l`E DE V.-\PORF.5 COSTEROS, S. A.-BILBA IA. de Mazarredo, 16 › Telefono 12558 5

^'“.“v“_^.^.“,^.^.^.^v^_^.^-^'“v^f.^.^_^Ä

>
QoooooQoooooo

o

SEGUROS MARi'[`Ii\iOS 2: CARBONES

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
reiefønø núm. 5.226 CONRADO PINEDA

pn SAJ E 5 (Gu¡pú¡¡¡¡¡¡) |.aI1g|'80, 1 ¦¦ fi|JÚ|| ¦¦ T¢|åf0I10 24-91 '
_____________________________________________ _; E ................................................Q

Representante para Asturias:
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É scorfris cone io TH. råerrìrúuäaçd É'
= - ese - a ri =É Teiefonos soooo, sooos y aoooo Direcciont '{§¦§§¿,Í¡fi1_§“ gããiäïšgréflgonfl É
E Suñer-Burdeos ÉFERRER PESET, s. A.
É l\if\\/IEROS - CONSIQNHTHRIOS ' HGENTES DE HDUHHHS fi-1
É Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao É
É Sucuks/u.Es: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19 É
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bosc É'
É Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72. Cours de Ulntendance §

É oRAc›-vA|.I:No|A.MUEI-I-E.I0YII=
1-`.|Il|IIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIllltllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍì

N'C0L^S LAFUENTE nwtruin si iinnnia ini.
É ve|as¢<›.1s-ba¡<› SANTANDER = BÍLBÂO
Ej V A P 0 R E S š co~s|eNA-rARios os Buoues
ã ,=\Sm|e.-0 _ _ _ _ _ _ 480 tons, É r=|_e†AMEN-ros. seGuRos. 'rRANsrros
E Juanes . . . . . . 200 ›\ E
5 Aller . . . . . . . . 200 ›› 5 `”"°'*'°'°”
É Vito ' ' ' ° ' ' ' ' '80 ” É 'l`ELlï;F0.\'0 10219 Código A. 8. C. 5.” ed. mejorada
"' Representante de los Cementos Porland «i¦uola>>. de San Sebastián š TELEGRAMAS: «M0“.INCKEL»
E 'reimnome ¿ . . . g oomiemo: 1.722 É VÉ †....,.m.s ~ “*“'*-“W” 2 W im E OFICINAS: SEMDEJA. 6 y Y
ÉTIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ E+†%+ 
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iiiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH... :_._É ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA 5
g ni!-wm-: D. panrzo snsnnoo E
š SOLDADURA ELECTRICA E
___. Realizamos rápida y económicamente las más difíciles nepmlaeiones de todos
ã clases de piezas de maquinaria en hìemvo y acero, calderas marinas
É y terrestres, etcétera. š

É Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestrctransportable E
É Oficinas: Covadonga, 24, bjo :: Teléfono 17-43 2: Dirección telegr-áfiea: daenieke E
š -í- G- J: ar ó N pi- É
šllllllllllllllllllllllll||||||llumIIIlIllImnlIIIIllmllllllllllllllllll|||||||||||||||I|||||||||||l|l|||||||lllll|||||||||||||||||unII|||l|||||||||||||||||||||.¬

__v_____v___`_'_Í__.___.__v__.___._______¬ ___v._.v.............._'___________________________,

Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba} G

'ï""""""`"' 1¦¦'B -:'P'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'P'›'›'›'›'›f› 'L1 -:'›'P'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›1¿___v____._,v_______________

Dirección tolegráficaz ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Im de ur¡u¡iane,s B I L BR D

Just: FERNANDEZ Rulz
š AnnAmåI\rJäu:cn;:›n|i;::ucu:s É

É vapores de 9esca - jilefarnentos - Jeguros š

= AGENTE DE 5
E VAPOR!-:s Cos1¬1«:Ros, S. A. 5
É s|LaAo É

E D/S A/S SPANSKELINJEN E
É Faso o|.ssN al c.°
E OSLO

g í ITALIA ii. É
É _ (Flofns reunidas) É

l¦0SUI.|0H LLUYD SABAU00 IIAVIGACIUNE GEIIERALE 5

GÉNOVA 5
coRREo; Annrooo u.° 4 É

Dircríom.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ E
naLEFouo N.° zo-se E

É Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON É
1-Elnmn|uu|||uniuuum|||||n|m||nnun||||||u||||n|||n||n|n|||É
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ABAITUA Y COMPAÑIA
prosanfanins ds la Sociedad Iafalúrgica UUHO - FELGUEBA

¬1-<›-@-«›-«›-
COHSIGEÄTÃHIOS DE BUQUES

SEGUROS MÃBÍTIMUS

elegramas “Abaifuaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

 %%M%++%%ë+++å~+%M%M
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ARTAZA Y COMPANIA
llarlmnes de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia do la «Compañia Adrlálica de Scguros»
lilposifarios un Guipúzcoa de la Compañia Española da

Pinfuras «Iniorn¡c¡onal››
Armadoros de Buques

Vapor “Lolita AJ' ..... .. 2.600 tons.
› “-Juan Artazaf* 600 ›
› “José María“.. 500 _»

MJU-ll°§°l ll-HH*-I-1
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'PX

Consignafarios de buques y mercancias
Agencia do Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
› “'I`xIrIsta“ › “Ereka“

Tulugramuy Tslcfoncmasz ARTAZA
S Ollìlnn . . . . . . . . ..

Tulifonos A|m¢orì`;ii`n'iu`f`¡š s1s1
2 › carbon. 5250

Domicilio ...... ._ 5115
Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasales (Guipúzcoa)
-I'El lH'lI'l'll°!~1l'l'll°i'1f~ll'l-X'¡°Il*i'1l°l'X+lN'll'I'X'¡'2l~!-Jlëfil
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lëälél* LIÚUIDÃDHR DE AVERIAS
LUIS Hiìñì/V\|D/3\ Hlüklïiï/35

CONSULTOR HHRÍTINOÍÍÍ -
MANUEL CQRT1/\m. lo DIRECCION TELEQRRFICH: 5f\lRlìVfl
f-Y-1 "“-EM n D R10 __-_-E TELEFONQ 35.577ï:-"_
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Joaquín Davila y Gompf
Cnnsignatarins de Buques

Carbnnes-Seguros
É Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 J Apartado 80
TilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllllIIIIIIIllIIIIIIIIIIlIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIllIIIIIIIIIIllllllilllllllllllllll
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Consignación 9 fletomento de buques
åeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro lo eompro=0entu de buques

Hgentes en todos los puertos

-

__

_
_

_.-_-

D I R E O C I O N E s
åoslal' cfiparlaóo 84 ¢› Jelegráfica' Wega ~¢› oïelé ono 19 00. . f .
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I fino lv I cwom 1." DE ncosro DE 1933 |NUM_ 67
0 ooouo non _ í íïnnoonoou uunuo,

E§;§;;§;§;1;§::j::;1;Z;I;;;VZ;Z;I ReoAcc|óN Y AoM|N|sT RAc|óN: APARTADO 2 3 2

U NA Sf\TlSl<`A(Í'1`ORf\ b`OLUClO.\'

EL CHSO DE LOS FOGGNEROS HHBILITRDOS
En la sección «l\/lercado de lletes» de nuestro

número anterior. ya sc-ñaláliamns los perjuicios que
ilwan a sulrir los lmques de pequeño tonelaje si tc-
nian que cumplir los armadores la Íìrdrn ministe-
rial modilicando el inciso ni) del Cuadro indicador
del personal de máquinas, aparecida en la <<Gace-
tn» de Q-2) de junio pasado e inserta en el numero
O5 de Asrukms i\'lARir|.\|A.

Esta ()rden taml›ién il›a a ser causa de un con-
flicto social, porque los liofgoneros liapilitados lia-
l›ian acordado oponerse a su cumplimiento, que
suponia desernlmrcar de cada l›uque uno de aquéllos
para ser sustituido por un maquinista naval.

En evitación de todo ello se trasladaron a l\la-
drid dos delegados de la Sociedad de logoneros
liapilitndos y uno de los armadores de pequeño
tonelaje, visitando amlms representaciones al señor
l\/linistro de Nlarina y al Sr. Sulnecretario de la .Vla-
rina Civil, a quienes entregaron el siguiente escrito:

«En el vigente Cuadro indicador de perso-
nal en navegación de calaotajc. de 13 de lie-
l)rcro de 1931. se dispone, por lo que respec-
ta a lnuques con máquina de potencia mayor
de Q5 caliallos nominales liasta 40, que dc-
løcn llevar. en travesia menor de QO millas. un
logonero lialoilitado o un primer mecánico, se-
gún sea cl l)uquc de vapor 0 de comloustión
interna (apartado y cuando la travesia sea
mayor de (JO millas y menor de 150, dos lio-
goneros l1al›ilitados o dos primeros mecáni-
cos, según los mismos casos (apartado

Cuando se aplicó sin excepción en to-

ol lo

da lìspaña la jornada de 8 lworas. las Co-
mandacias de l\'larina de los puertos del Nor-
te y Noroeste. sin duda previa consulta a la
superioridad, ol›ligaron a los vapores que loa-
cian travesías mayores de ISO millas a llevar
un tercer maquinista naval, si aquéllos tenian
máquinas superiores a 40 cal›allos, _v un ter-
cer logonero liapilitado. cuando se tratalm de
vapores con máquinas de -25 a 40 calmllos.

En el l\"lcditerránco parece que no sc apli-
có a los lmques esta misma medida. y lenc-
mos entendido que se permitía a vapores de
pequeño tonelaje liacer despaclnos de más de
150 millas con dos maquinistas navales o dos
iogoneros l1al)ilitados. sc§`;ún la luerza de má-
quina, por la redacción imprccisa en este ex-
tremo dcl Cuadro indicador. Pero. reciente-
mente, la l)elegación l\darilima de Sevilla
consultó al l\/liuisterio lo que procedía resol-
ver en cl caso del vapor <<Xaquin›>, con má-
quina menor dc 40 calnallos y que debia te-
ncr a bordo solamente dos logoncros l1al›ilita-
dos, disponiéndose entonces por el ministro
Sr. Giral (<<Gaceta›› de QO Junio ppdo.), no
sólo por lo que rcspcctalm a dicl1o louquc, si-
no para todos los de la misma fuerza de má-
quina cn general, que del›ian llevar. en trave-
sías mayores de 150 millas, dos liogoneros lia-
lnilitados y un segundo maquinista naval.

5
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Tal disposición lesiona gravemente 'los de-
recbos de los iogoneros babilitados para el
mando de máquinas de liasta 40 caballos,
puesto que se les priva de ocupar una plaza
en buques de aquellas características que ba-
gan travesías mayores de 150 millas. Ocurre.
además, que mucbos vapores de este tipo que
actualmente se dedican al transporte de car-
bón desde puertos de .Asturias a \/igo y Pa-
sajes (24O y 160 millas de distancia, respec-
tivamente). están ya servidos por tres iogo-
neros babilitados desde que las Comandancias
de aquellos puertos se interesaron en la aplica-
ción de la jornada de ocbo boras; y de cum-
plimentarse inllexiblemente la disposición mi-
nisterial de referencia. babrå que despedir un
ioåonero babilitado en cada uno de aquellos
buques. lo que crea un problema social".

Para justiiicar que en travesías mayores de
150 millas los vapores con máquina menor de
40 caballos deben llevar un maquinista naval,
se aduce que en el reglamento de este perso-
nal se le da dereclio a todas las navegaciones
superiores a aquella distancia. A esto tene-
mos que replicar que en el nombramiento de
iogonero babilitado que se entrega a este per-
sonal después de aprobar su examen de capa-
cidad. tampoco se señala para estos titulados
ninguna limitación en lo que se reiiere a la
distancia en que pueden ir mandando maqui-
nas de basta 40 caballos.

lil iijar en el Cuadro indicador que en tra-
vesías de mas de oo millas debe ir un fogo-
nero babilitado _v dos en travesías de basta
150 millas, no supone, a nuestro entender,
más que preocupación del legislador por el
descanso del personal de máquinas. Prueba de
esto es que, basta pocos meses después de la im-
plantación de la República. buques dedicados,
por ejemplo, a la travesía Gijón-Bilbao (IQO
millas) podían llevar un solo maquinista naval
o un solo ioéonero., según la fuerza de má-
quina, baciendo despacl1o con escala en San-
tander <()0 millas desde Gijtin) para que aquel
personal descansara seis lloras _v siguiese luego
viaje al puerto de destino.

A mayor abundamiento, citaremos el be-

Ó

cl1o de que los buques de pesca con máquinas
menores de 40 caballos son despacbados para
navegaciones mayores de OOO millas, como
son las de puertos del Norte y Noroeste de
España a irlanda, siempre que lleven un fogo-
nero babilitado y tres iogoneros simples, con
cu_\-o personal se puede bacer la aplicación
rigurosa de la jornada de ocbo lioras.

El enrolar obligatoriamente en vapores con
máquinas menores de 40 caballos un maquinis-
ta naval, encarecerá, directa e indirectamente,
la explotación de estos buques. en mala si-
tuación económica boy, y determinará el
amarre de algunos de ellos. siguiendo a bas-
tantes vapores pequeños con máquinas ma-
yores de .go caballos, amarrados desde hace
cerca de dos años. baría aumentar el
paro entre el personal de i-ogoneros babilita-
dos, pues también entre éstos la crisis de tra-
bajo se deja sentir. Además, en tanto que los
maquinistas navales sin empleo pueden encon-
trar ocupación en los puestos que para ellos
ba creado la República con la nueva organi-
zación de la lviarina civil. los iogoneros babi-
litados no tienen esa salida, por lo que aspi-
ran a que continúe en vigor la situación ante-
rior a la publicación en la <<Gaceta» de la or-
den ministerial del Sr. Giral.››

Posteriormente a la entrega de este escrito se
dictó por el Ministerio de Marina una disposición
permitiendo a ios vapores con máquina menor de
40 caballos seguir navegando con tres iogoneros
liabiiitados en travesías mayores de l5o millas
siempre que sea por costa española, desde Bayona
de Galicia a Pasajes, por Norte y Noroeste, y
desde Ayamonte a Cabo Cerbere, por ei Sur y
l\/iediterráneo. Si esos buques van a Francia o pa-
san de Norte a Sur, o viceversa, la costa de Por-
tugal, entonces llevarán un maquinista naval

Precisamente para resolver un caso de esta ín-
dole se dictó la Orden ministerial del Sr. Girai.
El vapor «Xaquín» venía ixaciendo, con dos fogo-
neros babilitados solamente, la travesia Sevilla-
Casablanca, y esto es lo que el Ministerio de Nia-
rina quería evitar. Pero se dió a la medida un ca-
rácter general, cuando ios vapores pequeños ya
navegaban por esta costa con tres iogoneros l1abi~
litados, y esto provocaba un conflicto innecesario.

celebramos la solución favorable que l1a tenido
este asunto.
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La segunda quincena de julio pasado iina
lizó con idénticas caracteristicas que la ante-
rior. i)urante la misma no aumentó en lo más
mínimo la demanda de tonelaje _v si mas bien
disminuyó aún más, ya que las exportaciones
de carbón cada vez son más reducidas.

En el mercado se olrecen con insistencia
buques de todos los tamaños, encontrando
mucba dilicultad para su colocación por la
carencia de órdenes en todas las direcciones.
/Ãxlgunos armadores dándose cuenta de este
diiícil estado _v vistas las pérdidas que ban su-
irido basta la iecba con sus buques en trálico,
proceden al amarre de los mismos, _v más aún
al convencerse de que no babrá una reacción
en el mercado para iieclia próxima y sí por el
contrario agudizamiento de la crisis actuai.

Días pasados se concertó el iietamento de
un buque de 5.000 tons. para tres viajes se-
guidos con destino a Barcelona, conviniéndo-
se para esta operación el bajo tipo de 13 pe-
setas la tonelada. Aunque es preciso bacer
resaltar dicbo iietamento. “que muestra el es-
tado diiícil en que se desarrolla en nuestra
región el mercado de esta clase, es también

//.41 _,
necesario significar que la operacion de reie-
rencia no podrá servir de base a las iuturas
para aquella dirección. por cuanto que la con-
venida fue más bien una venta de carbón cii-,
becba por determinados mineros que a su vez
son también armadores, buscando como pun-
to primordial dar salida a sus lwullas.

indudablemente que aún así. esto repercu-
te en nuestro mercado de iietamentos y por
consiguiente más todavía sobre el naviero que
no tiene minas o el minero que no es propie-
tario de buques, ya que una gran parte de los
buques que navegan constituyen tonelajes per-
tenecientes a empresas 0 particulares mineros,
que conciertan tipos de iletes ruinosos al te-
ner puesta la vista solamente en conseguir la
salida de sus carbones.

Esta competencia cada día más insostenible
para los netamente navieros, origina que se
amarre cada vez mayor número de barcos por
no poder soportarla. Por otra parte los bene-
licios de esta competencia no son percibidos
por el minero ni por el consumidor en la
mayori; de los casos, sino por los interme-
diarios.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN 3

sln SIIIIIÍÍÍII. .--Vp. 450 ts. Ptas. 10,-_ Norte.

lu|nI¡a......-_ ›› -zoo ts. »
Um. »

1 1,50 Langreo
1 1,75 íd.
8,_ Norte.

Santander.. . . ._ ›› yoo ts. ›› 7,- íd.

180 ts. ››
Ii||I¡fl.......--» 3-zots. ››

Coruña......- » roo ts. »
V¡¡0..... ..- » 200 fs. ››
li... ....-» 18ots. »

Il,_ Langreo

l'2,- Norte.

1 1,50 íd.
|Í........_» 400ts. ›› i1,_ íd.

loíloiíì-

Íiflil . . . . . . ._\/p. ÓOO ts. ptas. lO,'- Norte.

Iamlona.. . . .- › 5.300 ts. » 13,-- Langreo

SÄN E. DE PRÂVIÃ B

Bilbao . . . . . . . . . . . .-Vp. 1.000 ts. ptas. 7,-

É E T 0 R N 0 s ¦

Salinulodit.-Ga -V. 1.-zoo t. sal Ptas.1Q,5o
III. id. Cádiz-GaIic|a~ ›› ooo t. ›› ›› 13,50

EI
'nn

Inlbau-laturus. . . .~ » 1.ooo t. mineral » 5,-

7

1
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Telegramas y Telefunzmas: CASIMIRO ~
Apartado núm. 67 G | J O N Tzléfunn 32-OO

AGENTES DE LAS LINEAS De NAVEGACIÓN;
NOR|d)I)IiUTSCl IFR LLOYI)
LLOYD ROYAI- BIZLCÉF.
1,)/\.\'1l)l"SCHIl"l"l"x\I"IRTS-UILSIQLLSCÍI I.->\l-`T «NliP'l`l IN»
\\'m. II. .\/lULl.I".R & Í.°C
H Il"- IS/\f\(,S |-]NÍ*l (Ex (É¡1m'›.\' Y ]šn.|s/xo)
C1/\ÑS ST|ÍA.\/ÍSÍÃÍP LINE
CÓRRESPÓNSALES DE LA AÍ\”ÍERÍCA.\Y EXPRESS C.°

ÃGEIGIA DE ÄDUÄNÃS
Cargas, descargas, galmrrajcs _v transportes _v reexpeclicíoncs a los principales puertos de
- F.ur0[)n y América con conocimiento directo_ 

.CASA EN BILBAO. Telélono 18315
Barroela Aldal-nar, 2-1.” Telegramas: IIcA$|U||R"

F1anER1co G. 1:1ERRo
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsìonista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. Á. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de lbarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FUOTH: Vapor «Genoveva F-'.›› 2.500 tons

›› «Monehu›› 2.300 ››
›› «8odon››, de 1.000 ››
>› <\IÍlla SOIQBB» 600 ››

TELÉFONO núm. zo
Dlracclòn Tslsgráfioa yTeIefónica: FIERROS

SMI ESTEBAN DE PMVIA

.:...

P?

±

1~i~][°§~ll+l[_:

[°§°1!~Hl+1l°!°lI*!-lb!-1l~!¬1[°¦°lI+l[+1(+1[+1I+IH'll+lH-1l*¡'l[+lH~X+lH~›
fä-

TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllI1IIIIIIIIIIIIIIIIIII¦IIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

[+1I-M[°§°ll°§°lI~§-ll-¡-19!-lI~l*1[°i~l!-E-1['¡~lK-E-1{'H¦'§~lK'§°l[+l[1ì;

“FALLEHIÄSY IBM 'ASYTMYLHBO
ASTÍLLERO (Santander)

MHTERIHL F'/\Rf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. guúas, cambios y cru-

zamiantos de vías, matonlal
para señales. ete.

DIQUE SECO
consrnucclón Y mspnanclon ns Buques
consmuccxonss Y mapnnnclonss DE

ramqumns, cnnnsnas, src.
nmqumnmn Y mnranlnn Puan onans

Púsucas Y Punteros
DIRECCIÓN TELEGRAFIGA: T A L L E RE S
Dumcclón POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

1l'l~X'I°X'l'X'H-I*Jl-!~X+X-I°1H-ll'l'¡l'l'lH'II°l°1I°l~lI°!~ll'l'lI'l'l'I'X'l'X'i'X~!-¡l'¡'X'l°I'I'X
I(+1[4-1I~§°1[~§-IM-1[°!~1I°§°lI-â-Il-¡-1!-R-1[~¡~1Í°!°l[°3-Il-§~ll°¡~]l'$11711
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Niiigiiri:i :ilteracioii lia te-ni<lo este mereafilo regulacloi' y por consecuencia aumentó cl

(le f\sturias. continuan<lo en el mismo estaclo malestar en toçla la viient-:i liulleia. eii la Cual
_ . » _

(lc zigiicla clepresion que resenamos en nuestros la clesconlinnza cle una |›ronta solui-i<'›n ii este

números :interiores _\' que taml)ién reflejo serio prol)lema ya lia empezado a mostrarse.

Sinnlieato Carlmiiero .^\sturiano en sii nota iunclamentacla en lialier transcurriclo con exce-

oiiciosa. f\ pesar (le ello. no se lian tomaclo so el plazo ole tres meses. clentro (le los cua-

liasta la levlia nieiiiclas encaminaclas ri solucio- les prometió el Gol›iei'ii(› solucionar el pro-

nar la insoportalile situación que las inclirtrias lJlema, y taml)ic'~n el que no se lialla tomaclo

liulleras vienen sostenienilo (lesile lance tiem- ninguna mefilicla clespuc'-s (le conocer el inlor-

po. con el más ifgrave queliranto economico. me que en los primeros clizis (le julio presen-

l-a ciemanrla (lc carl)ones se encuentra re- tó la Cfïmisión Inl@"“1¡'l¡*Í¢"`l"l l lllllfrfl-

clucicla zi un iniiiiiiiiiin. Son cacia clia más con- Los emlJar<|ues (ie carl›Ón por los puertos

sicleraliles las existencias (le menucios que se cle Astiirias en la seguncla (leeena del mes

ciepositan en las plazas «le las minas, liacién- pasaclo lueron (ie 48.«13() tonelaclns por (ii-

ciose los ma_\'ores csliierzos para darles salida. jón-l\/lusel. IÓ.-20.; por f\vilés y -24.105 por

aunque resultan estériles. darlo el estaclo (le San Estelian cie Pravia. Los tlespaclios se

las inclustrias C<>H$U'“¡fil0Y`HS: las Clc-más clases. ol›tiencn con l)astante rapirlez clel›i<lo al esca-

aunque no tan ril.›un(lantes como la anterior, so número (le liuques anotacios en los turnos.

taml›ién se olrecen en existencias, no l1al)ien- Los precios Ofìcinles (.m¡t¡núan s¡¿.nC]O 105

(lo apuro por parte cle los compraciores para síšllientcsz

:i<l<|iiirirlas. Sobre vagón Franco bordo

Por su parte, las minas restringen las ex- Criliacio y galleta 49.30 ptas. 5=.OO ptas.

plotaciones carla vez cn mayor gi-ario al ol›je- Graiiza . . . . . . . 40.50 » 48,00 »

to (le reunir los menores <<stocles›› posilyles. lvlenucio. . . _ . . 35.00 >› 4340 ››

ori;§in:in<iose con esto la laltzi (le un tralmjo lšriqueta . . . . . . 55.00 ›› (W I .-25 >›

............vo øoooofiuoooooooo oo. ooooooooooo 00000:oo¢ooooo¢.¢¢›¢o¢›»¢¢¢ JFEDERASIIIN DE SINDICATOS SARBDNEIIOS DE ESPA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

8 ' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Telélcno 11948 - Madrid

' [ gráiicaDirección tele ìuhuca É ¡=gD5RA¢¡¢N

Pa a cons os de buques ' ' ' _ ' ' _“;_ndW¡¦;';',°s m,d°s_, Sindicato Carbonero Asturiano Palacio Valdes, 1 IJVIEIJO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
 É

O
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LA CRISIS DE LA NAVEGACIÓN

LO QUEOPINAN LCDS INGLESES
I .

SQBRE SU SOL-UCIC)N

En Ias reuniones de Ia Conferencia iVIari-

tima Internacional, de que nos ocupábamos

extensamente eii eI número anterior, Ias solu-

ciones propuestas a Ios graves problemas que

Ia crisis de Ia navegación planteaba a aquella

importante asamblea, tendían todas a que In-

glaterra asumiera Ias principales iniciativas y Ia

responsabilidad de abordarlas. Las siguientes

Iineas que transcribimos de unarevista inglesa,

dan idea de cuál es sobre esta importante

cuestión, Ia impresión dominante en Ios me-

dios económicos ingleses, afectados. Los na-

vicros ingleses se consideran ajenos a Ias gra-

ves culpas que condujeron a Ia crisis, respe-

tuosos en toda ocasión con Ios principios

económicos Iiberales, y consideran que eI ac-

tual desbarajustc debe remcdiarse procediendo

con más cautela en Ia poiítica de subsidios

oiiciales, de primas y auxilios de toda índole

que caracteriza Ia orientación económica de

Ias principales potencias del mundo. Los na-

vieros ingleses se resisten a comprender que

Io que sucede no es más que una forma del

proteccionismo económico general que no po-

día Iiacer excepción de una actividad tan ca-
racterística como Ia industria marítima. En eI

fondo de Ias acerbas quejas de Ios navieros

ingleses, se adivina su iidelidad a Ios principios

que engrandecieron en momentos determina-

dos su industria y su I\/iarina, y Io que en

tiempos mejores Ilamaron su «espléndido aisla-

miento».

¡O

IO OI

iii. ¡Not Di: Los N/iviERos Bien"ÁNicos

/'Äcaso no es más que una coincidencia y

sin duda poco afortunada, que mientras Ia~

Conierencia Económica mundial está reunida

en Londres, Ios armadores ingleses bayan rc-

Iiusado Ia propuesta de ponerse aI frente de'

una acción definitiva en eI problema dc des-

guaces y amarres, planteado de manera tan-

general e ineludible. /ôxunque algunos arma-

dores de buques «tramps» Iiayan encontrado Ia

idea practicable y consideren de necesidad Ia-

cjecución de proyectos o proyectos condu-

centes al tin propuesto, Ia mayoría no Ia Iia

acogido favorablemente y se I1a manifestado,

sin grandes dudas. opuesta. como I-iabían sido

preparados once proyectos, se consideró ne-

cesario conocer opiniones directamente aiec-

tadas. Los armadores declararon no Iiace mu-

cI¬ios meses que tales proyectos no signiiicaban

prueba ninguna de que se iuera a una coope-

ración nacional o internacional Io bastante eii-

caz, y que en Ia práctica no resultarian viables.

AI mismo tiempo se Iiicieron manii-estaciones

opuestas a cualquier posible intervención gu-

bernamental en Ias actividades privadas de Ia

industria naviera y particularmente al propó-

sito de obligar a Ios armadores que no Iiabian

construído más aIIá del Iimite de sus necesida-

des, a reducir sus ilotas «pari passu» de aque-

IIos otros que imprevisoramcnte babian con-

ducido a Ias diiiculitadcs actuales.
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Estas manifestaciones reilejan un estado de

opinión de la mayoría de los navieros ingleses,
como se evidenció en la última reunión sema-

nal del Consejo de Cámaras de Navegación

y de la «/*\sociación de Armadores de Bu-

ques deV\/apor». de Liverpool. sentir ge-

neral es que ni moral ni económicamente, es-

tán los navieros ingleses obligados a ponerse

al irente de ningún movimiento, para dar ejem-

plo a los demás. Es cierto que ellos poseen

aproximadamente un tercio del tonelaje llo-

tante; pero esta proporción es menor que lo

iué nunca durante el pasado siglo, debido al

frenético entusiasmo con que en el extranjero

se estimuló la construcción naval, a veces por

los gobiernos. y en mucbos casos con iondos

públicos. Si aquellos que proclaman que los

ingleses deben dar ejemplo, demostrarán que
.ese ejemplo iba a ser generalmente seguido y

que, en su consecuencia, la situación de los

-navieros británicos no iba a empeorar todavia

más, la mayoria contra tales proyectos no bu-

biera sido tan numerosa. De cualquier iorma

que la cuestión se plantée' y se resuelva, es

.evidente que ningún proyecto de desguaces

.ni de amarres. iba a bacer sostenible la com-

petencia entre buques que no gozan de auxilio

ninguno y los que disfrutan de espléndidos

SU lìSl(llO$.

-EN LA COi\'FERENGl.›\

EcoNó.~||cA MUNDIAL

cuando parecia que iba a iinalizar la Con-

ferencia, el .Canciller del Tesoro británico

lbizo una somera referencia a los subsidios a la

navegación. La Comisión de Expertos decla-

ró que «las cuestiones apremiantes surgían al

tratar de los subsidios directos o indirectos a

la marina mercante y las primas a la construc-

ción de buques nacionales y que esta política

debía ser moderada por acuerdos entre los

Geabiernos interesados.» La experiencia de los
desastrosos efectos de esta política fué expues-

ta por la Cámara de Navegacióli, por las or-

ganizaciones británicas y por la Cámara de

Comercio internacional, de las que ban surgi-

do razonadas protestas. Los argumentos de

carácter económico contra los subsidios son

incuestionables; y en eiecto. nadie intentó

propugnarlos siquiera. Lo que se lia beclno es

justiiicarlos; se ba diclwo. por una parte, que

todas las naciones aspiraban razonablemente a

tener una determinada suma de tonelaje de

pabellón nacional; otros, ban considerado im-

portante que las naciones que tuviesen una

ilota mercante debian tener suiiciente tonelaje

para servicios auxiliares en el caso de una gue-

rra. Asi sucede que mientras todos los pue-

blos están empeñados en la más aguda de las

guerras económicas conocidas, se está prepa-

rando un nuevo conilicto bélico que los ex-

pertos preven más terrible y asolador que

cuantos registra la memoria llistórica. Esta

idea de otra guerra, que balla expresión en el

becbo evidente de los subsidios que crecen

cada año, invalida de los argumentos de ca-

rácter económico, pues ninguno de los países

afectados tiene presupuestos sanos. Aún Ale-

mania, en medio de su calamitosa situación,

va a invertir un millón de libras para subsidios

marítimos, buscando alivio, según dicen, al

paro forzoso. Tal vez esto no signiiique pro-

piamente un subsidio _v no deba caliiicarse a

los navieros alemanes de traidores a los prin-

cipios económicos, como l-may que liacer con

los norteamericanos, japoneses, italianos, iran-

ceses y otros. Es un mundo de locos donde

el agrio nacionalismo le ba puesto una másca-

ra a la Vfifdad. ¬_]. Íno›1|›so›|.
Londres-Julio.
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AIC¦aIá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radìogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

I

Pldanse detalles y presupuestos a
I-IISPAND RADIO MARÍTIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires ds laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes ds San Pedro): Vigo: Tomás Alonso. 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gul, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
 ÚV
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i'ln los primeros ciias cie la anterior quincena
persistía la iiavorable impresión cie los merca-
cios miei Plata recogicia en números anteriores
y las excelentes perspectivas oirecicias por otras
zonas. Pero a meciicia que ei tiempo avanzaba
comenzaron a rectiiicarse aquellos optimismos,
bajaron cie nuevo los iietes y iwubo ciías cie
iranca ciepreaión.

Con reiierencia a la zona ciei Plata, ia in-
activiciaci cie los primeros ciias ceciió lentamen-
te, _v ia ciemancia volvió a mejorar y se regis-
traron un regular número cie transacciones. Se
iia iietacio un buque cie 0.700 tons., pronto
embarque. Rosario a ieoncires, iiuii. Ambe-
res y Rotterciam ai tipo cie 18/-; otro oie
73,100 tons. a 10/-, i_iavre, i'_iam-
burgo, para Septiembre: cie los ciiiericios ci-
taremos un buque cie 6.500 tons. ai tipo cie
IO/0 para cargar en Octubre 7-, a R. U.,
Amberes y i'iamburQo.

Los cargaciores cie granos cie Niontreai ban
impreso a ia ciemancia alguna activiciaci y se
iieta al tipo cie Q/Q por q/r, buques cie gran
tonelaje para cargar granos cie Port Ci1urci1iii a
R. U., ciei IO ai 25 cie Agosto. Es curioso
comparar estas ciiras con ias registracias ai prin-
cipio cie ia temporacia anterior cie 3/I 1/a.

En el sector australiano ios cargaciores cie
granos se muestran retraítios; pero bay aún
buena ciemancia en los puertos arroceros y se
ban iietacio buques para Diciembre. Un buque
cie T+.O0O tons. iia sicio iietacio para Agosto,
cie Bombay a i\iueva Yori: ai tipo cie Q4/O.

i'-u otros mereacios se oirecen característi-
cas muy ciistintas según ias peculiares circuns-
tancias cie cacia uno cie ellos. Se i1a iietacio un
buque cie 6.000 tons. i\/iariupoi a Rouen, ai
tipo cie 9/-. otro cie 10.000 tons. Nico-
iaieiiii a iialtimore, a I3/Ó. En ia zona ciei iviar
Negro son muy activos ios embarques cie mi-
neral cie manganeso para Norteamérica.

O

ñ .Mimi § unziwiuzf .||||
CARBONES

En la zona cie Carciiiiii ia situación mejora
algo y se embarcan muy activamente los car-
bones cie vapor. Se espera que esta mejoría
prosiga basta las vacaciones cie Agosto. La si-
tuación cic ias minas está iniiuenciacia favora-
blemente por esta activiciaci y ios trabajos se
intensiiican algo, aunque sólo sea por ai1ora,
para ciescongestionar los abunciantes stoizs cie
bocamina.

Aunque bay algunos ramos ciei mercacio
cie Swansea favorablemente aiiectatios sólo es
con reierencia a ias mejores caiiciacies cie la an-
tracita. i_iay clases menos soiicitacias. i_.os cri-
bacios, con excepción cie tipos siempre busca-
cios, se oi-recen bastante y la ciemancia no es
activa. En ios cortacios a máquina bay abun-
ciantes transaciones, pero los tipos inieriores
tampoco tienen ciemancia. Las varieciacies cie
vapor se obtienen fácilmente.

Las perspectivas en el sector de i\'e\vcastie
no son iavorabies para ei mes (ie Agosto.
Las mejores clases cie Tyne y Dtirbam tie-
nen poca ciemancia y se cotizan a precios ba-
jos, aunque constantes. En cambio ias caiicia-
ries meciias cie vapor se solicitan más. Tam-
bién ios menucios cie Biyt tienen ciemancia ac-
tiva. Algunas varieciacies cie carbón para gas
se oirecen muciio, pero ia ciemancia mejora
_v ios precios no son ciesiavorabies.

En ia zona ciei i\iersey no i1ay cambios en
ia posición cic ia oferta para consumo cie va-
pores; se oirccen excesivamente los cribatios
cuyos stoizs se acumulan en los vagones y en
ios cioias. iViuci1os menucios tienen compro-
meticia su prociucción para bastantes semanas.

Ei sector cie i_iuii sigue caractcrizánciose
por una proiongacia ciepresión ciebicio a ia es-
casez cie algunas varieciacies cuya prociucción
está paraiizacia. Los tipos cie vapor se oirecen
bastante, escasean algunas cie menucios y no
iiay variaciones tie precios.

13
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LA INDUSTRIA ALEMANA DURANTE EL AÑO 1032

Por VICTORIANO CASTAÑO SANJUAN

Las líneas que siguen, por ia indiscutible
fuerza realista cie los números en que descan-
san, resultarán al iin, otra nota pesimista más,
de las muciias que se advierten en cuanto nos
acercamos a otear los campos de ia Econo-
mía contemporánea.

Y es que la «crisis››, ese pavoroso ente que
en todo momento se interpone ante cada
rumbo continuacio o emprendido por capita-
listas y trabajadores, como iniranqueabie ba-
rrera que circunciase para comprimirle todo ei
radio cie acción económica, no podia excep-
tuar de su abogante iniiuencia a esta rama in-
ciustrial, tan decisiva para la nación alemana,
como pujante y arrolladora se mostró en los
años, recientes todavía, cie ia indiscutible su-
premacía cie la vieja Europa.

Los esfuerzos cie toda clase realizados por
Aleinania con el iin de paliar este creciente
y grave peligro, ban sido verdaderamente gi-
gantescos: tocio en vano. El paro forzoso lle-
gó a extremos cie una angustia y un pánico
que enrarecía cie más en más la atmósfera po-
litica y social. Uno tras otro, cada Gobierno
que subía al Poder, buscaban con aniielante
aián el posible remedio, pero esa misma iaita
cie continuidad política y sobre todo ei cies-
orden propio cie ia aplicación cie medidas ur-
gentes y extraordinarias, empujaron a tocia la
industria! iiacia un callejón sin saiicia. Y en es-
ta camino, la industria ciei carbón, precisa-
mente por su gran importancia, ba sido una
cie ias más aiectacias.

No se cieciuzca de estas palabras, sin em-
bargo. que aquellas meciicias gubernamentales
fueron las únicas que agravaron en Alemania,
ios de por si ciesastrosos efectos de la crisis
munciiai: un gran número cie concausas, de

¡4

muy diiicii y engorrosa determinación en es-
tos momentos, contribuyeron también a ello.
Pero queremos bacer notar, que a principios
del año corriente, lia sido solicitada por las
representaciones industriales más ciestacacias,
la rápida y radical transiormación del régimen
de seguros sociales vigente durante ei año an-
terior, IQ3Q. q

HULLA

El total de producción de este combusti-
ble, en el año que comentamos, iia sido de
104.740.000 tons., o sea, 14 millones cie
tons. menos que en el precedente, 1031; lo
que equivale a una disminución ciei IQ °/o.

Esta baja productora, viene acentuándose
ya, desde ei año IQQQ, cie una manera tan
progresiva como inquietante. Nos parece cie
interés, comparar estos datos últimos, con los
precedentes y con los correspondientes a los
años inmediatamente anteriores a la Guerra-
IQI3, por ejemplo-para deducir más estables
consecuencias. Recordemos cie paso, que la
actual división territorial del pais de reiieren-
cia, no coincide con la establecida antes de
la Gran contiencia y por ello nuestros datos
se reiieren a ia Alemania sin el San-e, sin la
Alta Siiesia, boy de Polonia, y sin Alsacia-
i.-Ol'Cl'ì3.

Producción
Tons.

1913.... .. . . . . . _. 140.753.000
1929 . . . . . . . . . . . . . . . . . _.. 163.441.000
1930..... .. .. . . . . . 142.699.000
1931..... .. 118.640.000
1932.... 104.740.000

C
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Producción Hull a Rendimien-
de cok empleada to en

Toneladas Toneladas cok

1929....... 39.421.000 50.294.000 783°/0
19so....... 32.700.000 41.894.000 7s'o°/,,
1931 ..... .. 23.190.000 30.859.090 751°/,,
1932 . 19.128.000 25.504.000 75f0°/,

idemos de advertir que, la dii-erencia de
rendimiento observada en los últimos años,
es debida a que en los anteriores la estadisti-
ca reiieja el peso del carbón seco, mientras
que en los años 1031 y 1932, el peso anota-
do incluye la iiumedad comercialmente ad-
manda.

Clasiiicada por regiones, la producción de
coli en Alemania, se distribuye en ia siguien-

f\rma:

1931 1932
Toneladas Toneladas

Ruhr . . . . . . . . . . . . . . . 18.834.887 15.369.812
Alta Silesia . . . . . . . . . 995.874 866.948
Baja Sílesìa . . . . . . . . . 782.407 788.326
Aquisgran . . . . . . . . . . 1.235.000 1.290.243
Sajonia............. 228.809 224.891
Otras regiones . . . . . . 1.112.859 587.455

TofrALEs. . .. 23.189.836 19.127.675

Es muy curioso anotar el incremento que
en estos últimos años viene logrando ia re-
gión de Aquisgran, donde el aumento de
producción de col: en el año último iué de
55.000 tons., o sea el 4,5 % y que a su vez
supera en 31.000 tons. a la considerada co-
mo excepcional del año IQQQ. En cambio las
otras regiones, ban visto disminuida su pro-
ducción con respecto al año anterior, en pro-
porción bastante alarmante. /Äsí la del Ruiir,
iia descendido en 3.465.000 tns. -I8'4 °/u-,
lo que representa más del 45 % de la obte-
nida en I()Q().

BRIQUETA

,) de HU//,.
NO 8€ COHOCCD äúfl i3$ Ciifãå €XâCiIâ8 feifi-

rentes al ano Io3Q. Con gran aproximación
pueden calcularse en 4.850.000 tons., o sea,

una disminución con respecto al ano anterior,
ciei ó'5 %-337.000 tons.

Huila utilizadaNúmero Producción de
¢, briquetas

fábricas Toneiadas

1929 . 61 6.059.000
1930 . 61 5.177.000
1931 . 60 5.187.000 4.820.000 I 929 »
1932 . - 4.850.000 -- -

Toneladas psi tn' deriqueta

5.625.000 sas kg.
4.sos.o00 928 _

Por grandes regiones, se distriauye esta
producción del modo siguiente:

1931 1932
Toneladas Toneladas

Rhur . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3.129.118 2.823.447
Aqnìsgran . . . . . . . . . . . . . 324.818 341.247
Alta Silesia . . . . . . . . . . . . 279.191 284.107
Baja Silesìa . . . . . . . . . . . . 76.867 46.994
Sajonìa . . . . . . . . . . . . . . . . 99.766 71.634
Baja Sajonia . . . . . . . . . . . 252.226 261.188
Región del Rhìn superior 546.035 412.213
Otras regiones . . . . . . . . . 478.545 134.682

De las anteriores cii-ras, correspondientes al
año 1932, no son aún iirmes las dos últimas.
La disminución proporcional más importan-
te, afecta a la Baja Siiesia, que representa un
38,8 °/o; en el Riiur ésta i-la sido del oi? 0/0
y en Sajonia del 8 °/o. Por el contrario, ban
aumentado su producción: Alta Silesia, un
1,7 °/o; Aquisgran, un 5 °/o y Baja Sajonia,
un 3,5 %.

b) ale Lígníto.

Reiacionando ias ciiras que siguen con las
anteriores, observamos que no iia sido' menor
el retroceso en la producción cie briquetas de
lignito que en la bulla. En total esta baja al-
canza la ciira de 2.670.000 tons., o sea, un
8,2 °/o. Veamos los datos referentes a los cua-
tro últimos años:

Número Produccìón de Lignito utili-
de briquetas zado

Tonãadas Toneladas

42.676.981 84.290.000
_ 33.987.756 69.085.000

1931....... 165 32.322.414 65.407.000
1932 . . . . . i - 29.752.172 -

fábricas

183
1930....... 178

15
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Si tomamos como producción l›ase = 100,
la correspondiente al año 1929-excepcional
sin duda-el índice de 1932. lia sido 64.
También notamos, con reshecto a este mismo
año, que la extracción total de liulla represen-
ta únicamente el 74 °/o -de la anterior a la
GYM! GUCIFH.

Comparando esta producción lnullera, en el
interior de la nación, es decir, agrupada en sus
grandes regiones explotadoras, observamos que
Prusia lia extraído 101.469.000 tons., equi-
valentes al 00,8 °/o del total. mientras que en
1031 su representación llegó al 97,2 °/o. Den-
tro de esta región, el distrito más afectado por
la paja lia sido el de Dortmund, cuya dismi-
nución iué de 11,5 millones de toneladas-
l4iQ % - y en camiuio para los demás esta
paja osciló entre el 4 y el 8°/o. La producción
total, por regiones, lia sido en los años 1931
y 1932, la siguiente:

1931 1932
Toneladas Toneladas

Ruhr . . . . . . . . . . . . . 85.627.583 73.274.922
Aquisgran . . . . . . . . . 7.093.526 7.446.605
Silesia. . . . . . . . . . . . _ 21.330.570 19.503.907
Sajonia. . . . . . . . . . . . . 4.517.595 4.445.249
Otras regiones . . . . . . 70.839 69.648

TOTALES,... 118.640.113 104.740.331;.

como puede apreciarse, las variaciones de
producción dentro de cada región, son l›ien
diferentes: mientras que en el Rulir lia dismi-
nuido ésta en 1-2.350.000 tons. -14,4 °/o -
con respecto al año anterior, en Aqtlisgran
aumentó en 353.000 toneladas - 4,08 °/u ~;
caso este último único entre todas las regio-
nes alemanas. Las diferencias, ens menos, de
Silesia, alcanzan casi un IÓ °/n y de Sajonia
muy cerca del 5 %.

LIGNITO

En esta clase de carl›ones, las consecuen-
cias penosas de la crisis a que ya l1emos l1ecl1o
referencia, se l1an mostrado algo más laenig-
nas, pues la paja total en la producción,
con respecto al año precedente, lia sido de
10.700.000 toneladas, o sea, cerca del 8 °/o.

ió

Si tomamos por i›ase de comparación. como
lo luicimos al l1ai›lar de la liulla, la producción
olutenida el año 19Qg, olnservamos que el ín-
dice de ésta, en 1032, representa un 7-o °/n.

-Y si proccdemos a relacionar la explota-
ción de este año, con la de los precedentes y
la de 1013, como también lnicimos con la lwu-
lla, tendremos:

Producción
Tons.

1913........... 87.233.000
1929..... .. 174.456.000
1930..... . .. . 146.010.000
1931...... . . . . . . 133.311.000

122.615.000

Es decir: con el lignito olaservamos que lia
ocurrido el caso -inverso al que señalamos al
lialalar del otro comlsustiple. La producción
total del año 1932, iué superior a la de antes
de la Guerra, en un 40,5 °/o.

Veamos aliora la distribución de esta pro-
ducción, años 1931 _v 1032, por regiones:

1931 1932
Toneladas Toneladas

Cuenca rhenana . . . . . 41.616.280 38.662.821
Alemania central. . .. 53.318.810 48.674.875
Este del Elba.. . . . . .. 35.765.405 32.748.769
Otras regiones... . . .. 2.610.225 2.528.608

TOTALES... 133.310.720 122.615.0¬3

La producción prusiana. pues, lia sido en
1032, de 101.959.000 tons. y de 111 millo-
nes 308 mil tons. en 1931, lo que supone el
07-'Q °/o y 83,5 °/o, respectivamente, del to-
tal nacional. En esta región, la disminución
l1a representado el 8,45 °/n y en el resto el
7,5 %.

COK

Se l1an obtenido en Alemania. durante el
año a que nos venimos concretamente reii-
riendo, 1().I28,000 tons. de cola, lo que re-
presenta un descenso equivalente al |7i5 °/o y
51,5 % de la producción alcanzada en los años
1931 y 190.9, respectivamente. Los datos reie-
rentes a estos años últimos, son como siguen:
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Por grandes regiones. como lnemos visto
para las anteriores clases de carljón, tenemos:

1932
Toneladas

Cuenca Rhenana . . . . . . . . . . . . . . . 9.043.301
Alemania Central y E. del Elba. . 20.644.129
Babiera . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64.742

'1`_o'rAL. _. _29.'_¡52.172_

La producción de liriqueta de lignito, lia
disminuido un 7.1) por ¡OO en la Cuenca
Rlìenana _\' un 3.3 por IOO en Alemania

Central y Este del Por el contrario lia
conseguido un -23 por IOO de aumento, la
región de Balaiera.

NOTAS GE.\'ER.-\LES

Sin cifras todavia lirmes, rei-erentes al año
que estudiamos, por no l1al:›erse pulwlicado
aún, damos a continuación una estadística que
se reiiere al personal empleado en las minas
de carloón, durante los años 19-19-31, tomada
de los datos correspondientes al seguro con-
tra accidentes. Se incluyen en ella, los em-
pleados técnicos _v comerciales que laayan sido
asegurados contra ese riesgof

INDUSTRIA HULLERA

1929 › 1930 1931

Explotacionesmineras 517.401 469.449 371.691
Fábricas de cok . . . . . . 23.721 21.451 15 662
Fábricas de briqueta.. 2 480 5.252 2.107

INDUSTRIA DEL LIGNITO

1929 1930 1931

Otras. . . . . . . . . . . . . . .. 73.952 636( 03 489
Explotacionesmineras 30.409 28 407 27.480

7) '

Fábricas de briqueta.. 2.266 2()79ll 1774
comercio exterior de los carl)ones ale-

manes, pudo mantenerse a cierto estimalale ni-
vel, laasta ano 1931. gracias a los grandes
sacriiicios linancieros que se impusieron. Des-
graciadamente, en 193-2, la liaja laa sido tan
enorme como demuestra el cuadro siguiente:

l.\iPOR TA Cl ONES

1960
1931
1932 .
EXPOR

1929 . 7.902.940

Hulla
Toneladas

Lignito
Toneladas

Cok Briqueta
Toneladas Toneladas

6.933 446
5.772.469
4.203.612

TAc|o.\'Es

2.788.167
2.216.532
1.796.312
1.458.442

437.556 1
424.829 1 23.983

144.012
727.092 147.790

1929.
1930.
1931 .
1932.

La

Hulla
Toneladas

Lignito | Cok Briqueta
T0nS- Toneladas Toneladas

26,769.059 29.082 10.653.287 2.734.449
19.933 7.970 891 2.602.70424.3823 315

23.122.976
18 312 449

exportación

8.728
$963 6 341 370 2.8Z›l.930

5188733 2.428.419

de l1ulla. por lo reilejado
en los datos anteriores, lia disminuido en
4.810.527 tons., o sea, un 2098 por 100: la
de cola, 1.150.000 tons., que supone un 18
por 100 y las otras clases taml)ién. aunque en
menor cuantía, iia sufrido disminución.
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ã a CARB0NEs
5 DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
5 Barcelona - Tarragona - Sevilla - F°aIn¬a de
g Nlaltoroa - Bilbao - Pasajes

É Telegramas y Telsfonomas EABIRIISO e Teléfono 31-23 e Apartado 19 É
É can@ 27 de Diciembre 2 2:' amén E
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Marqués de Cubas, 25.-MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
_,__,__ __ _-ía ~--

sggggçy 5); EQQQEQ SEGURO DE ACCIDENTES DEL
_. _ . 'rnnanso Y oe Man;; La Mutua asume los nssgos de perdida total. abandono, , _ ,
;= gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. 1 U MUW3 flãflflm 104°* '03 W380* ¡WP “milla la V189"-
¿g ¢,,,¡m,,s ,seg,,,,,d,,s, 32_645_245 pE5¡†A$_ te toy de Accidentes del traba|o. y los riesgos de acciden-
§§ Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: les G8 mar.
;; 1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS.

:: QÉLEGAGICINES ÉIÑ TODOS I-OS PUÉÉTOS

¿Il lllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIlllillllllIIIIIIIIIll!!!ll!!l!!IlllIIIIlIlllllllllllllllllllllli IlllllllllllllllllllIllllllllllllIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas______ _¢¡†_7_ ,

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

É COK metalúrgico y para usos domésticos.

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbanes: benz@/95 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

É Suofqƒg gy-1ó¡¡¡'¿-0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

É _Erea'.' Cre0S0ì'd y aceites pesados para motores semi-Dlenel en impregnaeion de traviesas.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
hierros de construcción.~CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.-

CHAPAS ESPECIALES para ca|deras.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

É Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforada: y criòas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa ealdereria; acero mo/deuda en todas sus aplicaciones.

= _-....>_a-. F L O T A ø-fi-<«--›-
vap°fvALeN†iN Ruiz semau.. 5.860 ø. W. 'i vapor soToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 d.w.
vapor ci/aÑo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 4.570 u. W. ll vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 a. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 G- W. , ` Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 050 d. W.

D' " P t MADRID GIJON LA FELGUERA
H . Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

_: Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
EllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllIlllllllllllllllIlllllllilllllllllIIIlIIIlIIIIIIIIIllllIIllIt¦IIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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EL PROBLEMA DEL CARBÓN

CONCLUSIONES DE LA COMISIÓN INTER-
MINISTERIAL HULLERA

(conciusión

Vi.-1\/Íeciicias q'ue se opongan a

la importación cie ciiatarra y (jue reduzcan

a términos justiricacios el trato cie Íavor que

ciisÍi'utan ios aceites pesacios extranjeros.

La i\/iociiiicación del tipo arancelario que
-rige para la partida 237» equiparancio su im-
porte, en lo posilale, al que rige para el lingote.

La l\“iociiiicación de los tipos del Aran-
,cel aplicados a los motores «Diessel», «Semi-
Diessel» y cie gas, con el que rige para los
motores de vapor.

3.3 Que se estimulen por el Estado los
.ensayos industriales para la utilización del car-
pón pulverizacio, ya sólo o en mezcla con el
aceite pesado. '

TEÍVÍA VÍÍ.-.Íornacias ojomaies.

l.° l\/iantenimiento de la jornada de tra-
't›ajo estalilecicia para las minas en la Ley de
-Q de Septiembre de 1931, relativa a duración
máxima de la jornada cie trapajo, no admi-
tiénciose otras excepciones para ampliar aqué-
lla que las señaladas en la misma Ley y por
ios trámites que esta lija.

2.0 Niantenimiento cie los actuales jor-
nales y necesidad de que la retripución cie los
'traliajacioreside las minas guarden, en todo
caso, relación adecuada al precio local cie las
.supsistencias y ai costo uniforme de produc-
ción que debiera regir para cada una de las
zonas carponíieras.

Uno de los senores Vocales iiizo a los an-
teriores puntos la opjección de que los iir-
_mantes del voto particular no pretenden con

ol lo

este voto que se aumente la duración de la
jornada, pero entiende que es politica ciesa-
certada para el porvenir la que mantenga como
legal y forzosa una jornada interior a la de
otros paises competidores nuestros.

Otro señor Vocal rogó se recogiese en las
conclusiones que se acepta el actual estado
cie cosas en el supuesto de que por el Cioliier-
no lia cie quedar aceptada la elevación del
precio cie ventas.

\/HI. -Ã/Íejora cie/ precio cie coste,

aumento ciei rendimiento _v cie ia propor-

ción de granos.

1.6 La Sección cie Comliustilyles del ivii-
nisterio de Agñcultura, industria y Comer-
cio, cieperá promover, orientar y estimular el
perfeccionamiento de la explotación con su
intervención en la organización técnica cie las
empresas, que se creará con actividad exclusi-
va y constante en relación con el iin de me-
jorar los precios de coste y venta, por razón
del aumento del rendimiento y de la, propor-
ción de granos, perieccionamiento técnico de
los métodos (ie explotación, mecanización de
servicios en las minas y en los puertos de
descarga, con arreglo a las siguientes normas:

a) conveniencia de ensayar un sistema
mixto de retripución al personal de picadores,
teniendo en cuenta el avance y la pureza y
proporción de granos del carl)ón producido
para llegar, si la experiencia lo aconseja, a la
sustitución total ciei sistema de remuneración
individual por avance solamente por otro sis-
tema que recompense la cantidad producida,
el grado de pureza y la proporción de granos

lo

i
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de carbón, ensayándose en mayor escala de
contratas colectivas.

b) intensiiicación de los trabajos en las
minas, secciones o capas de explotación más
económicas y que produzcan mayor propor-
ción de granos, paraiizando en cambio aque-
llas otras minas, secciones o capas dentro de
la misma empresa cuya explotación resulte
antieconómica, a menos que iuera posible
pactar con los obreros condiciones que ase-
guren una producción al coste medio del res-
to del grupo minero o empresa.

c) /Axuxilios con arreglo a la Ley de pro-
tección a la industria nacional para estimular
el desarrollo de una rápida y general mecani-
zación en el arranque y transporte del carbón
en la mina, mediante el empleo de martillos
perioradores y picadores, ciescalzadoras, trans-
portadores, etcétera.

2.0 Las juntas de Obras delos princi-
pales puertos deben instalar procedimientos
mecánicos de descarga más económicos que
los actuales, que, al permitir la rapidez de
aquélla, iniiuirán en el precio del iiete cie los
barcos que transportan los carbones y por el
doble concepto de iietes menores y operación
más barata. permitiría rebajar el coste en des-
tino del carbón nacional.

TEÃ/Í/¿\ IX. - Estructuración minera.

I." La Sección de Combustibles con la
representación de los concesionarios mineros
y «ie los elementos de la produccion consti-
tuirá el Comité de Estructuración.

2.0 implantación gradual de la estructu-
ración minera en la iorma siguiente:

a) Estudio y propuesta a la aprobación
del Gobiern(› cie la formación de cotos 0 fu-
siones de entidades explotacioras que los inte-
resados soliciten presentando proyecto en que
se justiiique debidamente la petición.

b) Estudio por delegación del Comité.
con la colaboración indispensable de los ele-
mentos interesados, de ios casos concretos de
agrupación de minas que se conozcan co-
mo aconsejabies, formulando propuesta razo-

26

nacia al Gobierno con expresión cie los auxi-
lios que deben concederse.

c) Determinación con audiencia de los
interesados e informe del Consejo de iViine-
ria del plan general de cotos de explotación-
más ventajosa en cada cuenca -carboniiera,
agrupando, segregando y aún desmembrando'
concesiones si liiciera ialta, para constituir en-
tidades explotacioras a base de obtener mayor'
rendimiento en la explotación, simpliiicación
o reducción cie instalaciones y más iácil salida<
de los productos bacia los ierrocarriles de
servicio general, subordinancio en lo posible
la iormación de cotos a la situación que la
realidad ba establecido con las entidades que
actualmente disfrutan las concesiones. Las
propuestas salidas de este plan que merezcan-
la aprobación del Gobierno, serán comunica-
das a las empresas mineras para su ejecución»
voluntaria dentro de determinado plazo.

3.° Transcurrido el plazo concedido en-
cuaiquiera de los casos anteriores para la eje-
cución voluntaria de la construcción, se apli-
cará a las concesiones mineras para la eiicaz'
realización de la estructuración la Ley de Ex-
propiación irorzosa con las modiiicaciones-
que el estudio de esta nueva modalidad su-
giera.

4.0 intervención del Comité Estructura-
dor en las valoraciones _v gravámenes que im-
pongan las transacciones con las concesiones
mineras.

5.0 Auxilio, si las empresas interesadas
io solicitaran _v participación del Estado mien-
tras aquél no sea reintegracio, en todos los-
casos de estructuración en que se precise di-
cbo auxilio.

TEÄ/ÍÁ X.- (Íooperativa de compras.

Los productores deben organizarse por
cuencas o regiones en cooperativas de com-
pra, cie los principales suministros a las minas,
estableciendo, en relación con su importancia,
los laboratorios 0 estaciones de ensayo de"
materiales y elementos de trabajo adecuados
para la entrega a los productores de suminis-
tros garantizados en calidad y rendimiento,
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asi como seguridad para el trabajo y en las
condiciones más favorables de precio.

Deben ser especiales cometidos de la co-
operativa de compras:

1.0 Uniiicación delos articulos o mate-
riales de consumo cie las minas con tenciencia
a la uniformidad de tipos de todos los que
sea posible alcanzarla.

2.0 Uniiicación de las clases de explosi-
vos para la compra en grande con miras a la
rebaja de precio mediante concierto con los
iabricantes actuales o recurriendo a la fabrica-
ción por las mismas empresas.

3.0 Producción económica de energia
eléctrica a base de consumir carbones de in-
ierior calidad y extender los suministros a to-
cia la cuenca minera.

/\,Í.-Nieoiicias encaminadas a que
Cl COHSUDIO JC Câfbófl ¿ILSOFAB IB pfO(1UC=

., .
CIOH HBCIOHBI.

La conveniencia de incrementar las acti-
vidades industriales de los principales consu-
midores de menudos de carbón, especialmente
la siderúrgica y de regular el consumo de eba-
tarra en los bornos de ac-ero.

2.a Que se estimule a las industrias para
que adapten sus iiogares a la combustión de
carbones menudos, a cuyo eiiecto se iìarían
por los técnicos del Estado objetivamente los
reconocimientos, estudios y experiencias que
sean necesarios.

3.. Que por los organismos del Estado
y muy particularmente por la i\/iarina de Gue-
rra y líneas subvencionadas, se tomen las me-
didas oportunas para que en un plazo muy
breve de tiempo, la totalidad del carbón con-
sumido por taies organismos sea exclusivamen-
te español, y con el mismo iin debería dispo-
nerse también que todas las futuras instalacio-
nes y construcciones para servicios del Estado
se estudien, en lo posible, a base ciei carbón
español. extendiendo este concepto a los mo-
nopolios y a las líneas de navegación subven-
cionacias.

4.a En situaciones como la presente, en
las que existe sobreprociucción de menudos,

podria estimularse también el consumo cie
éste, estableciéndose una preferencia en los
pliegos de condiciones de los concursos de
suministros al Estado a iavor de aquellos pro-
ductores que para la obtención de sus pro-
ductos empleen exclusivamente carbón menu-
do nacional.

5.a iviientras subsistan la disposiciones
actuales relativas al régimen de almacenistas
de carbón babrán de aumentarse a éstos los
cupos de carbón nacional con la obligación de
que el aumento sea precisamente de las clases
menudos o aglomerados.

ó.a Para compensar la presente disminu-
ción del empleo del carbón, debida a su des-
plazamiento en la producción de energia por
los aprovecbamientos iiidroeléctricos y el em-
pleo de combustibles líquidos, el Estado debe
de procurar el desarrollo de los estudios y
medios conducentes a la ampliación de la uti-
lización de combustibles sólidos en otras ior-
mas distintas a las actuales.

7.- Que en todas las obras públicas que
se ejecuten por el Estado, las regiones y las
provincias y los municipios a sus expensas o
can su sulgvengión, en la Península, Baieares,

Canarias, Plazas de Africa y demás territorios
de soberanía nacional, se disponga el empleo
exclusivo cie cementos de producción nacio-
nal, ya que ello ,determinaría un aumento en
su producción, y. por consiguiente, en el de
consumo de carbones menudos por esta in-
dustria de cemento.

8.3 No es posible atemperar la produc-
ción al consumo mientras no se corte cie raiz
y rápidamente la explotación fraudulenta cie
los llamados cliamizos, para lo cual es indis-
pensable la inmediata promulgación del Re-
glamento de circulación de carbones presen-
tado a la aprobación de la Superioridaci por
el Comité Ejecutivo de Combustibles.

TENÍ/A XÍÍ.-Rac1'onaiizac1'ón de las tarifas

ferroviarias y de todos ios gastos pasta
llegar al consumidor.

1.0 ,Que se i1agan gestiones con las com-

QI
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panías lerroviarias encaminaclas a conocer las
posilJilí<.la<les tle estat›lecÍmiento (le tarilas es-
peciales para el transporte (le cartmnes, se§`;ún
clase, tipos, (listaneia y tonelaje. así como (le
Creacion clc taríla úiiiea Clenlro (le L-aula cuen~

ca para los transportes a puerto.
2.0 Que se estimule al cstal›lerÍn1ienlo

cle los acuertlos pertinentes entre protlnctores
y armaclores, :le motlo que se lleten solamen-
te los lmques precisos.

3.0 ›l`oClo consumlfilor lial)rå (le petlir sus

carl›ones clirectamente a los procluctores por
intermeclio (le la lsetleración ale Sinclìcntos
Carl)<›neros, salvo los que piclzm a los alma-

cenistas. pero en tofilo caso éstos l1al›r:in ale
pasarlo por la misma l"etleracion._

lLn ninƒgún caso potlrán valerse los almnec
nistas (le otro ìntermetliario.

l\'laLlri<l. -20 (le _lunÍo (le 1033.
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ndrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

ONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS “

§§ AGENCIA DE ADUANAS 1
2: Teléfono 19 05 Telegramas R A B C 5'FDlC ÓNff - .. ' .. . . . . , I

Apartado N.° 201 Telefonemasl CODES l sco††'s1o.*- EDICIÓN --
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POCA MERLU Y /\BU\

DANTE PE.*šCADILL.›'\ ::

Tmlas las parejas llegadas a este puerto
proceclentes (le las costas ele lrlancla, lo lian
l'lC(`l"l() COH lll] l)UClì lìLln1CTO (lfi Câjâå. 3l)lllì~

(laudo en éstas la pesca¢lilla. que se alejó cap-
turar con lacilitlaclg sin emlsargo, escaseó |.¬
merluza, que se consiguió aún en menos pro-
porción que en las calatlas anteriores. f\unr1ue
las capturas lian siclo ricas en cantidad. no lo
lueron en caliclacl. (le al1ique los l)enelicios
ol)teni(los liayan resultaclo nulos, a pesar tam-

bién (le los tmenos precios que se cotizaron
por la merluza

lLn las calaclas electuaclas en estas playas el
rencliniiento quecló recluciclo al minimum, (lada

3?

\`

39
N,
Í4cg@

Y

H Cäiâbfil (P ìfiaka CH EìlQ() SC lìãlì Clelfilì-

cliclo los lmcues rue arui tml)a'an.1 I I J lìíl SICIO

por los precios relzitivamente l_›uenos a que se
vencle la pesca clel (lia.

La costera tie l›onito continúa transcurrien-
«lo en concliciones poco lfialagacloras, claclo lo
recluciclo que son las capturas (le este pez, el

cual parece ser que se lm alejaclo luastante (le
la costa. por lo que los lmrcos se ven precisa-
Clos a aprovisionarse (le liielo para permanecer
en la mar (lurante tres o cuatro Clías.

I_)C$Cl€ Iììetllí-l(iOS dfil IIICS pä$3(iO l`I3Í`I Clêja-

clo (le salir a la mar la traineras (le este puer-
to, por motivo a clilerencias surgiclas entre los
armaclores _v tripulantes, relacionaclas con las
participaciones en la pesca. Conliamos que
este conllicto tenga una pronta solución.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el ll al 25 de Julio de 1933

en _ 17 _ P

Merluza. . . .
Pesoadilla. .
Besugo .'. . .
Pancho . . . .

,Gallos.....
l Congrio.. . .

Congria. . . .
Gallapotas. .
Barbadas. . .
Matute. . . . .
Pelao . . . . . .
Bonito . . . . .
Rodaballo ..
Chioharros .
Reyes . . . . . .
Langostinos
Mero . . . . . . .

._ 1,31

.. 0,39

.. 0,6sl¡

._ 0,92

._ 1,65
_. 0,42
.. 0,66
._ 0,56
_. 0,39
.. 0,37
.. 1,32

1 ,17
0,70
0,50
1,00
1 ,50
0,40

0,80
0,33
0,33
1,77
2,86
0,30

2139
1,27
0,70
0,67
0,79
1,60
0,47

0,44
0,41
1,27

0,40
)›

3,70
1,23
1,00
0,36
1 .06
2,00
0,39

0,83
0,33
0,33
1 ,30

0,33

. , › › › ›

,, › › › ›

2,49
1,00
1 ,00
0,60
0,83
1 ,64
0,37

0,62
0,40
0,39
1,35

7

1,14
0,69
0,45
0,31
1,60
0,34

0,66
0.40
0,35
1,29

1 0,76
3,67

2,79
1,11
1,05
0,50
0,93
2,00
0,39

0,75
0,33
0,33
1,05

0,33

4,51

2,78
1,26
1,00
0,80
1,00
1,92
0,47

0,61
0,44
0,41
1,17

4,73

2,69
1,09
0,70
0,69
1 ,00
0,80
0,39

0,66
0,33
0,33
1,09
2,66
0,34

2,20

2
1,26
0,59
0,5 1
0,83
1,69
0,32

0,34
0,40
0,36
1 .05

Í

D

“ 10
1,60
1,21
0,80
1,12
2,00
1,50

1,00
0,50
0,50
1,21
390
0,50

*I
›I

3,29
1,21
0,79
0,60
1,00
2,00
0,39

0.66
0,33
0,33
1,27

0,33

4,60
3,00

l ciissnmscinu 11 12 13' 14 15 ' 17 ' 13 19 20 21 22 24 25 ,
l l l

2,00 1,90 “ 250 - ~ * ,63 2," 2,89
1,33
0,69
0,66
0,80
2,30
0,44

0,61
0,43
0,42
1,34

»

I
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illøoimienlc-1 habido en 10s iurnøs para la carga de carbói

Perea de ` _,',,},,2 l sauna

FECHAS '
¬f =-- 9%" NOMBRE DEL BUQUE Toneladas nF.sT|N0

l

5
11
14
21

äëšmë

7
11
12
20
24
24

5
5

14
17
22
24
24

12
15
17

›-4-'P-*P-^ CA9l\$P-^P'^`1`]~]C3

julio
íd.
íd.

io
io`_¡%a

›-6wa=QPP-D

julio
íd.

›-un-w-~v-¬ QQQ-Q»

julio
id.
id.
id.

_......... P-P-P

Julio
id.

I-4\¡IiiF-ImU-l\Pl\I-liÉ?agaaman:

o
o

u

-

a

|

l

l

3 MUSEL - LANGREO. - Le' TURNO -í

PF-“§“?° ëšãš
13 Julio Urola. . .
18 id. V. Ruiz Senén . . .
21 id. Nuestra Sra. del Carmen. .
cargando Mina Piquera. . . . . '

3 MUSEL- LANGREO.- 2.° TURNO 3

15 _]u|io Ramón A. R. . . . .
19 íd. Genoveva Fierros . . 2.400
cargando Norte ,. . . . . . 5.000
esperando Maruja y Aurora. . . . 7.000

5.400

í MUSEL- LANGREO.-39 TURNO
13 julio Claudio . . . . . . 3.800
15 íd. Maria Amalia . 700
17 íd. juan Artaza . 580
25 íd. G. junquera. . 2.100
cargando Abando . . . . . . 600
esperando Sotón. . . . . . .

3 MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

15 julio Alejandro . . . . . 400
17 id. Iturri-Ripa . 400
20 id. María . . 400
22 id. šosé María . 500
cargando uan Artaza . 580
esperando Alberto . . 750

› Iturri-Ripa . . . . . 400

I"t° ›>3

3 MUSEL - PARQUE DE CARBONES 3

12 julio Llodio . . . . . .
15 íd. C. de Zubiria . . .
17 id. Sama. . . . . . .

900
4.600
1.040

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA DE OBRAS

11 Julio šosé María . . . . . 500
11 id. antirso . . . . 1.000

íd. Nu ma . . . . 4.40013
11 id. tManelinaR . . . 3500
11 160
13

F'4\i-l\i-Mi-lv 9-9-9-Q

. Mina Sorriego . . . .
Begoña 7. . . . . . 168

17 Guillermo Schultz . . . 3.800
13 Mina Sorriego . . . . 160

Barcelona.
Bilbao.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Cádiz.
Barcelona.

Id.

Ymuldon (llinml).
Santander.
Pasajes.
Barcelona.
Vallcarca.
Cádiz.

S. Sebastián.
Bilbao.
S. Sebastián.
Pasajes.

Id.
Corcubión.
Bilbao.

Bilbao.
Barcelona.
Bilbao.

Pasajes.
Santa Pola.
Barcelona.
P. de Mallorca.
Santander.
Coruña.
Bilbao.
Santander.

24
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GIJON

estes puerles desde el 10 al 20 de 00110 de 1933
FECHAS

'jj%WÄf=“†4"¬---V- NOMBRE DEL BUQUE Tmdmm
et,',Í¦,,'f, ° ` sAi.1nA

DESTINO

14
15
15
15
15
15
17
17
17
17
17
18
18
19
19
19
20
20
20
20
20
20
22
24
25
25

4

CZCZJ-
7

10
10
11
12
15
17
21
21
22
24
24
25
25

ãšäšãš

id
id.
id
íd.
id
íd.
íd

ulio
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.

ulio
íd.
íd.
íd.
id.

íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
td.
íd.

17 julio
15 íd.
20 id.
17 id.
21 íd.
24 íd.
19 íd.
24 íd.
19 id;
19 íd.
19 íd.
esperando
18 julio
19 íd.
22 íd.
21 íd.
21 íd.
21 íd.
20 id.
21 íd.
25 íd.
esperando
22 julio
25 íd.
cargando-
esperando

14 julio
13 id.
17 id.
20 íd.
21 íd.
esperando
19 junio
22 id.
22 íd.
24 idO

25 íd.
esperando
cargando
esperando

U

Nuestra Sra. d
Llodio . .
josefa Mari .
Conchita . .
Zuioaga . .
jesús Antonio
Monchu . .
Río Miera. .
I. Figaredo .
Maria Luisa .
Toñín . .
Galicia . .
Ruda. . .
Mina Sorriego
Maiía Amalia.
Cervantes .
Rosita . .
Llodio .
Dionisia .
Espiñeira. .
Mont Seny .
San lreneo .
Sama. . .
Sotón. . .
Cabo Corona .
Mina Sorriego

GljUN - DARSENA.

San jorge .
Rosita .
Airoso .
Astillero . .
C. Hevia . .
Monte Faro .
Lekeitiarra .
Rosario . .
Ineschu _ .
Magdalena .
Roberto . .
Belarmina .
Lola . . .
Manuel .
Vito . . .
San jorge .
Aller. . .
Paco García .
josefa . .
Chacartegui 1.
Astillero . .

el Carmen
1 u

s ¢

¢

u

0

1
2
1
1

1

2.

- F. C. DE LANGREO

320
900
60
40

214
600
300
000
000
150
160
320
480
160
700
220
140
900
270

54
860
600
040
500
200
160

(Consumo).
Bilbao.
Vigo.
Vegadeo.
Coruña.
Sevilla.
Bilbao.
Santander.
Alicante.
Ferrol.
Santander.
Bilbao.
Vigo.
Santander.
Vigo.
Ferrol.
Santander.
Bilbao.
Bermeo.
Vegadeo.
Pasajes.
Cádiz.
Bilbao.
Cádiz.
Málaga.
Santander.

260
140
1 30
470
220
180
220
1 10
180
230
180
140
240
240
200
260
220
210
200
200
470

S. Sebastián.
Santander.
Bermeo.

Id.
Bilbao.
Coruña.
S. Sebastián
Coruña.
Zumaya.
Santander.
S. Sebastián
Coruña.
Zumaya.

Id.
Id.

Bilbao.
Santander.

Id.
Pasajes.
Bilbao.
S. Sebastián
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

AVILES

de Julio de 1938

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T l N O

;-LIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|IIIIIlIlllIlIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL
= J =elvlanuel G. Moran;
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA É
É Depositauio exclusivo de la Vaeuum Oil C° S. H. H. É
É Heeites para la Marina MOBIDOIDS É
É Empaquetaduras y juntas BEDDHM E
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes Litd." - Cadens de la cesa "Old Hill" É
É con certificado del “Lih0YD'$“ y todo lo eoneenniente a feureterfía naval, de la š
É esse “Gotsehør & C.°“, de Birmingham É

É san Juan ae meva mvués) §§}§§f,*,',',“,§Zs§ MORAN-AVILES É

-26

Entrada ` Salida

10
7
6

12
12
9

12
9
7

14
13
13
12

3
14
13
14
14
12
15
18
19
17

7

Jid.
ulio 11

12
íd.

U-fiU-laP-\U-l\I-luV-4-II-u P-9°-PP-9°

12
12
13

, 14
` 14

14
',14

a-1-v-hu-\›-n¬u-¬›-I¬›-¬Qøa-|Q¢Q-Qafinan

14
. 14
. l 14
. 14
. 15
. 15
. 15
. 15

›-n_n-›¬›-ns›-I-r-1-›-n¬-nsQ-Q-Q.Q.Q-Q-Q-

17
17
18
18

` 19
20

. 20

julio
id
id.

D-l\P-lvI-4\I-HI-l\D-l\PluPflläV-luIl¢\P-lflU-InD-I\F-fl\D-l\V-lubhF-MI-I\›fl\hfl\ Qapmaggpgqaaanaaggaap

2.” decena de Julio.

josefa . . . _
Luis C. de los Cobos .
Astur. _ . . _
Arnao . .
Río Navia .
lnogedo .
Hernani .
Pitas. .
Tarraco _
Lolina .
julián
Recalde
Cementos Rezola . . .
Contramaestre Casado .
San Ireneo . . .
Chakartegui . . _
Arnao . .
Aida . .
Margarita .
Pepín Suárez .
Recaldej . . . _
Arnao . . . . .
Fernando L. de Ibarra .
María Isabel . . . _

TOTAL. . .

u . 4

. - 1 -

300
3.360
1 .210

146
-1 1

405
420

60
10

400
5
4'

52
3 . 950

475
192

7
318

21
39

2
146

4.618
110

16.294

Zumaya.
Málaga-Valencia
Alicante Id.
Requejada.
Navia.
Pasajes.
San Sebastián.
Tapia.
Santander.
Zumaya.
Navia.
Santander.
Lastres.
Cartagena.
Santander.
Zumaya.
Bilbao.
Pasajes.
San Esteban.
Luarca.
Navia.
Requejada.
Tarragona.
Vigo.
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SAN ESTEBAN IDE PÍR;.A.'V`I.A.

Relacnón del car-bon embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de dulio de 1933

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

r-u-¢¬›-u-›-1;-›-In-I-›-,-.....›-1. QQQ-Q-QQQQQQQQ-Q

-3-P+-1"!-+°!°°!'° ¡T1

1
ulio ' 11 _]
íd. 11
xd. 11

13
14

. 14
. É 14
. * 14
. 15
. us
. 17
. 19
. 19
. 19
. 20
. 20 ›-1›-4.›-Av-o¬:-1.›-ø¬›-_v-o¬n-\›-nu-¬›-¬›-a¬ Q.Q.fl-D-O-Q..Q.Q..Q-Q.-Q..Q.Q.

2.“ decena de Julio.

El Caudal .
jone Miren .

. , 3.
Ana . _ .
M. de Urquijo

Aurora . . _
jaime Girona. .
Zubieta .
Diciembre .
I. Figaredo . .
El Caudal . .
Goya. . _
M. de Urquijo
Margarita .
Vito . . .
G. junquera . .
Aurora .

061
178

837
316

009

329

147
130
745

067
163

602
313
191

016

000

To'rA¡... 24. 105

Pasajes.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Ferrol.
Alicante.
Pasajes.
S. Sebastián.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Barcelona.

 +#$++% +~?å-+$#%+%*++% 

GRÄHDES ÄEHIÄCEHES DE EFECTOS HZ-ÍVÃEES
__ ~~~ D: T f E

HRIQUE VÄEDES T. PRID
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r¡:¡.±IrcNo up

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
  

*¡~!~¡'

ID

'l°'¡'°¡°°¡"H°'¡-*!-¡'1-l-¡~!'



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1." y 2.” decena de Julio de 1983.

l I.” DECHII

MUSEL 8.482,18
<s.o±'›o,r›7
4.u18,11›
1.8< 17,75

204,17

¡' Turno 1.“ _ .. . . . . . . . . ._
i id. ~.›.° . . . . . . . . . . . . ._

Vias de Langreo.- Gargadero del F. G . . . . . . _, ¡d_ 59 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __
› ia. 4.0 . . . . . . . . . . . . ..l

I , .Gruas chicas . . _ . _ .
MUSEL

,-EE,

Dillas del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. . ._ *`§ad°"°S ' - ~ ~ - - ' - - ~ 21'8l`¿›54
Grúas chicas . . . . . . . . .l1 :s.72:;,e›7

GIJÓN-DARSENA
I' ¬ 1 : 1 7 . .Vlas de Langreo.-Cargadero del F. U. . . . . °a"gad°"°s ' ' ' ' ' ' ' " * lllgwlq
l Muelles . . . . . . . . . . . . . . . .` 553109

2." llElIElll

12.555,11;
.'›.28s›,u4
1.2s›4,1›<s
1.411 ›.'›,1s›

172,112

28.54 ;.'›,1s1›
1.118,06

1.1 no,-22
1;1›7,00

Totales en las dos decenas. . . .. 51.338,27 1 -l8.23E).l8

Avrma-s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2«f.127,00ì 11;.-»400

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . .. 12.(`›4T,U0 2-1.103,00

Domicilio social y dirección: flBbFlñFl (Hslurias)

oireeción tele-gráfiea; |=ÁBR1cA-|v||EREs

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

l l l

,^_^_*_^_~r_-_-_-_-_-_~_ _-_____________________________________________________________-_________________________________________________________________________̂ _-*_-_-|,

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LÍNGOTÉ. de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CÓNSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DE.Rl\/ADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent-

fllillllìlfl lll Mfllllllll: Hunaleza, 3 - fllilllfllll lll |ìl]llll:Mar11u1is de San lslel1an,22
1§^:.-.*_-v*--^::.^_^:.^.^v^:.^v^-*_^-^-^_f1-.^_^.^:.^.^.^.^.^.^.^.^.-_-_^.-::_-,^,-,-,^,^.^v^_-_-_-_-;_-_-_-gy;-_-_-_-_

Q8

____________________________________________________________________________________ ~ - +1 ›v-_-_-_^.^.~.-v^.^_^.^.-.-_-_-_^_~_^_^_^_-_^.^_*.^.^.^v^.^.^.^v^.^-^¬^.^v-_ ¬ - - _ - _ v - - -



CO.\lPR/\-VEN'l`A I)I~l IåU(¿\UI-ÍS

\/apor <<.V7\iz:ori-.\lendi››. de acero; 2.2712

tons. de registro l›ruto. 1.304 netas. Construi-

do en el año l8()Ó. \/cndido por la Compañia

Na\1'iera Sota y /7\znar. de Dilliao. en 2.050

lilwras. para desguace.

\¡apor<<Ord11nte-i\1e11di>>, de acero: 3.95@

tons. de registro l›ruto. 12.435 netas. Construi-

do en el año 1.808. \/endido por la Compañia

Nax'iera Sota _\' Azriar. de Bilbao, en 3.550

libras, para desguace.

\/'apor <<Tarraco››. de -2.015 tons. de re-

gistro l)ruto _\' 1.7-81 netas: construído en el

año 1888. \¡endido por Gonzalo Diez,

de Avilés, para el desguace.

N-\UFRAG|O DEL <<.\Í.›\RíA ADARO»

A las ocl1o de la mañana del dia Q3 de

julio último naui-ragó en la costa de Galicia,
t

CI`IC¦lil8Iì(iO CH l3$ FOCHS Ci@ PUHÍK CIC San
¬

Adriáii (Loruña) el vapor de la matricula de

Gijóni <<l\'lar1'a /\daro››, de la Casa Gumer-

sindo Junquera.

<<l\'/laria ¡\daro» se dirigía de Avilés

para Valencia con un cargamento de carlaón

importante. 3.000 toneladas.

La pérdida del lwuque fué total. Según su

capitán, i,_)eliin l\/lenëndez, que fué quien

comunicó a la Casa armadora el naufragio,

éste se delnió a la espesa niebla que a la citada

iìora reinalm.

La tripulación se salvó sin riesgo.

Tanto el tmque como la mercancía estalaan

aseguradas.

Lamentamos esta pérdida que significa una

sensilule l›aja en nuestra matrícula.

D
EL DIRECTOR DE COMBUSTIBLES

La <<Gaceta» del dia ~/25 de Julio último

pul›lica un decreto noml_›rando director gene-

ral de Coml)ustit›les a Justo Feria Sal-

vador.

Deseáiiiosle grandes aciertos en su nuevo

y dii-ícil cargo. esperando que la crisis porque

atraviesa la industria lwullera sea una de sus

principales preocupaciones.

EL|.\1|N/\c1óN DEL TONE-

LAJE DE ANTEGUERRA -

Hace ya muclio que una gran parte del

tonelaje existente construído antes de la gue-

rra, por consecuencia del estado caótico ac-

tual del comercio del transporte, y tamt›ién

a causa del progreso de la técnica de las cons-

trucciones navales, está condenado más tarde

0 más temprano a la demolición. Esto lsasta-

ria a explicar la continua y creciente activi-

dad en la sección del tonelaje inutilizado y en

el mercado de su venta. Durante el último

año unos QOO lauques, aproximadamente 030

mil tons. l›ruto, fueron inutilizaclas (excluyen-

dose las 700.000 tons. lwruto vendidas du-

rante la misma época por el Sliipping Board

de los Estados Unidos). i)e las cifras olate-

nidas en los seis primeros meses de este ano,

se 0l)serva que aproximadamente T-Ó0.000

tons. l)|uto lian sido- vendidas a los que se

ocupan de este género de comercio. Esto sig-

niiica un aumento consideralole sol)re la pri-

mera mitad del año anterior donde la ciira co-

rrespondiente lleéó sólo a unas 400.000 to-

neladss peso l)ruto.

'29



ASTURIAS MARITIMA

Con el crecimiento en la demanda vino un

aumento en los precios. En esta época liace
un año. el precio medio por ton. tiruto para

l›u(|ues corrientes de carga recogidos en el

puerto de procedencia, R-eino Linido 0 Con-

tinente, era de siete clwelines. Los industria-

les italianos pagalaan entre IO y I=2 clielines

para los mismos lmques, puestos en los puer-

tos del oeste de Italia. El precio actual para

tonelaje similar es de 13 a 15 clielines, según

posición. para los primeros: soture los puertos

italianos se lean cotizado recientemente a IÓ y

18 clielines.

EL TONELAJE ITALIANO AMARRADO

I_Iay un aumento en la suma de tonelaje

amarrado durante el último mes de mayo. En

los meses inmediatamente anteriores l'ial)ía iia-

t›ido disminución, deluido, más que a nada, a

la actividad de la industria de desguaces. Se-

gún las ciiras oiiciales que se acat›an de pu-

l›licar, el tonelaje amarrado por la crisis de

iletes en 1.0 de junio llegaba a 500.802 tons.

comparado con 47-2.304 tons. en 1.0 de ma-

yo. Los lmques amarrados por razones técni-

cas, tales como reparaciones, innovaciones,

etc., eran -*'š4.73() tons. en 1.0 de junio con-

tra 8-2.261 tons. y los amarradcs por otras

razones eran 24.850 tons. contra Q3.855 to-

neladas.

'Todas las ciiras se reiieren al tonelaje l›ruto.

EL TONELAJE NORUEGO A.\IARRAI)()

Las estadisticas compiladas por la f\socia-

ción de Arniadores Nortiega señalan que en

1.0 de julio li:-1i›ía 248 l;›uc[ues de diciia na-

ción amarrados. que comprendian 1.113.883

tons. peso muerto. Un mes antes aquellas ci-

fras eran 276 l›uques de l.QQO.8-25 tons.

En el total de julio se incluyen 33'- tanlzers,

351.195 tons. peso muerto. En 1.0 de junio

eran 38 los l›uques tanlzers amarrados.

COMISIÓN INFORIHATIVA DEL IIMBRE

Por decreto del l\/Iinisterio de Hacienda,

pulylicado en la <<Gaceta» del dia '25 de Julio,

se crea una Comisión que se denominará

«Comisión Ini-ormativa del Impuesto del Tim-

i›re››. la cual tendrá por misión asesorar y emi-

tir dictamen en cuantos proyectos puedan dar

lugar a reformas de los preceptos reguladores

del impuesto; iniormar en las consultas que se

formulen por los contrilauyentes, y proponer

las modiiicaciones que estime convenientes,

tanto de los preceptos legales como de los

reglamentarios.

:Qu ' 1)-0-<± :rn-o<: 11; L :›-0-<: L :)-0-(›-0-(Z ï 1)!-(1 1 Si 1 1>-¢-<>O- ›0(>0-<>0<›-0-<;-o-<>-o<>o-(>o-<›-o-<>o-<›-o<;-o<>v<>-o->.¢«Qo_-

Autumn Sunnnmz VALDES
Marques ue suas-='±¢b=n,1s - GIJON - t=|¿fam=›núm.11-36'

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor “VIIIarnanrI|¦|uz“. 2.2!!! Tons. Mutnnave “M. B¢nIlI|.|re“ 152 Tons.
ìí M°*°_"”".'.'§§¦::¦:É.f'f:_ gig I - “|:=pf|=|¬=“..... ias _ _

- “I5nya“......... 155 - Vap|:|r.... “MeI|¦hu:a“.... 120 -
1~=- 1-ffïfïflïïf
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2lIl|llA(|<sN Illlltilllllg
AU'I`ORI7..^'\Nl)O A I..\S .\lt7-

'l`U.-\I.l¦).›\I)I-ÍS QUI-`. FF. DICE

I'.'\R.\ I-ÍI-`El"l`Il,-\R EL SEGU-

Ro .\i.\iu'i“i.\io =~; =-=

Como ainpliación a la circular de esta Ins-

pección general de iieclia 25 de f\l1ril último,

eniinierando las Sociedades que se liallzilian

autorizadas por el .\linisterio de d¬ral›ajo pa-

ra cicctuai' el seguro maritimo. se advierte a '

los señores l)elegaclos y Siipdelegados mariti-

mos que, además de las alli citadas, lian sido

autorizadas por diclio .\"Iinisterio las siguientes:

t\ilutua /\sturi:ina de Accideiites, con do-

micilio en Lìijón; .\'lutua Qieneral de Segu-

ros. con domicilio en

Barcelona: Sociedad de

Seguros 1\'lutuos con-

tra los r\ccidentes del

Tralnijo, con domici-

lio en La Coruña; Isa

l\'lutualidad aviera,
. .. /.

con domicilio en \ igo:

l\'iutualidacl de Seguros

de Isla Cristina. con do-

micilio en Isla Cristiiia

<I'iuelva); .\lutualidad

Nax'al del Norte. con

domicilio cn liiillmo;

Sociedad de Seguros

Dlutuos f\na_vana. con

domicilio eii liillaao;

l\Iutualidad de la So-

ciedad Patronal de Ar-

ÍI`líI(i()I`CS Ci@ I)CS(Í2I CIC

Danta l)ola. coii do-

inicilio eii Santa Pola

(¡ô\licante); l\/lutua de Seguros de la lfedera-
. f ¬ ~

cion l'.spanola de ¡\rinadores de Buques de

Pesca. con doinicilio en 1\ladrid; .\lutualidad

Patronal Pesquera de \/igo (en tramitación).

PRO-

Cl-`.I)ER A .\I.›\RC.›\R ÓO AI'ÚNE_\` : :

l\/ladrid. II de julio dc 1933.

CIRCULAR CO1\IUNICAÍ\`l)O (QUE EL

VAPOR <<.-\I.lì;\(`,ORA›› \'A A

ililtlllltšllaaisÃPARTADOEÓ ""

B ' L_B_.^9

ÍUBMÁQINÁJÍ
Pi Miu QA/°

ir~iDufri2iAi.ef,
DECÓRÁTIVAÍ

PÁQÁ

A/'TI LLEROJ'
suouef mer¿cAi~i†erY DE LA ARMADA 1
YATEJ' Y BOTE/' M \

ucENciAl_Pc 1=AeaicAc1ón 1
V- '.?š?,`.š5.'.;'.,"'G . '

s1'AnoAno vmzriisn wongi é
NEW YORK i \`\\ ¿_

!'*“°"'ai. `¿_ V _ ray,,
A - ' _ 1

. -- .\...- ; 2 -- s 1 '
Q 7 " "' ¬¢`*" H ., __ _ -«_ c- _ l ~› _ .,, .› ,_ _ - -__, `_ ._ _ __. . ,›¬_

i\'Iinisterio de Estado. con iieclia 30 de

Junio último. traslada a esta Sul)seci'etari:i dc

la l\/larina civil iina Nota del Sr. lìnilsajador

de Portugal, que dice como sigue:

«El tìurlue de estudios oceanográiicos por-

tuguês <</\lpacora» va a proceder a marcar ÓO

atunes en la costa de

/Älgarve con el iin de

estudiar los movimien-

tos y desplazamientos

de diclios peces, cuyos

estudios fueron ya ini-

ciados el año pasado.

La marca consiste

en una placa de metal

adlierida a una correa

de cuero atada a la co-

la del pez. con la si-

guiente inscripción: <<R.

P. - Arfuiirio - lsislma-

i)ortugal>› y un número

de orden. -1

l)eseando el Nliuis-

terio de l\“larina que es

to sc liaga púl›lico en

las costas oriental y

occidental del f'\tlånti-

co y en las del i\"ledite-

QI



ASTURIAS MA RITIM A

rrzineo y 1\lar del Norte y que se soliciten los

l)uenos oiicios de los servicios de pesca,

f\utoridades marítimas _v aduaneras. Institutos

Lìceaiiogiïilicos, Arniatlores y Pescadores de

diversos paises. a tin de que sean remitidas al

<<r'\r[iuiri(› \,asco de Liama» todas las placas

que se encuentren, con indicación del día,

llora _\' sitio en que el atún iué pescado. Cua-

lesquiera otras indicaciones complementarias

serán muy agradecidas. Será otorgado un pre-

mio al pescador que envie la placa y propor-

cione las relieridas iiidicaciones.>›

l-o que se circula para conocimiento de los

L)elegados regionales de Pesca, ƒ\rmadores

de lJuques pesqueros y Pescadores en general.

Nladrid, IQ de julio de 1033.

ORDEN RE.<Oi-\'iE.\'i)O UNA CON-

SULTA SOBRE EL PERSO.\`/'IL DE

MÃ(¿)Ul1\'AS (QUI-I DEBE LLEVAR EL

VAPOR «x,«\ggiii'.\'›› =-= :-: :-:

Ilmo. Sr.: I'Iai)iÉ'ndose originado dudas en

la aplicación de la L)rden ministerial de iieclua

de 7 de junio último (<<Gaceta›> del 20), dic-

 ÑOHQ 

ÍLA

äiifi1Wa/
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â Telegramas: IIIEKAIIE ¦
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eS. ll. Depósito de Garbones de Tenerife -
É c A R B 0 N E s E
' Consignatarios :-: F I eta m e n tos §
É Agencia de las Compañias Hamburguesas =
É (Servicio directo a CUBA y MEXICO) -
_ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 É

tada con motivo de la consiilta iormulada por

el lìelegado marítimo de Sevilla solire el per-

sonal de máquina que delse llevar el vapor

<<XaqLiin››, que ei-ectúa navegación entre diclio

puerto y Casaplaiica, ^

Este Niinisterio, de acuerdo con lo pro-

puesto por la Óulisecretziria de la i\'/iarina ci-

vil, se lia servido coniirmar la reiierida Qìrden

ininisterial, si laien aclarzindola en el sentido

de que su aplicación dei›e limitarse a los l'›u-

ques que se encuentren en las condiciones del

vapor <<Xa(|iiÍii›>; esto es; aquellos que en sus

navegaciones pierdan de vista la costa es-

pañola.

Los vapores del mismo tonelaje y poten-

cia de máquinas que, sin perder de vista la

costa, liagan navegación litoral de Bayona a

la frontera francesa y de /Ãyainonte a Capo

Cercere, continuarán provisionalmente con

tres Iïogoneros l1ai)ilitados, lnasta tanto que se

pulolique el ciiadro reiundido del personal

técnico de cul›ierta y ináquina que del›en lle-

var los l›u<1ues.

i\ladrid, QO de julio de l()33.

 

Úabr/f/'caníes ífgfíaflfl (Í

. GIJÓN š
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sANc:|-|Ez Rurz & FERRER
sseunos Y Relxsseunos É:

É FLETAMENTOS :-: COMPRA- VENTA DE BUQ UES E

É Tolcgnnmas } ÉE hmommnsr gusnnco ¡L B_ c_ 5_,, sumó" LIADRII) E
= cunvas =E rauapono 11354 9nR'r1cuunR _ =
5 npnnrnoo 145 Pellgroâ, 9 §
ãlllllllllillillllIlllllllilllllllilllIIIIIIIIIlllllllIIIIIl||||||||||||||||||||l||||||lllIIIII|||||i|||||||||||||||I||||llIIIÍÍIIIIIIIIIllllilllIllllllllllllllllllllllã

Q[°§~lH~1H°lI~2-IK-i~][°§°`Il°1°1M-H'l[~!°II'I°l[°!~ll+Il'!°lI'§-lb!-ll+El

lrruuirlrlrsrn  
~_f|l'¡°l['§~ll'!~1l°l-I(°§°Il°¡°l(*!°1l°§°ll-M[+1I-§~1[~§-\{~ä°l[~¡'l[°!~Il~!'ll4,¡2

IDH!WH!~§']l~!°
*K¡N42ll-HI

~¡~IH~l[°!'IlH-¡H-]l+Il+l¦ 1I~l-'l+lH~lH-1l-2-'HH-1l°¡'1I

I@rsrrrrrros rrrrrro
+1!-¡-1-HI 'HH'~!°¦{°.~

+1

ll

Langreo, 2
;†_ (}IJ()N__í

Inas de Coto del
musel

Earbones para (ias
-íqëøågoí

Reparación de buques, máquinas y calde

|fl('l-)H~ll-l-1l'l°Il'I°I[-l-II'l°1[-Hi--I-1l°l°l['HK~§-¡H-1H~Il+
l~H[~H[°¡~*HI1!'l'¡l'l-ll'l'lI'l~!l4'l'l'X*l'll*l'll-l-ll-HIl°§°1l°!'ll álifll-+flH-IH'1l°¡-lH°}['l'l1°!-11°!-¡H-II°ì'Il°I~I[°¡H''HH-ll

H-JlH-IH°ll°l'l[°l'IMJ!I-1°'i']['I°lJH'-JH'

ras. Fundzcxon de todo clase ds metales

Soldadura eléctrica y autógena..

ll ¡H

H-Gran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos de acero, con calr-«do máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-

1! ll

vicios de Grúa, agua, aire y energia -H
eléctrica.

Para buques hasta 150 tons. Ptos 200 JH-VAPORES:

“Mina Pique!-a"
“Mina Goto"
“Mina Carrió"
"Mina Sorriego”

K-%~1I~i~II°ä-1l°§'1l*i-]['§°1(~¡°1l°§-1C°§°ll°l-1['i*1['¡°1['l'll°" °!'l[°§°!WI El

por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,

X<I'IH- II.-1-
_ pero reducidos

l Astillero N.° 2
( Domicilio N.° 8

[°!~1l'¡°1I°¡*1!°!°1I°!~lI°!-1l°l°]K~!°1H°Il~§~lI-¡~1[°¡~1N-K*!°}['!°1l'¡°1l'¦§

4-1Teléfonosll

1.-

1'.

›----=-----~«---¬-¬-------=-=›---------------------------------------- -rr|||||||rr|||u|||rrumrrrrrrrr|r|r||||n|||r|||||||unrrrrnrrrrrrlmrrrrrw
SENABRE _LA MARINAÉ

FERNANDEZ Y PELAEZ
CQRDELERIA Y REDES - 1- :sr A V 1: A -_
vARoREs PssQur:Ros Fábrica da harinas sistema Bavaria = Fábrica de Pan É

V I LLAJ 0YO SA rAr.rcAN†E) Armadores de los vapores E-
E México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas =

DEPósrros RN; †E|.ÉFoNos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734

E Consignatarios de buques - Agentes de Vapores E
= Costeros S. A., de Santander y de las Compañías
= '|barra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

BouzAs (vigo) Avenida E. cabello. N.° 2124 de wflservas en Orfiguem Y Ribadeo-
0

VILLAJOYOSA (Casa Centrau' N' 7 _ Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue- _
'1*E¡__EGRAMAS¡ «sENABRE,, E lle, núm. 7 - Fábrica Ortìguera, núm. 0 - Fábrica E

E › Ribadeo, núm. 64 -'ww ~ ã

É Teregmmas; Moumos NAvrA 5

-------------------------------------̂ --:.~.-_-_~.-.-.-.-.-.-.~vvv-:_-v--.^:.-« ìïlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIllllllllllllllllllllllll|||l|||ll|l›
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É ExPoR'rA<:roN DE cARsoNEs

§ Pi y Nlargall, 35-1.0 GIJON
šllllllllllllllllllillllIlllllllIlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIllIIlIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllhï

ã

Dirección Telegráfica' É

JOSÉ SÁNCHEZ DEI: BUSTO

É » Telefónica; .rosA1vBUs -%% 'z's:LEFoNo 20-91

%XXX 

E E suministrará a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra~
sa que preeìse para sus máquinas, motores, etcétera.

Unioos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrificantes

S. A.. ÍR.IEIE¦]MII
Apartado 111 Ó VIED Ó Teléfono 4038

ooooooooooooooooouooooooooonunonooooouooooaooooøoooooooooooooonw
ëlllllllllllllllllllIllllllllIlll Illlllilll IIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2
1-_-un.-._.-
-_.._.-1±
1--1±1111_
--
-1
±±-.-
_-
---1.-
.-±
1±

fabrica de Pinturas Purcrrrri
Teléfono 3.800-SANTA N DER

r>Arr:.\'Tr:s «1rr,\1¬r:or.A» - rssmlrfrrzs
i›1.\'TURAs - R,\R.\'rcr~:s - sr~:r:A.\'Tr«:s

(:oLoREs - Acr~:11¬F.s
AGUARRAS - RRo<;H±:RíA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
IllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIlllIlilIllllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIW

älllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIllllllIllllllllllllIlllllllllllllllllë

š

s

IIIJII DE RAMUN A. RAMUS
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

_ Vlpor «Ramón Alonso R.›, Tons, 6,2(X) d, w.
›› «Moris Dalmé de R» » 4.200 >›

«Nuria Rm . . . . . . . . ..
«flsnelina R.›› _ , _ , ,_
«Ricardo R.›› ,

Y)

3V f-U0) *__sš V

s-avs» vvv --MN ššš
uxaav

«Maria R › . . . . . . . . . É
«Roberto R » _ , _ _ _ _ _ =

1: «flflnuela C. de R.››. ›› 650
Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen
vr_c|o semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-
tril, Algeciras y_M_álaga, admitiendo carga _y pasaje-

ros.-Servrcro eventual Barcelona-Girón.
Puso do Colón. 18 - Telegramas y tnlolonomas: RIIOS

B A R C E L O N A

34
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subdelegado de Pesca
í en La Coruña d

PUBLIBISTA DE OBRAS IIAUTIGAS

El giro-compás (Aguja giroscópica) É

ilanojo do las carla: marinas inglesas y españolas š

Vocabulario maritimo inglés-oapañol y español-inglés É

Gran tratado do narriobra-do lroqluos "irte Naval" É

Edición oopañola de las labios do llowion y Pinto É

Traiado do navegación “Manual dal Oficial rio llorroil" ã

A todo marino, armador, conslgnatarlo,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor. É

lllIlllIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllIIIIHIIIIIIIIIÍ5
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É -íGIJÓNì~__

1

IIIGIINOR NOIIIIL HEIIII-I É
@11r;llr<ú› N É

MADERAS PARA M|NAs É
SIERRAS MECANICAS E

_ U Y CARBONES í É'

Armador del vapor II. HEVIR É
220 tons. E

SANZ CRESPO. 25 Y 2'? E
Teléfono il-37 5

âuiuuiinimimiumnnmuumiiimuiiumuii||m|||||||u|||||||l
É ILMMIÉII UE EFECTOS IIAVALES

llllllll lllNl1El}U{snursull1
É mendez Ñfifiez, s «oe 're1ef<›n<› zzse
É SANTANDER
E --<e›--
É Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
E Cotones, Correas, Amiantos. - Empaqueteduras
E Peleas de hierro y madera. - Feroles para buques

É SUCURSAL EN PUERTO UHIUO
fiuiurllium|||m||||||||||||||||||:u||||||||||u||||||||||||||||||||||u

É
ã

._
IIIIP

lv-_
minas de Resplnedn É

JESÚS FERNANDEZ
OFICINAS;

marqués de San Esteban, número 2

_____________________
_
_________
_
__
_.-___
_____
_
_________________
________
_
________
___
_____
______
_
__
__
Tal

ul||||||||nlmui||||nu|||||||||||||||||mlnll|||||l||||||m||||n||||||||||||||||||||||n|||||||u|||m||||||iimmiiui|muiimuiu||u||||||||m||||§
SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA š

FABR|c:As DE MOREDA Y GlJONš
ACERO siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 3-: ALAMBRES brillantes recoci- E
dos. galvanizados y cobrizados :-2 ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE- E
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricación de hoja de ã
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U. 5

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata E
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las š

Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) É
Apartado) 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Giión É

Fábrica de Metales de Lugonesš
ALAMBRE de cobre electrolítìco det-odos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros É

Id. de bronce silencioso » ›> ›› » Id. de latón » ›› ›> » E
Id. de latón ›› › ›› >› CHAPAS de latón de todas dimensiones š

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1: LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOTE É

Minas de Carbón en Aller (Moreda) E
Garbones de vapor 1 aglomarados. consumidos por ferrocarriles y tranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsenalas É

Minas de Hlerro en Belmonte É
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturianafl. - OVÍCÓO. - Apartado 27 É

Telegrarnes y Teiefonerhas: T A R T I E R E E
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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VAPORES DE
GUMERSINDO RIESGO VÂLLINA

GIJON
Telegramas É RUDESCO
Telelonemas

Telélono 30-23 -†=†¢=š- Apartado 142
-HI-l-¡H-I¡+1!-i-¡Er!-J{~§-ll~š-ll~§-IN-114°] [4-1!-â-1I-ä~ll~i~1I-3-1-11°!-IMJl°§°ll-t~1[~§-JI-MH-1[+1l~§~l[~i-1¦+ll°§~J['§~1K~i~lI-§-1I-Mi-t-ll-i-J!-t-J
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GEII IIIIIIIIREZ, S. en G.~IIlli1é
ARMADORES v C0i\'SI(xNA'I`ARiOS'

AGENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN ne CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

ONTRATOS mz SALVAMENTOS De BUQUE
BOMBAS mz ACHIQUE Dr-1 l.00<J TONS. Pon HOR
T"'9"""`“ I nnoeuvnnaz Apnnrnoo núm. 3Teietonomue 1

r Otieinnm HVIUÉS . . . . '72
Teléfonos I ld. San Juan de Nieva 3

Particular, _ _ _ . . , 99

O

-Pm

VFlPORE3¦ , Hide 350 Tone.
Caruso, _ _ ¡_ 350 Tone. Margarito 270 ›
Dolina _ _ _ ¡OO - S Rtrieunu, _ 150 1

lili. I. I. llillliiil lliilllllflllll li. fl.]
FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE

LA NIARUOA - TELÉFONO 191
Director: ALADINO MENENr›Ez

Ingeniero Industrial

REPARACIÓN DE BUQUES
nstrucclón y reparación de rnáqu

as y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena

SIN JUAN DE NIBVA AVILÉS Teléfono ll]

-*_-_-__--_-.--:_-of-_

¦I0
o

UT

`='|I_

5. H. ESPFIÚUÚH DE ÚUBQIÉICHIÍTES E

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA E
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DEPOSITO PARA ASTURIAS: E

\/da. de DIEGO IVIU RILILIO
veure num. 2 y Muelle ue Femenil; ¡5 ¡J ú N reicfnnn 32-14 E

Ao:No|A MARITIMA

EUNZALEZ-ALEGRE HERMANOS
'V' Išš- O

CONSIGNATARIOS DE BUOUES

otsrlclllls oi Anulllls colllslollfs - rm oi cmnnls
TELEG
TELBF ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.” Edic.

“EUROS IÁRIIIIOS - ILETIIENTOS - COIISÁRIÁ DE AVERÍIS
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Mlliirrs; mi G. rlirrarl
É í G :|: .T ó N_ É
§ (Próximos al puerto del Musel] É
§ Teléfono 34-44 §

É Reparaeiôn de buques. Conetrueeión E
E de maquinaria y calderas para los mie- É
E mos.-Reparaciones en general.-Tella- É
É res mecánicos. - Galdcreria. - Forja y É
E F u n d i e i ó n. É
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mnos iumsfs
(flsflnws cams) Acounos
fsveomes mi mnoues

nf Pesca
PLANO DE PESCA A. Desde Siiieiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
iloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Baiatina, Pombal.
Mar de iaxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laëosk Borda
dos Picos. Santa Maria, etc.--PLANO DE P .SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. Tres Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maz_z_-
ga n, etc.~PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE PESCA F ~Desde Mogador a (ìhir con
los Eesqueros de Sim. Sin Tierra, Mar de N. W. Tefei-
nec . Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PL/¡NO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los G0 brazos. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las30Miilas, Rio Mesa. Agula, Fofo.
Hill. Nim. La Curva, Juby y Banco la Concepción.~P ,A-
NO DE PESCA Hu. Contiene las Islas Tercerasfi' ia si-
tuación de un Banco de esca abundfmtísima.« LANO
DE PESCA I.- Dejuby a (çabo Blanco del Sur con los pes-
queres de los Matniios, Sakiet. Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña(ìrande, Barbas, Río de Oro. Agúera. etc.

' Para pedidos dirigirse al

Capìlán, MIGUEL MIIRALES ALMIÑAIIA
' |sAAc PERAL, 32 - 2.° ~ CADIZ

rfl = Oviándoie 100 pesetas por giro pos1aI.imporla de cada plan
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É l¦APITAL: 10.000.000 DE PESETAS
É Realiza toda clase de operaciones do Blnca y _=_
= Bolsa. -Giros. préstamos, descuentos. depósitos. _
E ondas de crédito, etc.. etc. _
5 Compro-vento de monedas y billetes extranjeros
5 CAJA De /\|~|oRRos :
É Intorozcs quo abona; 3 por IOO anual ã

5 Dirección Teiegráfica; BANMINAS ã
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FERNANDO GARCIA Í¦ASTII.I.0
coNs|oNATAR|o DE Buouss

IPI-ITAIVI INTO S

Agente de VAPIJRES GIISTERUS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - lificinas: Calderón, 15, I.°

SANTANDER
wøwwoøonooooooouun

GAscUE__Y cmiz
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
oe LA

iini. Melalflruina lluru-iuluuera
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . _ 10.1135.- San Sebastián

› . . _ 5.149.-Pasajes
@*~/"ñ"f"'_ÍAÍ" " 7"" '†__ É B

lisis üarnia llaslillu
Hrmadnr y Consig-
natarlu de buques

%
filetamentos

ÄQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y' FIZDHR

TeIegráficas¦ JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo r1ePereda, 22, bajo + SANTANDER
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HIJOS DE ANGEL OJED
ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dìnamos. centriiugas, etc., etc.

Telegrarnas: OJEDA '
1-=|..d:|='oNo N.° is-37
An~rn.|.u:niA N.° ae GIJÓN

2€
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fietamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
CIB. Navlera SOTA y AZNAR, de BIIDBO.
(Linea de cahoiaje entre todos los puertos de la Península, Norie de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

I'IOlIand /\n1et“IC8-Llne de R0ttePd8rfl. (Vaporee correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO)
'Tampa Inter--ocean Steamship C° de New-Orleans, L/\.
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y España) '

Fearnley 61 Eger', de Oslo - Wii: Wilhelmserx, de Oslo
ROD. IVI. SIOÍTIBD dl". de I'I8l"flbLIl"gO. (Servicio rápido directo en¦re el Norte de España y puertos Italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros mamimos)
G | J ó N

eleeramae y Telefonen-tae: H A RO Instituto, 30-t.° Apartado 71 - Telefono 18-O0
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i¦.'° Española de Pinturas “lliiElillAiIilNLA“ S. .Il
Fábrica en M A RCA ~- REGMRADA ilnicos agentes y fabricante@,

J\ en España de las afamado
(Bil HOLZAPFEL “HOLZAPFEL

AS MEJORES LAS DE MO MUNDIA
atente <<IN'_l`ERNATiONAi.››. para costados de buques.

çinuesddeliiierrlo yacero. ~{Cetrca »_ ]«j¢m1;||±¢ «$UNi,|(ìTH»,
un ia emp en es a pa en e Ti-IS PARA lU(ìUETES››,

'NAW BRAND”-“'C°'"P°S¡°¡Ó BARr~.ic1«:s sF_cA15(› Ai. AIRI-1
agdišglgsaršlãgiiìit-laamglçfra LA lìS'i`Ui-`A››, «BF.[)S”l`F.AD PAINT»` - - , camas), «i*`URNlTURi-1 VARNISH».

«COPPER PAlNT»' Composición pam El\'AMlìL» (barniz y esinultc espe-ques de madera. _
vAcuT coMP0smoN››. Para fondos de f"“fi'bl0='1› «MOTGR P^lNT>>- Plflfflfflfi

<<I.A(ì()MA'l`>›, Pintura ui uguzi «ODI-regata y recreo.
B()O'l"I`OP›>. Anticorrosiva para la línea d C0i0f<*S D0fl11Hfl<`-llÍ(`~*)~ Íìfililfllfeä Y

u lu nitroceliilosa y demásde buques de hierro.
<FUNNEL PAlNT›. Pintura ignifuga HNTERPAST» A. y B.

I-:

¬=|-

x

B

Todas las pinturas aplicaciones y usos
los puertos del MUNDO po-

nuestras patentes
depósitos, ademas, en
poblaciones de España

Nuestras pinturas son las
or duración y de mayor

SON. POR LO TANTO,
ARATAS.

l1aS
'<

B I L B A O
Agente en iìiion + Id. en il. González

ÓÓÓÓÓÓÓÓOOOÓOOO0000000060000ÓÓÓOÓOÓÓÓÓQOÓO
lnp. muanvii, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49-Gijón.
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