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GUMERSINDOJUNOQUERR

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

o8

e TELEGRAMAS:
TELEFONO 17-00 A
LOIS ADARO S50y i 3400 Tons.|{ JUNSECA
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
MARUJA Y AURORA....... 6 850 »

Suministro rapido de earbones a preeios redueidos, para los puertos

=——— de Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia ———
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"EFECTOS NAVALES ¥ LUBRICANTES NONASTERIO 6. A)

ALMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y ORASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes MONASTERIO (Marca Registrada)

.TeICgramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.” 60

Marqués de San Esteban, n.° 22

Sl :""-'-"""I'ﬁ
*®

®
Correo: Apartado 90 P Q Telegramas |
b ET
% TELEFONO 24-00 A- A u E Tela[onemas‘, rAQU
CONSIGNATARIO DE BUQUES Muelle, 2, 4 y 6—-GIJON AGENCIA DE ADUANAS
tnmpaﬁia Trasmediterrdnea <+ C.° G."* Transntlinthue

CARGA Y PABAT B —/———— —
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA.-MADRID

“SHELL*“ H “FLINTKOTE*“
LUBRIFICANTE PERFECTO —— ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE

ASFALTOS Y EMULSIONES ASFALTICAS
000000000000
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Tolegramas | o 5 B R U VIA LAYETANA, n° 12 - 1°

Telefonemas | —————————— Teléfono num. 13327
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“ASTURIAS MARITIMA"”

ol

TARIFA DE ANUNCIOS  POR INSERCION

ol 1
A
|

to—

Plana completa. 60 ptas. 1/s de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. =
Cuarto plana... 20 id. Descusntos, | Contratos por un semestre . t(.) /o
| Contratos por un afio ..... 25 %
Plana completa. H0 ptas.

B e e O B O S o

Cubierta interior. .. ) Media plana .... 30 id. N Los anuncios en texto no tienen descuento.

Ouarto plana.".. 15 id. T Suscripeién por un afio a la Revista... 25 ptas.

Plana completa. 40 ptas.
Demés hojas....... Media plana.... 22 id.
Cuarto plana... 12 id.

Id. por un semestre......... 13 id.

Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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¢ , Depositos flotantes y ferrestre de Carbon y Gas-Oil

: Pr T Importacion y venta de Sal

: UA:E\Z C CasA CENTRAL: VIGO - Teléiono 1466

@ e SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD

: & — Tele ;a2 | SUARECES

i- .00‘0.”000--00..90‘000.‘00..000.0-00.’..
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José Pérez Fernandez RAMON MOLINA RODRIGUEZ

LA CORUNA
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS, SAL 3 g

CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS Agencia de Aduanas - Comisiones
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS Consignaciones - Trdnsitos - Seguros
SEGUROS MARITIMOS

COMISARIA DE AVERIAS

Telefono 2.615 A. B. C., 5.* Edicion

ey
Teléf . 39 A im. Codigos
s Apartado nam. 20 ¢ 3 Tgle0ramas: NALIMOR €% \a.8.C.6° »
Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ Villagarcia de Arosa
Telegramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA) Feijéo, 4
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(oRDELERIAS REUNIDAS. 5

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° Direccién telegrafica:

e MADRID

Teléfono 92930 FTORESA

Nouestras especialidades para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

S OTOSSLE

Fabricacién mecdnica con el mas moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

B
FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lll:icitana, S. A., Elche.
= Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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 “EL ANCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTI CULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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ROOUE DE ELEXPURU |
—_— BiILB A

Exportacion de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

Cecilio Letamendia

CONSIGNATARIO DE BUQUES

AGENTE DE ADUANA
AGENTE DE VAPORES COSTEROS, 5. A.-BILBAO
SEGUROS MARITIMOS :: CARBONES

Representante para Asturias:
CONRADO PINEDA
Langreo,1 = GIJON = Teléfono 24-91

Direccién telegrafica y telefonica: CELE
Teléfono nam. 5.226

PASAJES (Guiplzcoa)

" g 2858288088008 TITITITIRL
T R TR
SCOTT'S CODE 10 TH. I;emirh(xaaod
7] eset-Madr
Teléfonos 30900, 30908 y 30909 Direccion | Teicgrdfica ! peset-Tarragona

Sufier-Sete
Sufier- Burdeos

FERRER PESET, S. A.

NAVIEROS - CONSIGNATARIOS - AGENTES DE ADUANAS

Agentes de la Compaiiia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao

SucursaLEs: MADRID, Nicolds Maria Rivero, 4 y 6 — TARRAGONA, Rebolledo, 19
Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier, 72, Cours de L’Intendance

GRAO - VALENCI A, MUELLE, 1oy 1l
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HOWINCKEL & ARTECHE Lida.

BILBAO
CONSIGNATARIOS DE BUQUES
i

SO LR R R TR

NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO

O e manamndC) g

Velasco, 15 - bajo SANTANDER
VAPORES
Astillero. . « « « = 480 tons FLETAMENTOS, SEGUROS, TRANSITOS
el el
BlIers = o s o ='s 200 »
VWIEO o 2 = » * & = = 180 »

TeLEroNo 10219 Cédigo A. B. C. 6.7 ed. mejorada
TELEGRAMAS: «MOWINCKEL»
OFICINAS: SENDEJA, 6y 7

LTI T T T .3 L)
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Representants de los Cementos Porland «Bezola», do San Sebastidn

Telefonemas ,- { Domicitio: 1.722
Telegramas ) LAPUENTELORIA Poschoi | Oficina: 1.187
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Tren flotante

‘N
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ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Direetor: D, PEDRO SABRANDO
SOLDADURA BHLHECTRIOCA

Realizamos rapida y eecondmicamente las més dificiles reparaciones de todas
clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas
y terrestres, eteétera.

= Lancha "Electra” :-:

Tren terrestre transportable

UL L R L LT TRET I

Ofieinas: Covadonga, 2%, bajo :: Teléfono 17-43 :: Direceion telegrafica: Jaenicke
GITONW
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Acha y Arreqgui

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES DE ADUANA

Direccion telegrafica: ACHARREGUI
Teléfonos: 15.081 y 15.949

Plaza de Uribitarte, 5

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbao

BILBAO

).

ST s

JOSE FERNANDEZ RUIZ

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJON-MUSEL

Oapores de Jesea = Fletamentos - Fegures

e WA NS

AGENTE DE
VAPORES COSTEROS, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
FRED OLSEN & C.°
OSLO
= ITALIA ———
(Flotas reunidas)

COSULICH - I;LI]'fII SABAUT0 - NAVIGACIONE GENERALE
GENOVA

CORREO: APARTADO N.° 4
TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON

T T T T

Direciones. .
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA
e S

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1 *
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ARTAZA Y COMPANIA &

Carbones de todas oclases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Dopositarios en Guipizcoa de la Compaiifa Espaiiola ds
Pinturas «Internacional»

spefefesledederiedececkoder dododdeedrdodode b B

[E)efeefeclocforocfostodoclocor sfostonochoadostucfustonfaedentests

Armadores de Buques

Vapor *‘Lolita A.*....... 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘s 800 »
» “José Maria‘s,, 500 .»

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “Bonantza‘
Vapor ‘“Beduria‘* Vapor * Urola *

» “Txirista‘s » “Erekast
Tologramas y Telsfonemas: ARTAZA
Oficina .......... 5025
: AT Dl e 5259
Teléfonos { Almacén pinturas 5157
E > carbén. 5250
Domicilio........ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (GuipGzcoa)
CRICDIEDIEDIEHEDIBIEDIEH IEDICH CBITD TS CHEDICS
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
LUIS HEREES HIQUERF\S

CONSULTOR MR

MANUEL CORT!INA, 10 DIRECCION TELEQRAFICA: SHIREVH
MADRI|ID== TELEFONO 35,57 7=—===m
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Joaquin Davila y Comp

—— V. 1 GO ==
Consignatarios de Qugues
Carbones-3Seguros

TR lllil

Telegramas: DAVILA & Teléfono 1.228 & Apartado 80
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AYTONIO T VEGA

Consignacidn ¢ fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra:venta de buques
Agentes en todos los puertos
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DIRECCIONES
Hostal: Apartado 85 ¢ Jelegrdfica: Vega + Jeléfono 19-00
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ASTUDI

REVI/TA QUINCEN
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GIJON 1. DE AGOSTO DE 1933

REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232

UNA SATISFACTORA SOLUCION

EL CASO DE LOS FOGONEROS HABILITRDOS

En la seccion «Mercado de fletes» de nuestro
numero anterior, ya senaldbamos los perjuicios que
iban a sufrir los buques de pequeno tonelaje si te-
nian que cump]ir los armadores la Orden ministe-
rial modificando el incizo m) del Cuadro indicador
del personal de maduinas, aparecida en la «Gace-
tas de 20 de junio pasado e inserta en el nimero
65 de Asturias MariTiva.

Esta Orden también iba a ser causa de un con-
flicto social, pordque los fogoneros habilitados ha-
bian acordado oponerse a su cumplimiento, que
suponia desembarcar de cada I)u([uc uno de aquéllos
para ser sustituido por un maquinista naval.

En evitacién de todo ello se trasladaron a Ma-
drid dos J('legm](lﬁ de la  Sociedad de fng(mer(ls
habilitados y uno de los armadores de pequeno
tonelaje, visitando ambas representaciones al sefor
Ministro de Marina y al Sr. Subsecretario de la Ma-
rina Civil, a quienes entregaron el siguiente eserito:

«En el vigente Cuadro indicador de perso-
nal en navegacion de calmtaje. de 13 de Fe-
brero de 1031, se Llis])onc. por lo que respec-
ta a Luqucs con miquina de potencia mayor
de 25 caballos nominales hasta 40, due de-
ben llevar, en travesia menor de 00 millas, un
fo{;onero habilitado o un primer mecanico, se-
gin sea el l)ut[uc de vapor o de combustion
interna (apartado M), y cuando la travesia sea
mayor de 00 millas y menor de 150, dos fo-
goneros habilitados o dos primeros mecani-
cos, sedin los mismos casos (apartado [..)

Cuando se aplics sin excepcion en to-

da Espana la jornada de 8 horas, las Co-
mandacias de Marina de los puertos del Nor-
te y Noroeste. sin duda previa consulta a la
Superit)ridad. Ol)lignrtm a |(15 vapores que ha-
cian travesias mayores de 150 millas a llevar
un tercer madquinista naval, si aqué”us tenian
m;‘lr[uinas superinres a 40 ('a])anos. v un ter-
cer f()g’.;rmero habilitado, cuando se trataba de
vapores con maiquinas de 25 a 40 caballos.
En el Mediterrineo parece que no se apli-
cO a ]()s l)uques esta misma m(:dida. y tene-
mos entendido que se permitia a vapores de
pequeno tonelaje hacer (Jespac]'ms de mis de
150 millas con dos maduinistas navales o dos
{0goneros habilitados, segun la fuerza de mi-
duina, por la redaccién imprecisa en -este ex-
tremo del Cuadro indicador. Pero, reciente-
mente, |a De'egavién Maritima de Sevilla
consulté al Ministerio lo que procedia resol-
ver en el caso del vapor «Xaduin», con md-
quina menor de 40 caballos y que debia te-
ner a bordo solamente dos fogoncrns habilita-
dos, c!isp(miéndnsc entonces por el ministro
Sr. Giral («Gaceta» de 20 _]unit) ppc]o.). no
s6lo por lo que respectaba a dicho buque, si-
no para todos los de la misma fuerza de mi-
quina en general, que debian llevar, en trave-
sias mayores de 150 millas, dos {ogoneros ha-
bilitados y un segunclo maduinista naval.

Ll
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ASTURIAS MARITIMA

Tal disposicién lesiona gravemente los de-
rechos de los fogoneros habilitados para el
mando de miquinas de hasta 4o caballos,
puesto due se les priva de ocupar una plaza
en l)uques de aque"as caracteristicas due ha-
gan travesias mayores de 150 millas. Oecurre.,
adcmﬁs. que muchos vapores de este tipo dque
actualmente se dedican al transporte de car-
bon desde puertos de Asturias a Vigo y Pa-
sajes (240 y 160 millas de distancia, respec-
tivamente). estin ya servidos por tres {Ogo-
neros habilitados desde que las Comandancias
de ac[ue”os puertos se interesaron en la ap[ica-
cién de la jornada de ocho horas; y de cum-
plimentarse inflexiblemente la disposicién mi-
nisterial de referencia, habri que (lespe(]ir un
{ogonero habilitado en cada uno de aqucnos
l)uques. lo dque crea un problema social.

Para justificar que en travesias mayores de
150 millas los vapores con maquina menor de
40 caballos deben llevar un maduinista naval,
se aduce dque en el rcg|amcnt0 de este perso-
nal se le da derecho a todas las navegaciones
superiores a aquella distancia. A esto tene-
mos due replicar que en el nombramiento de
fogonero habilitado que se entrega a este per-
sonal después de aprol)ar su examen de capa-
cidad, tampoco se senala para estos titulados
ninguna limitacién en lo que se refiere a la
distancia en que pueden ir mandando madui-
nas de hasta 40 caballos.

[l fijar en el Cuadro indicador que en tra-
vesias de mis de 0o millas debe ir un fogo-
nero habilitado y dos en travesias de hasta
150 millas, no supone, a nuestro entender,
mis que preocupacion del ]egis]ador por el
descanso del personal de maidquinas. Prueba de
esto es que, hasta pocos meses después de la im-
plantacién de la cht'ul)lica. }mques dedicados,
por ejemplo, a la truvesia Gijén-Bilbao (120
mi”as) podian llevar un solo maduinista naval
o un solo {ogonero. segin la fuerza de mi-
uina, haciendo despacho con escala en San-
tander (()0 millas desde Gij('m) para due aquel
personal descansara seis horas y siguiese luego
viaje al puerto de destino.

A mayor abundamiento, citaremos el he-

cho de due los l)uques de pesca con médquinas
menores de 40 caballos son clespacllados para
navegaciones mayores de 600 millas, como
son las de puertos del Norte v Noroeste de
Espaﬁa a lrlancla, siempre que lleven un fogo-
nero habilitado y tres fogoneros simples, con
cuyo persnnal se puede hacer la aplicacion
rigurosa de la jornada de ocho horas.

El enrolar obligatoriamente en vapores con
miduinas menores de 40 caballos un maquinis-
ta naval, encarecer, directa e indirectamente,
la explotacion de estos budues, en mala si-
tuacién econémica hoy, y determinard el
amarre de algunos de ellos, siguiendo a bas-
tantes vapores pequenos con miquinas ma-
yores de 40 caballos, amarrados desde hace
cerca de dos anos. Ello harfa aumentar el
paro entre el persor’nal de fngoneros habilita-
dos, pues también entre éstos la crisis de tra-
bajo se deja sentir. Ademis, en tanto que los
maduinistas navales sin empleo pueden encon-
trar ocupacién en los puestos que para ellos
ha creado la Republica con la nueva organi-
zacién de la Marina civil, los {ogm\cros habi-
litados no tienen esa salida, por lo que aspi-
ran a que continde en vigor la situacién ante-
rior a la publicacién en la «Gacetas de la or-

den ministerial del Sr. Giral.»

Posteriormente a la entrega de este escrito se
dicté por el Ministerio de Marina una diaposicién
permitiendo a los vapores con miquina menor de
40 caballos seguir nave;‘;ando con tres {ogoneros
habilitados en travesias mayores de 150 millas
siempre que sea por costa eapaﬁola. desde Ba_vona
de Galicia a Pasajca, por Norte Y Noroeste, y
desde A)’amonte a Cabo Cerl:ere, por el Sur y
Mediterrineo. Si esos buques van a Francia o pa-
san de Norte a Sur, o viceversa, la costa de Por-
tugal, entonces llevarén un maduinista naval

Precisamente para resolver un caso de esta in-
dole se dicté la Orden ministerial del Sr. Giral.
El vapor «Xaquin» venia haciendo, con dos fogo-
neros habilitados solamente, la travesia Sevilla-
Casablanca, y esto es lo que el Ministerio de Ma-
rina dueria evitar. Pero se di6 a la medida un ca-
ricter general, cuando los vapores pequenos ya
navegaban por esta costa con tres fogoncroa habi-
litados, y esto provocaba un conflicto innecesario.

Celebramos la solucién favorable due ha tenido
este asunto.



La sepunda quincena de ju]io pasado fina-
lizé con idénticas caracteristicas que la ante-
rior. Durante la misma no aumenté en lo mis
minimo la demanda de tonelaje y si mas bien
disminuy6 atn mis, va que las exportaciones
de carbén cada vez son mis reducidas.

En el mercado se ofrecen con insistencia
lmr]ues de todos los tamanos, encontrando
mucha dificultad para su colocacién por la
carencia de Srdenes en todas las direcciones.
A'gunns armadores dindose cuenta de este
dificil estado y vistas las pérdidas que han su-
fridr) llasla ]a fcc]m con sus lmques en tr:il‘ico.
prnccden al amarre de los mismos, y mas atin
al convencerse de que no habré una reaccién
en el mercado para fecha proxima y si por el
contrarioc agudizamicnlo de la crisis actual.

Dias pasaclos se concerté el fletamento de
un l)ut[ue de 5.000 tons. para tres viajes se-
gui(‘]ns con destino a Barcelona, conviniéndo-
se para esta operacién el [)ajo tipo de 13 pe-
setas la tonc]ac]a. r‘\unrluc es preciso Iua(:cr
resaltar dicho fletamento, ‘que muestra el es-
tado dificil en que se desarrolla en nuestra

region el mercado de esta clase, es también

necesario significar que la operacién de refe-

rencia no poc]r:i servir de base a las futuras
para aque”a direccion, por cuanto due la con-
venida fué mis bien una venta de carbén cif,
hecha por dcterminados mineros que a su vez
son también armadores, buscando como pun-
to primordiai dar salida a sus hullas.

Indudablemente que ain asi, esto repercu-
te en nuestro mercado de fletamentos y por
consiguiente mas todavia sobre el naviero que
no tiene minas o el minero dque no es propie-
tario cle [)uques, ya que una gran parte dc los
lJuques que navegan constituyen t(me]ajcs per-
tenecientes a empresas o |)arlicu|z|res mineros,
que conciertan tipos de fletes ruinosos al te-
ner puesta la vista solamente en conseguir la
salida de sus carbones.

Esta competencia cada dia més insostenible
para los netamente navieros, origina que se
amarre cada vez mayor nimero de barcos por
no podcr soportarla. Por otra parte los bene-
ficios de csta competencia no son pcrcil)it{os
por el minero ni por el consumidor en la
mayort : de los casos, sino por los interme-

diarios.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
San Sebastidn. . —Vp. 450 ts. Ptas. 10,— Norte.

imya......— » o2ocots. » 11,50 [Langreo
dova. .....— » 180ts. » 11,75 id.
Bilbao.......— » 320ts. » 8,— Norte.
Santander.....— » 300ts. » 33— id
Cowfa......— » 100ts. » 11,— Langreo
Vig........— » o2060ts. » 12,— Norte.
Mii......— » 180t » 1,50 - id
B .= 3 goots ¥ 11— .. d.

Cille i, —Vp. 600 ts. Ptas. 16,— Norte.

Barolona.. ... — » 5:300 ts. » J ) Langreo

SAN E. DE PRAVIA a

Bilbae............—Vp. 1.000 ts. Ptas. 3~

RETORNOS:

Salinas Medit.-Balicia—\/. 1.000 t. sal Ptas. 12,50
Id. id. Cidiz-Galicia— » oGoot. » » 13,50
Bilbao-Asturias. . . . — » 1.000 t. mineral » 5—
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MIPOoVELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nim. 67

GIJON

Teléfono 32-00

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD

[.LLOYD ROYAL

BELGE

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN>»

Wm. MULILER & C.°

THEIE

H.

GANS STEAMSHIP LINE

COR

ISAACS LINE (ex Guéx v Bisao)

RESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGENCIA DE ADUANAS

Lqrgaq closmrgas. wl)'irr'i_]cq y transportes y rccxpecluunncs a It)a prmup 1|cs puertos Llc

CASA EN BII.BAO.

Barroeta Aldamar, 2 -1.°

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras de)
Tur6n,de S. A, Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fdabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

FLOTA: Vapor «Genoveva F.» 2.500 tons.

» «Monehux» 2.300 »
» « Bodon », de 1.000 »
» «Villa Selgas» 600 »

TELEFONO nuam. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Luro[n y América con conocimiento directo ——

Teléfono 18315
Telegramas: “CASMIR"’

S s
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TALLERES DEL ASTILLERO

SOCIEDAD ANONIMA

ASTILLERO (Santander)
MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~
zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIRKVE SECO

CONSTRUCGION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUGGCIONES Y REPARACIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIE Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLIGAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DirecCION posTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NOM. 20
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Ninguml alteracién ha tenido este mercado
clc r\slu:'ins. (‘(mtinuamlt) en (‘l mismo cst:u]()
de aguda depresion que resenamos en nuestros
ndameros anteriores y que también 1‘eﬂcj() el
Sindicato Carbonero Asturiano en su nota
oficiosa. A pesar de ello, no se han tomado
hasta la fecha medidas encaminadas a solucio-
nar la insnp:)rla')le situacion que las industrias

hulleras vienen sosteniendo desde hace tiem-

po, con el mids grave quel)rantn economico.

I.a demanda de carbones se encuentra re-
ducida a un minimum. Son cada dia més con-
siderables las existencias de menudos due se
clepnsitan en las p|azas de las minas, hacién-
dose los mayores esfuerzos para darles salida,
aundue resultan cstérilcs. c]adn cl estado de
las industrias consumidoras; las demis clases,
aundque no tan al}un(]anles como la anterior,
también se ofrecen en existencias, no habien-
do apuro por parte de los compradnrea para

adquirit'las.

Por su parte, las minas restringen las ex-
[1[()tncium‘s ('H.Llﬂ. VEZ €n ma_\'nr gl'a(lﬂ :l] [)llj{'."
to {;c reunir |ns menores «stocks» pusil)]es.

nri;‘;in:indosc con esto I:l {"ah:l ({c un lral)aj()

A MDA I

o

reg‘;u]ador y por consecuencia aumenté el
malestar en toda la cuenca hullera, en la cual
la desconfianza de una pronta solucién a este
serio pro])]ema va ha empezado a mostrarse,
{-unc]amcntacla en iml)cr transcurrido con exce-
so el plazo de tres meses, dentro de los cua-
les prometié el Gobierno solucionar el pro-
blema, v también el que no se halla tomado
ninguna medida dt:spm"s de conocer el infor-
me que en los primeros dias de julio presen-

t6 la Comisién Interministerial Hullera.

Los cml)arr]ucs de carbén por los puertos
dc Asturias en ]a seg,';unc]a c{e('cna G]t,‘.l mes
- ~%e

pasado illeron (Jt: 45’5.-.2 30 lnnel:u]:ls por ( -
jon-Musel, 16.204 por Avilés y 24.105 por
San E.stcl)an de Pravia. Los (]c:spachos se
ol)licnen con l}aslante r:api(]cz dc])ic]o al esca-

s0 numero (]c I‘Jll(ltl(‘s annta(los en |r:3 turnos.

[Los precios oficiales contindan siendo los
siguientes:

Sobre vagén Franco bordo

Cribado v gn”eta 40,50 ptas.

-l

57,00 ptas.
(Granza.’s &« s i 4OI50% in 48,00 »

Menndo. cesse 35,00 » 43.40 »

Rriqueta S e

55,00 > (0.8 (500 X Rar

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPAﬂAﬁ

g

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central. Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

| fénica

deben dirijirse los pedidos al

Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Teléfono 1524 :-:

s

: r
Para consumos de buques indi . .

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
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LA CRISIS DE LA NAVEGACION

LO QUES@RINAN EOSHINGLESES

SOBRE. SU SOLUCION

[n ]a; reuniones de la Conferencia Mari-
tima Internacional, de que nos ocupél)amos
extensamente en el nimero anterior, las solu-
ciones propuestas a los draves prol)lemas que
la crisis de la navegacién planteaba a aquella
importante asamblea, tendian todas a que In-
glaterra asumiera las ])rincipales iniciativas y la
responsabilidad de abordarlas. I.as siguientes
lineas que transcribimos de una revista inglesa,
dan idea de cuil es sobre esta importante
cuestién, la impresion dominante en los me-
dios econémicos ingleses, afectados. los na-
vieros ingleses se consideran ajenos a las gra-
ves culpas que condujeron a la crisis, respe-
tuosos en toda ocasion con los principios
econémicos liberales, v consideran que el ac-
tual deal)arajuste debe remediarse procediendo
con mis cautela en la politica de subsidios
oficiales, de primas y auxilios de toda indole
que caracteriza la orientacién econémica de
las principa[cs potencias del mundo. Los na-
vieros ingleses se resisten a comprender que
lo que sucede no es mis que una forma del
proteccionismo econdémico general que no po-
dia hacer excepcién de upa actividad tan ca-
racteristica como la industria maritima. En el
fondo de las acerbas quejas de los navieros
ingleses, se adivina su fidelidad a los principios
que engrandecieron en momentos determina-
dos su industria y su Marina, y lo que en
tiempos mejores llamaron su «espléndido aisla-

mientos.
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EL [NO! DE LOS NAVIEROS BRITANICOS

Acaso no es mis que una coincidencia y
sin duda poco afortunada, que mientras la
Conferencia F.conémica mundial esté reunida
en Londres, los armadores inglcses hayan re-
husado la propuesta de ponerse al frente de
una acecion definitiva en el prol)lcma de des-
guaces y amarres, planteaclo (le manera tan
general e ineludible. Aun([uc algunoa arma-
dores de [t)uques «tramps» l‘nayan encontrado la
idea practicable y consideren de necesidad la
ejecucion de proyectos o proyectos condu-
centes al fin propuesto, la mayoria no la ha
acogido favorablemente y se ha manifestado.
sin grandes dudas, opuesta. Como habian sido
preparaclos once proyectos, se consideré ne-
cesario conocer opiniones directamente afec-
tadas. Los armadores declararon no hace mu-
chos meses que tales proyectos no significal)an
pruel)a ninguna de que se fuera a una coope-
racién nacional o internacional lo bastante efi-
caz, y que en la préctica no resultarfan viables.
Al mismo tiempo se hicieron manifestaciones
opuestas a cualquicr posil)]c intervencion gu-
bernamental en las actividades privadas de la
industria naviera y particularmente al propé-
sito de ob!igar a los armadores que no habian
construido mis alli del limite de sus necesida-
des, a reducir sus flotas «pari passu» de aque-
llos otros que imprevisoramente habian con-

ducido a las dificaltades actuales.
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ASTURIAS MARITIMA

Estas manifestaciones reﬂejan un estado de
opinién de la mayoria de los navieros ingleses,
como se evidenci6 en la Gltima reunién sema-
nal del Consejo de Cémaras de Navegacién
y de la «Asociacion de Armadores de Bu-
ques de Vapors, de Liverpool. El sentir ge-
neral es que ni moral ni econémicamente, es-
tin los navieros ingleses obiigados a ponerse
al frente de ningtin movimiento, para dar ejem-
p[n a los demds. Es cierto que ellos poseen
aproximadamente un tercio del tonc[aje flo-
tante; pero esta proporcion es menor dque lo
fué nunca durante el pasado siglo, debido al
frenético entusiasmo con que en el extranjero
se estimulé la construccién naval, a veces por
los gobiernos. y en muchos casos con fondos
pfxbiicns. Si aquenos que pmc]aman que los
ingleses deben dar ejemplo, demostrarin que
ese r:ijplo iba a ser gcncralmente seguiclo v
.que, en su consecuencia, la situacién de los
navieros britinicos no iba a empeorar todavia
mis, la mayoria contra tales prcyectos no hu-
biera sido tan numerosa. Dc cualquier forma
que la cuestién se plantée' y se rcsuelva, es
evidente dque ningdin proyecto de clesguaces
ni de amarres, iba a hacer sostenible la com-
petencia entre l)uques que no gozan de auxilio
ninguno y los que disfrutan de espléndiclos

suhsidios.

EN LA CONFERENGIA

ECONOMICA MUNDIAL

Cuando parecia que iba a finalizar la Con-
[crencia, el Canciller del Tesoro britinico
hizo una somera referencia a los subsidios a la
navegacion. [.a Comision de Expertos decla-
6 (ue <las cuestiones apremiantes surgian al
tratar de los subsidios directos o indirectos a
la marina mercante \y las primas a la construc-

cion de lauques nacionales y due esta polftica

debia ser moderada por acuerdos entre los
Gobiernos interesados.» L_a experiencia de los
desastrosos efectos de esta pniftica fué expues-
ta por la Cémara de Navegacién, por las or-
ganizaciones britinicas v por Ja Cimara de
Comercio Internacional, de las que han surgi-
do razonadas protestas. [os argumentos clc
cardcter econémico contra los subsidios son
incuestionables; y en efecto. nadie intenté
propugnarlos siquiera. |.o que se ha hecho es
justificar]os; se ha dicho, por una parte, dque
todas las naciones aspiraban razonablemente a
tener una determinada suma de tonelaje de
pal)cllén nacional; otros, han considerado im-
portante que las naciones due tuviesen una
flota mercante debian tener suficiente tonelaje
para servicios auxiliares en el caso de una gue-
rra. Asi sucede que mientras todos los pue-
blos estin empenados en la mis agucla de las
guerras economicas conocidas, se estd prepa-
rando un nuevo conflicto bélico que los ex-
pertos preven mis terrible y asolador que
cuantos registra la memoria histérica. [lsta
idea de otra guerra, que halla expresion en el
hecho evidente de los subsidios que crecen
cada ano, invalida de los argumentos de ca-
récter econémico, pues ninguno de los paises
afectados tiene presupuestos sanos. /\in Ale-
mania, en medio de su calamitosa situacion,
va a invertir un millén de libras para subsidios
maritimos, buscando alivio, segun dicen, al
paro forzoso. Tal vez esto no signiﬁ([ue pro-
piamente un subsidio v no deba ca]i{'icarsc a
los navieros alemanes de traidores a los prin-
cipios econémicos, como hay que hacer con
los norteamericanos, japoneses, italianos, fran-
ceses y otros. [s un mundo de locos donde
el agrio nacionalismo le ha puesto una masca-

ra a la verdad. J. Tuompsom.

Lo_nclres-]ulio.

Il
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A)

San Bernardo, 55-57 % *_ _)'.L Cabrales, 30-32
Teléfono 1321 " Apartado 8

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA-QUINCALLA-LOZA Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras publicas, para me-
cédnica y carpinteria : : Baterfa de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillerfa
Co ntadores pdl‘d agua marcas “Aster“ y “Delaunet® :-: Ladrillos refrac-
= ———— tarios y Trefilerfa en general. e :
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Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOM@\'ILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

—et e ——

Maryland, S. L.

Flaza 6 de Agosto
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(esquina a Pelayo)
REGISTRADA Apartado nuam. 140 GIJON Teléfono ntim. 22-20
AT R R i innne
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HISPANo RADIo MARTTIMA

Alcala, 16- MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espaioles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

TV VYV Y VY Y YV Yy OV Y Y Y Y VYT TVLY

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D, Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastidan y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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FLETES

En los primeros dias de la anterior quincena
persistia la favorable impresion de los merca-
dos del Plata re(-ngicla en nimeros anteriores
y las excelentes perspectivas ofrecidas por otras
zonas. Pero a medida que el tiempo avanzaba
comenzaron a rectificarse aquc”os optimismos,
l)ajamn de nuevo los fletes y hubo dias de
franca Jeprmidn.

Con referencia a la zona del Plata, la in-
actividad de los primeros dias cedi6 lentamen-
te, y la demanda volvié a mejorar y se regis-
traron un regu]ar nimero de transacciones. Se
ha fletado un l)ur{ue de 6.3700 tons., pronto
ern';arque‘ Rosario a [Londres, Hull, Ambe-
res y Rotterdam al tipo de 18/ —; otro de
7.700 tons. a I()f—, R. U. Havre, Ham-
burgo, para Septiembre; de los diferidos ci-
taremos un l)uque dc 0.500 tons. al tipo (ie
10/() para cargar en Octubre 7, a R. |
Amberes v I‘]aml)urgo.

Los cargadores de granos de Montreal han
impreso a la demanda alguna actividad y se
fleta al tipo de Q/() por q/r, buques de gran
tnne'aje para cargar granos de Port Churchill a
R. U., del 10 al 25 de Agosto. Es curioso
comparar estas cifras con las registradas al prin-
cipio de la temporada anterior de 3/1 Y.

En el sector australiano los cargadores de
granos se muestran retraidos; pero ]'la_v ain
buena demanda en los puertos arroceros y se
han fletado lluques para Diciembre. Un budue
de 7.000 tons. ha sido fletado para Agosto,
de Boml.)ay a Nueva York al tipo de 2 4/o.

In otros mercados se ofrecen caracteristi-
cas muy distintas segun las pecu]iares circuns-
tancias de cada uno de ellos. Se ha fletado un
buque de 6.000 tons. Mariupol a Rouen, al
tipo de t_)/-—. otro de 10.000 tons. Nico-
laieff a Ba[timme, a13/6. En la zona del Mar
Negro son muy activos los eml)arf[ucs clc mi-
neral de manganeso para [Norteamérica.

CARBONES

En la zona de Cardiff la situacién mejora
algo y se emlmrcan muy activamente |()8 car-
bones de vapor. Se espera due esta mejoria
prosiga hasta las vacaciones de Agosto. La si-
tuacion de las minas esti influenciada favora-
blemente por esta actividad y los tmlmjos se
intensifican algo_. aunque s6lo sea por ahora,
para descongestionar |05 al)undantes str)lzﬁ cle
bocamina.

Aundue Lay algunos ramos del mercado
de Swansea favorablemente afectados sélo es
con referencia a las mejores calidades de la an-
tracita. Hay clases menos solicitadas. Los cri-
bados, con excepeién de tipos siempre busca-
dos, se ofrecen bastante v la demanda no es
activa. En ]05 cortados a maécduina hay abun-
dantes transaciones, pero los tipos inferiores
tampoco tienen demanda. [.as variedades de
vapor se obtienen ficilmente.

Las perspectivas en el sector de Newcastle
no son favoral)les para el mes de f\gosto.
[Las mejores clases de Tyne y Durham tie-
nen poca demanda y se cotizan a precios ba-
jos, aunque constantes. F'n cambio las calida-
des medias de vapor se solicitan mds. [am-
bién los menudos de B]yt tienen demanda ac-
tiva. Algunas variedades de carbén para gas
se ofrecen mucho, pero la demanda mejora
y los precios no son desfavorables.

En la zona del Mersey no l:a_\- cambios en
la posicion de la oferta para consumo de va-
pores; se ofrecen excesivamente los cribados
cuyos stoks se acumulan en los vagones y en
los doks. Muchos menudos tienen compro-
metida su produccién para bastantes semanas.

El sector de Hull sigue caracterizindose
por una pro[ongacla clepresién debido a la es-
casez de algunas variedades cuya ])rocluccién
estd paralizada. [Los tipos de vapor se ofrecen
l)astante, escasean algunas cle menudos ¥y no
hay variaciones de precios.
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" ECONOMIA DFEL CARBON

LA INDUSTRIA ALEMANA DURANTE EL ANO 1032

Por VICTORIANO CASTANO SANJUAN

ILas lineas que siguen, por la indiscutible
fuerza realista de los nimeros en que descan-
san, resultardn al fin, otra nota pesimista mis,
de las muchas que se advierten en cuanto nos
acercamos a otear los campos de la Econo-
mia contemporinea. _

Y es que la «crisis», ese pavoroso ente que
en todo momento se interpone ante cada
rumbo continuado o cmprendido por capita-
|istas Y tral}aiadores, como infranquealz)le I:va-
rrera que circundase para cmnprimir]e todo el
radio de accién econémica, no podia excep-
tuar de su ahogante influencia a esta rama in-
dustrial, tan decisiva para la nacién alemana,
como pujante y arrolladora se mostr6 en los
aios, recientes todavia, de la indiscutible su-
premacia de la vieja Furopa.

Los esfuerzos de toda clase realizados por
Alemania con el fin de paliar este creciente
y grave pe|igm. han sido verdaderamente $i-
gantescos: todo en vano. El paro forzoso lle-
86 a extremos de una angustia y un pinico
que enrarecia de mis en més la atmésfera po-
litica y social. Uno tras otro, cada Gobierno
que subia al Poder, buscaban con anhelante
afén el posi]:h]e remedio, pero esa misma falta
de continuidad |m|ilica v sobre todo el des-
orden propio de la aplicacién de medidas ur-
gentes y extraordinarias, empujaron a toda la
industria_ hacia un callején sin salida. Y en es-
ta camino, la industria del carbén, precisa-
mente por su gran importancia, ha sido una
de las mis afectadas.

No se deduzea de estas palal)ras, sin em-
bargo. que ;:que"as medidas gulaernamentalcs
fueron las tnicas que agravaron en Alemania,
los de por si desastrosos efectos de la crisis
mundial: un gran numero de concausas, de
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muy dificil y engorrosa determinacién en es-
tos momentos, contribuyeron también a ello.
Pero dueremos hacer notar, due a principios
del ano corriente, ha sido solicitada por las
representaciones industriales m4s destacadas,
la répida y radical transformacion del régimen
de seguros sociales vigente durante el ano an-
terior, 1032.

HULLA

El total de produccién de este combusti-
l)]e, en el ano (ue comentamos, Im sic]o Clc
104.740.000 tons., o sea, I4 millones de
tons. menos due en el preccclente, 1031; lo
que eduivale a una disminucién del 12 %.

Fsta baja productora, viene acentuéndose
va, desde el ano 1020, de una manera tan
progresiva como inquietante. Nos parece de
interés, comparar estos datos d]timos, con los
precedentes y con los correspondientes a los
anos inmediatamente anteriores a la Guerra —
1013, por ejemplo — para deducir més estables
consecuencias. Rccordemos c]c paso, dque la
actual division territorial del pais de referen-
cia, no coincide con la establecida antes de
la Gran contienda y por ello nuestros datos
se refieren a la Alemania sin el Sarre, sin la

Alta Silesia, hny de Polonia, y sin Alsacia-

l-orcna.

Produccidn

Tons.
e e W le sl e T R LA (I
e R R R T SR L S .1l 163.441.000
R e S LN L VL S BN 2691000
T g e s e N o SRRt 1 | L L]
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Produccidn Hulla Rendimien-

de cok empleada to en

Tonél_adas ToneTadas cok
- SR 39.421.000 | 50.294.000 | 783°/,
) A S 32.700.000 | 41.894.000 || 780°/,
1111} GERCHCRS 23.190.000 || 30.859.090 | 751 °/,
1932 . ....| 19.128.000 | 25.504.000 | 75 °/,

Hemos de advertir que, la diferencia de
rendimiento observada en los Gltimos anos,
es debida a que en los anteriores la estadisti-
ca ref]eja el peso del carbén seco, mientras
que en Ios anos 1031 vy 1032, e] peso anota-
do inc]u_\'e la humedad comercialmente ad-
mitida.

; Clasificada por regiones, la proclu(‘.cién de
& cnlzﬁ en Alemania, se distril)uye en la siguien-

.

k- Arma:
L

o % 1931 1932
Toneladas Toneladas
L] T A el s 18.834.887 || 15.369.812
Alta Silesia ......... 995.874 866.948
Baja Silesia......... 782.407 788.326
Aquisgran.......... 1.235.000 | 1.290.243
Sajonia........ S 228.809 224.891
Otras regiones...... 1.112.859 587.455
TOTALES. . ..|| 23.189.836 | 19.127.675
— e

s muy curioso anotar el incremento que
en estos Gltimos anos viene logrando la re-
gion de Aquisgran, donde el aumento de
produccién de cok en el ano dltimo fué de
55.000 tons., o sea el 4'5% Yy que a su vez
supera en 31.000 tons. a la considerada co-
mo excepeional del ano 1029. En cambio las
otras regiones, han visto disminuida su pro-
duccién con respecto al aio anterior, en pro-
porcién bastante alarmante. Asi la del Rubhr,
ha descendido en 3.465.000 tns. —18°4 % —,
lo que representa mas del 45 % de la obte-
nida en 1020.

BRIQUETA

a) de Flulla.

No se conocen atin las cifras exactas refe-
rentes al ano 1932. Con gran aproximacién
puec]en calcularse en 4.850.000 tons., o sea,

una disminucién con respecto al afio anterior,
del 6’5 % —33%.000 tons.

Nimero || Produccién de Hulla utilizada

de briquetas

Por tn. de

Toneladas briqueta

fébricas Toneladas

1920.] 61 | 6.059.000 | 5.625.000 928 kg.
1930.| 61 | 5.177.000 | 4.806.000 | 928
1931.| 60 | 5.187.000 | 4.820.000 929 »
1932.| — | 4.850.000 5. 2

Por grandes regiones, se distribuye esta
produccién del modo siguiente:

1931 1932

Toneladas || Toneladas
RERSSE s a s eeeeeef 3.129.118 || 2.823.447
AQUINpERN s St o S 324.818 || 341.247
AltaSitegia: o000 A 279.191 | 284.107
Baja Silesia............ 76.867 46.994
Sajoniateteve g i 99.766 71.634
Baja Sajonia. ..... co...f 252226( 261.188
Regién del Rhin superior| 546.035 | 412213
Otras regiones......... 478545 ||  134.682

De las anteriores cifras, correspondientes al
ano 1032, no son atn firmes las dos ltimas.
La disminucién proporcional m4s importan-
te, afecta a la Baja Silesia, que representa un
38’8 %; en el Rhur ésta ha sido del 0% 9
y en Sajonia del 8 %. Por el contrario, han
aumentado su produccion: Alta Silesia, un
1’7 %; Aduisgran, un 5 % y Baja Sajonia,
un 35 %.

b) de Lignito.

Relacionando las cifras que sijuen con las
anteriores, observamos que no ha sido menor
el retroceso en la produccién de briquetas de
lignilo que en la hulla. En total esta lJaja al-
canza la cifra de 2.670.000 tons.. o sea, un
82 %. Veamos los datos referentes a los cua-
tro Gltimos anos:

Nimero ] Produccion de || Lignito utili-
de briquetas za_do
fabricas Tnnéi-adas Toneladas
1929....:..| 183 42.676.981 | 84.290.000
1930.......]] 178 33.987.756 || 69.085.000
100 165 | 32.322.414 | 65.407.000
1982, 05 o — 29.752.172 —
15
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Si tomamos como produccién base =100,
la correspondiente al afo 1020 — excepeional
sin duda—el indice de 1932, ha sido 64.
También notamos, con resbecto a este mismo
ano, dque la extraccion total de hulla represen-
ta Gnicamente el 74 % ‘de la anterior a la
Gran Guerra.

Comparando esta produccién hullera, en el
interior de la nacién, es decir, ngrupada en sus
grancles regiones cxp]otacloras. observamos que
Prusia ha extraido 101.460.000 tons., equi-
valentes al 06’8 % del total. mientras que en
1031 su representacion ”egé al 972 %. Den-
tro de esta region, el distrito més afectado por
la baja ha sido el de Dortmund, cuya dismi-
nucién fué de 115 millones de toneladas—
142 %—yen cambio para los demés esta
baja oscilé entre el 4 y el 8%. La procluceic')n
total, por regiones, ha sido en los anos 1031
y 1032, la siguiente:

Si tomamos por base de comparacién. como
lo hicimos al hablar de la hulla, la proc]uccién
obtenida el afio 1020, observamos que el in-
dice de ésta, en 1032, representa un 70 %.

Y si procedcmos a relacionar la explota-
cién de este ano, con la de los precedentes y
la de 1013, como también hicimos con la hu-
Ila, tendremos:

Produccién

Tons.
T DA R IR ST CONEARE T
| RS SRR S T 3 L
LTSN e S i S A S S ey SR L M)
R i e o ais fvain ol (LRI TEN)

s decir: con el lignito observamos dque ha
ocurrido el caso inverso al que senalamos al
hablar del otro combustible. La procluccién
total del afio 1032, fué superior a la de antes
de la Guerra, en un 40’5 %.

Veamos ahora la distribucion de esta pro-
duccién, anos 1031 y 1032, por regiones:

1931 1932
Toneladas Toneladas
Ruhr..... e 85.627.583 | 73.274.922
Aquisgran......... | 7.093526| 7.446.605
S e e ..l 21.830.570 || 19.503.907
Sajonia.............| 4.517.595 4.445.249
Otras regiones ...... 70.839 69.648
TOTALES . . .. |118.640.113 || 104.740.331

Como pucde apreciarse, las variaciones de

prnclucci(m dentro de cada region, son bien
diferentes: mientras que en el Ruhr ha dismi-
nuido ésta en 12.350.000 tons. — 144 % —
con respecto al ano anterior, en Aduisgran
aumento en 353.000 tonclaclas — 4’08 % —;
caso este Gltimo tnico entre todas las regio-
nes alemanas. Las diﬂ:rencias, en menos, de
Silesia, alcanzan casi un 16 % y de Sajonia
muy cerca del 5 %.

LIGNITO

Ea esta clase de carbones, las consecuen-
cias penosas de la crisis a que ya hemos hecho
referencia, se han mostrado algo mis l)enig-
nas, pues la baja total en la produceion,
con respecto al aho precedentc, ha sido de
10.700.000 toneladas, o sea, cerca del 8 %.

10

1931 1932
Toneladas Toneladas

Cuenca rhenana.....| 41.616.280] 88.662.821

Alemania central. ... 53.318.810| 48.674.875

Este del Elba........| 85.765.405 382.748.769

Otras regiones.......| 2610225 2528608

TOTALES . .. | 133.310.720f 122.615.073

la produccién prusiana, pues, ha sido en
1032, de 101.050.000 tons. y de 111 millo-
nes 308 mil tons. en 19031, lo que supone el
072 % y 835 %, respectivamente, del to-
tal nacional. En esta region, la disminucién
ha representadn el 8,45% y en el resto el
7.5 %.

COK

Se han obtenido en Alemania, durante el
ano a due nos vénimos concretamente refi-
riendo, 10.128,000 tons. de cok, lo que re-
presenta un descenso equivalente al 17'5 % y

"5 % de la produccién alcanzada en los ai
515 e la produccion alcanzada en los anos
1031 ¥ 1020, respectivamente. Los datos refe-
rentes a estos anos d!timos, son como siguen:
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Por gran(les rcgiones. como Inemos visto
para ]as anteriores c]ases c[e car]:ur')n. tenemos:

1932
Toneladas

9.043.301
20.644.129
64.742
29.752.172

Cuenca Rhenana...............
Alemania Central y E. del Elba..
AN BrR i v S e

lLa produccién de l)riqueta de Iignitn, ha
disminuido un 70 por 100 en la Cuenca
Rhenana y un 8’3 por 100 en Alemania
Central y Este del Elba. Por el contrario ha
conscguidn un 23 por 100 de aumento, la
region de Babiera.

NOTAS GENERALES

Sin cifras todavia firmes, referentes al ano
que estudiamos, por no haberse publicado
atin, damos a continuacién una estadistica que
se refiere al personal empleado en las minas
de carbén, durante los anos 1020-31, tomada
de los datos corresponcjientcs al seguro con-
tra accidentes. Se incluyen en c”a. los em-
pleados técnicos y comerciales que hayan sido
asegurac!os contra ese riesgo.’

INDUSTRIA HULLERA

1929 | 1930 1931
Explotacionesmineras|517.401(469,449|371.691
Fébricas de cok...... 23.721) 21.451| 15 662
Fébricas de briqueta..| 2480| 5.252{ 2.107
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla- Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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INDUSTRIA DEL LIGNITO

1929 1930 1931

73.952
30.409
2,266

63 670
28 407
2079

53 489
27.480
1S

Explotaciones mineras
Fébricas de briqueta..

El comercio exterior de los carbones ale-
manes, pu(]() mantenerse a cierto estimable ni-
vel, hasta el ano 1031, gracias a los grandcs
sacrificios financieros que se impusieron. [Des-
graciudamenlc. en 1932, la l)aja ha sido tan
enorme como demuestra el cuadro siguiente:

IMPORTACIONES

Hulla Lignito Cok Briqueta

Toneladas Toneladas || Toneladas || Toneladas

1929 .|| 7.902.940 || 2.788.167 || 437.556 || 168.296
1930.| 6.933 446 || 2.216.532 || 424.829 | 123.983
1931 .|| 5.772.469 | 1.796.312 | 658.994 | 144.012
1932.]| 4.203.612 || 1.458,442 || 727.092 || 147.790

I'.LX[_’_OI_{TACIONES

Hulla Lignito |  Cok Briqueta

Toneladas Tons. | Toneladas Toneladas

1929 .]126.769.039] 29.082 |10.653.287, 2.734.449
1930 . [124.383 315( 19.933 [ 7.970 891/ 2.602.704
1931 .]123.122 976 28,963 | 6 341 370 2.851.930
1932, 18 312 449|| 8.728 | 5 188.733| 2.428.419

[La exportacién de hulla, por lo reﬂejac]o

en los datos anteriores, ha disminuido en
4.810.527% tons., o sea, un 20'8 por 100; la
({e col:, 1.150.000 tons., que supone un 18
por 100 y las otras c]ases taml)ién. aungue en
menor cuantia, ha sufrido disminucién.

Teléfono 31-23 <  Apartado 79

GIJON
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Marqués de Cubas, 25.~- MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SEGURO DE BUQUES SEGURO DE ACCIDENTES DEL
- ; TRABAJO Y DE MAR
La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, :
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
Capitales asegurados: 32.645.245 PESETAS. te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-
Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: tes de mar.
1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS.

LOS PUERTOS
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SOCIiEDAD METALURGICA

DURO-FELGUERA

Compaiiia Anﬂniina.- Capital so

L]

cial: 78.000.000 de pesetas

oN-

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos.
SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: penzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.,
Brea: creosola y aceites pesados para motores semi-Dienel en impregnacion de traviesas,

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demés

hierros de construccién.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de lLondres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas

y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. ||| Vapor SOTON.................... 2.025 d, w.
T S A e 4570 d-w. - Vapor BANMA . o d i e o 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w. NMapor-LEOBIE - e s 0 & m ot ok 950 d. w.
D' 1 A P t l MADRID GIJON LA FELGUERA
lPeGGIOH OS 3. « Alcala, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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EL PROBLEMA DEL CARBON

CONCLUSIONES DE LA COMISION INTER-
MINISTERIAL HULLERA

(Conclusién).
TEMA VI.—Medidas que se opongan a

la importacion de chatarra y que reduzcan
a términos justificados el trato de favor que

disfrutan los aceites pesado.s extranjeros.

1.*  Modificacién del tipo arancelario que
vige para la partida 233 equiparando su im-
porte, en lo posi“c, al que rige para el ]ingote.

2" Modificacién de los tipos del Aran-
cel aplicados a los motores «Diessel», «Semi-
Diessel» y de gas, con el que rige para los
motores de vapor.

3. Quc se estimulen por el Estado los
ensayos industriales para la utilizacién del car-
bén pulverizado, ya sélo.o en mezcla con el
aceite pesado. "

TEMA VII.—Jornadas o jornales.

1.” Mantenimiento de la jornada de tra-
'l)ajo establecida para las minas en la Ley de
o) de Scptieml)re de 1031, relativa a duracién
méxima de la jornada de tra[)ajo_. no admi-
tiéndose otras excepciones para ampliar aqué-
1la que las senaladas en la misma Ley y por
los trimites que esta fija.

2. Mantenimiento de los actuales jor-
nales v necesidad de due la retribucién de los
-trabajadores de las minas guarden, en todo
caso, relacién adecuada al precio local de las
subsistencias y al costo uniforme de produc-
cién que debiera regir para cada una de las
zonas carboniferas.

Uno de los seiores Vocales hizo a los an-
teriores puntas la objeccién de que los fir-
mantes del voto particular no pretenden con

este voto due se aumente la duracién de la
jornac‘a, pero entiende que es politica desa-
certada para el porvenir la que mantenga como
]egal y forzosa una jornada inferior a la de
otros paises com])eliclores nuestros.

Otro seior Vocal rogo se recogiese en las
conclusiones que se acepta el actual estado
de cosas en cl supuesto de que por el Gol)ier-
no ha de queclar aceptada la elevacién del
precio de ventas.

TEMA VIII. -~ Mejora del precio de coste,
aumento del rendimiento v de Ia propor-

cién de granos.

1.‘ ILa Seccién de Combustibles del Mi-

nisterio de Agricultura, Industria y Comer-
cio, debers promover, orientar y estimular el
perfeccionamiento de la explotacién con su
intervencién en la organizacion técnica de las
empresas, due se creard con actividad exclusi-
va y constante en relacién con el fin de me-
jorar los precios de coste y venta, por razén
del aumento del rendimiento y de la propor-
cién de granos, perfeccionamicntn téenico de
los métodos de explotacién, mecanizacién de
servicios en las minas y en los puertos de
descarga, con arreglo a las sijuientes normas:

a) Conveniencia de ensayar un sistema
mixto de retribucion al personal de picadores,
teniendo en cuenta el avance y la pureza y
proporcién de granos del carbén prnducido
para "cgar, si la experiencia lo aconseja, a la
sustitucion total del sistema de remuneracién
individual por avance solamente por otro sis-
tema que recompense la cantidad producida,
el grado de pureza y la proporeién de granos

10
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de carbén, ensayindose en mayor escala de
contratas colectivas.

l)) Intensificacién de los trabajos en las
minas, secciones o capas de explotacién mis
econOmicas y due procluzcan mayor propor-
cién de granos, paralizando en cambio aque-
llas otras minas, secciones o capas dentro de
la misma empresa cuya explotacién resulte
antieconomica, a menos due fuera posil)Ie
pactar con los obreros condiciones que ase-
duren una produccién al coste medio del res-
to del grupo minero o empresa.

c) Auxilios con arrcglo ala Ley de pro-
teccion a la industria nacional para estimular
el desarrollo de una ripida y gcneral mecani-
zacién en el arranque y transporte del carbén
en la mina, mediante el emp]co de martillos
perforadores y picadores, descalzadoras, trans-
portadorcs. etcétera.

2. las Juntas de Obras de los princi-
pales puertos deben instalar procedimientos
mecinicos de descarga mds econémicos que
los actuales, que, al permitir la rapidez de
aqué“a. influirdn en el precio del flete de los

arcos cue transportan los carl)oncs y por el
doble concepto de fletes menores y operacién
mis barata, permitiria rebajar el coste en des-
tino del carbén nacional.

TEMA IX.— Estructuracién minera.

o

1. ILa Seccién de Combustibles con la
representacion de los concesionarios mineros
y de los elementos de la produccion consti-
tuirs el Comité de Estructuracién.

2.° Implantacién gradual de la estructu-
racién minera en la forma siguiente:

a) Fstudio y propuesta a la aprobacién
del Gobierno de la formacién de cotos o fu-
siones de entidades explotadoras que los inte-
resados soliciten presentando proyecto en que
se justiﬁque debidamente la peticién.

l)) Estudio por delegacién del Comité,
con la colaboracién inc]ispensal::le de los ele-
mentos intcresaclos, de los casos concretos de
agrupacion de minas que se conozcan co-
mo aconscja':lcs, formulando propuesta razo-

20

nada al Gobierno con expresién de los auxi-
lios que deben concederse.

¢) Determinacién con audiencia de los
interesados e informe del Consejo de Mine-
ria del plan gcncral de cotos de explotacién‘
mas ventajosa en cada cuenca -carl:onf[era,
agrupanc]o, scgrcganclo y auin desmembrando
concesiones si hiciera falta, para constituir en-
tidades explotadoras a base de obtener mayor
rendimiento en la explotacion, simplificacién

o reduccién de instalaciones y mis facil salida:

de los productos hacia los ferrocarriles de
servicio general. subordinando en lo posilolc
la formacién de cotos a la situacién que la
realidad ha establecido con las entidades que
actualmente disfrutan las concesiones. Las
propuestas sa]idas_ de este |)Ian que merezcan
la aprol:)acién del Gol)ierno, serdn comunica-
das a las empresas mineras para su ejecucién
voluntaria dentro de determinado p'azn.

3.° Transcurrido el plazo concedido en
cualquiera de los casos anteriores para la eje-
cucién voluntaria de la construccion, se apli-
card a las concesiones mineras para la eficaz
realizacion de la estructuracién la ey de Fx-
propiacién Forzosa con las modificaciones-
que el estudio de esta nueva modalidad su-
giera.

4.0 Intervencién del Comité Estructura-
dor en las valoraciones y gravdmenes que im-
pongan las transacciones con las concesiones
mineras.

5. Auxilio, si las empresas interesadas
lo solicitaran v participacion del Estado mien-
tras aquél no sea reintegrado, en todos los
casos de estructuracion en que se precise di-
cho auxilio.

TEMA ,\r.—Coopemtfva de compras.

Los productores deben organizarse bor
cuencas o regiones en cooperativas de com-
pra, de los principales suministros a las minas,
esta[)lecicndo, en relacién con su importancia,
los laboratorios o estaciones de ensayo de
materiales y elementos de tral)ajo adecuados
para la entrega a los productores de suminis-
tros garantizac]os en calidad y rendimiento,
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asi como seguric]acl para el tra];mjo y en las
condiciones mas favorables de precio.

Deben ser cspccia[cs cometidos de la co-
‘operativa de compras:

1.°  Unificacién de los articulos o mate-
riales de consumo de las minas con tendencia
a la uniformidad de tipos de todos los que
sea posib]e alcanzarla.

2.° Unificacién de las clases de explosi-
vos para la compra en grande con miras a la
rebaja de precio mediante concierto con los
fabricantes actuales o recurriendo a la fabrica-
cién por las mismas empresas.

3.° Produccién econémica de energia
eléctrica a base de consumir carbones de in-
ferior calidad y extender los suministros a to-
da la cuenca minera.

TEMA XI.—Medidas encaminadas a que
el consumo de carbén absorba la produc-

cién nacional.

a ] . - - .
{2 Conveniencia (le incrementar las acti-

vidades industriales de los principales consu-
midores de menudos de carl)r')n, cspecialmente
la siderdrgica v de rcgu]ar el consumo de cha-
tarra en los hornos de acero.

2.? Quc se estimule a las industrias para
due adapten sus hogares a la combustion de
carbones menudos, a cuyo efecto se harian
por los téenicos del Istado objetivamente los
reconocimientos, estudios v experiencias que
sean necesarios.

3. Que por los organismos del Estado
y muy particu[armente por la Marina de Gue-
rra y lineas subvencionadas, se tomen las me-
didas oportunas para que en un plazo muy
breve de tiempo, la totalidad del carbén con-
sumido por tales organismos sea exclusivamen-
te espaiiol, y con el mismo fin deberia dispo-
nerse también que todas las futuras instalacio-
nes y construcciones para servicios del Estado
se estudien, en lo posil)lc, a base del carbén
espanol, extendiendo este concepto a los mo-
nopolios y a las lineas de navegacion subven-
cionadas.

4,.a En situaciones como la presente, en
las que existe sobreproduccién de menudos,

podria estimularse también el consumo de
éste, estableciéndose una preferencia en los
pliegos de condiciones de los concursos de
suministros al Fstado a favor de ac[ue“os pro-
ductores due para la obtencién de sus pro-
ductos empleen exclusivamente carbén menu-
do nacional.

5.  Mientras subsistan |a cliaposicioncs
actuales relativas al régimen de almacenistas
de carbén habrin de aumentarse a éstos los
cupos de carbén nacional con la obligacién de
que cl aumento sea plecisamente de las c]asea
menudos o aglomerados.

6." Para compensar la presente disminu-
cién del empleo del carbén, debida a su des-
plazamiento en la produccién de energia por
los aprovechamientos hidroeléctricos y el em-
pleo de combustibles liquidos, el Estado debe
de procurar el desarrollo de los estudios v
medios conducentes a la ampliacién de la uti-
lizacién de combustibles sélidos en otras for-
mas distintas a las actuales.

7. Que en todas las obras pﬁl:o]icas que
se ejecuten por el Estado, las regiones y las
provincias y los municipios a sus expensas o
con su subvencién, en la Peninsula, Baleares,
Canarias, Plazas de Alfrica y demais territorios
de soberania nacional, se disponga el empleo
exclusivo de cementos de produccién nacio-
nal, va due ello determinaria un aumento en
su produccién, y. por consiguiente, en el de
consumo de carbones menudos por esta in-
dustria de cemento.

8. No es posil)le atemperar la produc-
cién al consumo mientras no se corte de raiz
y ripidamente la explotacién fraudulenta de
los llamados chamizos, para lo cual es indis-
pensable la inmediata promulgacién del Re-
glamento de circulacién de carbones presen-
tado a la aprol»acién de la Supcrioridad por
el Comité Ejecutivo de Combustibles.

TEMA XII. — Racionalizacién de las tarifas
ferroviarias y de todos los gastos hasta

llegar al consumidor.

LY Que se hagan gestiones con las com-
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panias ferroviarias encaminadas a conocer las
posibilidades de establecimiento de tarifas es-
pccia[cs para el transporte de carbones, segun
clase, tipos, distancia y tonelajc. asi como de
creacién de tarifa dnica dentro de cada cuen-
ca para !ns transportes a puerto.

:_‘.U (-_Qut' se cstimu!(‘ al (.':ila[}[(‘('irni(‘t'ltn
L]C !c)s :‘l(‘urfr‘alns pcrlinentcs entre pruductm‘es
)' ar[“;l(ll‘)l't’ﬁ, dl“ l‘n(!({() ({Uf' 1 i]cl‘.’[l 5(]'2]!]](’[1—

te los l)uqut:s precisos.

Yda . Hijosd- ARRIGUI

3. Todo consumidor habri de pedir sus

car[mncs dircctamf‘nte a |()S pr()duclm'es por
intermedio de la Federacién de Sindicatos
Carboneros, salvo los que j)ii.l:lll a los alma-
cenistas, pero en todo caso éstos habrin de

lwas;u'i() por la misma l“ct]cra(-it')n.,

En ningin caso |aodr:in valerse los almace-

nistas de otro intermediario.

Madrid, 20 de _lunio de 1033.
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Equipos completos de ANCLAS ¢

A

(Vizcaya)

po oficialmente por el CLOYD'S RE-

CADENAS para BUQUES - Unico Pro-

badero de Anclas y Cabdenas auteriza-

VHA

GISTER-BUREEAL VERITAS-MARINA
DE GUERRA, efcétera.

EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS
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AGENTES DE VENTA:

PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA.
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Apartado 179 - BILBAO
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Andreées Ruiz de Velaseo

Calle del Carmen, 30, 32 y 3a—-GIJON

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS

i Teléfono 19-05 Telegramas | « oy R BT
' Tolotmomas | “UIDEVELASC 0 GLioN ~ 5

 ; CODES ;
% Apartado N.° 201 | SCOTT'S 10 EDICION §
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Todas las parejas llegadas a este puerto
prnccdenles de las costas de Irlanda, lo han
hecho con un buen nimero de cajas, abun-
dando en éstas |a pescadilla, que se dej(') cap-
turar con facilidad; sin eml.)arg(), escased la
merluza, que se consiguié aln en menos pro-
porcion que en las caladas anteriores. Aundue
las capturas han sido ricas en cantidad, no lo
fueron en calidad, de ahi que los beneficios
obtenidos lmyan resultado n|.||()s, a pesar tam-
bién de los buenos precios due se cotizaron
por la merluza.

En las caladas efectuadas en estas |}|a_\'as el
rendimiento quedé reducido al minimum, dada

la escasez de pesca. Si en ;llg';t} se han defen-
(Iido los I)uqucs que :1(|1|f hal.mjan, I’m si(.l()
por los precios relativamente buenos a que se
vende la pesca del dia.

|_a costera de bonito continta transcurrien-
do en condiciones boco I1a|aga(](>ms. dado lo
rct]ucido que son |:|s capturas LIC este pez, t’.'l
cual parece ser cue se ha a'ejacln bastante de
Ia costa, por In que |(Js [):lrcos 8¢ ven pl‘e(‘isa-
dos a aprovisionarse de hielo para permanecer
en Ia mar (]ur:mtc tres o cuatro (]fas.

Desde mediados del mes pasa(']o han clcja-
do de salir a la mar la traineras de este puer-
to, por motivo a diferencias surgi(‘ias entre los
armadores v tripu!antcs. relacionadas con las
participaciones en la pesca. Confiamos que

este conflicto tenga una pronta solucién.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en

la Rula de Gijén, desde el 11 al 25 de Julio de 1933

181 19 || 20 || 21 || 22 24"25

I{-cuse DEPESCADD || 11 {| 12 || 13 || 14 || 15 || 17
Merluza. ..... 2,00 || 1,90 | 2,39 || 3,70 | 2,49 || 2,50
| Pescadilla. ... [ 1,31 |[1,17 || 1,27 | 1,23 [ 1,00 [ 1,14
. Besugo......|0,89]0,70 || 0,70 || 1,00 || 1,00 || 0,69 |
. Pancho...... 0,68 0,50 || 0,67 | 0,36 | 0,60 || 0,45
' Gallos ........ 0,82 [ 1,00 /0,79 || 1,06 || 0,83 || 0,81
Gougrlo ...... 1,65 | 1,50 | 1,60 [ 2,00 | 1,64 | 1,60
Congrla ...... 0,42 | 0,40 || 0,47 | 0,39 | 0,37 || 0,34

Gallapotas....[ 0,68| - > > o
Barbadas.....[ 0,58 |0,80 | » 0,83} 0,62 | 0,66
Matute....... 0,39 |{ 0,33 || 0,44 | 0,33 || 0,40 || 0,40
Pelso .o ..]10,37 | 0,38 || 0,41 || 0,33 || 0,39 || 0,35
Bonltotx .- 1,32 |[ 1,77 ([ 1,27 |[ 1,30 |[ 1,35 || 1,29
Rodaballo....} » (286 » > > >
Chicharros...| » |[0,30/0,40(0,33] » | »
Reyes........|| » > » > | » (0,78
Langostinos..| » > > > > |8,67
MOI'O ......... > > > > > >

2,79 (12,78 || 2,69 || 2,88 || 2,70 || 3,29 ‘2,89
1,11 | 1,26 | 1,09 | 1,26 | 1,60 | 1,21 I
1,05 | 1,00 0,70 || 0,59 || 1,21 || 0,79 | 0,69 i
0,50 | 0,80 || 0,69 || 0,51 || 0,80 | 0,60 | 0,66 ’

0,93 |[ 1,00 | 1,00 10,83 || 1,12 || 1,00/ 0,80
2,00 |[ 1,92 [ 0,80 || 1,69 || 2,00 || 2,00 |[ 2,30
0,39 10,47 || 0,39 | 0,32 |[ 1,50 || 0,39 || 0,44
0,75 |{ 0,61 || 0,66 || 0,34 | 1,00 | 0,66 || 0,61
0,33 [ 0,44 | 0,33 || 0,40 || 0,50 | 0,33 || 0,43
0,33 || 0,41 {0,33 || 0,36 | 0,50 [ 0,33 || 0,42
1,05 || 1,17 |[ 1,09 [ 1,05 || 1,21 || 1,27 | 1,34
> » 2,66 » 3,00 - »
033 » [034| » |[050[033] »
45111473220 » > 4,60 »
> » » > » :3,00 »
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Nleoimiente habide en les turnes para la carga de carbé

FECHAS :
. . —e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Pe*:g:?,g de | SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
5 Julio | 13 Julio Urola. . 6.200 Barcelona.
I LR | 18 id. V. Ruiz Senén . . 5.750 Bilbao.
Rl B 21 id. Nuestra Sra. del Carmen . 5.300 Barcelona.
21 - id cargando Mina Piquera.. - .- . < 5.300 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
30 Junio 15 Julio Ramén A. R. e o vl A0 Barcelona.
6 Julio 19 id. Genoveva Fierros . . .| 2.400 Cadiz.
20 id. cargando Norte: S i drncwe, Lalr D00 Barcelona.
24 id. esperando Maruja y Aurord TR VoS ci] 1 ) ¢ Id.
MUSEL - LANGREO.—3.er TurNo
7 Julio 13 Julio GlamdinEsaes- i< o e "8.80D Ymuiden (Mineral).
1h G v 15 id. Merigsamala -0 0T, 700 Santander.
1% dk 17  id. g;uan Artaza . 580 Pasajes.
20 id. 2 id. . Junquera . Bl et Rl T ) Barcelona.
24 {d. cargando LT [ S e ot A [\ Vallcarca.
24 1d. esperando O A R A R R S e N = ol o o Fy 1 Cadiz.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
5 Julio 15 Julio Alejandro B SRS 400 S. Sebastidn.
5 id. 17eadds IMEDRIDA -5 00 h . voaaess 400 Bilbao.
1F T B A MBTIRRESEAT . - ok s e 400 S. Sebastidn.
17 id. [ 22 id. osé Maria . 500 Pasajes.
22 id. cargando uan Artaza . Id.
24 id. esperando Alberto . 750 Corcubién.
24 id. f » Iturri-Ripa 400 Bilbao.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
I 12 Julio 12 Julio 1 A A e e oo 900 Bilbao.
15 id. 15 id. CodelZubipiai ¥, o e o T R4 6K) Barcelona.
| L7 G (o b S (o) SAMAN S R e Wi SR 040 Bilbao.
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuxTA DE OBRAS
6 Julio 11 Julio gosé MaTIaR T i N 500 Pasajes.
0 id. 1h SR 1 antirso . SR RO ) o )0 Santa Pola,
esic) 13 id. NOmRE 5 e sl renb et e fas oAU Barcelona.
s id. i id: Manelina R . el sl AR P. de Mallorca.
1% 1d. 11 id. MinESonriego < o ottt 160 Santander.
115 4d. 13 id. Begofia 7. . T 168 Coruiia.
12 1d. e Id. Guillermo Schultz . . .| 3.800 Bilbao.
13 id. 13  id. MinadSoreiego s = o 78t 160 Santander.
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estes puertes desde el 10 al 25 de Julie de 1933

S —
FECHAS
— —_— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Pe‘t'ﬁ‘,?,{', de SALIDA
14 Julio 17 Julio Nuestra Sra. del Carmen . 320 (Consumo).
15 id. 15 id. Llodio L 900 Bilbao.
15 id. 20 id. Josefa Mari 60 Vigo.
1 [ s 17 . 1d. Conchita . " 40 Vegadeo.
15 id. 21 1d. Zuioaga . 5 214 Coruifia,
15 id. 24 - 1d. Jestis Antonio . 1.600 Sevilla.
17 id. 19 {d. Monchu . : 2.300 Bilbao.
17~ 4d. 24 id. Rio Miera. : 1.000 Santander.
17  id. 19 f{d: I. Figaredo - 1.000 Alicante.
17 id. 19 id. Maria Luisa . . 150 Ferrol,
17 - Id. 19 {d. Toilin : 160 Santander.
18 id. esperando Galicia . 320 Bilbao.
[ 18 id. 18 Julio Ruda. . 480 Vigo.
19 1d. 19 {d. Mina Sorrlego - 160 Santander.
19 1d. 22  {d. Maria Amalia. . 700 Vigo.
19 id. 21 id. Cervantes : 220 Ferrol.
20 id. 2l d Rosias a0 140 Santander.
20 id. 21 {d. Llodio 900 Bilbao.
20 id. 20 id. Dionisia . 270 Bermeo,
20 id. ol ] Ol Espifieira. 54 Vegadeo.
20 id. 200 1d. Mont Seny 860 Pasajes.
20 id. esperando San Ireneo . 600 Cadiz.
22 id. 22 Julio Sama. 1.040 Bilbao.
24 id. 25 1id. Sotén. 500 Cadiz.
25 id. cargando. | Cabo Corona . J  2.200 Malaga.
25 id. esperando | Mina Sorriego - 160 Santander.
GI1JON - DARSENA. - F. C. DE LANGREO
4 Julio 14 Julio San Jorge . 260 S. Sebastian.
4 id. 13 id. Rosita - : 140 Santander.
6 =dd. estd: Airoso . . P 130 Bermeo.
6 id. 20 id. Astillero . 5 470 Id.
Toad. 21 id. C. Hevia . 220 Bilbao.
10 id. esperando Monte Faro . . 180 Corufia.
10 id. 19 Junio Lekeitiarra . AT 220 S. Sebastidn.
11+ 1d. 22 id. Rosario . . bl 110 Corufa.
12 {d. 22 id. Ineschu . B B 180 Zumaya.
15 id. 24 id. Magdalena AL A 230 Santander.
T T 25 id. Roberto . i SR i 180 S. Sebastian.
21 id. esperando | Belarmina SRV 140 Coruiia.
21 id. cargando Lola . : AR oy 240, Zumaya.
22 id. esperando Manuel . . : 240 Id.
24 id. > AV 0 b ; 200 Id.
24 id. > San Jorge . B SN 260 Bilbao.
25 id. » L T AR PR R 220 Santander.
25 id. > |2 S TG | e e COR R 210 Id.
26 id. » Josefa . : - 200 Pasajes.
26 id. > Chacartegui 1 . 200 Bilbao.
26 id. > P R e 470 S. Sebastidn. ’I
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Relacion del carbon embarcado por este Puerto durante la 2* decena

de Julio de 1933

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2.* decena de Julio.

10 Julio 11 Julio Josefa . - 300 Zumaya.

o dds 12 2 Ad: Luis C. de los Cobos . 3.360 Midlaga-Valencia,

g8 “id- 12 id. Astur. . . 1.210 Alicante Id.
12 1d. 12 {d. Arnao 146 Requejada.
12 id. 13 id. Rio Navia 41 Navia,

9 id. 14 id. Inogedo . 405 Pasajes.

12 id. 14  id. Hernani . 420 San Sebastidn.
2 Ad. 14 id. Pitas. 60 Tapia.
. 14 id. Tarraco . 10 Santander.

14 id. 14 id. Lolina 400 Zumaya.

13 id. 14 {d. Julidn 51 Navia.

13 id. 14 id. Recalde 7 Santander.

12 id. 14 id. Cementos Rezola . 52 Lastres.

3 id. 15 id. Contramaestre Casado 3.950 Cartagena.
e 10 15 id. San Ireneo . 475 Santander.
13 id. 15 id. Chakartegui . 192 Zumaya.

14 id. 197 Gids Arnao - 7 Bilbao.

14 id. 17 -dd: Aida . 318 Pasajes.

12 id. 17 14 Margarita 21 San Esteban.

15 id. 18 id. Pepin Sudrez . 39 Luarca.

18 id. 18 id. Recalde’ ' 2 Navia.

19 id. 19 id. Arnao . 146 Requejada.

1 4d: 20 id. Fernando L. de Ibarra 4.618 Tarragona.
s Jdd. 20 id. Maria Isabel . . 110 Vigo.

TortaL... | 16.294
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EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
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Depositario exelusivo de la Vacuum Oil C° S, AH. E.

San Juan de Nieva (Avilés)
L L L T L T T T e T T T T T T T T L T

Manuel G.

Beeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM

casa ‘“Gotsecher & C.%*‘, de Birminghan

Telegramas
Telefonemas |

Cables de Alambre ingleses *’British Ropes Ltd.’”’ - Cadenas de la easa *’Old Hill”
eon gertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo eoneerniente a ferreteria naval, de la

MORAN-AVILES



SAIN EBESTEBAN DE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Julio de 1933

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
[
2.* decena de Julio.

9 Julio 11 Julio ERCaudale i i e s et i 061 Pasajes.

7 id. 11 .Id. Jone Mirem . e et TN 178 San Sebastian.

el s [ B 1 M. de Urquijo. ; - : : 3.837 Bilbao.
1a - oid, 13 id. Ana . : . : : ¢ ; 316 Id.
14 id. 14 id. T T e AR e (e et e 1.009 Id.

9 id. L 14 id. Jaime Girona. . . . . 3.329 Id.
13 id. B 5 1 U ZOBRRER ¥ oA e s 147 Pasajes.
10 id. 14 id. DPiciembre’ ot s e ] 130 Ferrol.
11 id: | 15 id. I. Figaredo . G R J 3.745 Alicante.
14 id. 16 id. BlECandalbite 502w 1.067 Pasajes.
15 id. 17 dd. GOVAL EI5 8 v how Basindg 163 S. Sebastian.
16 551d. 19: =18 M. de Urquijo g : T 3.602 Bilbao.
17 214 10 < {a 2 Mt garia " o o ey 313 Vigo.
18 id. 19 {d. VRO G P S e R 191 Bilbao.
18 id. | 20 id. G- Janquera . . Ao 1008 Id.
14 id. | 20 id. ANCOra: o e d iy s e L NN Barcelona.

' TotaL..| 24.105

ofesocfecdoederde Joofuelocosdesfocfecfonasiocfocfocs

§ GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS NAVACLES

‘EMRIQUE YACDES 1. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 19

SAN ESTEBAN DFE PRAVIA
e feeforfocfesdfesfesfoodorforferleed ool
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.* y 2.* decena de Julio de 1933.

| 1.* DECENA 2.% DECENA

MUSEL T R 8.482,18 || 12.555,49
| ld 20 | 6.090,57 || 5.289,64
Vias de Langreo.- Cargadero del F. C.......)] 4. 3°.............. 4618,10 | 1.294.06
Id. & .. A S RRTTE 1 S1.695019
MUSEL Griias chicas.......... 204,17 172,92
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... \ Cargaderos: ;... .« .l 21.812,64 || 23.565,60
.GIJ'ON S i A Grias chicas.......... | 872397 1.119,06
( - . 5 Ot iq DD
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C.......) Cargaderos......... .. | 305991 11.940,22
UMuelles: . ..o v | 55300| 607,00
Totales en las dos decenas..... 51.338,27 || 48.239.18
Y e 2 AL ) e RN SR T R R o S 26.127,00 || 16.294 00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 12.647,00 | 24.105,00

B/ TDBRICNo:MIERE/ | B

1 Domicilio social y direccion: ABLANA (Asturias)

s1=1c —

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES §

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metalirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGENCIA EX MAORID: Hortaleza, 3 -  AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22

28



COMPRA-VENTA DE BUQUES

Vapor «Aizkori-Mendi», de acero; 2.232
tons. de registro bruto, 1.36 4 netas. Construi-
do en el ano 1806. Vendido por la Compania
Naviera Sota Yy f‘\znar. c!c Bi”)ao. en 2.050
libras, para dcsgunce.

\-’rapor «Ordunte-Mendi», de acero; 3.052
tons. de registro bruto, 2.435 netas. Construi-
do en el ano i.808. Vendido por la Cr)mpaﬁfa
Naviera Sota v Aznar, de Bi“)a(). en 3.550
libras, para clesguace.

\-’apor <<Tarracn». cle 2.015 tons. cle re-
gistro l)ruto y 1.78I netas; cnnstruiclo en e[
ano 1888. Vendido por D. Gonazalo Diez,

de Avilés, para el desguace.

NAUFRAGIO DEL «MARIA ADARO»

A las ocho de la manana del dia 23 de
ju[io altimo nau{rag() en la costa de Galicia,
encallando en las rocas de ]a_ Punta de San
Adriin (Cnruﬁa) el vapor de la matricula de
Gijr')n «Maria Adaro», de la Casa Gumer-
sindo Jundquera.

El <Maria Adaro» se dirigia de Avilés
para Valencia con un cargamento de carbén
importante, 3.600 {()nclaclas.

I.a pérdida del buque fué total. Segin su
capitdn, D. Delfin .\’lenénclez, que fué quien
comunicé a la Casa armadora el naufragio.
éste se debio a la espesa niebla que a la citada
hora reinaba.

| a tripu[acién se salvé sin riesgo.

Tanto e] [Juquc como la mercancia estaban
aseguraclas.

[Lamentamos esta pérdida dque signiﬁca una

sensible l)aja en nuestra matricula.

EL DIRECTOR DE COMBUSTIBLES

La «Gaceta» del dia 25 de Jufio Gltimo
pul)]ica ur. decreto nombrando director gene-
ral de Combustibles a D. Justo Feria Sal-
vador.

Desedmosle grancles aciertos en su nuevo
y dificil cargo, esperandn que la ecrisis pordque
atraviesa la industria huliera sea una de sus

princi pa]es preocupaciones.

ELIMINACION DEL TONE-

LAJE DE ANTEGUERRA —

Hace ya mucho que una gran parte del
tonelaje existente construido antes de la due-
rra, por consecuencia del estado cadtico ac-
tual del comercio del transporte, y también
a causa del progreso de la técnica de las cons-
trucciones navales, estd condenado mids tarde
o més temprano a la demolicién. Esto basta-
ria a explicar la continua v creciente activi-
dad en la seccién del tonelaje inutilizado y en
el mercado de su venta. Durante el dltimo
ano unos 200 I)uques, aproximadamente 980
mil tons. 'Jruto_. fueron inutilizadas (ex(‘luyén-
dose las 700.000 tons. bruto vendidas du-
rante la misma época por el S]ﬁpping Board
de los Estados Uniclos). De las cifras obte-
nidas en los seis primeros meses de - este ano;
se observa que aproximadamente 700.000
tons. bruto han sido” vendidas a los que se
ocupan de este género de comercio. Fsto sig-
nifica un aumento considerable sobre la pri-
mera mitad del ano anterior donde la cifra co-
rrcsponclicntc ”egé s6lo a unas 400.000 to-

neladss peso bruto.
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ASTURIAS MARITIMA

Con el crecimiento en la demanda vino un
aumento en los precios. 'n esta época hace
un ano, el precio medio por ton. bruto para
l)uques corrientes de carga recogidos en el
puerto de procedencia, Reino Unido o Con-
tinente, era de siete chelines. ILos industria-
les italianos pagaban entre 10 y 12 chelines
para los mismos lmques, puestos en los puer-
tos del oeste de Italia. El precio actual para
tone]aje similar es de 13 a 15 chelines, segun
posicién, para los primeros; sobre los puertos
italianos se han cotizado recientemente a 16 y

18 chelines.

EL TONELAJE ITALIANO AMARRADO

Hay un aumento en la suma de tonc]aje
amarrado durante el dltimo mes de mayo. En
los meses inmediatamente anteriores habfa ha-
bido disminucién, debido, mds dque a nada, a
la actividad de la industria de cles{;uaces. Se-
gun las cifras oficiales que se acaban de pu-
blicar, el tonelajc amarrado por la crisis de
fletes en 1.° de junio ”egal)a a 500.802 tons.
comparar]o con 472.304 tons. en 1.° de ma-
yo. Los buques amarrados por razones técni-
cas, tales como reparaciones, innovaciones,
etc., eran 84.730 tons. en 1.2 de junio con-

tra 82.201 tons. y los amarrades por otras

razones eran 24.850 tons. contra 23.855 to-
neladas.

Todas las cifras se refieren al tnnc]aje bruto.
EL TONELAJE NORUEGO AMARRADO

[Las estadisticas compi]adas por la Asocia-
cion de Armadores Norueg‘;a senalan que en
1.° de julio habfa 248 l)ut[uea de dicha na-
cién amarrados, que comprencll’an 1.113.883
tons. peso muerto. Un mes antes aquc]]as ci-
fras eran 2376 l)uques de 1.220.825 tons.
En el total de julio se inc]uycn 3% tankers,

351.105 tons. peso muerto. Fon 1.° de junio

eran 38 los l)uques tankers amarrados.

COMISION INFORMATIVA DEL TIMBRE

Por decreto del Ministerio de Hacicncla,
pul)[ica(‘lo en la «Gacetas del dia 25 de _]u]io,

se crea upa Comisién due se denominaré
«Comisién Informativa del Impuesto del Tim-
bres. la cual tendri por mision asesorar v emi-
tir dictamen en cuantos proyectos puedan dar
Jugar a reformas de los preceptos regu|aclorcs
(|e| impueato; in{ormar en ]as consultas que se
formu]cn por Ios contril)uyentes, Vv proponer
las modificaciones que estime convenientes,
tanto de los preceptos iegalcs como de los

reglamentarios.
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ANTONIO SuArRDIAZ VALDES

Margués de San Esteban, 15 - GIJON . Teléfono nim. 11-36

Vapor “Villamanrique®. 2.200 Tons.
Motonave ““Cervantes’. 20 —
- ‘“Zuloaga*.... 0 —
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Vapaor...

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
FPLOTA :

Maotonave “M. Benlliure* 152 Tons.
— “Capricha”..... 135 —
12 —

. “Melchuca”....




AUTORIZANDO A LAS MU-

TUALIDADES QUE SE DICE

PARA EFECTUAR EL SEGU-

RO MARITIMO :—: :—:

Como am['-liavit'm a la circular de esta Ins-
peccion general de fecha 25 de Abril dltimo,
enumerando las Sociedades que se hallaban
autorizadas por el Ministerio de Tm];ajn pa-
ra efectuar el seguro maritimo, se advierte a
los sefores [)eleg‘;adns y Slu')dc](‘.g}a(lus mariti-
mos dque, ademis de las alli citadas, han sido
autorizadas por dicho Ministerio las siguientes:

Mutua Asturiana cle f\ccidcntcs, con d()-

micilio en (‘lij('m: Mutua General de Segu—

(:’\]i(‘ante): Mutua de Seguros de la Federa-
cion }':spaﬁr)la de Armadores de Buques de

Pesca, con domicilio en Madrid: Mutualidad

Patronal Pesquera de Vigo (en tramitacion).

Madrid, 11 de _]ulin de 1033.

CIRCULAR COMUNICANDO QUE EL

VAPOR «ALBACORA» VA A PRO-

CEDER A MARCAR 60 ATUNES : :

El Ministerio de Estado. con fecha 30 de
‘Iunin dltimo, traslada a esta Subsecretaria de
la Marina civil una Nota del Sr. ].':ml.)aj:ulnr
de Portu{;:lL que dice como sigue:

<El [m([ue de estudios uceanogr:ﬂ‘icns por-

tug:}ut"s «;‘\”Javor:l» va a |)rr-ccder a marcar 60

ros, con domicilio en
Barcelona; Sociedad de
Seguros Mutuos con-
tra los Accidentes del
Tru'):ijo, con domici-
lio en LLa Coruna; La
Mutualidad Naviera,
con domicilio en Vigos
Mutualidad de Seguros
de Isla Cristina, con do-
micilio en Isla Cristina
([ Iuc]va); Mutualidad
Na\'ai del Norte, con
domicilio en Bilbao;
Sociedad de Seguros
Mutuos Anayana, con
domicilio en Bilbao;
Mutualidad de la So-
ciedad Patronal de Ar-
madores de Pesca de
Santa Pola, con do-

micilio en Santa Pola

Jy—

BILBAO

PINTURA S

JUBMARINA.

INDUSTRIALES y

DECORATIVAS
PARA

ASTILLEROS
BUQUE/S MERCANTES
Y DE LA ARMADA
YATES Y BOTES

LICENCIAS DE FABRICACION

V.HOVELING
HAMBURGO

STANDARD VARMISH WOR

atunes en |la costa de
f\lg‘;ar\’e con el fin de
estudiar los movimien-
tos y desplazamienlos
de dichos peces, cuyos
estudios fueron ya ini-
ciados el ano pasado.
l.a marca consiste
en una p|:wa de metal
adherida a una correa
(']c cuero ata(la a la co-
la del pez, con la si-
guiente inscripcion: «R.
P.— Aduirio - Lisboa-
Porlu;‘;al» ¥y un nimero
c]e orden.
Deseando el Minis- *
terio de Marina que es
to se lm{;a [n'll:]ic() en
las costas oriental y
occidental del Atlénti-

co y en las (]0[ .\"']ec]itc—
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ASTURIAS MARITIMA

rrineo y Mar del Norte y que se soliciten los
buenos oficios de los servicios de pesca,
Autoridades maritimas v aduaneras, Institutos
Oceanogrificos, ;"\rmac]nr_cs y Pescadores de
diversos paises, a fin de que sean remitidas al
«Aduirio Vasco de Gama» todas las placas
que se encuentren, con indicacién del (Iia,
hora y sitio en que el atdn fué pescado. Cua-
|{:squiera otras indicaciones complementarias
serin muy agmdcci(]:m. Serd ntr)rgatlo un pre-
'['ni(') ilI I)C#"\CHL}()I' ({ll(’. CII\'I’{’.‘ Ill l)IaCa v pl’f)p()r-
cione las referidas indicaciones.»

.o que se circula para conocimiento de los
Dcle{;aclos region;tfes de Pesca, Armadores
cle ]}uqucs pesqueros y Pescadores en gcnera].

Madrid, 10 de Ju]io de 1033.

ORDEN RESOLVIENDO UNA CON-

PERSONAL DE

SULTA SOBRE EL

MAQUINAS QUE DEBE LLEVAR EL

VAPOR «XAQUIN» -2 -1 -2
llmo. Sr.: Habiéndose originado dudas en

Ia a|3|icacit3n L]C Iﬂ (_)['(l(‘.‘ﬂ ministcrinl (]C {C".I']{l

de 3 de Junio dltimo («Gacetas del QO). dic-

tada con motivo de la consulta formulada por
el Delegado maritimo de Sevilla sobre el per-
sonal de méiquina que debe llevar el vapor
«Xaduin», que efectia navegacion ertre dicho
puerto y Casablanca,

Fste Ministerio, de acuerdo con lo pro-
puesto por la Subsecretaria de la Marina ci-
vil, se ha servido confirmar la referida Orden
111Inislerial, si bien aclarindola en el sentido
de dque su aplicacién debe limitarse a los bu-
ques que se encuentren en las condiciones del
vapor «Xadquin»; esto es: nque”os qdue en sus
navegaciones pierdan de vista la costa es-
paﬁn'a.

[Los vapores del mismo toneIajc y poten-
cia de médquinas que, sin perder de vista la
costa, hagan navegacién litoral de Bayona a
la frontera francesa y de Ayamonte a Cabo
Cercere, continuarin provisionalmente con
tres Fogoneros habilitados, hasta tanto que se
puMique el cuadro refundido del persnnal
técnico de cubierta y maquina que deben lle-

var los [)ur[ucs.

Madrid, 20 de Julic) de 1033.

Lubrificantes “g ¥ / antic“

Consignatarios
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5. A Dep051to de Garbones de Tenerife

GITONW
CARBONES

Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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FLETAMENTOS :-:

SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Telegramas |

Telefonemas | RUSANCO

TELEFONO 11,35%
APARTHADO 145

CLAVES }

BT T L L T L
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Joaquin Velasco

Langreo, 2
— GIJON ——

+)E)

Minas de Coto del
Musel
Carbones para Gas

——el®leo——
VAPORES:
“Mina Piquera“

“Mina Coto“
“Mina Carriéo“
“Mina Sorriego“

€D D [CHEDIEBIEDIED[EBILH SB[ IED1EY CLD(CD C))

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

D LD 0 LD e &0 LD 30 Lo ST EHNEHILHIEH COIEHIEDHEDIERERN O]
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032052020420

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

' VILLAJOYOSA (Casa Central). N* 7

TEeELEGRAMAS: «SENABRE»

RA. B. G. 5,2 EDICION
PARTICULAR

T e L L T L R T T LT UL

MADRID

Peligros, ©

4:1['!'1!4-1(-!'1!‘l-l(‘!-l{'!'x-ﬁl-i-llé-l[-5-)(-#-1!'%'1[4'1{?1('!'1['!']{

ASTILLEROS  PINBIRO

FERROL (La Grafa)

Reparacion de buques, maquinas y calde-
ras. Fundicion de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica y autigena.

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos de acero, con calndo maximo de
5,60 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grua, agua, aire y energia
eléctrica.

Para buques hasta 150 tons. ptas 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

¢ | Astillero N.° 2

Teléfonos .
{ Domicilio N.° 8
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FERNANDEZ Y PELAEZ
—— W AVIA——

Fabrica de harinas sistema Daveric == Fabrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas

Consignatarios de buques - Agentes de Vapores

Costeros S. A., de Santander y de las Compaiiias

‘Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterranea - Fébricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.

Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, nim. 4 - Almacenes Mue-

lle, ntim. 7 - Fébrica Ortiguera, nim. 8 - Fdbrica
= Ribadeo, nim. 64 =

IllIllllIIII|IIIIIlllllIIIlIIIIlIlllIIIIIIlIIIIIIlllIlIIIIlIIlIIIIlIIIIlllllllll

LT LT L LTS
AN

3

W



SO R v

JOSE SANCHEZ DEL BUSTO

EXPORTACION DE CARBONES

Direccion Telegrafica, ‘
» Telafénica: E JOSANBUS o A TELEFONO 20-91
Pi y Margall, 35-1.° GIJON

AR
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E E suministrard a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra~
sa que preeise para sus maquinas, motores, eteétera.
Unicos importadores y distribuidores en Espaiia de tan acreditados lubrificantes

S. AL REEM

Apartado 111 OVIEDO Telétono 4038
0000000000004 060000040000000000000000000000

00000000000 00000000000
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Féabrica de Pinturas PULCHRA
= Juan Navarro Dagnine

Teléfono 3 800 SANTANDER
Subdelegado de Pesca

=

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERIA
Venta exclusivas:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

T T TR T A TR TS

— en La Coruifa

PUBLICISTA DE OBRAS NAUTICAS

AT

El giro-compds (Aguja giroscopica)

Manejo de las cartas marinas inglesas y espafiolas
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HIJO DE RAMON A. RAMOS

ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Vapor «Ramén Alonso R.», Tons. 6.200 d. w.

=

Vocabulario maritimo inglés-espafial y espafiol-inglds

Bran tratado de maniobra de buques “Arte Naval”

» «Maria Dalméde R» » 4.200 » Ty A

e R -~ Edicidn aspainla lln las tablas da Nowton y Pinto

» «Ricardo R.»....... » 2.200 » = —

» «MariaR>» ......... » 2.% » T d TR | del Oficial de Derrota”
» «RobertoR3>....... ]l » ¢ navegacion “Manual del Oficial de Derrota
» ¢«Manuela C. de R.», » 650 » ratade i A o et

Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.—Ser-

vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-

tril, Algeciras y Mdlaga, admitiendo carga y pasaje-
ros.—Servicio eventual Barcelona-Gijon.

Paseo de Colén, 18 - Telegramas y telefonemas: RAMOS
BARCELONA
SO

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.
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NICANOR NOVAL HEVIA

GITJOXN

LU TP T DT LT LR T

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

— DE —

VI0DA MANUECO (Soceson

Méndez Nutiez, 8 - Teléfono 2256
SANTANDER
—_———

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

= SUCURSAL EN PUERTO CHICO
T T A T T T T T

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
- Y CARBONES —

Armadaor del vapar L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono 11-37
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Minas de Respinedo

JESTUS FERINAINDEZ
B TCOCT N A S:
(Marqués de San Esteban, ndmero 2

——— GIJON ——
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO siemens bésico de todos tamafios, lingotes de fundicidn y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :=: LLANTONES para la fabricacién de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Fara la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijén

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los didametros

Id. de bronce silencioso » » » » ld. de latén » » - » »
Id. de latén R » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIERE

LU T T T T T

AT O
QO LR TR T T U

al

-

Vi

3



PRI SRICRIEDIER S IR IL RIS ICRICY S ISP D0 L) 0 T O T T T DT T IO IO IO D D0 I 3201 H'J

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
——— GIJON

Telegramas | RUDESCO
Telefonemas |

Teléfono 30-23 e Apartado 142
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Gia. T. V. LITORAL ASTURIANO (5. R) ¢

EA0E IR T0R 0I5 0520 I3 03 2030
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§ ANGEL BLVAREZ, S. en C. - Rvilés §

ARMADORES v CONSIGNATARIOS

AGENTES pe ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS Director: ALADINO MENENDEZ
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES Ingeniero Industrial
BOMBAS pe ACHIQUE bpe 1.000 TONS. por HORA REPARACION DE BUQUES
) weoi : -
Telefonemes , ANGELVAREZ ~ APARTADO NUMm, 31 Construccién y reparacién de maqui=-
Tetétonos | OPNENINS o s T e ! § nas y calderas. Soldadura eléctrica
Partisular, , . . . . . 99 y autégena
VAPORES: Rida ,,.... 350 Tons,
9 I3
ess 1,350 L i 270 »
e TN e SAN JUAN DE NIEVA AVILES Teléfono 10

LU LT T T T O T T THT T O

5. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS:

VVda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento GIJON Teléfono 32-14
(T e T T T L L L T
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AGENCIA MARITIMA S m - - =

= L Il | K H ™ =

GONZALEZ-ALEGRE HERMANDS | £ TALLERES DE G. RIERA £
— G IdJd N =

N I&? © E (Proximos al puerto del Musel) =
R T A A RCOT.A g Teléfono 34-44 =
CONSIGNATARIOS DE BUQQES = Reparaeién de buques. — Construeeién =
SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS e i i 1d =
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS = e e T N P, N T E
TI!LEG.] = mos.—Reparaciones en dgeneral.—Talle~ g

gilir . ] ALEGRE S res meeénieos. — Caldereria. — Forja y =

E. — . —

A. B. C. code 6.% Edic. . = PR IN I =

~ ~ ~ ~ . L T N T
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PLANOS INGLESES
(FISHING’S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES
DE PESCA

PLANO DE PESCA A.—-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, La%ps,‘ Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.—
Desde Espartel a Mazagdn con los pes%ueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Mazc-
gan, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagan a Sim
con los pesqueros de Kantin, Mogador Sim a Porras,
etc.—PLANO DE PESCA F —Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta. Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcion.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contfiene las Islas Terceras y la si-
tuacion de un Banco de pesca abundantisima.—PLANO
DE PESCA 1.—De Juby a &-!hn Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peila Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiera, efc.

Para pedidos dirigirse al
Capitan, MIGUEL MORALES ALMINANA
ISAAC PERAL, 32-2,°—-CADIZ

Envidndole 100 pesetas por giro postal, importe de cada plano
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Banco MineRo INDOSTRIAL DE AsTumins

GIJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Interezes que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
T T T O T T
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FERNANDO GARCIA CASTILLO

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS
Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Direccidn telegréfica y telefénica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderdn, 15, 1.°

SANTANDER
200000000000000000000000¢

—_—— —[) E?"'T'_'_T:f_;_. —
GASCUE Y CRUZ | | Jesis Garcia Castilo |
San Sebastian y Pasajes ch

- - Hrmador y Consig-
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| SO0TA v AZNAR
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros,
Construccion de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFONO N.° (D-37
GIJON
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

"Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia) :

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil:; Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Stoman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros mariimos)
GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C.” Espaiiola de Pinturas “INTERNATIONLA® §. .A

Fabrica en M AR C AJOP REGISTRADA Unicos agentes y fabricantes

en Espaiia de las afamadas
(Bilb ' anuras “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES DEL &% ¥ Ay SINSUMO MUNDIAL

Patente <INTERNATIONAL>». -
ques de hierro y acero.—Cerca
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND».—Composicion muy
mo uso y adecuada para navegacic
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT>.—Composicién para fon®
ques de madera. =

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de buquesS

g intura para costados de buques.
MEIOLINE», Esmalte «SUNLIGTH»,
*ESMALTES PARA JUGUETES:»,

¥ BARNICES SECADO AL AIRE
R LA ESTUFA:», <BEDSTEAD PAINT»
para camas), «FURNITURE VARNISH:»,
RNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
iales para muebles), sMOTOR PAINT», Pinturas
regata y recreo. dacorativas <LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de e eciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. Barnite NTERLAC» a la nitrocelulosa y demads
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga pg ¢ elulésicos, «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patg p aplicaciones y usos

los puertos del MUNDO po-
suministrar nuestras patentes
Amos depdsitos, ademas, en
gipales poblaciones de Espafia

Nuestras pinturas son las
yor duracién y de mayor rendi

SON, POR LO TANTO,
BARATAS.

Agente en Gijon:

SOOI CTIPPLOPEODPOERP ISR R TeReRIECreO oG
Imp. miNErRvA, L. Rivas, 24 -Telf. 3i1-49—Gijon.
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