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RETENIDAS :-2 ARRIZANES I-Z CORDELERIA DE TODAS CLASES

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. E1 consumo nacional

FABRIOAS= Andrés Garriga, Barcelona.

"1IfiëllèièllëlêlíêlëlGEIHi]lêëllëlélHéllëëliflêliëfillriêllšäl lšëllêlêliëåêllåfillëëliëiëlläillëišllëël[ëEl[Hê1lëFl[ë¡¬l[*E1{+E1Iëfillëällëlëliêëlfëëlläiliïš
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2." Dirección telegr-áfica:_,_m__,_, 3,5 lvl A D R | D
1'¢|¡f°n¢ 92930 --_-í- I: D R E 5 A

aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

1lãéllâiêlfilêllëëliëiëllëfillëëllëlëlIäêlišëliêïêllëlêllëfilíëlélIêlêliëëlläêllëlällêfillëfilIëlêllêlêlläéllëlêiiëëllëlêliëlèìlëlëllv-èllêiêliëlêllëlêllêlêllëäll
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MALLETÁS ABÁCA 1-1 MALLETAS ALAMBRADÁS

HILOS PARA REDES Z-2 HILOS PARA FLOTADORES
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Jaime Ribó, Badalona.
Cordelerla Domenech _Hermanos, S. A., Badalona.
Gordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

I-liladora Illìcitana. S. A., Elche.
I-Iiios de Arrarte, S. L., Santander. .
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S N_A1VAlLli~.».. u;ANT"1š1S: M0fiN'AS1“EiRIf0> <<S, A»
EFECTOS NHVHDBS 1

IÄPCÉTADOÉEÉ DE AGÉITIS
Y GÉA SAS LLIBÉIFICAINTIS

I._ubr-ifioantes |\/|C)|\|ASTEÉ|O (l\/larca Registrada)

Telegramas
= TELÉFONO

y Teleíonemas: MONASTERIO _
27-00 + APARTADO N." 60 ¿¿

Marques de san esteban, n.° 22 GI.: ou
 Í'ÍÍIÍ1IÍ.ÍÍIII`IIITII ' .I"I`.I
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§ Correo: Apartado 90 A PAQu|.=.1'§ TELÉFONO 24-OO I Tglgfgngmag
CONSIGNATABIO DE BUQUES Mlléllên 2; 4 Y 6_G|J°N AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trnsmzditzrránea + I¦.'° G.'° Transatlántlque
;_-; Y P_A_S_A_J' “E iii; _:í*^--_ï

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJICO- ESTADOS UNIDOS

ÁGÉÑÓIÁ ÉQIÑSLÚI-¿É DE FÉÁIÑGIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑOLA.-MADRID
“SHELL” “ FLINTKOTE“

ii LUBRIFICANTE PERFECTO A ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMuL.s|om=;s /\s|=~Ai.'r|c/xs
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Doiviiuggïmmumanú
NHVHÍRO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUE5 ' FLETFWIEINTOS

BA R CEL ONA

ã::::':::::. } D <› B R U› v|A LAYETANA, n.° 12 - 1.° §
íTeléfono núm. 13327
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“ÄSTURIÁS MÂRÍTIMÄ”

Tf\RlFñ DE
Plana completa
Media plana...
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana . . .
Cuarto plana . .

m 'H+Wr++%% °¡~ï»2-š~°§-E-'r+

Cubierta exterior . .

Cubierta interior...

Demás hojas . . . . . ._

Í °|_í¡¢_ ____

HNUNCIOS POR INSÍÍRCIÓN ¿_
Q) ptdas. â 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

DescuentoB_ 1 Contratos por un semestre . I@ "/0
I Contratos por un año . .. . _ 'ln 0/U

3
'10 id.
50 ptas,
30 id. /Ñ Los anuncios en texto no tienen descuento.

. 15 ad. `% Suscripción por un año a ia Revista. . . 2-) ptas.
:ig Pfãs' id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.
_ | .
12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis

'i°'Z-'§°'{~°X°~š~°%~°¡°°§~~§'°?% M%+++$%-¦°°Z~'X-*{»{"§'~2°°¡-+-K-'§-°§°'§°°§°°§'
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I _ SUAREZ v II.'^ s.A
I _ \ 1 / __ _\ i /,_ ¦ Ilenúsitus Ilntantesyterresties un [aihún vüas-fli

A Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
sucunsucs en msm, v|LLAsAnc|A y sumiso

Tele 9021222 :I suAnEeEs
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RAMON MOLINA RUIJRIGIIEZ
LA coRuÑA

__-____',

«:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›4)(P.TU.I1 -:1|I› 'P«:*›'›*›1?'I'›ii'I'›4 ¿›«1'|1›'›'I'›1›

José 'Pérez Fernández
cAI<B<›xEs cfxnnnfr-¬ Y na Asrifnms. sm.

co.\'si<;x,xcioxF,s Y Fi.F.†A.\iF.x†0s
xroizrnciox i›iai¬u.\'†f\1.nr-. Pixn PAR». xuxa

s¡~:<¡lfR<›s M,\RiT|.\i(›s
co.\iisARi.A DF. AVERÍAS

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consìgnacìones - Tránsitos - Seguros

í PP :===:== ¢›.= s==É'¬U3

ITI I'/1

Teléfono 2-615
Telegramas: NALIMUR

-¢›-«__-

zo

eléfono num. 39 Apartado núm. 20
iemnemas: mel fminofz Villagarcía de A|-053

eiegmms: Permnosz ¿r-›o~†evEoRA>
I I D I ID P D P I P I P I I I D D P I I D D I I I I › › I D I I I I I I I I I I I I I ›

Feiióo, 4

_______
___________________________
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________
______
_____
_______
___

Telegramas y TzIefc|nemas¦ CASIMIRO
Apartado núm. 67 <s› e <› e Tgléfnnn 32-00

GIJON____

f\±§cntes Lic ias iineas Lie na\'e§aci('›n:

i\'(`)i\'| )I )i".I I›['.§(Íi HÃR L|-(ÚY|__)
|.|.LìYi) I\)UY.›\i- išiÍi_(É|fl
i).f\.\l|)i'F(`i il|"i"i".-\i iRil`S_(Él'ÍÍ§iÍi_|_§Ci if\|'"l` «\|".P'i'[ IN»

.\\I'm. ll. .\lU|-i-F.R &' C.°
TI li". i5.~\f\C5 |_|.\'|Í
(Ã;\NS .*"l`|"..f\.\iSinniil) LINE
CORRESPO.\`SALES DE LA ;\.\i|ÍR|C/\.\Y i§X|)RiÍS5 C.”

AGEHOIÃ DE ÄDUÃHIS
Cargas, cicscargas, gaimrrajes y transportes y reexpeciiciones a ios principales puertos cie
 if.uropa _v .*\méric:i con conocimiento ciirccto  _
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--EL ¿NcoRA"
š EFECTOS NAVALES
§ Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote
É A|=a1'í'ou1.c›s nl: |=›n||v|:lIuA OALIDAD A

_ G I J Ó N TELEFONO 31-aa ã
g MUELLE, ao mi-ec. feng.: ÁNCORA a
ãlllllllllllllIIIIIIIIIIllllllllllllllIlllIIIl|¦IIIllllllllllllIIlIllllIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllIIIllIllIlllllllllllllllllllliff

AG-E.\'TE DE ADU.›\l\'A

>

SEGUROS N.›\RI'l`I.\1OS 2: CARBONES

Dirección telegrálica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PÄSRJ ES (Guipúzcoa)

(`vF..\'TE DE VAPORI-LS COSTEROS, S. A.-HILBA

Í____________________________________________¿av_________________________________________,

Ceeilio Itetamendlia
O
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SCO'I`T`S CODE lO TH.

T«›|e'f<m<›s soooo, amos y soeoe Dirección! Te'°§'á.f¡°“

FERRER PESET, S. A.
NHVIEROS ' CONSICINFITFIRIOS FIGENTES DE HDUHNHS

Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao 5

IIIIIIIIIIIIIIIllllllII

  

ROQUE DE ELEXPURU
BILBAO

ã Exportación de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 - Telefono 12558

Representante para Asturlas:

CONRADO PINEDA
Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91

oo;noooaooouoooooo¢oo~o¢ooe›¢›ooo¢¢¢¢
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I Tele ónica

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIB._
Ferrer-Grao E
Peset-Madrid E
Peset-Tarragona =
Suñer-Sete E
Suñer- Burdeos 5

SUCURSALES: MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. l9 É
Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bose E

Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72. Cours de Ulntendance E
GÉAO - VAI-ÉIÑGI A, MUELLE. IOV || =

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIU

NICOLAS LAFU ENTE É
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

ve|as¢°.1s-ba¡<› sAN†ANoER É
vAPoREs

Astillero. . . . . . 480 tons. Z
. . . . . . 200 > E

Anei-........2oo› E
. . . . . . iso ›› E

Juanes

Vito . .
Representante de los Cain»-nm Porland <<lliu›la>>. de San Srbaslián E
Telelonamas / m.m.\T¡,¡0H“ wmm Domicilio; 1.722
Tglggrgmagl ' Oflclnat1.187 E
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GAB@ DE PENAS,S.A.
Hmnnlnwnnmwnnn
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LUANCO
(ASTURIAS)

Telegráfioa: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
'š*°§°~§'°§°'§"§~'X¬'{~°§"I°*I*°§*>§°*§°*§' $*å4Ñ @'*¡°'I"I"I°~š"§°°§°°§~°§°~š-I-§“I-
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ELECTRO - SOLDADORA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SHBHNDO

SQLIDAJDÚRA ELÉCTRICA
Realizmos rápida y económicamente ¡as más difíeiles fleparaeiones de todas

elases de piezas de maquinaria en hierro y aeerro, ealderas marinas
y terrestres, etcétera.

Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportable
Ofieinas: Govadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Direec-:ión telegráfiea: daenieke

--í-_ GIJÓN -ii

Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbaz O

Dirección telegráficaz ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 B I L D'U

à'

5:

JOSÉ FERNÁNDEZ RUIZ
AHMADOII Y UUNSIGIMTAHIO DE BUQUES

G IJ D N - IVI I-.I S E L
vapores de 9esea - flletamentoe - ¿íegurcs

AGENTE DE

VAPORES (1(›s1¬¡-:Ros, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
Faso o|.ssN el c.°

OSLO

ìI'I'A|_|Ap
_ (Fletes reunidas)

GOSULIGH -LLOYD SABAU00-IAVIGAGIONE GENERAL!
GÉNOVA

coRREo; Apmnno N.° 4
D¡r«i«m._ TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; nurz

rnsrouo n.° zo-as

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
n||nn||nuunuu||n||n||n|n|nnnu|n|nun||nn|n||nn|n|||||
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B'§-§-°§°°§°~š*°§°~§*°¡~°§°*¦“§~~Z°°Z*~¡'~§°~I~ ~š'°§°~§°~š~~š*°{**§°'2'°§~*I°°!“§"{^*§-'š~°§~~¦<[EI
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"l'lI'I'lI+l!'I~lÍ°¡~X-I-11°!-1{°Hl°!°lI°I°1(°§°l[-2-!H'I['§°l[-¡-1H-l(°§'l[°§'lH-1H'lH~ll~§~lH'lI'i-l('§°lE

ABAITUA Y CUMPAÑIA
presenlanles de la Sociedad Metalúrgica BUHO - FELGUEHA

_»-<›-e~›¢›-<>-

CQNSIGHATABIDS DE BUQUES

secueos Meeilwos
elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
›:-:-~z-:--§~›:-z--a-x-:-:-›:-+-r- - - -› - - -

-I QI!

~É: J. ›. 'o3. .34 'š~

'Ñ .3

ARTAZA Y BUMPAÑIA
~-<=1&=e›-›

Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adrlállea de Seguros»

Doposilarios en Guipúlcoa de la Compañia Española de
Pinturas «lnternar:íonaI››

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.

›› “Juan Ar-tazatf 600 ››
›› “José María“.. 500 ››

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Va pores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurla“ Vapor “ Urola “
» “'l"x|rlsta“ ›› “Ereka“

Telegrarnasy Telefonemas: QRTAZH
K Ollclna . . . . . . . . ..

) . . . . . . . - --Telátonus < Almacen pmm-es 5157
I » carbon . 5250
\ Domlclllo . . . . . . .. 5115

Oflcinas: Cuarta Vía, 6
Pasales (Gulpúzcøa)

'§'-§-ä'°§°-§"ã'°%“š~š°-!-i-š-'
°§°~Z*¬“.”.*°¦°*!"§°°š°*§-E

l°§°1K~§-1I-Mi-2°][+1I-H+lI+I[-E-1H-1!-l-ll+ll~!-ll-¦~Il~E-ll+1§

H-llšrl-HH'II'¡']l~§°l[~H[°§°1I°ã~1l+ll+1l+ll-§')l*§°1l-elÍ-§°)+lH'X'l'1l+lH°ll°¡'¡I-I-IK+1l+

-

B[°!°lI°¡°l[+1[*ä°l(-l~1l~!~1¡-I['91[°§'ll-§~I[~l°Jl-¡°Il°¡°l{~i-K'l°1l-I-ll°l°)L2I
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LUIS HERMID/f"\ HIGUERAS

CONSULTOR .M.f\RÍTIl`iO W" _-
MHNUEL CQRT1/wn, 1o LMRECCION TELEoRf'\F1cn:5f\lRlìVñ
: E Mf\DR1Di;;Í: TELEFONO maní E

In-`'1

êëllêìi
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'Eêlšllëë
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Joaquín Davila y Cornpf
Consignatarios de Buques

Carbones-Seguros
E Telegramas: DAVILA - Teléfono 1.228 1 Apartado 80
TillllllIIIIIIIIIIIIlllllIlllllllllllllllllll llIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllillllllllllllllllliliIIIIIIIIIlllllllllllllilllIlllllllllll
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É Consignación 9 fletomento de buques
É ãegunos marítimos
É ãuministro de eor›boner›os en todos los puentes
É Gonredoo poro lo eompr›o=0ento de buques
É Figentes en todos los puertos
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En espera de in imptantzicion dei Credito i\'iaritimo

Con iiarta tirccuencia se dice que nuestra tin-
ta mercanlc es vieja. pero quizá no se iia repa-
rado todavia en ei alcance que tiene este caiiti-

cativo en ios momentos actuales. aunque ias
circunstancias presente ya innn dernostrado
io prcciso que es reunir ias mejores armas
para toacer tirente a ia insóiita competencia,
dueña de todos ios mercados dei mundo. con
to cuai im quedado ai descubierto en qué
punto de intierioridad estamos colocados. y ia
carencia de tiuerz-as _\' condiciones para acudir
a determinados tráticos donde ios t)uques de
otros paises se iievan ias mercancias, ampara-
dos por su economia _v rapidez. caracteristicas
de ias modernas construcciones navaies.

Los navieros ingleses, i1omt›res sumamente
prácticos en este punto, iman sustentado de
siempre ia teoria de construir turcos. expio-
tarios acertadamente durante un determinado
número de años y después, cuando ia cuenta
dc conservación va alcanzando sumas impor-
tantes, señai de ias «primeras canas», vender-
ios en ci mejor precio posit)ie. De estas ad-
quisiciones de segunda mano ie iman tocado
bastantes a nuestro país. Y asi vemos que ia
edad de nuestros tiuqucs es <<respetat›ic>> cn

un porcentaje consideraiuie, como to demues-
tra ia estadistica siguiente:

BUOUES DE MENOS ` BUOUES OE IIS
DE 25 AÑOS DE 75 AÑOS

TONELADAS TONELADAS

Pequenn cai›<›ta_¡e. . . 15.004 i l4.8<)(f›

Caimtaje.. . . . . . . . 118.05-1 109.082
'¬

Qatmtaje restrin§`;ido. 3-2.(1.“š(› 102.877

109.104iiramping . . . . . . . . 331.080

La mayoria de ias naciones, tan pronto
como ios ctucctos dei Arrnisticio europeo ini-
cieron acto de presencia en ia vorágine de ios
grandes negocios surgidos ai amparo de ia
guerra (efectos amortiguadores para ci «mare
magnum» de transacciones predominante en
aqueiios dias, y que produjeron ei desequiii-
torio de ia t›asc ticticia en que se asentaim ci
comercio), estas naciones, como decimos, se
apresuraron a estudiar ios nuevos proiaicmas
que se venian encima y entre ciios ei dei trá-
tico maritimo, que ai reguiarse ei funciona-
miento de ias industrias de ios paises comt›a-
ticntes, i1a|Jria de originar una notat)ie dismi-
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nución en los transportes marítimos, trayendo
asimismo un enorme descenso para la deman-
da de tonelajes. y, como secuela, la baja de
los tipos de tietes por entonces fabulosos.
dando con esto comienzo a una cruenta com-
petencia, en la cual saldrían victoriosos los
buques modernos por su eliciencia, base pri-
mordial dei estas construcciones. Ante esta
perspectiva mucbos de los paises se apresura-
ron a desbacerse de la llota de edad anterior
a la construida durante ésta, ya que la prime-
ra, por sus años y los agotadores excesos co-
metidos durante la contienda europea, se ba-
bia avejentado prematuramente; y en cuanto
a la segunda, como tué becba con materiales
deiicientes y sin reparar en eficiencia, tampo-
co convenia continuar con ella. [De las com-
pras de este tonelaje <<ruinoso›> en todos los
conceptos de la palabra, a nuestro pais le tocó
bastante, sin duda cegado por los «áureos res-
plandores» de aquellos años.

ivias con el tiempo se ban dado cuenta en
el mundo maritimo de que liay un considera-
ble exceso de barcos, _v que también los liay
viejos y antieconómicos, siendo necesidad im-
perativa desguazar y renovar en parte por
construcciones modernas, aptas al desenvol-
vimiento que boy tienen los mercados. De
alií que los reports del «Bureau \7eritas›› acu-
sen más de 60 buques, de distintas banderas,
los que cada mes se desguazan. aparte de las
numerosas ventas que se realizan de barcos a
precios de cliatarra: sin embargo, disminuyen
las construcciones pues en el primer trimestre
de este año este tonelaje era de '$41.000 to-

neladas (R. B.), interior en 15.000 tons. la
del anterior trimestre.

Niiranclo este aspecto en lo que concierne
sólamente a España. bemos de resaltar que
liay un exceso de tonelaje maniiiesto con el
solo dato de que nuestros puer_tos albergan
cerca de 300.000 tons. de buques inmovili-
zados por i-alta de iletes, y en cuanto a cons-
trucciones vieias, como antes decimos, somos
abundantes. pues por ejemplo, en los <<tramps>›,
de las 521.000 tons. abanderadas, 240.000
son de edad anterior al Tratado de \7ersalles.
Pero como lenitivo a este panorama poco
tranquilizador para nuestra iiotn, se bace pre-
ciso significar que nuestro Gobierno no ba to-
mado aún las medidas proteccionistas de otros
países. y contiemos que cuando lo lwaga se
atenuará en gran parte la crisis latente que boy
pesa sobre esta actividad. Por ello los navie-
ros españoles aguardan la creación del Crédi-
to i\/iarítimo como el l\/Íesias que les remedie
de la ruina a que se ven amenazados, y por-
que una vez establecido nuestra ilota vieja irá
desapareciendo y babrá más construcciones
que en la actualidad, que podrían suponer, por
ejemplo. un 50 o Ó0 por 100 del tonelaje
que se destruyese. De este modo resurgiria
una tiota presta para la lucba y desaparecerían
los amarres. y si a esto añadimos una mejor
acertada economia politica, basta más tonelaje
español encontraría movimiento, puesto que
nuestros buques acudirían a algunos de los
mercados que boy día se ven libres de nuestra
bandera,por diversos motivos que son fáciles
de suponer.

Anromu Sunnnmz VALDES
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 _

OI IO

Servicio de (sabotaje entre puertos del Cantábrico

ÉÉ xna|:nr“ViIIa:manrI|:ue“. 2.3%! Tons. Mntnnavz “M. BenIIiurz“ 152 Tons.
' 0 nnavz “ zrvan es". - ., ,. _

-_ - “ZuIuaga“.... 240 - _ caprkhn 135
- “Guya“.. . . . . . . . 155 - Vapnr. . . . “M2|¦|1|.|ta“.. . . 120 -

0
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Nirigiiiia reaccion ba sentido este mercado

en los últimos quince dias. continuando den-

tro de la mayor quietud que por cierto lleva

camino de estacionarse por tiempo indetermi-

nado. Los armadores de buques de tonelajes

tanto pequeños como regulares _v grandes. son

incapaces de conseguir colocacion para los

mismos dada la escasez de ordenes que bay en

todas las direcciones. y algunos de cliciwos ar-

madores amarrarzin sus barcos como ya lo iman

lieclio otros. ante el critico estado del negocio.

Por otra parte, tampoco puede darse en-

tretenimiento a los barcos con viajes de retor-

no. por lo que se ven obligados a regresar en

lastre desde el Sur y L\“iediterr:ineo, debido a

que alli son reducidas las ordenes para tleta-

mentos de sal, y las que salen al mercado son

con tipos verdaderamente irrisorios. que inva-

riablemente ban de producir pérdidas. Tam-

bién se encuentra paralizadoel sector de Ga-

licia en lo que concierne a embarques de pi-

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE

- -J-'¬r -.t .,,?_¡ 1

MLiz<m›<>ii nui@4-Äìx

nos: el diiicil estado de la industria lwullera

asturiana no solamente ba causado sus electos

en los viajes de carbón sino que también en

los retornos de madera para minas, que basta

bace poco fueron un recurso para los barcos

de mediano _v pequeño tonelaje, pero al pre-

sente y debido a las enormes existencias que

de esta mercancia tiene las empresas liulleras,

es muy reducido el número de cargamentos

que se transporta.

Los tipos de iiete continúan sin alteración,

pero como la situación critica del mercado

liace imposible conseguir una elevación delos

mismos _v ya está imponiéndose la moditica-

ción del inciso ni) del cuadro indicador de

máquinas, a que se bizo referencia en el nú-

mero pasado, los buques de pequeño tonelaje

(basta 700 tons.) se encuentran con un ma-

yor gasto que soportar en su explotación. lo

que lesimposibilitará mantenerse en trálico,

sopena de continuas pérdidas.

SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
PIRIÍOS.. . . . ._Vp. |.ooo ts. Ptas. 0.- Norte.

Sun Snhastián. .__ ›› 400 ts. ›
Id. III. _ › 400 ts, »
lumaya......- ›› iso ts. »

10,25 Langreo

10,25 íd.
10,50 íd.

Iii... ...-›> 15ots. » I|,- id.
lilhan.. . . . . .-- ›› 700 ts. >> 7,_ Langreo

9,- Norte.
8,50 id.

10,_ Langreo

|o,5o íd.

N. . » goots. ››
|d........- » -zoots. ››

FmoI.......- » 13o ts. »
Vi§0........-- » 4oots. »

PRÁVIA 3

San Sebastián . . . . . . .-Vp. 180 fs. Pm. 1155
IiIban..... . . . . . ..- ›› i.ooo ts. ›› 7,10

..-' ›› 5oots. ›› 8,-
l¦oruña.... . . . . . » 14o ts. ›› 0,50

R¡TORNOS¦

Pilliiif-Gilifiii . .--\/p. l.-200 ts. sal ptas. IQ,5O
niibilbfiiióll.. . ._ » =OO ts. mineral » 5,_

Biillilrpfilii. . . -_ » 1.000 ts. » » 5,-
Úiiiìlu-PIIVÍ3 . . . _ » 250 ts. cemento 2* 9,50
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GIJON-IVIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

nauârouo 11-no

___
TELEGRAMAS:

VAPORES

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . _. 3400 Tons. ,IUNSEOA
MARIA AD/«Ro ........... .. 3.650 »

^P^RT^0017fi GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » ¢;|J0||
MARUJA Y AURORA. . . . . ..68ï›O ››

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de
 ;Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia _Í__-¿Í-

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisìonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulieras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
dìterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FUOTH: Vapon «Genoveva F-_» 2.500 tons.

›› «MOD6hU›› 2.300 ››
›› <BOdOn››, dC 1.000 ››
›› cvillü Selgfls» 600 ››

TELÉFONO núm. 2o
Dirección Tølagráiica yTeIefònica: FIERROS

3: SAN ESTEBAN DE PRAVIA 2

--
'›¢'.
L2..:.
.°¦?
› ¢--.-
'›n',..T
¿-3

›-4
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miflafis m»i:i.g.s1'~1i,1irmou
AS~F1ì¿E?<”0^ì'šÍ§¿.',íie,›

MHTERIHL Pf\Rf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas. cambios y onu-

zarnientos de vine, rnstoniol
pana señales, etc.

DIQUE. SECO
CONSTRUCCION Y REPHRHCIÓN DE BUQUES
CONSTRUCCIONES Y REPHRHCIONES DE

MHQUINHS, CHHDERHS, ETC.

MAQUINARIA Y MATERIAL: PHRR OBRHS
PÚBMCRS Y PUERTOS

Dmncclóx TELEGRAFICA: TALLERES
DIRECCIÓN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

.ii

ASTILLERO (SAN'rANm~:R)
TELÉFONO NÚM. 20

"fi-ll-l°¡!'I'3(°1-11'!-1-I-Jl-I-101-11-l-X'\'X°I'2l~I'¦l'l'II-l~l[°!-lI°¡'lI'l'II'l'X'I'll'l'`il'l'X+1I'l'X°I'X'Hls,~
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Nota Oficiosa del Sindicato Carbonero Asturiano

La mejor manera de reiiejar Ia situación
actuaI dei mercado de carI›ones es dando a
conocer Ia siguiente nota de Ias reuniones que
iman venido ceIeI›r:indose estos dias en eI Sin-
dicato de C/arI›ones:

«En esas reuniones se puso un vez más de
maniiiesto que Ia industria I1uIIera asturiana se
I1aIIa de I1ecI1o en quieiira. Reducido eI per-
sonaI y disminuida Ia producción mediante eI
paro suiisidiado de cerca de 3.000 trabajado-
res, siguen creciendo Ias existencias de carbón
en Ias piazas. Los carI›ones apiiados. sin ven-
der, pasan I1o_v de 400.000 toneiadas.

A Ia pesadumpre de tanto capitaI inmovi-
Iizado, unas circunstancias en que Ias empresas
mineras tienen compietamente agotadas Ias
existencias _\' eI crédito, I1a_v que agregar dos
iieciios gravisimos: insosteniiaie uno, IJocI1or-
noso eI otro.

Isa industria I1uIIera viene produciendo en
pura pérdida. La Comisión Interministeriai
ciira en 5,60 ptas. en toneiada Ia cantidad en
que deI›en alimentarse Ios precios de venta
para Iiacer económicamente p0siI)Ie Ia vida de
Ia Industria. G<›bier|1o, ante esa situación
evidente sigue cruzado de Iirazos, ciego ante Ia
reaiidad _v ajeno aI cumpIimiento, no soIo de
sus deiieres. sino Iwasta de sus oi›Iigaciones Ie-
gaics. IistaI›Iece por Decreto de Q8 de marzo
un régimen transitorio por un periodo de tres
meses para resoIver. soI)rc Ia pase de Ias con-
cIusiones de Ia Comisión. ei proi)Iema I1uIIe-
ro de una manera deiinitiva. impone a Ia in-
dustria I1uIIera Ia oI›Iigación de seguir traI)ajan-
do con pérdida durante ese período; impone
eI paro suI)sidiado de 3.000 oI.›rcros para ie-
ducir Ia producción; nomiira Ia Comisión y
se compromete a resoIver eI proi›Iema en eI
pIazo de tres meses. Y para que durante este
periodo pueda Ia industria seguir marciiando,

Ie concede un anticipo 0 préstamo cr-n interés
por medio deI Banco de Crédito Industriai,
a Iøase de 2,90 ptas. por ton., por una ciira
aproximada de 3.000.000 de pesetas.

Han transcurrido con exceso Ios tres meses
que eI Gobierno se reservo para ordenar eI
régimen de Ia economia dei carisón, y Ia si-
tuación es Ia siguiente: Que I1a_v más de 400
miI tons. de carbón en Ias pIazas _v que todos
Iian cumpiido sus deI)eres menos eI Goiiierno
que Iia desatendido sus oI›Iigaciones Iegaies
Iievando, imprevisora _v negiigentemente. a si-
tuaciones angustiosas, diii'ciIes y peiigrosas a
cuantos en Ia vida industriai tienen intervención.

Cumpiieron sus oI)Iigaciones Ios patronos
manteniendo, con pérdida. eI trai)ajo en Ias
minas; Ios oiireros manteniendo eI paro sui»
sidiado con descuento en sus jornaies, y Ios
Iiomiares I1onoraI›Ies que integraron Ia Comi-
sión, ofreciendo aI GoI›ie|¬|1o. dentro deI pIa-
zo que Ies fué señaiado, un Iuminoso iniorme
con unas conciusiones muy concretas. Todos
Iian cumpiido menos eI Cioiiierno que a pesar
de Ias gestiones incesantes que cerca de éI se
Iian reaiizado, no Iia I1ecI1o posiI›Ie Ia entrega
a Ios productores deI préstamo concedido para
seguir trabajando eI trimestre fijado, ni iia da-
do un paso adeiante para Ia soiución deiinitiva
de-I proI)Iema oiiciaimenie pianteado por Ia
Comisión. manteniendo a Ia industria I1uIIera
en eI estado de incertidumiirc que se despren-
de de no saI›er a ciencia cierta si eI CioI)ierno
pretende acaso darIe vigencia indefinida a Ia dis-
posición oiiciai que Iwa dictado con carácter pro-
visionaI, para un periodo corto y transitorio.››

Termina diciendo que es preciso una de-
ciaración oiiciai deI GoI)ier11o en orden a Ios
medios y compensaciones entre eI costo y Ia
venta, por Io cuaI Iiacen un úItimo _v deses-
perado IIamamiento a Ios Poderes Púiiiicos.
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UN PROYECTO FRANCÉS

MAS SUBSIDIQS A LA NAVEGACION

I-a cuestión de Ios subsidios marítimos está

siendo estudiada por un Subcomité en Ia

Conferencia Económica Niundiai que se está

ceiebrando en Londres. pero soIo considera-

dos como auxiIios semejantes a Ios que perci-

be Ia agricuitura, por ejempio. _\' toda suerte

de estímuios proteccionistas.

Ifntretanto Ia situación no' mejora, pues

a todo Io que en este punto se I'ia venido ba-

ciendo basta abora, bay que añadir Ia decisión

cIeI Gobierno francés de extender su poiitica

de protección a Ia .\'Iarina mercante. Se jus-

tiiica como inevitabie esta medida en vista de

Io que sucede en ¡\Iemania, donde se van a

destinar un miIIón de Iibras estcriinas para

ayudar a Ia navegación, asi como también por

Ias consignaciones iijadas por eI Gobierrio

itaiiano de importantes sumas destinadas a Ia

protección de su iiota y con eI iin de dar gran

impuiso a Ia misma.

I`Ia_\i un proyecto de Iey en eI Pariamento

francés para Ia concesión de nuevos subsidios

extensivos a aqueIIas ramas de Ia navegación

que basta abora no Ios Iiabian percibido. La

percepción de taIes créditos estará basada so-

bre eI toneIaje de Ios buques, su veiocidad,

distancia de Ios viajes y eI número de bom-

bres empieados. A iin de obtener Ia aproba-

ción de Ios constructores navaIes, Ios armado-

res serán estimuiados a desguazar Ios buques

anticuados y a construir otros más adecuados

a Ias modernas condiciones de Ia navegación.

Este proyectode subsidiar toda Ia materia

mercante no será abandonado por Ios iirance-

ses, desde eI momento que se reconoce que

su iiota no está en condiciones de competir

ni siquiera con aqueIIas otras buériianas de

auxiIio ninguno. sinó mediante Ia ayuda oiiciai,

y de aI1i que eI proyecto se baya tomado con

eI mayor cariño, coniiándose en que pronto

Iiegue a ser una reaiidad y su iiota pueda ser

renovada con construcciones modernas y eii-

cientes.

En Francia se argumenta en este punto

como en todas partes. Se necesita una I\fIari-

na mercante por razones económicas que son

obvias y sobre todo se necesita como auxiiiar

de Ia armada para eI caso de una guerra.

I' IIIIIIIII III 8IIìII|IIli III III IIIIIIIIIIIIIIII ISPIIÍIIIIII III IIIIIIIIIIIIIIIS III IIIIIIIIIS I PISEH šz
~ Marqués de Cubas, 25.-MADRID '

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
A4 Q-_-_í--

TRABÂJO Y DE MAR
CÉGLJÉO DE BLJQI-UIS SEGURO DE ACCIDENTES DEL

gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ¡-1 W103 18081111 WW |°$_f¡°$8°¦ WP ¡"I°i¡l2 ¡I VIEW' i
-= Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: I08 G0 mii.

¢ 1.845.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. -

DELEGACIONES ÉIÑ TODOS I-OS PUERTOS j

- La Mutua asume ios riesgos de pérdida total. abandono, í .
. ¢,¡,¡,,|,, ,,,,u,,¢°,, 32_645_245 p¡sE†As_ ie ley de Accidentes del trabaje. y los riesgos de acciden-
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No lia disminuido la iirme actividad y el
aspecto optimista que registrábamos en númc-
ros anteriores reliriéndonos al mercado del
Plata y esta buena impresión se lia extendido
a algún otro sector, especialmente en lo que
se reliere a los mercados interiores.

En la zona del Plata estas circunstancias se
traducen en una demanda muy activa que
obliga a los cargadores a pagar tipos muy me-
jorados. sobre todo para embarques inmedia-
tos. Se ban tletado cuatro buques de San Lo-
renzo a tipos que varian de 16/- a 17/Ó. Se
ba llegado a pagar basta 18/- por un buque
de porte medio de Rosario al Reino Unido,
Aixiberes y Hambiirgo, para julio. Otro bu-
que de 6.500 tons. para Septiembre, de Vi-
lla Constitución a l"lamberes al tipo de I4/Q.

lfln el sector norteamericano continúa la
depresión _v no bay apenas transacciones, l_-as
alteraciones monetarias dan a este mercado un
tono de inseguridad; bay, ¡con todo, alguna
demanda de los cargadores de azúcar de Cu-
ba. Se ba contratado un cargamento de azú-
car para el y Continente para julio, al
tipo de 13/-.

l“lay buena demanda en el sector australia-
no _v los fletes para el y Continente
ban mejorado en el comercio de granos, don-
de los iletadores se avienen a pagar basta 0.5/
y los armadores solicitan todavia 25/Ó en los
tipos más altos.

mercado de legumbres en la zona orien-
tal aparece estacionado estos días; pero, en
cambio, bay una demanda considerable en los
puertos arroceros. Se ba repetido el tipo de
123/Q, para embarque en el próximo Agosto,
en buques de 71.400 tons. de Saigón a ivlar-
sella _v Burdeos.

En el mercado del Daiilibio bubo fletes pa-
ra carga general a los puertos orientales, en
buque de Í- a 8 mil tons., al tipo de I3/Ó.

..`›"

«III“É
CARBONES

l_lay pocas transacciones. pues la demanda
continúa retraida en el mercado de Carclilil-:
los cribados, especialmente, se ban oirecido
demasiado y los stoclzs son muy abundantes en
esta variedad: los menudos y los tamaños me-
dianos, no ballan fácil colocación para embar-
que inmediato. Los coques tienen mejor de-
manda, _v los aglomerados no variaron sus co-
tizaciones. Se reciben con lentitud las órde-
nes de embarque y los buques cargando en los
puertos de esa zona bajaron de 42 a 38.

En la zona de Swansea no mejoran sus co-
tizaciones las antracitas. Atinqiie no bay un
incremento apreciable en el volumen general
de la demanda, algunas variedades se colocan
satisfactoriamente; las variedades inferiores es-
tan sujetas a iluctuaciones. Las granzas mantie-
nen sus cotizaciones porque está paralizada su
obtención, que es cada vez menor.

En el sector del i\/lersey los carbones para
el consumo tienen una demanda comparativa-
mente débil; las variedades de granzas gruesas
no resultan láciles para embarques inmediatos.

El mercado de New'castle no es activo, ni
las perspectivas son favorables, Play exceso de
oi-ertas. Las mejores calidades de vapor, Tyne
y Durban, continúan estacionadas, pero las va-
riedades medianas tienen mejor demanda.

No muestra cambios apreciables el merca-
do de Glasgow' y la demanda exterior es iio-
ja. Las primeras clases de carbón de File que
se cotizaban bien basta bace poco, comienzan
a tener menos demanda. Los cai-bones de va-
por en el distrito de Lanarslzire continúan iir-
mes; pero otras variedades de cribado se ofre-
cen excesivamente.

Las variedades superiores de vapor para el
mercado interior, mantienen su posición ante-
rior en el sector de l_lull; en general. la ca-
racteristica de esta zona es la paralización y la
abundancia de stoclzs.

II
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soc1oLoGíA LEGAL

EL MINISTERIO DE TRABAJO Y
PREVISIÓN

Por V1c1'omA.\'o CAsrA.\"o SANJUAN (De la Escuela Social cle Niaciricl)

Los múltiples y variados conflictos de ti-
po social que se suscitaron a mediados y tines
del pasado siglo, iueron causa de boncla pre-
ocupación para gobernantes y sociólogos. To-
dos conocemos, pues sus discusiones -llegan
basta boy, las opiniones que acerca de este
particular ban venido defendiendo cada vez
con mayor ardimiento, los bombres mas pre-
eminentes y los partidos politicos más nume-
rosos y de mayor influencia nacional.

. De un lado, se suponía y esperaba, que el
tiempo-este gran liquidador de diferencias,
rencillas y suspicacias-resolviese con su ac-
ción seclantc, aquel estado de cosas de día
en dia más agudo y grave, mientras que del
otro, se estimulaba la intervención delos Po-
deres públicos para que, con su acción tutelar,
evitase aquellos episodios de consecuencias,
en ocasiones, sangrientas.

El predominio de la segunda de estas ten-
dencias, encaminada a indagar y buscar las más
justas soluciones a los conilictos del trabajo y
mejor aún a evitar éstos, tratando de resol-
verlos antes de producirse, armonizando pre-
visoramentc los posibles puntos de coinciden-
cia, dió como resultado la creación, en 1883,
de una Corn¡'s1'ón para e/ estudio de las cues-
tiones que directamente interesan a la mejo-
ra o liienestar de las clases obreras, tanto in-
dustriales como agrícoias, y (jue afecten a las
relaciones entre ei capita/ y ei trabajo, cie-
pendiente del Ministerio de la Gobernación.

Esta Comisión, que ba sido el verdadero
germen del actual i\/iinisterio del Trabajo y

IQ

y Previsión, publica el año 1880, una intere-
santísima información sobre las cuestiones re-
lacionadas con su principal cometido, que si
bien se nos antoja boy deficiente e incomple-
ta en ciertos extremos. no bay duda que es
la iuente de más estimable valor para conocer
la situación social de España en aquel tiempo.
En 1800, se transforma esta Comisión en la
que se tiitularia de Reformas Sociaies al tiem-
po que se le imprime un carácter de perma-
nencia.

Los conilictos obrero-patronales a que nos
bemos referido, por motivo de las nuevas
doctrinas sobre la Sociedad futura, continúan
extendiéndose, se agravan, toman frecuente-
mente un sello de virulencia impresionante y
las soluciones se bacen cada dia más laborio-
sas y más difíciles. Los Gobiernos se encuen-
tran obligados a extender en la misma pro-
porción su intervención paciiista; en 1394, se
crea dentro del I\1inisterio de la Qioberna-
ción, un Servicio especial de Estadística
Trabajo y más tarde, el año 1002, la Sec-
ción de Ínciustria Comercio y Yrabajo, en el
Nlinisterio de Agriciiltura.

Este mismo año. 1002, don josé Canale-
jas, presenta a las Cortes un proyecto de Ins-
tituto de Trabajo que, sin duda, sirvió de ba-
se al Decreto de 23 de abril de aquel año,
iirmado por el Sr. Silvela, creador del Ínsti=
tuto rie Reformas Sociales.

¡Fué bien copiosa e intensa la labor realiza-
da por este instituto! Dependia al crearse, del
I\/linisterio de la Gobcrnacióri. Su composi-
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ción era la siguiente: 18 miembros nombrados
por el Cvobiernn, Ó por los patronos y seis
por los obreros. Se le asignó como misión
iundamental, la de preparar la legislación del
trabajo. cuidar de su ejecución, organizar los
Servicios de Inspección y Estadística y iavo-
recer la acción social y gubernativa en bene-
iicio dc los obreros.

primer Presidente que tuvo el Instituto
de Reiormas Sociales. iué don Ciumersindo
de Azcárate a cuyo fallecimiento le sucedió
don Eduardo Dato.

En 1914, se encomienda a este organismo
lo elaboración de un proyecto de l\/linisterio
del Trabajo, que le sustituya. E11 el dictamen
emitido a este eiecto por el Instituto. se de-
clara que. por entonces, no es necesaria tal
sustitución; pero el incremento incesante de
la legislación social obliga a realizar una total
reiorma en él, que se lleva a eiiecto el año
1919. Los Vocales de nombramiento guber-
namental, son abora IQ; los patronos desig-
nan 1Ó e igual número los obreros y las Cor-
poraciones oiiciales y particulares también tie-
nen alli sus representantes. Créanse dos Di-
recciones generales: la de Legislación y Ac-
ción Social, que comprende las Secciones cie
Legislación, Cultura Social, .Íurisprudencia,
/\sociaciones, Cooperación _v Agrosoc1'al y
la de 'li'al›ajo e inspección, con sus Seccio-
nes ole Estadística, inspección, Asesoreria
Juriclica, Casas Baratas _v Huelgas.

No se detiene aquí el continuo desarrollo
legislativo, que en nuestra Patria va alcanzan-
do ya proporciones verdaderamente extraor-
dinarias y las reformas sociales implantadas:
de un lado, por el concepto nuevo de la vi-
da que nos trae la guerra y, de otro, por la
innegable iniluencia que sobre los gobernantes
operó la Parte Xiii del Tratado de Paz--ci-
tada ya en articulo anterior-inclinados nue-
vamente a pensar en la creación de un orga-
nismo de amplitud y autonomia suiiciente pa-
ra encauzar tan gigantesca misión.

Y así, con iecba 8 de mayo de 1920, se
crea el Niinstcrio de Trabajo al que se ads-
criben el lnstituto ole Reformas Sociales, el

instituto i\lacional ale Previsión,- la Sección
cie Rel-ormas Sociales, del i\/Íinisterio rie la
Gol)ernación,- el i\legocia(lo de ii'al›ajo, (ie
la Dirección general de Comercio, industria
_v 1i'ai›ajo,- el Consejo cie Emigración _v el
Patronato de Ingenieros y obreros pensiona-
dos en el extranjero.

Pocos días después. en 29 del mismo
mes, aparece el Reglamento que liabía de des-
arrollar aquella iniciativa, iirmado por el pri-
mer Ministro de 'i~rabajo, Carlos Cañal.
Sui-re este organismo a partir de esta iecba,
continuas _v prolundas modilicaciones a con-
secuencia unas, de necesidades circunstanciales
o aconsejadas por la práctica y motivadas
otras, por las mismas variaciones de la políti-
ca general española, tan bencbida en estos úl-
timos años de crisis lionclas _v substanciales.

En los años 1922, 1924, io-15, 1996.
19528 y 1930, pasa por reorganizaciones que
modiiican incluso su titulo; se llamó primera-
mente i\4inisterio del iralJajr›, más tarde
Ã/Íinisterio de ii°al›ajo, Comercio e industria
y por último i\/Íinisterio (iel 7i'al›ajo y Pre-
visión. Unas veces se incorporan a él deter-
minados Centros oi-iciales, como las Escuelas
de Artes y Oiicios-boy' Escuelas de Tra-
bajo _-y otras se le disgregan estos mismos y
otros servicios.

La última reorganización, poco después
del advenimiento de la República, lleva fecba
3 de noviembre de 1921 y en ella se marca-
ron nuevos rumbos a este Departamento; pa-
saron a sus dependencias reglamentación del
trabajo maritimo, ferroviario y minero y se
trasladaron a otros Nlinisterios algunos servi-
cios como los de Parcelación agraria, Emi-
gración, Estadística _v Formación profesional.

Con arreglo a esta última disposición y al
Reglamento de 31 de mayo de 1932, el Äii-
nisterio cie iialøajo _v Previsión, se encuentra
en la actualidad organizado del modo siguiente:

.Directamente del i\/iinistro, figuran: la
Subsecretaria, la Í)irección general de ira-
lJajo¡ el Consejo de iialmjo, y el instituto
Nacional de Previsión.

A la Sulmecretaría, estan vinculados: el

¡3
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Servicio genera] Je/ i\4íníster¡o u Ofiiciafería
A/Íayor, que lleva las relaciones con otras
f'\utori<lacles; el Servicio Je Ciu/tura Social,
que cuicla cle la B1'/›/foteca, realiza las pulalica-
ciones l\/linisterio y organiza los cstuclios
(ie las Íljscue/as Socia/eš¡ la Inspección r/e

¬ , ,
CIC ~S€g`UI`O-9 /_\ll0I'I`OS¡' la /`\-SC-5`OI'€I'1ä .IUFII

FD 7%c/ica, y
(lei 'Íi'a[Ja_/0.

¡\ la D¡'re(-(-i'r§r1 _Qenera/ (le iÍr.1l1aj(›, están
aelscriptos; 1.0 Ser\'f(.-if) ole Orgar1¡'z;1c|'r§¡1

Í)¡'<›/esforizz/, que tienc :1 su cargo cuanto se

reliere al lu|1ci<›iia|11ie|1to «lc las :\sociaciones
patronales u olweras. -2.0 Servicio (Íe co=
locación Cle 0/›rero-9, que centraliza la aplica-
cion :le las rlisposiciones rei-erentes al paro.
3.0 Servicio C/e (ton/¡fetos _\' crisis (je
tm/›a_¡'0, que entiencle en la aclopcion »cle las
mecliclas que los eviten o resuelvan. 4.0
Servicio (le Legi'-s/.-:(f|'Ór¡ y normas del Yral›a=
jo, para intervenir en las resoluciones que pue-

clan acloptar los or;`;:mismos profesionales
5.0 Se-|'\'Íc|'<› (le Ín.s'ƒ›eceiÓn Je/ 'Íral)ajo

Íuseo (le Ífigfene _v Seguridarl

con la iinaliclacl de velar por el cumplimiento
(le las clis|)osiciones legales para protección (le
los tralaajaclores. Ó.° Servicio (le 1¿\(-cíórr
Socia/ en genera/, que interviene en la apli-
cación cle las leyes sol›re Casas B-aratas, Coo-
peración, Cajas cle /\l1orro l_)o|›;|lar, etcétera.
?.O Servicio (le . \cciÓn socia/ (le A Ía=
rfna, para cuanto se reliera a la reglanwntación
(lel tralmjo a l›orclo y relaciones con el insti-
tuto Social (le la l\'larina. 8.0 Serv¡'('1'o
Ín†ernn(-Írmn/, que lleva cuanto nl-ecte a la
pai'ticip;|cio11 (le l*:s|›aña en la (ìlicina inter-
nacional clel T1'al)ajo; y 0.0 La /"\sesorerÍa
genera/ §e_s.åur0s confra ucciflentes Je/
'ÍraÍ›ajo, que vigila el liuncionamiento ale las
/A\sociaciones cleclicaclas a este tin. -

C(›mo organismos C(›r1sl1lti\'r›s 0 f\seso-

res. Clepenclientes o afectos a este Nlinisterio.
liífguran; el Íionsejo (/e ›Íi'z›/uljo, el Instituto
]\'ac|'onaÍ (Je Previsión y el Instituto §(›c¡'.':Í
(le la A Íarfna, que por su interesante lalior y
amplio cometiclo l1al)rán çle merecer especial
reseña y comentario.
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GABINQ 1=EuGUERoso
C A R B O N E S _

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
_ Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de E

IVlalIor'ca- Bilbao- Pasajes E

É Telegramas y Telefonemas lìllBIll0S0 «a Teléfono 31-23 -a Apartado 19 É
É cana 27 de Diciembre, 2, 2.° Gluóuš
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A11drés Ruiz de Velasco
Calle del Carrhen, 30, 32 y 34 -GIJÓN ›

. 7

i' CONSIC-NACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS ii

_ AGENCIA DE ADUANAS
Teléfono 19-O5 Telegramas ' .. A. B. C. 5.' EDICIÓN j§

- Apartado N.° 201 Tølefonemas l CODES l gc@-r'r›3 10,- 5¡)|(;¡ÓN j@
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La ilota mercante del mundo

Duraiite los últimos meses, «The Sliipping

\\/orld». la prestigiosa revista maritima ingle-

sa, lia venido publicando un análisis de las iio-

tas mercantes pertenecientes a las principales
potencias marítimas del mundo. A la vista de
la Conierencia Económica internacional, de

ia Conierencia l\/iaritima internacional de Co-

penluague y de diversas propuestas que se lian

iicclm recientemente conducentes a la solu-
ción de los prol›lcmas de desguaces y ama-
rres por una Comisión especial de ia Cámara

de Navegación, puede ser de interés general
un estudio de conjunto sobre las iiotas mer-

cantes de los principales países._ La perspecti-
va para esta clase de iauques ingleses no es tan
somluria como a veces se imagina.

PREPONDERANCIA INGLESA

EN LOS NUEVOS BUQUES _

Al considerar las taiilas que acompanan a

este articulo,l1ay que destacar tres puntos:

Primero, los imques analizados son del tipo

tramp de los llamados «ocean-going», es decir

de 3.000 tons. i›ruto por lo menos, y de va-

por de menos de doce nudos. Segundo, las

ciiras se reiieren a la situación en 30 de sep-

tiemlare de 1032; desde entonces, como se

sal›e, un gran número de l)uques anticuaclos,

posilalemente un millón de tons. peso muer-
to,l1a sido desguazado. Estas ciiras podrán

ser comparadas con las que se pul›liquen so-

l)re la situación en 30 de junio pasado. En

tercer lugar, sólo se relieren a once paises ma-

rítimos. aquellos que poseen por lo menos
500.000 tons. peso muerto, de tonelaje

IG OI

tramp. Un estudio somero. permite aiirmar

que liay por lo menos unos 4.000.000 de
tons. peso muerto. además de las 28.600.000
tons. que se estudian en este análisis.

En la tal)la I se l1an adoptado tres catego-

rias por edades; los construidos antes de la

guerra, es decir, en IQI5 y antes de esta ie-
clia; los construidos durante la guerra, es de-
cir, entre 1916 y 1920, _v los construidos a
partir de entonces l1ecl1o más notorio de

esta consideración por edades es que, mientras
antes de la guerra se construyó sólo un 30 “/›,
y una ciira aproximada después del conilicto,

durante los cinco años que duró éste, se cons-
truyó el 40 °/0 restante. Del último. poseen el
76,22 °/0 entre la Gran Bretaña, Estados

Unidos y el Japón; y sólo los Estados Uni-
dos poseen cerca de la mitad de esta ciira.

EL PROBLEMA DEL EXCESO DE TONELAIE

Por muclias razones conocidas, este tone-

laje de la guerra se va anticuando rápidamen-

te. La mayor parte de lo que está l)ajo pa-
laellón norteamericano tal vez no vuelva más

a i1acerse a la mar. La eliminación de este to-

nelaje antes de su tiempo, estrictamente lia-

iulando, y la desaparición coincidente, a su de-

i›ido tiempo, de lo construido antes de la

guerra, iniluirá y aliviará más de lo que se

cree, y en ieclia próxima, la carga de tonela-

jC CXC€$iVO C11 iOS ITICl`C3(iOS ¿C i~lClZC8.i iilfì lO

que se refiere a la Gran Bretaña, el resultado
de esta eliminación conducirá-a procurarle de

nuevo una posición predominante.

La Tal›la i nos muestra que ella sola posee

15
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el 48,61 °/o de todo el tonelajc tramp cons-
truído desde IQQI, y que ninguno de los de-
más países llega a poseer el IO °/o. La critica

extranjera podrá deducir de aquí que los na-
vieros británicos son los responsables del ex-

ceso de tonclaje. Nada más lejos de la verdad 9

pues el tonelaje que se construyó después de

la guerra por los ingleses, iué necesario para

cuencia de aquella, y sólo parcialmente, pues
la ilota mercante británica es menor boy, si

cabe, que en 1014; _v con excepción de Ale-

mania, todos los demás paises aumentaron la

suya en una cantidad relativamente mayor.

La causa de la existencia de tonelaje exce-

sivo consiste, como puede advertirse por la

Tabla I, en que los mercados de iletes, pasada

reparar las pérdidas experimentadas a conse- la guerra. 110 iuCr0n CHPHCCS de asimilar la

7:11)/a Í. - Buques de carga de las principales potencias marítimas /¡asta 30 Septiembre IQ§2

PAISES
Construido antes

de la guerra
Construido durante
la guerra, l9I6-20

Construido después
de 1921 TOTALES

Núm. Tons. bruto Núm. Tons. bruto Núm. Tons. bruto Núm. Tons. bruto

Gran Bretaña.. .
Estados Unidos.
Japón . . . . . . . . . .
Italia . . . . . . . . . . .
Grecia. . . . . . . .
Noruega . . . . . . _ .
Francia . . . . . . . .
Alemania . . . . . . .

~ Holanda. . . . . . . .
España. . . . . . _ .

1 Suecia . . . . . . . ._

...

..-

.--

---

no.

4..

..-

-.-

.--

.--

- .

300 1.381.426
49 212.415

123 536.941
134 616.560
225 894.409

79 334.018
78 369.397
97 452.468
47 216.789
33 129.553
42 167.160

301
570
167
70
33
56
69
22
40
45
15

1.538.031
3.021.244

801.302
380.787
152.532
244.429
341.803
123.849
189.274
167.617
72.713

568
31
55
65
16

1 12
83

103
64
32
23

1 2.é69.599
173.490
262.863
373.925

66.481
' 509.881

s«ss›.s='›5
482%;
328.219
134.872
114.994

1 . 169
650
345
269
274
247
230
222
151
110
80

5.589.056
3.412.149
1.601.106
1.371.272
1.113.422
1.088.328
1.081.055
1.059.280

734.282
432.042
354.867

1.207 5.311.136 1.388 7.033.581 1. 152 5.492.142 3.747 17.836.859

'Iåb/a II. _ Yipos de buques de carga en 30 de Septiembre de IQ32

PAISES Single Deck Two Decks Uno y Shelter Dos y Shelter Otros tipos TOTALES

Gran Bretaña. . .

Japón . . . . . . . . .
ll Italia . . . . . . . ..

Grecia . . . . . . . . .
Noruega . . . . . . _ll .Francia . . . . . . _ .
Alemania' . . . . . .
Holanda . . . . . . .
España . . . . . . ..
Suecia.

Estados Unidos.. .
»--

-..

-1.

¢..

..-

-.u

-..

.su

.›

-.-

.1-

497
119
64
72

134
90
63
40

295
401
¿O9
92
44
84

114
126

47 45
62 1 1
24 8

253
85
21
42
34
35
15
23
13
21
29

76
33
14
14
5

19
23
1 1
30

1
lo

48
12
37
49
57
19
15
22
16
15
5

1.169
650
345
269
274
247
230
222
151
1 10
80

1.212 ` 1.429 571 241 294 3.747
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vasta suma de tonelaje construido entre IQIÓ

y IQQO. Y eso, antes de ser soprecargados

con el tonelaje de la postguerra, construido,

no para reemplazar las pérdidas experimenta-

das durante ei conllicto. sino. en mucl1os ca-

sos. para crear artiiiciosamente una industria

naviera nacional.

i'iay otro iìeclio que debe ser considerado.

Diiicil como es la situación para los l)ur]ues

tramps, no lo es menos, y si cabe es peor, la

de los imques de lineas regulares (cargo-liner

tonnage); pues donde la protección olicial

concede sul)sidios, la extensión del sul›sidio

depende muclwas veces de la velocidad del im-

que. Faltos de carga adecuada. estos liners

suiwencionados e innecesarios, lwan empeora-

do notalìlemente las necesidades del l:›u(]ue

tramp.

Tmmšos Y 'rlvos

[)e _';.T+4T+ l)uques analizados, 1.545 o sea

el 41°/o. son del tamaño A. 5.000 tone-

ladas l)ruto o más; I.l35.“el 30 °/o del tama-

ño B. 4.000 a 5.000 tonsƒ iiruto. y 1.00?,

el -29 °/o, del tamaño 3.000 a 4.000 to-

neladas laruto. Si los i›uques construidos du-

rante la guerra, principalmente de 5.000 to-

neladas en adelante, son eliminados, se lialla-

rá que los tiuques quedan igualmente reparti-

dos entre las tres categorias. Aun asi, laay

una tendencia en todos los paises, especial-

mente en Japón, italia y Alemania, l1acia el

tonelaje tramp de los tipos mayores. En in-

4.000 a 5.000 tons. iwruto. En casi todas

partes, lmques de 3.000 a 4.000 tons. l)ru-

to, tienen por término medio mayor edad que

los lauques de los otros dos tamaños. Razo-

nes de espacio nos impiden extendernos en

una consideración más detallada s0l)re los ta-

maños, en este articulo.

EH la '_i`Hl)lH iOS i)ll(ItICS 3l]¦.ìliZ8(iO8 10 SON

sol)|'e la i›ase de los tipos. Alrededor del 40

por ciento son imques de dos puentes: la pre-

ponderancia de este tipo de l)uques se explica

porque la mayor parte de ellos fueron cons-

truidos durante la guerra, especialmente en los

Estados Llnidos, Japón e Italia. Los de un

puente vienen a ser un tercio del total, y con-

tinúa siendo el tipo de buque favorito para

los navieros ingleses que poseen cerca de la

mitad de estas caracteristicas y de los llama-

dos «slaelter declaers». Los buques de dos

puentes y el «slielter decia» no tienen gran

importancia y puede comproloarse que los inu-

ques de este tipo están desapareciendo entre

los tramps, pues l1acen velocidades superiores

a los doce nudos, lo cual los clasiiica entre

los liners. En cuanto a los lmques de otros

tipos, son casi todos construidos antes de la

guerra, y por consecuencia están en trance de

desaparecer. Se oiiservará que el tamaño me-

dio de todos los buques analizados es de

4.760 tons. bruto y R63? muerto; la razón

de estas dos cifras, o sea del peso muerto al

laruto, es IÓO,44 por IOO.

_]. Tuonvsox.
glaterra y Noruega el buque iavorito es de Londres-Julio. '
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É Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me- É
É cánica y carpintería : : Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería 2
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TTÚTÚÍÚTÚTTÉi -iAlcalá, IG - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma delos mismos sistemas
SONDAS Ul.~'l`RASONORAS LANGEVIN FLORISSON
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Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
IIes,4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca. 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso. 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta. Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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EL PROBLEMA DEL CARBÓN

CONCLUSKW¶§šDELf\CONWflÓNINTER-
%MNI m % IHUALIÄULLERA

QI IO

Terminado ei trai›ajo cie ia Comi-
sión interministeriai creada en virtud
cie ia Cìrden de 30 cie iviarzo úitimo,
para ia soiución dei proi)iema imiiero,
im iormuiacio ya sus conciusiones, que
por creerias de verdadero interés, cia-
mos a continuación:

TEÄ/ÍA Í. Precio medio cie costo en la
cuenca: (ie /'\sturÍus, -vena/am/0 los diversos
conceptos que se/).'¡raciamente se /lay.-en de
IIICIUIF.

i_.a Comisión de técnicos _v contadores dei
Consejo ()rcienncior de ia Economía Nacio-
nni, im reunido datos de nueve empresas que
además de sumar ei 71 °/o de ia producción
totai de Asturias. expiotan caiiciades cie car-
i)ón con aqueiias proporciones de menudos
que más aimncian en dici1a cuenca.

examen minucioso cie ios iii)ros de con-
tai)iiiciad i1a dado por resuitado ei estai›ieci-
miento dei siguiente -

HmmmwmdemfiomAmmmemw¶
i\1ano de oi›ra . . . . . . . . . . . 19,78 Ptas.
Cargaus sociaies . . . . . . . . . . . . Q.84 ››
Efectos de nimacén y suministros 8. IQ >›
Recuperación _\' reiavado de iinos O.QÓ >›
G:\st<›s Qeneraies . . . . . . . . . . . 3.16 »

Cos1'o'|'1-ícxico . . . . . 34.23 »
(`.ar§`;:|s iinancieras . . . . . . . . . 2.97 »

(:OSTO TOTAL DF. CO.\'TABlLiDAD 3-,",~.QO ››

diciio año no se
iman podido satisfacer todas ias car
gas iinancieras devengadas.

A este costo totai i1ai›ria que
añadir para ei año l()3Q, ia
cifra de . . . . . . . . . . . . . . 0,38 ››
que es ia que iia correspondi-¬Ú__
cio a gastos comerciaies y co-

misiones de venta. con io cuai
ei coste por toneiacia soi›re
vagón ima resuitado ser de . . 3,258 Ptas.___ ¬,_- ¡

Para ei año 1033. partiendo dei
coste técnico oiutenido. . . . . 34123 ptas.
i1ai›rá que agregar ias partidas
siguientes. impuestas por dis-
posiciones oiiciniesz

a) Por juiniaciones
_v sui›sidios.. . . . O.ÓO i)tas.

i›) Por ia nueva Ley
de Accidentes 1,00 ››

c) Por reducción de
producción (De-
creto Q8 3-33).. LQ5 ›: -2.85 »

y así resuita que ei costo tec
nico para IQ33 será cie . . . . 37,08 »

A este costo cieiaen sumarse. se-
gún acuerdo de ia Comisión
interministeriai, ias ciiras que
correspondan a gastos de ín-
doie comerc-iai, a saiaer. por
gestión de venta . . . . . . . . . 0.38 ››

Gastos de coi)ro (giros. descuen-
tos. etc)..... . . . . . . .. O.Q5 »

Suwx. . . . . . . 37.71 Plaï

sin contar ias cargas iinancieras. En ei Capi-
tuio cargas iinancieras, ia Comisión adoptó
una iorma especiai para caicuiarias. que con-
siste en iijar un móduio para todas ias empre-i
sas, que reiaeione ios capitaies inmoviiizacios

x. expiotación anuai. V
estimado que. en promedio. ei capi-

tammoviiizado para producir anuaimente una
toneiada de cariuón asciende a OO pesetas y
por io tanto (fue para amortizar diciio capitai
en '20 años, ai ',= °/o se necesita una anuaiiciad
de 5,66 pesetas por toneiacia.

¬_›
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TEMA H.-Determinación del precio de
venta que se juzgue índíspensai›Íe para el
norma/ desenvolvimiento de la industria
productora y compatilale con eÍ oie la eco=
nomía nacional. -

Ei precio medio de venta en 1Q3Q ascen-
dió, según ei estudio becbo, a ptas. 37,65.
En primero de abrii se decretó un aumento
de I,Q5 pesetas para sufragar gastos derivados
de ia apii-:ación de ia nueva i-ey de Acciden-
tes dei Trabajo, con cuyo aumento ei precio
medio de venta boy debe ser de 38,90 pese-
tas. La Ponencia encargada dei estudio apun-
ta con asentimiento tácito cie ia Comisión in-
terministeriai, que ia aportación de iinos que
se considera inciuicia en ia ciase de menudos,
reduce ei precio de venta en I,f2Q pesetas,
quedando por consiguiente reducido a 37,68
pesetas por toneiada.

Para quedar cubiertas ias exigencias dei pre-
cio de costo y dar retribución ai capitai, en
ia forma que se inciica en ei tema anterior. ei
precio medio de venta iiabrá de ser, 43,37
pesetas toneiada sobre vagón mina.

/'\d|niticio por ia Comisión ei precio de
costo técnico, con ios supiementos por gastos
comerciaies y por cargas iinancieras, aprobó
que ios aumentos fueran uniformes sobre ios
precios de boy, con ia excepción de un Vo-
cai, que propugnó que ios precios se reguiaran
en atención a ias caiidades y no a ios tamaños
y ia propuesta de otro, en pro dei estabieci-
miento de compensaciones entre ios produc-
tores, según ios precios de venta obtenidos
por cada mina, en razón dei tamano cici com-
bustibie expiotado.

Sobre aigunos extremos de ios dos temas
anteriores, no se aicanzó unanimidad 'en ia
Comisiriii, imbiéndose discutido y votado di-
versos puntos y anunciado votos particuiares
a ios acuerdos de ia mayoria.

TEA/Í/'\ ÍÍÍ. - Oraienacíón comercial.

LO Es indispensabie una organización co-
merciai.

Q." Debe invitarse a ios productores, para

QO

que voiuntariamente y en ei piazo de un mes
formuien un proyecto de régimen de ventas,
desarroiiando, como mínimo, ias siguientes
normas:

a) Reguiación de ias ventas a industrias
obiigadas y iibres cie toda eiaise de carbón,
mediante ia asignación cie cupos a cada región,
y dentro de ia región a cada empresa, expre-
sados en tanto pOr cientos dei consumo totai.

in) Exciusiva de suministro para ias indus-
trias obiigacias, directamente 0 por medio de
aimacenistas y para ios consumos que en io
futuro se deciaren obiigados; contratación ex-
ciusiva de suministros por ia organización de
productores, aiii donde se iìubieran consti-
tuido, a base de caracteristicas y apiicación
dei carbón, con' arregio a un cuadro de ciasi-
iicación y reparto 'de pedidos a ias empresas,
ateniénciose a sus participaciones a tantos por
ciento, con obiigación de atender ia indicación
cie procedencia que baga ei consumidor, siem-
pre que eiio sea posiixie, dentro dei respeto
de aqueiios cupos.

c) Compensación entre productores por
iiquidaciones periódicas de ias ciiierencias en
ei reparto, para evitar desniveiaciones de im-
portancia en iio de año.

* Primas y penaiidades cuando se esta-
biezcan iiiaremente entre consumidores _v pro-
ductores, quedarán a iavor o a cargo de ias
empresas que sirvan ios pedidos.

c) sobreprecio que con arregio a ias dis-
posiciones (iei Estatuto Carbonero, se pueda
obtener por tipos singuiarcs, r|uedar:i a beneii-
cio dei productor que suministre esos tipos.

Ordeiiaciciii de ios transportes basta
destino por parte de ia organización de pro-
ciuctorcs en ias ventas c. i. o en aimacén
dei consumidor o comprador. con miras a ia
máxima economia y reguiariciad en ia distribu-
ción, _v en evitación de posibies iiaiseamientos
ciei precio en ciicbas ventas. sin que eiio signi-
iique anuiación dei ciereciwo a ias ventas o. i›.

g) Cìrgani/ación de ia venta en ios más
importantes centros de consumo, por medio
de /Ägencias o aimacenes, siempre que io
exija ia defensa de ios intereses cie ios produc-
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tores y previa la denuncia de los Convenios
con los Sindicatos de Almacenistas, cuando
existieren.

li) Orgariizacióri del régimen de la expor-
tación de carlaón.
, i) Deslinde entre la producción destinada

a su colocación en el mercado general y la
destinada al consumo propio y al de industrias
coml)inadas con minas para su almstecimiento,
especificando claramente cuando se redacte el
Reglamento o desarrollo de las normas que.
de acuerdo con la conclusión siguiente, i1al›rán
de formular los productores.

Orgaliizacióni de la propaganda comer-
cial.

li) Estaiulecimiento de un régimen de san-
ciones que ol-rezca la debida eficacia.

3.0 desarrollo de estas normas, queda
a la iniciativa de los productores, pudiendo
además ampliarlas y prever y regular cuanto
mejore la finalidad de la organización, siempre
que la articulación delinitiva del proyecto no
se oponga a las diclias normas.

El proyecto que formulen los interesados
lnará constar, en el caso de que no se llegue a
la unanimidad en el desarrollo de las normas
que se les encomienda. la votación recaída,
con la indicación no sólo del número de vo-
tos, sino taml)ién del volumen de producción
que representen, tanto los adlieridos como
los discordantes del punto o puntos de que
se trate.

4.0-Si los productores en el plazo seña-
lado no articulasen voluntariamente el des-
arrollo de las normas anteriores, el Poder Pú-
l>lico dictará seguidamente las disposiciones
pertinentes para implantar el nuevo régimen
de estructuración comercial, encomendando
desde aliora a.los organismos pertinentes en el
estudio y aplicación del régimen de cupos y
compensaciones, establecido en el Reglamen-
to de 7 enero de IQQ8.

5.°-Qiie las normas mínimas anteriores
relativas ala cuenca asturiana se apliquen a
toda clase de cari›ones, liaiaida cuenta de las
diferencias entre el mercado de liulla y el de
antracitas y iignitos.

Ó.°-Que estas normas se extiendan a to-
das las cuencas, pero si de momento no se
estimare conveniente aplicarlas en su integri-
dad a las restantes, l1ai›ida cuenta de la orien-
tación de cada Sindicato regional, que en to-
das ellas se lijen por lo menos los cupos re-
gionales. garantias para su cumplimiento y es-
tal)lecimiento de compensaciones entre re-
giones.

Í\{-i\/Íedft/as encanifnacfas a estí-
muliar el consumo Je menudos y a reva-
/orfzar/os.

l.a-Organiización inmediata por la Fede-
ración de Sindicatos Carponeros con la in-
tervención y participación del Comité Ejecu-
tivo de Compustiples, de tipos técnicos espe-
cializados, que estudien y clasiliquen todo el
consumo nacional, proponiendo las medidas
pertinentes para la extensión del empleo de
menudos crudos de distintos tipos y que rea-
licen prueluas con liriquetas y menudos nacio-
nales en los l›uques pesqueros, con la tenden-
cia a que se generalice en ellos el consumo
de estas clases de carlión.

f;.a-intensiiicación del consumo de cari)o-
nes nacionales, en su estado natural por otras
industrias y fomento de la aglomeración de
éstos, supliendo por un lado el déficit de la
oferta nacional de granados, y de otro el po-.
siiale desplazamiento de los importados, esta-
bleciendo primas al consumidor por sus au-
mentos de consumo de l›ric]ueta.

Esta sul)vención se l1ará con los 'fondos
que se constituyan con el importe de los de-
reclmos de importación de la l)rea, laoy desgra-
vada. Asimismo irá al fondo para sulwencio-
nes, la cantidad comprendida dentro del pre-
cio de venta que se señale correspondiente a
la devolución de los 'préstamos a las empre-
sas, cuando éstas no l1a_van recibido este anti-
cipo reintegral›le.

3.3-Participación directa de la Federación
de Sindicatos Carlmneros en todos los estu-
dios y experiencias soiure destilación parcial e
iiidrogenación de carl)ones, orientándoios en
el sentido de estimular el empleo de menudos.

QI
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\i-()rc[enacÍón de la proclucción
_v precios oie /os carlwnes resir/ua/es.

I."-Sólo podrán eliectuar la venta de to-
da clase dc carl›ones, recogidos en las aguas

residuales _v cscomi›reras de las minas los pro-
pios mineros productores. cualquiera que sea

su régimen de aprovecliamiento.

1.1.0-Se lijarån seguidamente por el Qiomi-
té de (ioml›ustil›les. los precios oliciales a

que lian de ajustarse. los carl›ones diversos ol›-

tenidos de aprovecliamientos residuales _v es-

coml›reras. para su suministro a las industrias
ol)ligadas _v almaccnistas sindicados. atenien-

dose a caracteri.~'ticas _v calidades. que seran

asimismo determinadas.

3.0-Die aplicarán severamente las sancio-

nes cstalulecidas en las disposiciones vigentes
a las industrias obligadas _v Óindicatos de f\l-
macenistas y demas usos declarados oliligados.
que inlrinjan lo dispuesto. en cuanto a la ad-

quisición carliones residuales. que lialorá de

§ nunnnso
É Equipos completos be ÄHCLÄS y

.I 5

§ CÄDEHZ-IS para BIIQLIES - Unico Pro- GISTER-BLIREÄU \7ERlTÄS-ITIÄRIIIÄ É
É babero be Änclas y Cabenas autoriza- DE GLIERRI-X, etcétera. =

ser laeclio exclusivamente por medio de la i"e-
deración de Sindicatos Carlioneros a los pro-
ductores incorporados al Régimen de Carlión
_v en forma alguna a los que no sean produc-
tores.

¡Ax cada productor se le senalzira un tanto
por ciento maximo de carlmnes de aguas re-

siduales _v de escoml›rera que podrá aprove-
cliar. siempre con el tin de lograr el del)ido
aproveciìamiento técnico del carlaón útil con-

tenido en el liruto explotado,

.;.°~(~,`)ueda prol1il›ida la mezcla dc carlm-
nes procedentes de aguas residuales o escom-
l›reras con los demás tipos comerciales. por lo

que ellas permiten el iialseamiento de los pre-
cios. al ser imposilile controlar sus proporcio-

nes. Por tanto los suministros de aquellos car-

lmnes l1al)rzin de liacerse separadamente.
5.0-Las lialtas comprol›adas a las disposi-

ciones antes mencionadas, seran sancionadas

con multas de tal cuanlia que tengan una eli-

cacia prol1il)itiva. (-(i¢›r1t¡r›1:ara')
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_OT_'f_f\_ "RF'C¡O¬` “'\J_Off no imn iie_§`;:11i(› 3 <¬ui›rir ios Q:1.sl(›8 Lie cxpio-

La pesca ¿lc ¿“.|.¿¡sh.C en ¿sms p|a.`,a__5 M, [N 1n1*i1"›n. _\'z1 (jue. por otra parte. ios precios que

mantcniclo (]m..mtc la quincena P¿H¿,,_]¿¡ ,{(,nt¡.n estuvieron unas 8611131138 niïnnleniémiose en un

(ic una rcöuiariciaci cn ias czximizus 1i<:i›i1if› :1 in nivel mZ0m'He im" "“chO mm VU 3 desee”

(ieiiensa en(ï1›|\l|'acia con ias capl11rn8 116 ni_s`;unn dm' H Pesafi “ic la escasez 'JC Pcsvu imbida en

canticiaci cie merluza. que si i›i(=n nn im sicio Uni" I" (i“"“'C'm'

(ie utiiiciacies, por io menos no im 1,'ausa1i<› i".n 1-unnlo ai i)0ni11›. que se Inalìiiicstó n

grancics pérciicias :1 ios armacinres. iin ia E8111- 1'|itin1<›.¬- cie mes coli aisšuna :1i›un<ian1-ia. ima
va cie \/ares ias lnarens no iman prn1iu1*i1if› (iesa|1:n'cci1i<› Lic esta costa. sicnfiio i|1si4';|1iiicnn-

apenas nacia. tes ias czlplurns 0i›lf-ni1ia8 (ie este pez en tncin
Las parejas nrriimçias a este puerto |\r<›cc ia quincena xiitilna. _v únicamente ai iinnii'/.ar

cientes (ici Qiranci Soi@ imn lr:1Í1io menos pes- ia misma |›:1re('ía voiver 11 ciejarse ver. Encon-
ca que ias veces :m1eri<›res. ya que iian iaiin- trzíncionos ai principio cie ia costera es Lie es-
(io ias capturas cie meriuza, y únicamente ia perar que t(›4ia\'ia Liisiirutenmos (ic aig_`;1|n:1z|i›un-
|›cs1-aciiiizl y ai_1`;una canticiaci cie imsugo inn ci-ancìa «ie i,›<›nit<› que |›uc4i:| 1'<›n1|›c†|18m' ios ma-
sicin ia i›ase (ic estas mareas. Los resui1a1i<›s ios resuita¢i(›s 1ie ia tc|np<›r:|<ia 1iei año p:1sa1i<›.

O'

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón desde el 26 de .Junio al 10 de Julio de 1933

CUSE UE PESCInoi
7

26 27 28f'29 301Í'3 4'5 6 7 8110

Merluza. . .
Pescadilla.
Besugo . . .
Pancho . . .
Gallos . . . .

1 Congrio...
3 Gongria. . .

¡i Rodaballo.
`¡ Barbadas. _

Ii Bonito.. . .
§ Matute. . . .

Pelao . . . . .
Chicharros

í Langostino
1 Reyes.. . . .

4
1

1

' -Salmonetes. . .

-.-

.-5

..-
r1I

S..

2,59
1,61 1
1,00
0,59 `
1,08 <
2,00 1
0,60
2,49 1
2,40
0,69 -
1 ,85 1

0,33
0,33
0,33 1

¡ 1

I

2,94
1,52
0.69

i 0,53
1,00
2,18

¡_0,?0
I 2,16
2,86
0,54
2,28
0,41
0,41
0,40

3,40 1
1,98 1
1,24 '
0,80
1,00
2,00
0,70
2,57
3,25
0,63

0,50
0,50
0,50
4,13

3,00
1,63
1,20
0,67
1,00
2,00
1,26
2,20

0,60

0,44
0,49
0,40

I 11 1

2,70
1,39
0,94
0,60
1,00
1 ,81
0,60

' 2,19
2,90
0,85
2,15
0,33
0,33
0,50

2,15
1,62
1,19

| 0,65
0,80
1,63

i0,5-1
12,17
12,69

ì` 0.58
1,87

H 0,4-1
L 0,36
0,40

, 4,37

11
1

1 1

1
1

2,00
1,40
0,69
0,48
0,83
1,73
0,53
2,25
3,00
0,64
1,69
0,46
0,38
0,40

2,91
1,39
0,60
0,50
1,00
1,80
0,55
2,40

1,53
0,33
0,33
0,34

1,89
1,31
0,59
0,52
1 ,00
2,00
0,42

0,60
1,59
0,42
0,39
0,40

1,55

2,69
1,26
0,59
0,50
1,00
2,00
0,50

1,00
1,29
0,33
0,33
0,33

1 4,19
1 1,59

4 1,23
0,82
0,76
2,15
1,57
2,32

0,69
1,74
0,43
0,38
0,44

1,32

5,29
1,62
1,09
0,90
1,00
2,00
1,1 1

1,00
1,64

¡ 0,50
¦ 0,50
0,50

` »

'I 2,00
ïì 1.15
1' 0,69

0,50
1 0,97

1,69
0,50 Í

0,74
1,58
0,33
0,33
0,33

1

I

Í
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llslooimienle habidø en los lurnøs para la carga de carb<

11N1I1IT`EE¦]EBII

FECHAS _
__4__¬4f~~~,~_†_¬_,- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas 0681-¡No

P°*,',f}f,2 d° l sA1.iDA

i

f
¢

1
5 id.

27 '
30 id.

6 fa.

19
27 .
27 íd.
28 id.

24 junio
28 id.
29 id.
30 id.

1 julio
1 íd.
4 id.
5 íd.
5 íd.

27 junio
5 julio
8 id.

20 junio 26 junio
26 id 3 J

_-Í MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO

ulio Mina Piquera. . . .
julio 7 id. Mina Carno . . .

cargando

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

ulio
id. 1 íd.

cargando
esperando

í MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

ÉUU-^

Q-1

n-mv-a¬ 9-9'

ulio

2- MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

29 junio
5 julio
6 id.
8 íd.

10 id.
cargando
esperando

D

D

28 junio
6 _]u1io

10 id.

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA DE OBRAS

19 junio 27 junio Norte . . . . . 3
21 ia 3 J 5

Urola. .

Rita Sister
Marujay Aurora. . '
Mosquitera
R. Alonso R. . . . .
Genoveva Fierros . . .

junio 28 Junio Monchu .
íd José María

Ciaño .
Llodio .

6 julio cargando Agadir .
7 id › Claudio .

Alejandro
Everest .
María Amalia . . .
María .
V.° San Estanislao . . .
Ruda . .
Suevia .
Alejandro
Iturri-Ripa

F. L. de Ibarra . . . .
V.deChavarri . , _

MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs í

M. de Chavarri . . . i

6 . . . 5

5 n o 5 n

n - . - 5

090.1

[\DUll\DO5›P

2.

3

3

400
700
700

!'“!**t*“

. 400
300
800
200

ššššš

500
100
900
620
800

500 I

400
240
480
400
400
400

ššš

2” d. Sama. . . _ 1.040
20 junio ' 30 Junio Monchu . 300
26 id 6 í

Barcelona.
Id.

Cádiz.
Barcelona.

Barcelona.
Id.

Sevilla.
Barcelona.
Cádiz.

Sevilla.
Pasajes.
Huelva.
Bilbao.

Id.
Ymuiden (Mineral).

S. Sebastián.
Bilbao.
Cádiz.
S. Sebastián
Marín.
S. Sebastian.
Vigo.
S. Sebastián.
Bilbao.

TarragoDa
Valencia.
TarragoHa.

Sevilla.
Pasa1es.

'24
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esles puerles desde el 25 de Ílunie al 10 de Ílulie de 1933

5 -_ -Iv
'I

10
Él'

FECHAS
~» ~= NOMBRE DEL BUQUE Tmdmw

P 1' 'cs aet'§',,,',“, ° ` SALIDA
DESTINO

27
27
27
28
28
29
29
30
30

1

~l`l*\l¬lC¦ìQìU\

20
22
22
23
24
24
24
24
24
26
27
28

, 26 J
27

Julio

unio 27
íd. 27
íd. 30
id. 30
íd. 27
id. 6
id. 29
id.
id!

id.
íd.

F-^

®Ó'\1Ó`:GD¢0P-^
íd.
id.
id.
íd.
íd.

junio
íd
id
id

0

u

id.
íd
íd

jul
íd
id
íd
íd
id
íd

esperando

níd. espera
id.

junio 26
28id.

id. 28
id. 29
id. 27
id. 29
id. 5
id. 1
id.
íd. 7
íd.
íd.
id.
íd. O3U\U\›P'~-sl

id
id
id
id

J 91
1d
id
id
id
id
íd
íd

junio
id

io

cargando
8 julno

do
cargando

GIJON - DARSENA.

io

id. esperando
ulioJ,1d. ›
id.

I

I

id. _ 10 julio
id. esperando
id.
id.
id.
id.
íd.
id.
íd
id.

U

U

Maruja y Aurora.
Juan Artaza .
Cabo Coronas
Ciaño . .
Mina Sorriego
A. Senra . .
Carmen . .
Mina Sorriego
Sotón. _ .
Río Miera .
R. Alonso R. .
juan Artaza .
Manuel . .
Mont Seny .
åosé María .

antirso . .
Villa Selgas .
Numa . .
Manelina R .

Galicia . .
šosefa Mari .

isarga . .
Roberto .
Ana . .
Rosita .
Amelia .
Lola . . .
Belarmina .
María Santiuste
gnsé Trevilla

ionisia . .
Zubieta . .
R. Espinosa .
Aller. . .
Galicia . .
San jorge .
Rosita . .
¡Luanes . .

aco Garcia .
Airoso . .
Lalín. . .
Astillero . .
C. Hevia . .
Begoña 7. .
Monte Faro .
Lekeitiarra .
Rosario . .

Í Í2.
6

1

500
580
090

. 1 . 500
160

_ 4 . 800
240
160

. 1 . 900

. 1 . 200
900
580
240
840
500

. 1.000
600

. 4.400
3_ . . . .500

F. C. DE LANGREQ

. . . 330
1 70
155
180
300
140
150
240
1 30
000

. 260
260
165
140
200
320
260
140
200
210
130
160
470
220
210
200

. 220
110

Barcelona.
Pasajes.
Málaga.
Huelva.
Santander.
Barcelona.
Santander.

Id.
Adra.
Pasajes.
Barcelona.
Pasajes.
Coruña.
Huelva.
Pasajes.
Santa Pola.
Bilbao.
Barcelona.
P. de Mallorca.

Coruña.
Vigo.
Ferrol.
S. Sebastián.
Zumaya.
Santander.
Coruña.
Santander.
Bilbao.
Santander.

Id.
Bermeo. ,
Deva.
Coruña.
Zumaya.
Coruña.
S. Sebastián.
Santander.
S. Sebastián.
Santander.
Bermeo.
Santander.

Id.
Bilbao.
Coruña.

Id.
S- Sebastián.
Coruña.

'25
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3** decena

de Junio y 1.” de Julio de 1988

FE.CHA DE

i Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

16
16
18
12
14
17
24
23
26
27
26
25
28

88888888

26

m&`¢>.›a›ei~1.›.-°¢“°›o>.›e=81e8888

*_5

junio
Íd.
id.

I-l~IIÚ\I-l\I-l\¡-Fl\FIl\iIl\i-l\D4\¡-O\iIl\I-I\II.\III\I-lui-I~I-11 9999999999999??-999

nio
íd.
id.
id.
ulio

unio
ulio
id.
id.

unio
ulio*Q̀_kL.
id
id.

›-¬›-¬›-hr-nu-mi-¢~ .Q..Q;Q-Q-Q¢Q-

21
21
22
22
22
23
25
26

-v

8888888888888

›-w-›- OOOQ>G>¶>~l-sl-1~1®GJ›6>~›l>¢â¢â›-›-››-A

junio
íd.
id.

a-¬›-n¬-I.ununn-n¬-¬un-nwww--un-1.›-5›-ø-›-¬-~n-¬

u

-

u

u

›-¢\v-n\v-¬›-¬n-wi-ha-un-\›-›¬›-8›-nu-I~›-¢\›-a¬›-¢¬›-\›-un-IuädQamoaaaaamnQnQa9Qn=.........O

3.” decena de Junio.
Aida . . . .
Arnao . .
Luis Adaro .
Rosario . .
Sac. núm. 6 .
Santiago López .
Cabo Menor .
Caruso . .
Arnao _ . _ .
Manuel Millán .
Margarita . .
Mariano Benlliure
Vito . . . .
Eduardo . . .
Hernani .
Antonieta. .
Lolina . .
Landro . _ .
Alfonso Fierro .
Maria Adaro .
Brens. . _ .

1.” decena de Julio.
Pepín Suárez . .
Arnao . _
San Ciprián .
Mari Eii . .
¿one Miren .

chano . .
Suenje .

ernam . .
Arnao . .
]osé Tartiere.
Caruso . .
Margarita .
Lolina . .
Luis Adaro . .
Cabo Carboeiro .
San Telmo _ .
Aida. . .
Nemrod . .
Portland . .

321
146

. 3.276
110
117

. 3.892

. 245

. 1.342
8

* 18
320

. 155
18
9

420
137
400

8
_ 2.200

. . . 3.561

. . _ 121
Mi

LToni.. . . 16 . 824

20
121

. 108

. 1 377
10

. 1 . 286
4

420
146

. 1.352
310

. 10

. 3.255
60

120
319

80
140

5 5 5

¢ . n

To1-A1.. . . 12.647

Vigo.
Requejada:
Sevilla.
Cedeira.
Coruña.
Barcelona.
Ferrol.
Bilbao.

Id.
San Sebastián
Zumaya.
Coruña.
Corcubión.
Bilbao.
San Sebastián
Bilbao.
Zumaya.
San Ciprián.
Alicante.

Id.
Corcubió n-Vi

Luarca.
Requejada.
Vigo.
Huelva.
Ribadeo.
Aguilas.
Coruña.
S. Sebastián.
Requejada.
Cartagena.
Bilbao.
Zumaya.
Ribadesella.
Sevilla.
Ferrol.
Zumaya.
Pasajes.
Coruña.
Alicante.

5

4

g'C
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SAN' ESTEBAN DE P]R›A.'V`I.A_ -' '

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.* decena

de Junio y 1.” de Julio de 1933

FECHA DE

Entrada i Salida
l

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

15 junio
17 íd.
20 id.
23 .
21 .
27 .
24 .
23 .
24 .
24 .
30 .
29 .un›-n-1»u-n¬›n¬vu.5-›¬›-1._.Q-Q-Q-Q-Q.QQ.Q.Q

28_]unio
28 íd.

1 Julio
24_]unio
28 íd.

Julio
id.

' íd.
C42!-Ä

vicøoeino ìììüìuíi 999°

1

2 1
23
23
24
25
27
28
28
29
28
30
30

Óì¢Jï›ÄODl\D

6

COCOCD`l~1

10

junio
íd.
íd.

›-¢\u-I»v-h›-n¬-1\n_nun›-\r-¬Q-Q.Q¢Q-Q¢Q¢Q-Q¢Q¢

julio
íd.
id.

ïìiflkiflhiiifl\DaQ-Q-Q.Q-

id.
id.
id.
íd.

3.” decena de Junio.

josé María . .
M. de Urquijo.
Aurora . .
Magdalena .
Astillero. .
Aurora .
El Caudal .
jaime Girona. .
Pepín. . .
Villa Selgas .
Aurora .
Marzo .

1.° decena de Julio.

Mont-Seny .
_]. M. Urquijo. .
M. de Urquijo .
Nervión . .
A. Satrústegui .

1 jaime Girona.
Ana . . .
M. Benlliure .
Aurora _ .
V. Figaredo .
Mieres .
Pepín. . .

530
3.691
1.001

233
501
975
54

3.310
561
586

1.012

í111_
To'rA1.. . 12 565

To'rA1.. . _

869
2.924
3.672
1. 116
3.502
3.370

316
140

1.014
4.127
4.422

550
26.122

Pasajes.
Santander.
Bilbao.
San Sebastián.
Pasajes.
Bilbao.
Burdeos.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.

Id. _
Tarragona.

Pasajes.
Valencia.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Coruña.
Bilbao.
Barcelona.

Id.
Vigo.

\

'27



ET

9
V*

" EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Junio y 1.” de Julio de 1983.

Vias de Langreo.- Bargadero del F. ¡d_ 5_<›

lllas del Norte - Oargadero de la J. 0. P.. _ _.

M U S EL ll Turno l_°
1, ld. 2_°..._

.-5.

~~.¢

Il Id. 14.°..__
M Us E L Grúas chicas

Cargaderos _ .
, 1' Grúas chicas

GIJÓN-DARSENA

Vias de Langreo.-Gargadero del F. G. . . _ . c*"`gad°"°s-'
li Muelles . . _ . . _

Totales en las dos decenas. _ . ._

. . o - . . - i . 1

af* utcnu il le ntcni
1 9.076,51 jf 8.482,18
,1 9.043,76 6.610,57

1 4.539,95 ll 4.618,10
1.100,44 l¿ 1.867,75

204,17373,26 ll
0_1.695,58 1

1.047,38 l;
21.812,54

3.723,97

2.697,01 3.085,99
421,00 ,~ 553,00

Í50Í003.89 l 51.338,27

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _ O16.824 0 26.127,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . l 12.565,00 12.647,00

“-^-`-`-“_t.^_-.|I.^_^.^†, _̂____________________________________________________________̂ _*--------------------------------,_

† -~-~oI le-----í

Direeeión telefónica; |=ÁBR|cA-MIERES (oviedo)
oireeeión mlegráfiea; r=ABR|cA-MIERES

UNGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCClONÉ.S
METÁLJCAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBQNES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DÉ.Rl\/ADOS DE.
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvenb

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fllìllllìlfl lll lllllllllll: llnrlaleza, 3 - lllillllìlll lll lìlllllli Marqués le San lslal1an,22

Domicilio social y dirección: FIBIJFIÑH (fisturids)

_'_________'_'____.v._._.v__._._._._A_._._._._`¿%%___v_:_______._._¡¿_____v._._.'.'._._¿____________________'_','_'_'_v.v_v_'___v:_ . _ _ _ _ _ . ¬ . _ . . _ _ . . . . v _ ¬ . _ _ . . . .. V. . v . . , V _ . . _ _ .--ø-4 -----v-¬¬-_--_

Q8
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Consejo df: Puertos dei i\"iinisteri0 de

(§i›ras i)úi›iicas i1a aproi›acio ei iniorme emi-

tido respecto :ti pro_\'ecto de construcción dei

mueiie trasatiántico dei puerto dei i\/iusei, ei

cuai pasó a ia iirma dei sui)secretario de ciici-io

i\/iinisterio. i). Teodomiro i\4enc'-ndez.

Firmado por éste. iia aparecido ya en ia

<<Gaceta›>, en ios primeros dias de este mes ia

correspondiente disposición, por io cuai es de

esperar que en i›reve se anuncie ia sui›asta de

ias oiaras de diciio mueiie que tanto iia de

contrii›uir ai mejoramiento de nuestro puerto

exterior, dotáncioie de una mayor capacidad.

TONI-LLAJE ~\M.›\RRAI)0 EN

I_.É)?ES†l"ïl;OS UNIDOS _

Según ei Boietin dei Bureau Americano

de i\iaveQación, de un totai de 7.377.693

tons. de ia industria naviera privada de i)u-

ques de mii tons. estaiuan amarrados a prime-

ros de airrii 1.903.112 tons. Y cie un totai de

Q.O?5.l8Q tons. que forma ia iiota oiiciai,

estai›an amarrados en ia misma iecim un mi-

iión 504.678 tons. En ia iiota inactiva se in-

ciuían 77 i›uques cisternas, que representaiaan

453.432 tons. En estas cifras no se inciuye

ia iiota iacustre ni iiuviai, y se reiiere ai to-

neiaje i›ruto.

LOS SUBSIDIOS A LA NA-

VEGACIÓN ii`A LIANA -

De acuerdo con ia Memoria anuai presen-

tada ai Senado itaiiano por ei i\/iinistro de

Comtnriicaciories. durante ei año económico

que empieza en este mes cie juiio, será desti-

nada una cantidad de 331.240.000 iiras, a ia

a

soi)re io consigšnado en ei ejercicio anterior.

i_<)e aqueiia cantidad, corresponden a ios ar-

madores 260.035.000 iiras. o sea 8.600.000
más que anteriormente. iin ios nuevos suiasi-

dios no se inciuyen ias 1.585.000 iiras paga-

das a ciertas compañias de vapores por servi-

cios especiaies, como ei transporte de ia co-

rrespondencia. sui›sidio ai Lioyci Triestino

se iia eievado a ÓQ.800.000 iiras a conse-

cuencia dei servicio mejorado a išomi›ay.

EL EXCESO DE TONELAJE

NAVAL EN SUECIA :-:

con este mismo tituio nos ocupáimmos en

nuestro número dei I5 de junio, de un pro-

yecto de primas a ios desguaces y diversas me-

didas para mejorar ia industria de construcción

navai y ia iiota mercante de Suecia.

posteriores noticias dan cuenta de que

ei Pariamento sueco ima recimzado ei proyecto

de concesión de 2.800.000 coronas por ei

Tesoro Nacionai con destino a incrementar

ia compra de toneiaje anticuado que dei)ia

ciesguazarse en ios astiiieros cie aquei pais.

Otras aspiraciones de ia /\sociación de Cons-

tructores de Buques no i1an conseguido tam-

poco ser atendidas oiiciaimente.

EL TONELAJE AMARRADO EN ALE.\1AI\`IA

i_ia imiøido una reducción de cerca de

02.000 tons. i)rutas en ei toneiaje amarrado'

durante ei pasado mes de mayo. Los imques

que se iìaiiaiaan en esta situación en I.° de ju-

nio, eran 254, en totai 046.228 tons._: en

1.0 de mayo eran 319, que representaimn

1.008.575 tons. porcentaje amarrado en

90

m-

1 E,.ã-'L

gluutttuøwm vimirg
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ASTURIAS M/\ RITIM A

LO de junio era un -27-i-2 por IOO contra 29

por [OO un mes antes. i iace doce meses ias

ciiiras iie§;ai›an a su punto máximo: en mayo de

¡O3-2, i1ai›ia 433 imques inactivos, en totai

l.4|O.-340 tons. i›rutas. o sea un jšjil por IOO

dei toneiaje poseído por ios miemi,›ros L-ici

\',. ij. Rcedcr tic i i:tmi)ur_C;o. i'.n junio de

IQ3-2. itaimia amarrados 303 imques. en totai

1.3-20.-200 tons., que representai,›an un 331%

por IOO. i ia_v (jue advertir (fue dei›itio :t ios

progšresos dei proyecto aiem:in de desfguzices,

inutiiizaciones _v ventas tie i›ttr|ues ai extranje-

ro. ia iiota aiemana iia rptctiatio' reducitia (ie

l.<)3t) i)u(1ues, o sea jš.-\'.“¬'(i._t3F tons. i›rut:is

en l()3~2. a I.~20t) i›ur|ucs que rcprcscntzm

3.4(›_'§.(›('›'f tons. en 1()3_';.

`='IIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllillllllIIIIIlllll!!!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL
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E Compañía Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas =

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

E COK metalúrgico y para usos domésticos.

SU B-PRODUCTOS de la destilación de cai-bones; bgnzg/eg auto. lavado. quitamanchas. solvente. š

E Su/fgƒp gr-1g'¡7¡'ç0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. E

_B¡-ea; çrggggƒg y g<;e¡`ƒg_ç pegado; para motores semi-Dienel en impregnacion de traviesas.

= HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás 5

E hierros de construcción.-CHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- E

Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -1.570 d. .
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d- W. i

E Telegramas - Telefonemas: Duro

30

E CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarrites de vía ancha y estrecha.- E

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. _

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados =
5 por el Registro del Lloyd de Londres.

E Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí- =
E metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas E

5 ----~>›~ FLOTA 0-e=-«----- =
vap°rvAt_eN'r|N Ruiz semen.. 5.8eo a. W. 4 vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w.

W

šnireecion Postal; :;;:::.,::,2.,.,A.:::.:::~f,,i

= y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/decida en todas sus aplicaciones. =

vapor s/wm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 1.080 d.w. 2
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w. É

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIlI|lIIlIlll¦III|llIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllš



gittiflitiót iiitiiiiiig
AI).\Ili`||-`..\'l)O A LOS SER\'i(`lO5

l)i-I (`O.\iUNlCA(`l().\'|"._¬` .\Ir\Ri l`I-

.\I.-\S 1,,-\ .\iO'|`ON,\\'i-`. <<(`iiYD.~\l)

DI-1 llšl'/.f\>> :-: :-: :-: :-:

\/isto ei expediente instruido para ia admi-
-f J F- . . 1 . . A . .

ål()l1 C llìItl\'2\ Él OS S€l'\"l('l()S C ('()l11lii`tI('¦ICl()-

nes marítimas de Soiierania de ia motonave
«Ciudad de iiiiza», presentada por ia Compa-
ñia Trasmediterránea:

\,ista ei Acta de reconocimiento de diciio
i)uque eiectuado por ia Comisión regiamen-

detaria ci -21 de i\/iarzo úitimo en ei puerto
\.'r2Ii('I1Ci¦l¦

Considerando que con arregio a io preve-
delnido en ios arts. QI ai Q5 y 83 ai 8?

Cotitrato ceiei›rado por ei Estado con diciia
Compañia. en ei indi-
cado reconocimiento y
prueiias de veiocidad
dei iuuque de que se
trata. iievados a cai)o
en ei puerto de Vaien-
cia. queda comproimdo
que reúne ias condi-
-ciones que ei referido

a
(contrato exige, según
se acredita en ei /\cta
de reierencia,

i".ste i\'iinisterio iia
resueito. de coniiormi-
dad con io propuesto
por ia Subsecretaria de
ia i\iarina civii. admitir
deiinitivamente a ios ser-
vicios de comunicacio-
ues marítimas de Soiie-
rrtnia ia motonave <<Cit1-

dad de ii›iza›> de ia Com-
_,-¬ _ ,

pfllllïl il`ï\$lI`ICCili€l`l'Hl1C3.

.\'iadrid. 23 de _iu-
nio de 1033.

sfåiE5211›WL@
ÉE'E0

AUTORIZANDO A LA SOCIEDAD

<<GliR›\lA.\'I5Cl IFR LLOYD» PARA

LA Fl_].\CI(,),\' DE LAS .\i;\RCAS

DE FRANCO BORDO :-: ¦- :

iìxcmo. Sr.: iìste L)epartamento ministe-

Flíli. Litf 3CLlCl`(iO COU iO il`|i()f`Iì1Il(`i() |`›(')[` iii il1S-
~¬

pec-ción gencrai de išurjues _v Qonstrucción

Navai de ia Subsecretaría de ia L\'iarina civii.

y a ios efectos de ia apiicación dei Convenio

internacionai para ias iiueas de car_{;a. se iia

servido disponer io siguiente:

1.0 Se autoriza a ia Sociedad de Ciasiii-
cación de Buques <<(:vermanisci¬er i-ioyci›› para
proceder ai cáicuio _v iijación de ias nuevas

L lå-Ai@

Pi PITU QA./°
fuer-tAt2|NAf.
moun-r2|A|.ef y

PA QA

A/'TI LLEROJ'
euøuaf MEi2cAr~trerY os LA ARMADA

iiYATE/' Y BOTEJ'

ucENciA¡ oc FAsmcAc|òn
v. növscme

HAMBURGQ

1

'Jffi

_. `,`›- _¡-

a, V l :..¬, B ¡'

q - A . . ñ i

"fsM

smnoano vmamsn wok s if'-yd .
Newronx ¿\ -:_ H

1 i - `.

i` t ; '
o '*' fÂi!7>.H.¡` `

'3¡¡¿T"'¡Í¶`°*”'« *°' 1' "1' _- _ .-_-_~._ ¿_--f _-__¦

I F

DECORAT I VAI'

ir
cif.-nf 5 _ ; '."fl.I-F'- -.

I

_ .-\

i †_¬ . 1 ' ." .¬,~~.,N - :r
_/'* - . ;

de irauco i›ordo a ios
iiuques españoies que.
estando ciasiiicados en
aqueiia Sociedad. io
soiiciten. ínterin no se
cree ei Registro Espa-
ñoi de Buques.

2.0 i_a Sociedad de
Ciasiiicación de i)uques
<<(iermanisci1er Lioyd»
antes de proceder a ia

iijación de ias marcas
de un iiudue espanoi
que ten_š;a ciasiiicado.

dei›cr:i oiitener ia apro-
i)ación dei cáicuio y

certiiicado correspon-
dicnte de ia Suiisecre-
't':u'ia de ia .\iarina civii-.'
a cu_\'o eiecto reinitini
a este ijepartamento

estos documentos re-
dactados en casteiiano.

.\iadrid. = de _iuiio
dc 1033.
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. FEDERAGIUN DE SINDIBATÚS BARPUNEIÃUS DE ESPAÑA
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oflczlna cen1raI¦ Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
Direc¢i6n tele j ¡=E|)ERAc|óN

§'"° °°.".*“'“°* “° 'ì"°“°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0llIEDOeben dmjlrse los pedidos al
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefonica: SINDULLERO

W$W8   

.,,..... ...¢.¢-son-eoeeeceo oooooooooooeoeoooossoøeøooaa››¢ø¢››¢¢a››.¢¢e sssss .nao n~¢ . ¢ . ¢ - - › --en--¢.›¢øeoos¢¢¢¢oooo o¢o›o¢oo›oo~o oooooooc

ållllllllllllilllllillIIlllllllililIllllllllIIlllllllIllilllllllillllillllilllIlilillIIIIIIIIilllllIiiIIIllllIIIIII||||I|||||||i||llillilllllilllllilliiillililiiiiiiiliilg

EE Í 0 U E5ll. Deposito de Galfbones de Tenenfes
É Consignatarios :-: Fletamenlos š
É Agencia de las Compañías Hamburguesas É
â (servicio ui.-este a cuan y mexico) g
É Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 :-: Apartado 44 §
ãlIllllllllllllilllltllililllllllllllltllllll|ll¦IIllllllllIlillllllllllillllllliIlllIIIIllllllliillllllllllllIllllllili IIIIIIIIIIIllllllllllilIlllllIllilillllllllllllllã

šilllillllllIIIIIlllllillllllllllllilIlllllIllllllillllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

lunllturru Iltuninn
É Subdelegado de Pesca É

É í- en La Coruña m É

É PUBLIGISTA DE DBRAS NAUTIBAS É

É El giro-compás (Aguja giroscópica)

É Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas š

É Vocabulario marítimo inglés-español y español-inglés Í

É i-iran tratado do maniobra de buques "lrto Naval" É= _-_í s
É Edición española de las tablas do Iiowton y Pinto É

É Tratado do navegación “iianual del Oficial de Derrota" É

5 A todo marino, armador, consignatario, 5
E etc.. le interesa poseer estas obras. =
š Pedidos al autor. É

filllllIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIlllllllllIlllllllllllllilllIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIE
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SENABRE
COROELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

ILLAJOYOSA (ALICANTE)
EPosi'ros EN; 1Ei.sFoNos=
A DIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida F.. Cabello. N." 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 1

TELEGaA.\1As: «SENABRE››

_---- - - - - - - - - - - -_ - - - - - - _ - ¬ V - - - - - - - - - - - - - - - - ----,

12i¡QäiJäfif2f721f721f¢ff2ff;ïf;2ff<=¢¢%¬f==f

2!lIllllllllllllllilllllllllllllllllllillllilllllIlilllllllllIllllillilllllllll

5 LA MARINA
2 FERNANDEZ Y PELAEZ
5 í-NAvIAï
ã Fábrica de harinas sistema llavorio = Fabrica do Pan
E Armadorcs dc los vapores
E México, de 90 toneladas - Rccaldc. dc 125 toneladas
E Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
E Costcros S. A., de Santander 3' (lc las Contpañías
E Ibarra, Sota y Aznar y Trasmeditcrránea - Fábricas
E de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
§ Telegramas; Motmos Navia
E Teléfonos: Oficinas Navia. núm. 4 - Almacenes Muc-
= lle, núm. 7 - Fábrica Ortigucra, núm. 6 - Fábrica
š :f"~---W Ribadeo. núm. 64 ------- -W- ----
¦.'iIIIIlllllIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIlIllIllIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE'
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I CÄSA DEL RIU

INSTALACIONES DE OFICINAS
ha mejor orientada en todo else de instala-

OVIEDO Uría, 28

%M% 

%-§“§'å-°š~°§~'§-+§*°§'°š'-š°°M-'š°°§'°§'°§'~§'°§"§°*!'°§°

Â®¶¶J¶ì¶$¶L¶ì§â

de negocios en todos estilos y elases

PIDAN PROYECTOS

Si+~§°~§--š°å~+°§~~2°~§-~§~+++*?å-å~+'§~++€°*?°§°°š°š°å~§~°§~§ %%§%%+ %%+%%%å%%M%+å~%#%%%+%%%%+%%%®

l'§'1[°§°1[~§*1['§~ll°§~1l+IH'Il°§'H-lH~lI~l~l[°I~ll°§~I[°I°l!°I'1[~l~1l'i' E

lunuuiünlnsnu A¡H-Il-I-11'@

I-i-ll°§*1['š-JH-ll'-1-11'!-1l'l']l'l-1I+¡H'l*I'l°I~X*I'X'l'Jl-PìI'l°¡°ll°!°l[4-X°§~1l'§°lI'l'1l-!~¦{~.~ll~!°]l
EN-X°!~Il-I-I-I-11°!-Il-I-ll-¡-1!-I-1!-I-I(+1H-ll~!-1H°ll~§-1l+1l+X+Il+l[-l~1I+ll~!~ll°!-

Langreo, 2
ì_GIJON __;

.__._@_._.,..._

¡nas de Coto del
(Tlus:-:I

Carbnnes para Bas
-«xfiwí

vnponesz
V“MIna Plquerafl
“Mina Coto" '
“Mina Carrió"
“Mina San-riego"
“Mina Entrego"

:-1-¡:-:-1:-s-1:-z-1:-:-1:-1-11-:-1:-1-1:-x-1:-1-1:-1~1:-1-1:-x-1:-* ~z-1 :+1:+1 la

5

2¡!°`|[°¡°]l~¦-1[°§~X'!°lI°!°1['!'ll°§'ll~!-¡H-II-I-l[°¡~lÍ°§~1l~!-Ibi-]I°l-l[*§°l[°§;
~ K

ASTILLEROS PINEIRO

l'¡°ll'!-¡bl-Il-l-lI°l-ll'HH-1l°2-ll-l~ll°!'Il'!'lI
¡I

-K-l!°l°}[+'l'!~1Í+1l'!-l[*l*1!+ll+lH-

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica y autógena.

_.

Z,-I~I[-!°1l~l-Il~l°lH'll°Hl4~)H-lH°lH°1[*ì'IH°ll'l'I[°¡

'Hú-Gran Carro Varadero montado sobre ro-

lb!-IHQ!-l°1l°l°lIi-Il-¡°ll°¡°Il°§'ll~¡~l{~§~lI~i'l[+11

dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.

Para buques hasta 150 tons. ptas 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Teléfonos Astillero N.° 2
( Domicilio N.° 8

l['{~l(°¡~1['51[4-ll'¡°II°l'lI-l'l[°§°lI-¡~lI°¡'l[°l-1['¡'1[+lI'§~}I'l°lI'I~1h'-

§%*+ ++$++%#†*%+++%†%+ %++€--!~+++å~°§-*I-°X<%~2<°{“2-°š-~¦-

É ennnoes Acmncenfis
É fl *I DE- ..
ÉBURTQUE VÃE

PRECIOS SIN
Unica Casa del ramo en este

-ru:|.i:PoNc› ue
Í SAN ESTEBAN DE PRAVIA

DE EFECTOS HÄVÄEES

~š~°%-š*~š*+°§°°§°°¡“!'$°§~§°°§°°§-§°°§-ä~l-§°~š-§-§°~§-

DES T.PRlD .'-'>
COMPETENCIA
puerto :-: Frente a los muelles

++++%%+~P$++%+~%$%9†% ë444%%†%+ë+ %++%%†+†*4
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E E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

2 Fábrica de Pinturas PllLl¦Hllll
In_-n1._-n---.-
-± ' [¦l]llS'I'lllTlllll lilllllll Y lilBÍ1ll'.

.1_ _ ,, *_ _í__í.___ _ ____.,_-_ , __
Teléfono 3.800-SANTAN DER

vA1¬r:.\'1¬i:s «MA'rRoLA›› - ESMALTES
1›1:<TURAs - n,\R.\'1oEs - sr:(:A.\"ri:s

r:o|.om:s - `,u:F,1TEs
AGUAnn,\s - imoumzaís

Venta exclusiva:

COMPRA Y VENTA DE HIERROS
Y METALES VIEJOS

1 CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres
Ii Anclas patentes y antiguas
;: Cadenas, Grllletes. Tensores. Guardecabos, 2.
-- Pastecas. Faroles. Muelles de Guai-dinos. 8- & --
¿¿ CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA 2

ii BALAeóN,1syz4 çnmnoyo)-'rsmrono 31-27
¿_? -›-<›*1~ G 1.1 ON ~Ee<›-+-

flllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllllll llllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllll llllllllllllllllllllllllIlllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIll_§_

E --_~.~vVv*_fvvvv~ ..~_._. 5.

5 Dirección Telegrática;

JOSÉ SÁNCHEZ DELI BUSTO
EXPORTACION DE CARBONES E

›› Telefónica: JosANBUs -ïí- TELEFONO 20-91

š|=›¡ y mar-gain, as-1.-› Gluonš
-IlllllllllllllIlllllllllllllIllllllllllllllllllllllllIlllllllIIIIIllIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllll lllllIllllllllllllIlllllllllIllllllllllllllllllllfi

§Z!K000%00000000000000000000%0000000000000X000000%00000%XXO%000XÉå

EE suministrará a lld. el tipo apropiado de aeeite o gra-
sa que preeise para sus máquinas, motores, etcétera.

000

3 llnicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrificantes

$ . A . É,ÉÉ ÍIÄÁIÍ
Apartado 111 Ó VIED Ó Teléfono 403CD

ïëwooooo0000000000000000000000000000 9000000000000 00›00000Q0000000000000000000000

PARISLA PRESERVATRIBE irse..
SEGUROS DE TRIPULACIONES

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez Bañedo

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida,Equi
paies, Individual de viaies, Transportes, Robo, 81. &

san Bernardo, 101, bajo G I J ó N
l,^.^.^

34
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man of Ramon A. amos
E ARNIADOR Y CONSIGNATARIO E
: Vapor «Ramón Alonso R.›\, Tons_ 6,200 d, “Q E

«Marín Dalrné de R» ›› 4.2110 E
E >> «Nuria R» . . . . . . . . .. ›› 3.800 =
= ~ «llanelina R.››____ 3,450 E
E «Ricardo R.>›_.,._ 2.200 =
= «MarlnR››......... 2.200 E
E «Rober-to R ›› _ , . _ _ __ 1,900 :'.
E » «Manuela C. de R.››_ 650 _
E Servicio semanal entre Barcelona y _(Íartagena._~Ser- E
E vicio semanal entre Barcelona. ¿^\guili-ls, Almeria. Mo-
- tril Algeciras x Mal d il d I -

_
= 77

save
V3/`§'¿5

_ , _ ' . aga, 3 lll l€Il O Ci'-:ll'f.,fl _)' DHSHIÉ É
E ros.-Servicio eventual Barcelona-Giyón. :
E Paseo de Colón. 18 - Telegramas y Iølufonemasz RAMOS 5
5 B A R c E L 0 N A ã
TlllllllIllIlllllIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllIllIIlIllllllllllllllllllllllllfi
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nlcnnon nom Hsvm
@¶¶®N

MADERAS PARA M|NAs
SIERRAS MEC/='\N|<:As
f ev CARBONES _ ._

_ l~¡~ll'§-1[~§~ll~!-lb!-1[~¡-ll-HI-S-2ë1l'!'ll~§~Il'š°Il°i°1l*!°I[~2-Il°!'][~!-1 ¿E

 1›1anRo%P_g1§Nn1asQ IN

¡H-1I-i-1H'1l'l-Il~§°ll-H-Il'¦flH~ll¬
-HH-Il

4-Il°!'1l-E-Il-!'1l'l°ll°!°ALMACENES DE MADERAS É
É Armador del vapor E. HEVIR

220 fons. __
uv1poR'rAc1óN oxflscrn 2 SANZORESPO-25Y2'7 É

_-¿ š Teléfono II-37
G I J Ó N '¬"Í|u|||||||||||||||u||u||||||||||||||||||||||||un|nl|||||||||||m|||||||||ì

ns -ronns cLAsEs _

If4-1!,_

-R-'HH1l+1I+I[-!-l+2H°Il-¡-1[~1-Il~1-H-

[†›{+ll'l'l[°§°Il+1[-1*]

2-l*Il°i~]l°Hl°§°-l-

_ ¿_å_IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII fiìillIIIIIHIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Aumfnes Y Imanes Mfcmncus - É ^U4^l¦ÉN Qfïfïfiïfls Wflfs
DE ASERRAR Y MACHIHEMBIIAR N'N4- VIUDA MANUEGU¡snn1asufl1

É Méndez Ñúñez, 8 -««y-- Teléfono 2256
2 s A N T A N 0 E R
É --¢›-
É Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificnntes.
É Cotones, Correas, Amlantos. - Empaquetaduras
E Peleas de hierro y madera. - Fnroles para buques
É SUCURSAL EN PUERTO CHICO -5
.-=|n||||||||uuuu|u|u|||||||mnuzulI||m|m|||||||u|n||||||||||||m:E

H-ll'l~ll

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10 É

Iii-II-¡-1! TELEFONO 51-2s É

H-IN-1!
Telegramas PRENDES É

UH-1H-1(~l°lH'1l'!'lH~1l°l'1l*I'lI+lI'¡°¦l~l'll°l'1l-I'll°l*lI°I~1I°!-¡HU

=`-¿lllllIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlfllllllIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

É minas de Resplnedo É
:rEsU's FERNANDEZ

É QFIGINAS; É
É. marqués de San Esteban, número 2 É

ìlllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIHIHIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É EFECTOS NÄVÂLES EN GRÄN ESCÃLA
É A Depositauio exelusivo de la Vaeuum Oil C° S. A. B.
É Reeites para la Marina MOBIDOIDS
§ Empaquetadunas y juntas BHDDHM
ã Cïables de I'-Hambre ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas dela casa "Old Hill”

šlvlanuel G. Nloránš

5 con eeutifieado del “l.¡I.x0YD'$“ todo lo eoneerniente a ferretería naval de la 5_ Y =
š casa “Gotsehen 8: C.°“, de Birmingham
§ S Telegramas JE an Juan de meva (Avilés) Te¡e¡0,,emas¿ MORAN-AVILÉS
ïflllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllilllllIIIIIIIIIlllllllllllllllillllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilllllllllIIIIIIIIIHIIIIIIIIIH
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_ Telegramas
Telelonemas S

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
fi; GIJON

RUDESCO

Teléfono 30-23 -EHE- Apartado 142
-¡-1!-I-I!-2-II-I-Il›§-Il-+1!-Mi-1-1I-§-lb!-1[~§~1 [~!~1K~§-1 I-Ml-!~1[~§-1-JH-1I-§-1[›§-¡bi-1l~§-1!-§~1[-I~1l~š-Jt~§~] K-§-1l~I~1l+Jl-ã-lt-§-1I-š~1[-š~lK~¡-JW!!-I-)

H°¦l°!°l[°l'l[°¡°H~§-1l~I-¡H-Il~!°1l-!°lIl°§-Il°!'l['!°1['91l°!°1¿'HI~2°1l*!°lll'l°1l*l'X'I'II'l'IH'I'l°II°l'X~I°1l'I'X~¡°X°¡-1[-1-IH~II+Jl°§°1[°¡'ll°l°Il°¡°W
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GEL; IIIJVIIREZ, S. en C.~HVi1é
ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN DF. CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS De BUQUE
BOMBAS mi ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HOR

†.-.-_^.-1-:.^.-::. D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D DD D- DN¡.- ›4.-AAA---_-A-,__

Tolegramus D -` Tolehnemnsfi nnceuvnnez APARTADO Num.
¡ Olieinasz HVIDÉS . . . . 72

Teléfonos I Id< San Juan de Nieva 3
Por-neulm-_ . . . . . . 99

VRPORESZ , Hlda ,,,., 350 Tono.
Coruna, _ , 1,350 Tona. 3 Mor-gnrlta 270 ›-
Dolina _ ,_ 400 › 7 Ah-Icono ISO

17'*D

¬---_A-__-----A------_;____=%._._%.......vA_._...._v.:_________.--

Ílífl. Í. U. llllllìfll flãllllllfllill (8. H.)
FUNOICION DE HIERRO Y BRONCE

LA |¡¡Agu<>A - -rE1.ÉFoNo 19-1

ol.-actor: ALAo|No MENÉNDEZ
Ingeniero Industrial

REPARACIÓN oe Buques
onstrucclón ymeparaclón de máqu

y calderas. Soldadura eléetrlc
y autógena

SAN JUAN DE NIBVA AVILÉS Teléfono 1

30In

._-_*†^v^_^»-A-.-v-A

_

=UI
4.-v^,^.^v^_^¬^v^.^.*¬^¬“.*J`^_^¬-.-¬^_^,-
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ã 5. H. Esønñocm DE uusmñlcfinres
É _-'\CElTE.S, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

= DEPOSITO PARA ASTURIAS:

šVda. de DIEGO IVIURILDLIO

-~.-.^.-. .̂.....--V̂ ^^^^^^^ -̂̂ .^.̂ ^^^ -̂-.^:v^.--v^v^_^-*v̂ ^^^ -̂-.^.-.^v^-^.^:-^v^'^.^.^

AeI:NouA |v|AR¡'r|lv|A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
`V` Ia? C)

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IARIIIIOS - FIETAIIENIOS - COIISARÍA DE AVERÍIS
DESPACHOS DE ADUANAS - EOIAISIONES - TREN DE GABARRAS

TELEG. I
Tau-:F. ALEGRE
CABLE. Í

A. B. C. code 6.” Edic.
Y*-`-"`-`-^-^†^-^-^-^†^-^-^-^~^-^-'-^-^¢f-^:::::::::.=̂ ^^^̂ :vvv\~\~v~

3Ó

= Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento E IJ N Teléfono 32-14
šnnuu||u||||||u||mm|||m|||||m||||||umm||||||n||||m||||||u|||||lmmluu|||||||||||||m||||m|||||||||m|u|m||n||||m||||||||||||||m|

TALLERES DE? G-. RIERA
--- G- 1: .T ó N S

(Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 34-44

Reparación de buques.-Construoeión
de maquinaria y ealderas para Ios mh-
mos.-Rcparaelonel en g¢neraI._1'¡||¢..
res tnceânieos.-Calderrørin. Forje y

Fundieión.

E
=_..-
E
=
=
=._.-_._.__._.
=._.__.....-
=_._._._.__._._..-__.-
EIll”.
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Piinusinfiiësfs
(fisnmws cnnns) Acnnnus
fsvacims Pm Pimmuas

nf Pesca
PLANO DF. PESCA A.- Desde Siiieiro u Santa Marín
con ios pesqueros de Foudorccs de Mira, I-Iriceira,Fz1ra-
lloes, Seno de Abraham Risca, Aida, Balatina. Pombnl,
Mar de iaxa, Mar Novo, šines Viizmovu Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeìro, Lagos, Borda
dos Picos. Santu Marín, etc. PLANO DE P .SCA B. --
Desde Espartel a Mazzigán con los pesøàueros de Arcila,
Torres. Tres Santos. Laruche, Cabeza e Vaca, Marmo-
ruh, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor. Maza-
gán, etc. PLANO DE PESCA C.~ Desde Mazagáu a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras.
etc. PLAN DE PESCA I" Desde Mogador n (jhir con
los Eesqueros de Sim. Sin Tierra, Mar de N. W. Tefei-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Cu-
bo. etc.-f-PLANO DE Pl;`$C.›1 G. -Desde (ìhir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de ios G0 brazos. Ghir. (Jube-
zn del Cobo, Mar de los Caifanes. ios 100 brazos. Carre-
tera. Santa Cruz. las 30 Millas. Río Mesa. Agula, Foìzo.
Hill, Nun. La Curvzi, Juhy y Banco ia Concepcionf- P .A-
NO DE PI:`S(`A Hu. Contiene las Islas Terceraslš' la si-
tunci(m de un Banco de (pesca abundantísima.¬ I./iNO
I)I:` PI:`S(`/i I. i)e`]uhy si .aho Bianco del Sur con ios pes-
queros de los Matilios. Szikiet. Boìabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña (ìrande, Barbzis, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitán, MIGUEL MORALES ALMIÑANA
|sAAc PERA1., 32 - 2.°~cAmz

rn Dnviándole 100 pesetas por giro postal. importe de cada plan

ET

al

iinw iimflm Innusmii uf isni.-...as
G I .J O N

i¦APITAL¦ 10.000.000 UE PESETAS
Realiza todo clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, prestamos. descuentos, depositos.

cartas de credito, etc., etc.
Compro-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA De AHORROS
Intereses que abona: 3 pon 100 anual

Dirección Telegráficaz BANMINAS

in...muñ-

@ @

FERNANDO GARCIA i¦A$ïII.I.0
CONSIGNATARIO DE BUQUES

F'I-E1'AIVIII\I“I'Ó$

Agente de VAPIIIIES GOSTEIIOS S. A., Biibao
Dirección telegráfica y telefónica: TIIEVIBAII
Teléfono 1.862 - ilficinas: Calderón, 15, i.°

SANTANDER
›m 

GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y. Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGEITES GONIERCIILES

DE LA

Sinú. iinlaliruinapliuru-fnluuura
Dirección Telegråfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . _ i0.435.-- San Sebastián

›› ... 5.149._Pasajes

i
i
\ i lisis liaruia flnslilln

Hrmadm 9 Consig-
natario de buques

?¿
Fletamentos

B@
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y FIZDHR

Teiegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER

v'¦



- i/

4 W

Í ' _-i~L~;Í-i*.JZ-i-IM-)(°§~lH-IH'lK~i-ll-t'l¦°!'X~HH-IK-¡-1!-t°iK'¦°ll'¡°1{°i°l[°§°ll°¡°ll°ii'll°ì'l[°!-11-1K-l-ll~l-1H'Il~¡-llri-Jl-!-JI-1-1I-§~ll-Hl~i-ll .

HIJOSDE ANGEL OJED
ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construccion de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centriluges, etc.. etc

Telegramas: OJ EDA
-rsi..±|=c›Nc› NJ' is-31
AQ1-iL|.:niA N.° ae GIJÓN

-I-JH-ll-i-1I-i-II-l-II-HI-i-li-1-ll-i-ll-l-lt~l-II-I-¡tri-2!-l-lI-Hb!-li-i-lt-Mi-i-lt-i-il-I-It-I-lt-¡-1!-i-lt vi ik Ji-2-1K-t-1!-§-JH-ll-š-)i›§~1t~§-1!-t-1!-i1'...

{>2~`i[-1[›¦<
ir-:~1:›:~ir-:-1:-:~1.›;=

li

es

gi:-:~1:›:~u~:-1;-:›u-.~ ¿zz-:-:x-:-1r-i~u~:-im-ii-:-ii:-:~

li

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilillillllllllll IIIIIIIIIIIIllllillllllliIlllilliillillliilllilllIIIIlllliIIIililllillllllIlliilllllIllillliillllillliilIIINIIIIIIIIE_ __ ._

š Viuda de Antonio López de Haro š
; Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques É

y aguades Agente de Aduanas Seguros maritimes Egente de E
ia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao. 5
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norle de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur) =

Hüllafld /“\I'neI`|C8~L¡I'ìe de ROttïel`dElI'fl. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO) E
§ Tampa inter-ocean Steamship C" de New-Orleans, LA. E
= (Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) E

iiiiiiiiii
E0>

Pearniey 6: Eger, de Oslo Wii Wilheimsen, de Oslo E
ROD ¡VI SlOrT18I'ì JI' de |'l8I1"IbLll"gO (Servicio rápido directo entre el Norte de Espana y puerios Italianos) E

The Union Marine Insurance C° Ltd de Liverpool (seguros maru-mos) É
G i J ó N -

elegramae y Teleioneniaet H A RO Instituto. 30-I.° Apartado 71 - Teléfono 18-00 :L
ÉilllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllliillilIIIIIIIIIIIIIIIllillillllillllilIiilllilliIlillillflliIIIIIIIIIIIIIiiillIiillllililllilllllllï
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' E 'I d P`t “|liTEliNATl0NAL“ S A0.* spanoa e in uras .
Fábrica en Mi «QA -@ RE._~.,.s†,,,,.,, llnicos agentes y fabricante

V en España de las atamada
Hc|.zAPi=eL “HOLZAPFEL'

AS MEJORES LAS DE MO MUNDIA
itente <<lN'i`ERNATlONAl.». para costados de buques.

quesddelluerrlo yzicero. ¿Cetrczi ››, ¡¬j`¬-¡mite «SUNI.l(ì'i`H»,
niim ia enip en es a pa en e. TES PARA ¡;(~UET¡¿ -,,,

'NAVY BR^NU>>- C°"'i>°~“¡°¡ó" BARNici:s sif.cA1›J<› Im, Aiìei-1
.` . Hmo uso y adecuada par ; _ _. _ s ,tmp¡ca¡eS O aguas muy LA l.bTUl A», «Bi`.DbTF.AD PAlI\T»

COPPER PAii~:T››. com <›.<¡¢mn mn °*ì"'.“Slu“FURN'TURE V^RN'SH”›
ques de madera. p p hi\AMi~.L>› (buriuz y esmalte' espe-

(YACHT C()Mp0S¡1¬|()N,___ para fomios de muebles), «MOTOR PAINT», Puiturus
f@g;m¡y¡-eçfen, «i A(ìOMA'i`››. Pintura :il uguzi «ODI-

BOOTTOP». Auticorrosivzi para la línea de C0¡0f0$ PCffi1H“0l1ï0«\`ì- F«*"H\1Í'?S Y
de buques de hierro. fi la uitroceiiilosu y demás

FUNNEi.PAlN1`». Pintura ignifuga «iN'i`ERPAST›› A. y B.

QÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ'ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ%

w<ÂÃ"Â:QF

Â 9

viÍ-..enuae

ÑÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ'ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ

Todas las pinturas aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-

or duracion y de mayor trar nuestras patente
SON. POR LO TANTO. depositos, además, en

Amins. B | L B A 0 poblaciones de España
Agente en Gijón + Id. en ii. González

OÓÓÓÓÓÓO<OOÓOÓOOOOOOOOOOOOCOOÓOOOÓÓOÓÓÓÓÓÓÓ
Imp. Miuenvi, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49-(ìiìón.
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