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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R N D Dirección telegráflca:
Apartado 375 C D R E A
Teléfono 92930 i-i-í--_
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Hi Nlzestras especíalíclades para la pesca:

Këlë MALLETAS ABACA :-1 MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-2 ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES :-2 HILOS PARA FLOTADORES

0009
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.
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FABR.ICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Bada1on:¡l¿_
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Cordelería Damenech Hermanos, S.. A., Badalona.
Col-delería Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.

Hiladora Illicilana, S. A., Elche.
I-Iiios de Arrarte, S. L.. Santander.
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HDMAGENISTHS DE EFECTOS NAVHDES
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Y ennnsas |.uBR||=|c›AN1-las

Lubrificantes I\/IQIÑASTEÉIQ {I\/laroa Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo «ii- APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ O N
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Correo: Apartado 90 SiÉ Á. PAQUE1'TEL FONO 24-OO Tqlgfungmag

CONSIGNATARIO DE BUQUES Nluelle; 2; 4 y G_G|JON AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trasmecliterránea + C.” I5.'° Transatlántique

PENINSULÄ - ÄFRICÄ - CÄNÄRÍÄS  í” CUBÄ - MEJÍCO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA ÉQÑSLJLAÉ DE FÉAIÑGIA
_;

SOCIEDAD PETROALIFERA ESPANOLA.-MADRID
` -sl-|EL|.« I --|=|.|u'rKo1'e--
Í- LUBRIFICANTE PERFECTO 0 ÄNTICORROSIVO - IMPERNIEABLE - AISLANTE

ASFALTOS Y EMULSIONES ASFALTICAS

(IE

9900099999999099000000009090999999999999999®
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NHVIERO - CONSIGNHTHRIÓ DE BUQUE5 - FLETHMENTOS
~ BAR CEL ONA

$212?.-.'.Í`.Z`;';-2.". } D 0 B R Ú VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
 Teléfono núm. 13327

IIIlllllIIIIIIIIIIlIIllllIIIIIllIlllIIlllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllIllIllllllllllllllllllllllllIlIllllllIllllillllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllï

“ASTURIAS NIARÍTIIVIA"

Tf\RlFf\ DE

Plana completa
Cubierta interior. . . Media plana . . . .

Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana . _ . .
Cuarto plana . . .

Demás hojas . . . . . . .

Plana completa.
Cubierta exterior . . Media plana. . . .

Cuarto plana. . .

-_í~†o|í|cí--

HNUNCIOS POR WISERCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
35 id É

8 /ix
, W

20 ¡di Descuentos_ 1 Contratos por un semestre . 19 0/0
50 1 Contratos por un ano . .. . . 23 0/0

pta .
30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.
15 Id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

pìls' Id. por un semestre . . . . . . . .. l3 id.1 .
12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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 Sunnez v C.'^ s.A
É llunúsitus Ilntantes i ¡nuestras de Iarhún Y [ias-lli

Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUGURSALES en MARIN. VILLAGAIIIDIA y SANT

Tele ?,,',,1',',',§§ } SUARECES
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51 RAMUN MIILINA RUDRIEIIEZ
LA coRuÑA

José ?érez Fernández
CARBONES cARD1FF v DE AsTuR1As. sA1.

c0NsiGNAcioNEs Y ELETAMENTOS
XPORTACIÓN DE PUNTAL DE Pmo PARA MINA

SEGUROS MARiT|Mos
coM1sARiA DE AVERIAS

Iéfcno num. 39 Apartado núm. 20
iefonamas; Pinfz Ffnuiuosz Villagarcía de M03
legramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)

Agencia de Aduanas - Comisiones
ITI (I) Consignaciones - Trånsitos - Seguros

_I_1_4QQQ
N

__i§›> pam çän 97€" U9 v
Teléfono 2.615 cm" os Edición
Telegramas: NALIMUR g

Feiióo, 4
›--D D D D D D D D DD D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D _2
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._........................................................................................... -_
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Telegramas y Telefunzmas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 «e e e e Teléfono 32-O0

 G|JQN 
/-\gentes de ias iineas de navegación

NC)RDDEUTSCHER LLQYD
LLQYD RÓY/-\L BELGE
D/-\i\1Pl¬`SCHiFFF/'\.HRTS-GESELLSCÍ IÁITT «NEPTL IN»
_\Vm. H. NIULLER 81 C.°
THE ISAACS LINE `
G/-\NS STEAMSHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA ANIERIC/Ä.\Í EXPRESS C.°

ÄGENGÍÄ DE ÄDUÃHÃS
Cargas, descargas, gaimrrajes _v transportes y reexpediciones a ios principaies puertos de
 Europa y América con conocimiento directo  _
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' I I _.“EL EHNCORA _
E|=|-actas NAvA|.Es Z

5 Ámìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes 5IlllIII

É AÉTÍQIJLOS DE PÉIIVIÉÉA GALICIA@
1 í

É G I J Ó N TELÉFONO 31-3 ;
5 IVIUELLE, 30 Dire¢¦. TeIg.¦ ÁNCORA _
šlIIIIlllIllIIIIIIIIIIllllllllllI|lI||||llI|II|l¦IIlllllIIIIIIIIIIIIlllllIlllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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Geoiiio Leüamendia ROQUE DE ELEXPURU
coNs1GNATAR1o DE BUQUES -í B"-BÄOR

AGENTE DE ADUANA Exportación de madera para minas
GENTE DE VAPORES COSTEROS, S. A.-BILBA A d M 1 '

» . 3 R
SEGUROS MARITIMOS 1: CARBONES 9 za"-edo' 6 Telefono 12558

osoooooE

ooooovovooooøooooooo›ooo~o¢o~o›oooo

oo

_ _, _ _ , _ _ Representante para Asturias:
Direccion telegrafica y telefonica: CELE

Teléfono núm 5 226 CONRADO PINEDA
p¡_¡5¡_¡¿ E 5 (¡¡u¡p¡¡zm¡) Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91

,._._._._.,.,._-___-_._._._._._._._._-___@-_¬ ,-_-_-_-_-,_-_-_-VA_-_-_›_-_-_-_-_-.~,-.-:.-_¬ E «~~~›»»›~~~~~»~~»›~»›~1:1
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E SCOTT'S CODE 10 TH. Ilìerrcìrlküriaod É
É . - -f Tele ráfica ese ` a n EÉ Telefonos 30900, 30908 y 30909 D1reccion{ Telešómca lšããä:'š`ä'ëagona É
E Suñer-Burdeos EÉ FERRER PEsET,s.A. g
É NHVIEROS ' CONSICINHTHRIOS ' HGEHTES DE HDUHNHSÉ_

_ , __ã Agentes de la Compañia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao 5
É Sucunsnuasz MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 _ TARRAGONA, Rebolledo. 19 É
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bosc ã
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72, Cours de Ijlntendance É
= GÉAÓ \IAI-ÉIÑGIA,MUEL|_E,lOYII_

EliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIllIIllIIIIIIIIIlllllIllIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllilIIIIIIIIIIIIlllIllIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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š""°E2MEfš.ãh¿š.§.EiEl“†E§ noo i
É íV°'as°°"5"`a¡° _ís^"T^"°ER E iilirinaflelìnnsnrvasilelesnalns
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Lifi fã 'ìã Z/Í@Éí
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É v A P o R E: s É
-E Astillero . . . . . . 4so fons. E
-E -Juanes . . . . . . 200 » E
5 Aller . . . . . . . . 200 » E
E VÍÍO . . . . . . . . 180 » š

É Representante de los Cementos Porland «Rozoia>>. de San Sebastián É
E Tolefonomas 2 . , Domicilio; 1.722 E= F mi Rzl 1 If É =E Telegramas S LA U N 0 G B ms oficina: 1.187 E
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L UA N C O
(ASTURIAS)

Telegráfioa: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
$%M%%%%%%%$%% 
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É ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA É
¡_ amater; o. psono smannoo É
E SQLDADURA ELÉCTRICA É
E Realizamos rapida y económicamente las más difíciles reparaciones de todas É
E clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas É

y terrestres, etcétera. É

E Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportable É
E Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Dirección telegnáfiea: Jaenieke 5
5 Z-íerx.-r<'>1\T -*ii š
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Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. BilbaD O

Dirección telegrálica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

laza de llribitarte, 5 B I L BA D
,----------- «:¦,'B «:'›*›ll4›'›ll'F'Y*›'›'F'F'›'›'›'›'›'›2?«:'P'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›¦› AYA_*_A__
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Josiä FERNANDEZ Ruiz
É ARMADOR Y l¦l]llSlBllATAllIll DE BUQUES É
É G|JuN.Mu_sE|. â
§ vapores de 9esea - filetamentos - åeguros §

É AGENTE DE É

É VAPoR1-:s CosT1~:Ros, S. A. É
É B|LBAo g

É D/s A/s sPANsKEL|NJEN É
= FHED OLSEN lt C.° =

É OSLO E'

g El | 1' A |. | A ii É
É (Flofas reunidas) 4 É

É GUSULIGH - LILUYU SABAUUO-NAVIGAUIUNE GENEHALE É
É GÉNOVA E
É CORREO; APARTADO N." 4 É
§ Dimi-me.. TELEGRAMAS-TELEFQNEMAS; Ruiz É
ã rELEFoNo N.° zo-se =

É llficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON 5
flllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIlllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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ABAITIIA Y COMPANIA
presenlanles de la Sociedad Metalúrgica llllllll - FELGUEHA

¶$íÓ°<§>°O_-©i

CGEHSYGHÄTÄBYUS DE BÍWUES

SEGUROS 1_ìM|ì1i1iliM0>S

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

e~w›e»e-M-es-e~-e-z-e~ee-~e~e~M~›e-§~e~›e~w-~e~e~§-4-~e~›EilÉ'Í|°§°°§°°§°°§"§-§°°§°~§°°§'°§°'~§~°§~°§°'§~'§°~§*~§~°§°*§°'š-§*3:-|É'

en

-§°~§°°§°°š°°§“š°°š~§-å"§~''§°~¡~§”§'

°§°°§°

El°§°ll°§~1[°§°1[°§°ll°§°ll~§~1[°§l~i-1K°§~1I~§-1[°ä°l[~¡›I[4-Il~HK°¡°l[~§~l[°!-JE

ARTAZA Y CUMPAÑIA

KH-II'!~1I°!'1I*I'C'§~1[°§~I[-§~l¦°§'1¦°§°l[~§-ll°§°l['§°1Md1[~§~1[*§°ll°§°1[~§'I[°§°I
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Garhones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriálica de Seguros»

lleposiiarios en Guipúzcoa rle la Compañia Española de
Pinturas «Internac¡onal››

Armadores de Buques
Vapor “Lolitaƒ\.“ . . . . . .. 2.600 tons.

>› “Juan Artazaff 600 >›
›› “José Mar-ía“.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ ,

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
›› “Txirista“ >› “Erel/ca"

Telegramasy Telefonemas¦ HRTAZA
Oficina . . . . . . . . .. 5025, » ........ .. 5259

Telefonos Almacen pnnuras 5151
›› carbón . 5250

Domlclllo . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6 -
Pasaies (Guipúzcoa)

BNG['91ls!-193°]I°!°ll'§°1i°1H-ll°§*][°!-1l'§*]['!°I['§'l[-¡~1[*¡'lI°¡°1I'i°XL|
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1 Lmuininnn DE mms
1 LUIS Hifi/V\lDF\ HIQUÉR/1\5

ïï±;CONSULTOR /”\ñRITII”\Oï
MANUEL CORTINH, 1o DIRECCION TELEoRm=1cfi;5f\IR|ìVf\
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71

±*ï2MñDR1Dí”Í TELÉFONO 35.577 f-
ãwmrx+1:a+1z+z+1:ex+1:a+1:+r1:+z+:meizexa:+x+1m+1:+x@1:+z+1:ae1r+x+1:+x§1:+x+1:+m:+a1:f:+1 :ae:rezazexelzaurzei:aaz+r:tee1:ae1m:ae1:+xe1rea1r+z+:Éå
Hêllëë]ëië]êì* -11IQ?H-él-

glllllllllllllllllllllIIIIIIIIllllllllllllIlllllllllllllllliIlXIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

¿Joaquín Davila y Gornpfš
É _fl___--oflï VIGO É

Consignatarios de Buques
Carbones-Seguros

É Telegramas: nAv||.A - 'reléføno 1.223 - Aparfauø ao É
ãlllIIIIIllIlllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIlllIIIlIIIIIIIIIlIIIIIIlIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllm
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E E._ _.._ _.._ _.

É Consignación 9 fletomento de buques É
É ãeguros marítimos É
É ãuministro de corboneros en todos los puertos É
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ANTE LA CRISIS DE LA NAVEGACIÓN

1

Los sacrilicios que es necesario imponerse

Recientemente laa pulalicado una revista la

estadística del tonelaje que los navieros espa-

ñoles tienen inactivo _v que, según parece, al-

canzal›a en 1.0 cie aloril último la elevada cifra

de 296.496 tons. de registro laruto, corres-

ponclientes a QO lauques. Est-e dato no dejará

de impresionar a todo aquel que tenga algún

interés dentro del negocio marítimo, pues qui-

zás sea algo atrevido pronosticar que estos

louques ya no volverán al tráiico, pero lo más

natural es que asi ocurra y que su irremisilale

iin sea el desguace, de no suirir camluio iavo-

ralnle las actuales circunstancias del mercado

de iietes.

Este panorama desolador de iiotas inmovi-
lizadas, no es solamente en España, sino que

tamloién los demás países del glolao tienen el

dolor cie contemplar puen número de laarcos

meciéndose en las aguas tranquilas de las rías

y puertos, sin una pequeña esperanza que evi-

te la continuidad de estos amarres por tiempo

ilimitado, y mas l)ien con la iatal perspectiva

de que éstos vayan en aumento, a pesar de

cuantos esiuerzos iiacen para remediarlo, llegan-

do en muclrios casos al sacriiicio de grandes

cantidades de dinero para concesiones de pri-

mas a iin cie poder liacer irente a la liasta
alaorai inusitada competencia, que iia ciacio en

denominarse <<ciumping>>, palalira que por la

enconacia luclia de estos tiempos laa adquirido

la categoria de internacional.

En esta loatalla comercial que se rifie, como

es natural, los que llevarán la peor parte lia-

prán de ser los l)arcos viejos; su construcción

antic-uada carente de las imprescindibles carac-

teristicas para competir: rapidez y economia,

es clecir, eiiciencia, les impedirá enfrentarse,

como ya sucede, con los lmques nuevos, y en

este caso se encuentra nuestro país, donde un

porcentaje muy consicieralale de su iiota per-

tenece a la preguerra. Pero no olsstante las

adversas circunstancias que pesan solure el trá-

iico maritimo mundial, no debieran iialaer in-

iiuído' ya tan notablemente sobre nuestra iiota
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mercante, ya que nuestro coeficiente de to-

nelaje explotable no es de un porcentaje tan

elevado al que en relación poseen otros países

de coniines marítimos de extensión semejante

a la nuestra y de pareja situación geográiica,

la cual es sobradamente suficiente para tener

en movimiento todo el tonelaje inscripto en
el registro español. i\/las, desgraciadamente, el

mal bábito y característica del español, que

solo piensa en los «tiempos de las vacas gor-

das» y que la comida ban de llevárnosla a la

boca, ba dado pie para que otros países más

prácticos bayan ido arrebatando tráiicos que

por razón natural debieran ser 'siempre nues-

tros, pero que ya irremisiblente se ban perdi-

do. Abora no debemos imitar a Boadil el

Cbico, y en vez de llorar lo perdido por no
saber mantenerlo como nuestro, pataleo inútil,

nos queda el no permitir que nos arrebaten

lo que nos ban dejado, bien poco por cierto.

Y' el Gobierno es el más llamado a tomar

medidas a tal iin, protegiendo en todo mo-

mento la flota nacional y obligando a 'que

todas aquellas mercancías cuyo transporte esté

en sus manos, sea realizado por buques espa-

ñoles; sobre este particular, no se teman re-

presalias de los demás países que puedan ver

en ello menguado su tráiico, pues es lo mismo

que aduólios están baciendo en pro de sus

barcos, para los cuales guardan toda clase de

preicrencias, reservandoles sus mercancías.

Pero bay aún otro punto quizás más im-

portante y de gran transcendencia para la in-

dustria naviera, punto al cual es preciso po-

nerle coto inmediatamente, ya que de no ba-

cerlo así, tal dilación provocará un completo

desquiciamiento de los intereses marítimos es-

pañoles, los cuales pronto quedarán sumidos

en la inminente ruina que iatalmente se les

ecba encima. Nos referimos a la lucba intes-

Ó

tina del cabotaje nacional. La carencia de co-

munión que reina entre los armadores, es in-

dudablemente el factor primordial de la pre-

caria situación del mercado de iietes, boy día

dominado por los tipos irrisorios que se coti-

zan y que se admiten, no sin merma de los

interes de nuestros navieros; una solidarización

oportuna evitaría en grado sumo todo ello,

pues sin gran esfuerzo, todos en mutuo acuer-

do, podrían estudiar a iondo el problema que

asola el negocio, y aunados sus intereses, re»

partirse el sacrificio que fuera necesario con

alteza de miras a un bien común, tan preciso

en estos momentos. Véase, pues, la labor
desarrollada en otros sectores comerciales, que

para desterrar tc›da›competencia se ban cons-

tituído en agrupaciones con casi principios de
<<trusts>>.

En otro lugar, publicamos una iniormación

de la proposición que a sus asociados bace la

Cámara de Navegación Inglesa, en la cual

expone ideas muy interesantes para encauzar

por mejores derroteros la industria naviera.

Estas ideas, que por cierto coinciden con las

lanzadas bace ya algún tiempo desde las pági-

nas de esta Revista, son la racionalización del

tonelaje por medio de amarres y desguaces,

que indudablemente es el único medio viable,

dado el exceso de tonelaje existente en el
mundo, el cual debemos convencernos una

vez más, no podrá de modo alguno volver al

tráfico en su totalidad, de no repetirse un con-

iiicto armado de la importancia del anterior.

'I 'I
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ción, sino que también los armadores de los de La <<Gaceta>> del -20 de junio último pu-
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días _v días basta obtener viaje. Niarítima, y por l

Los tipos de iletes se ballan estacionados ini-er'

en las cotizaciones que rigen desde bace al

gún tiempo, no babiendo va ' '

pesar de la abund

ta

ancia

ntemente se e

,
e Legislació

a cual se obli

lores de 700

V - 40 ti
nación sensibl

de to

fl

ga alos buques

tons. y con i

.P., con trav '

e a llas, a

nelaje que co

stá oireciendo

y el contraste de `

Desd

gran

e luego, ba

ALÉUNAS DE

<i|.|<5n| as
San Sab . .-Vp. Qoo ts. Pm
Zumaya. . . . . ._ »
Bilbao

LAS 0

aslián

uerza de 25 a

esias mayores

que lleven un

ns- val. E.

en el mercad

escase

de I5O

segund

sta m d L
O ,

z de ód

y que de J

mi-

o maquinista na-

o alidad vendrá a agravar aún

mas la precaria 'situación del pequeño tone-

r enes. laje, del cual posiblemente babrá próximo

scartar la idea de una amarres.

PERACI ONES QUE SE HAN REAUZADO UEHMAMENTE

Vigo . . . . . . ..-

. 11,50 Langreo

18ots. >> 11

.......--» 250
Id.

Vp. Q'
Id. . .

,5o id
ts. ››

Far

50 ts. Ptas. IQ

....._ >> Q

9,50 Nort
» 180 ts. >>

rol.......- »
Io,_

330 ts.

,5O Norte.

Qo ts. » 135

R E
e.

, o Lan

T Ó

id. Ã

» 9150

greo

R N

frau-Mus
Langr

O S ¦

Bl. . . . .-Vp. 1.200 ts. mineral ptas. 7,*

eo CãIl¡z_Vi|lagar|:ìa. .~ ›› ooo ts. sal »13,_

7



1
› .. /

älllllllIllllllIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllliÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É A Gluou-|v|usE|. É
É Armador - Consignatario de Buques E
É Carbones - Fletamentos š

É 1ELE|=ouo 11-un
--»as-_

TELEGRAMAS:VAPORES É
É LUIS ADARO ............. .. 3400 Tons. JUNSEOA É
É MARIA ADARO ........... .. 3.650 » É
É APARTADO 116
É MARUJA Y AURORA..... _. 6850 » É

GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 »a GIJON E

§ Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de ã
É  Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia §
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FEDERICO G. FIERRO
=' ARMADOR Y CONSIGNATARIO _.
=' Comisionìsta y Agente de Aduanas ==
i Í Banquero
" Carbones - Seguros - Fletamentos ==
;= Cementos-Agua potable para buques 1:

AGENTE de: la S. A. Hulleras del šš
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz- ÍÍ
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de ==
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-

¿¿ diterránea, de 1saac's Line y de la '
'j Compañia Neptunia.
- - FUOTH: Vapor «Genoveva F-.›› 2.500 tons.
-- ›› «lVlonehu» 2.300 >›
¡¿ ›› < Bodon ››, de 1.000 ››

›› «Villa Selgas» 600 ›>

TELÉFONO núm. 20 _
Dirección Talegráfica yïelefònica: FIERROS "

SAN ESTEBAN DE PRAVIII

R
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socmnal) ANÓMMA

_ ASTILLERÓ (Santander)

MATERIAL PARA FERROCARRILES
Vagones, puentes, grúas, eambios y orw-
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zamientos de vías, material
para señales, ete.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPARACION DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES DE

NIAQUINAS, CADDERAS, ETC.

MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS

PUBDICAS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRAFIGA: TALLERES
DIRECCIÓN POSTAL: APARTADO N.° 10

¿ii

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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Este mercado permanece completamente

quieto, cundiendo cada día un mayor pesimis-

mo por toda la cuenca carboníiera de nuestra

región, ya que las semanas se suceden sin ape-

nas demanda ni ningún indicio que pueda sig-

niiicar punto de reacción y sí por el contrario

más bien aminoramiento en las salidas y au-

mento progresivo en los <<stolzs>>. especialmen-
te de carbones menudos, ya almacenados en

proporciones más que considerables. En los

cribados, galletas y granzas, no puede decirse

aunque existan apilamientos importantes, sino

más bien que estas clases abundan y se sirven

-con extremada iacilidad, lo que ya es bastan-

te para demostrar el crítico estado del merca-

do, teniendo en cuenta que las labores en las

minas se ban limitado debido a las medidas

impuestas para acoplar la producción con el

cc-nsumo.
¬
lis posible que baya por parte de los con-

sumidores un retraimiento para la solicitud de

sus pedidos, iniluyendo a este iin las normas
que adopte el Gobierno de acuerdo con el

iniorme que presente la Comisión Interminis-

terial encargada de estudiar el problema Ilu-

Ilero y buscar una iórmula que regule el des-

envolvimiento de la industria. Existe gran im-

paciencia por conocer diclio iniorme, que se

espera sea presentado al Gobierno de un mo-

mento a otro, pues de no darse en él una so-

lución radical, lo más posible es que se im-

ponga una nueva reducción en la producción

Iaullera, en la cual entrará el cierre deiinitivo

de algunas minas.

Circulan diversas rumores sobre las medi-

das que parece ser se proponen en el iniiorme

que está elaborando la Comisión Interminis-

terial, que no comentamos ni anticipamos, es-

perando conocer su contenido por vía oiicial.

I_.os turnos se encuentran muy ilojos, ob-

teniendo los buques buenos despacbos, no

llegando el máximum de las esperas a una se-

mana.

Los embarques de carbón ban disminuido
en la segunda decena de junio, embarcándose

solamente los siguientes tonelajes: Gijón-I\/lw

sel, 4,",-.473; San Esteban de Pravia, 26.843,

y Avilés, IQ.IO4 toneladas.
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FEDERACION IIE SINDICATOS CARBONEROS IIE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que A

~ deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina centn-aI¦ Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Dil'e¢¦ci6I1 Iele { ã |¦EDERA¢|óN

§§;1n°;§üfi;'s2f°*sïìdfijggìfi Sindicato Carbonero Asturiano -'Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
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LA CRISIS DE LA MARII\IA BELGA
Ilo In

RECLAIVIANDO LA AYUDA OFICIAL

IVI. Dens, ministro que fué de ia Defensa

Nacioiiai, ima presentado un estudio a ia Liga

Iviarítima Beiga, poniendo de reiieve ia situa-

ción extremadamente diiícii de ia fiota mercan-

te de arpleipaís. ivi. Dens dice que ia mayor

parte dei capitai de ias Compañías ineigas iia

sido perdido, y aigunas de eiias se iman visto

precisadas a vender ei QO por. ciento de su

iiota para ei pago de deudas. En 1929 ia iio-

ta iueiga comprendía 509.000 tons.; en_I93Q

iia caido iúasta 409.000 tons. y de eiias sóio

210.000 i1aiian ocupación; eiiresto está ama-

rrado en Amberes. En opinión dei propo-

nente, ei Goisieriio deioeria destinar ias canti-

dades que se invierten en auxiiio de ios para-

dos, en subsidios para ia navegación y de esta

forma remediar indirectamente ia situación de

aquéiios.

/Äernouts, Presidente de ia Unión de

Arlnadores peigas, confirma esta iamentai)ie
situación que aiecta a ia mitad de ia flota, y

recuerda con respecto a ia protección dei G0-

iaierno en este asunto, que iiace doce años ei

Consejo Superior de ia i\/iarina afirmaiaa en

su iyiemoria que ei desarroiio de ia economia

iaeiga, no podría ifiacerse sino ioajo ei paineiión

nacionai, y reciamaioa ei apoyo dei Estado.

i\/iientras todas ias industrias dei pais tenian

¿FL-å'Vr¢_«`/
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su mercado interior asegurado, sóio ia marina-

mercante estaiaa aiaandonada a sus propias-

iuerzas coiocada en situación de inferioridad-

frente a sus competidores.

Es muy cierto, vino a decir ei Presidente,
que ias condiciones actuaies son anormaies;

pero justamente por esto, todos ios países-

protejen sus iiotas mercantes de una manera o-

de otra. Países iüay que destinan a este pro-

pósito sumas enormes y io que se pide en+

Béigica no iiega a tanto. Lo que ia marina-

quiere es no continuar siendo ia cenicienta de'

ia industria iieiga y que no se ia deje a mer--

ced dei azar en su iuciua contra iiotas que re-†

cii›en poderosa ayuda, gracias a ia cuai, iie-~

gan a competir en ei mercado i)eiga de ma-†

nera tan intensa como ia que ixizo necesa-›

ria ia protección a ia agricuitura y a ia inf

dustria.

Si ias entidades oiiciaies no aciertan a com-

prender su dei)er, todos ios esiiuerzos i1ai)rán-

sido inútiies. Un grito de aiarma ima saiido dei

Reai Coiegio i\/iarítimo y de ia Asociación

de Capitanes, que ven en peiigro ei iuturo de

su proiiesión. La conciusión dei Presidente es

que Béigica corre ei peiigro de ver su marina

reducida a ias ciiras de IQI4, mientras otros

paises ia iman tripiicado desde entonces.
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La demanda en ei Piata continúa acusan-
dose iirme y aún tiende a mejorar. Estos ras-
-gos optimistas se reiieren principaimente ai
pequeño y mediano toneiaje. En otras zonas
ia demanda no es activa y ei sector norteame-
ricano está notoriamente perjudicado por ias
iiuctuaciones dei doiar. En ei Dantlbio, ei
-mercado de granos parece recobrar de nuevo
actividad, y iiay también una reguiar demanda
de ios centros exportadores de minerai metá-
åiico.

La zona dei Piata iia visto mejorar ia ten-
.dencia de ias cotizaciones y ios iietes iian ex-
perimentado aumento. Un buque de pequeño
-toneiaje se i1a iietado para juiio, de San Lo-
.renzo a Reino Unido, I_iavre y i_iam_burgo,
;ai tipo de IÓ/3; otro aigo mayor para agosto,
San Lorenzo a ia misma zona, exciuyendo ios
pequeños puertos iriandeses, a IÓ/Ó.

En ei sector norteamericano ias cotizacio-
,nes son diiiciies. Se ban contratado iietes, em-
ibarque inmediato, ai tipo Ide I/3 de ivion-
treai a Birixenbead. Hay mejor demanda de
=ios cargadores de azúcar y se iian registrado
iietes de Ó.OOO tons., ai tipo de 13/ para me-
.diados de juiio, de Cuba ai y Conti-
nente; también se ba iietado a 13/3 pequeño
-toneiaje, de Santo Domingo a U., Bur-
.deos y i_iamburgo.

.Aunque ios cargadores en ei sector Aus-
traiiano no se deciden a pagar ios aitos tipos
señaiados, parece que se sostiene una reiativa
demanda. Se iia iietado un buque de 8.000
tons. para azúcar, de Fiji a R. U., a razón de
Q4/Ó. No mejora ia demanda de iegumbres y
semiiias de ivianciiuria.

i\/iejora ia demanda en ei sector dei Danu-
bio y se iian iietado tres buques para Ambe-
res y Rotterdam ai tipo de 13/. De ia Gou-
iette a Cirangemoutii se iman iieciio transacciones
ai tipo de 5/Ó; y de Saiónica a .Amberes a Ó/.

"III
CARBONES

La situación en ei mercado de Gaies no
es satisfactoria para ios carbones de vapor.
Los <<stocizs>> de bocamina son abundantes y
no bay perspectivas de mejoramiento. Coques
y agiomerados mantienen sus cotizaciones an-
teriores. La Compañia de de I\/iadrid,
Zaragoza, Aiicante, iia iieciao demanda de
50.000 tons. de carbón para entrega sobre
determinados puertos espafioies. Para juiio ias
demandas son aigo más numerosas; ias perspec-
tivas, sin embargo, no son muy iavorabies.

Ei tráiico en ei sector de Swansea no iia
aumentado, tras ia impresión iavorabie oireci-
da durante varios días en aigunas caiidades de
antracita. Las variedades superiores de cribado
mantienen un tráfico activo; ias bajas se coti-
zan baratas y ias ventas escasean.

Ei mercado dei i\/iersey continúa sin cam-
bios apreciabies. Su característica es ia carestía
de menudos y granciiias, de ios que es muy
firme ia demanda para usos industriaies 'y ex-
portación. Los tamaños superiores y aigunas
variedades de gaiieta se ofrecen a mejor pre-
cio, pero iiay poca demanda y se acumuian
en bocamina.

En ia zona de Nexvcastie ia demanda es
poca e irreguiar. No se soiicitan embarques
inmediatos, y en ias mejores caiidades de car-
bones y de ios tipos de i_)uri\am y Tyne, ifiay
pocas transacciones. '

No bay variaciones en ei mercado de Gias-
gow. Las primeras ciases de Carbones de va-
por de Fiie se cotizan bien, pero 'en otras va-
riedades iiay abundancia. Las de Lanarsiziaire
están muy soiicitadas, pero aigunas variedades
de cribado se ofrecen con exceso.

Los carbones de consumo dei mercado de
Huii tienen una demanda reguiar, aunque cier-
tas caiidades preferidas no se encuentran iiácii-
mente. Este mercado aparece, en generai,
deprimido.

II
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NUEVAS TARIFAS

Las que regirán en este puerto en concepto de

comisiones de despacito de buques

En Junta generai ceiebrada ei dia IQ de
Junio pasado, ia Asociacióxi de Consignata-

rios de Asturias, i1a acordado estabiecer ias

siguientes tariias de comisiones de despaciqo y

para estibas y desestibas, ias cuaies regirán a

partir de 1.0 de juiio de 1933:' _

NAVEGACIÓN DE cABoTAuE

Cargamentos cie carlwón, mineral, sa/ tie-

rras, abonos y madera para minas.

Ptas.

Hasta IOO tons. de carga conducida. . 30

Desde IOIi1asta QOO

» QOI >>

›> 401 >>

>> ÓOI >>

> 801 >>

>› I.OOI >>

>› 1.501 >>

>> 2.001 ››

›› 2.501 >>

4oo

óoo
8oo

1.ooo

1.500

Q.ooo

2.500

3.ooo
>› 3.001 en adeiante

fi /os cargamentos con otras clases cie

tons.. . . . . . .V 35

›› . . . . . . . 50

» . . . . . . . óo
» . . . . . . . 75

›› . . . . . . . [25

›› . . . . . . . ISO

>› . . . . . . . QOO

>> . . . . . , - QSO

>› . . . . . . . 300

. . . . . . . . ..35o

mercancías se aplicará esta misma tarifa au=
mentada en un 25 por IOO.

En las arriiìadas en Íastre 0 solamente pa-
ra carbonear, se cobrará ei 50 por IOO de

la tarifa anterior.

IQ

íllø

NAVEGACIÓN DE GRAN CA-
BOTAJE Y ALTURA

Cargamentos tie minerales, sal, tierras,
leaoiín y abonos.

Ptasf

Hasta 300 tons. de carga conducida. . IOO-
Desde 301 iiasta 500 tons . . . . . . . . 150

>> 501

>> 751

>> I.OOI
>> 1.501
» 2.001

>› 2.501
>> 3.001

>> 5.001

>› f' 750

›› I_.OOO

>> I.5OO

>> 2.000

» 2.500
,› 3.ooo
» 5.ooo

en adeiante

>> u o oa

na o n ¢ ø ¢ › u 1.

175'
>> . . . . . .. 250'

>> . . . . . . . 300

›› . . . . . .. 325

›> . . . . . .. 375

>> . . . . . . . 4Q5

›> . . . . . . . 500

ÓOO'

cuando se trate (ie otra clase (ie mercan=
cias esta tarifa será aumentada en IOO pe-se=
tas en cada tiespaclio.

ARRIBADA EN LASTRE O SO-
LO PARA CARBONEAR

Hasta I.OOO tons. de peso muerto. . .
Desde 1.001 insta 2.ooo tons. . . . . .

>> 2.001 >> 3.0

>› 3.001 >> 5.0
OO >> .....
OO >> .....

Ptas.

roo
150
Qoo
250

Cuando el barco que entre en lastre
sea ciespaciiacio de saiicia por distinto con-
signatario, se aplicará cie entrada el 50 por
IOO cie la tarifa anterior.

ADELANTO DE FONDOS

A ios buques en navegación de cabotaje I,5O °/o
idem en gran cabotaje o aitura. . . . . 3,00 °/o
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TARIFA MINIMA DE DESESTIBAS

En régimen de importación para vapo-
res que no sean de Lineas Regulares

Por
1.000 kgs.

Pesetas

COK

Hasta 500 tons . . . . . . . . . . . . . . . 1,20
De 501 a 1.000 tons . . . . . . . . . . . 1,00
De 1.001 a 3.000 tons . . . . . . . . . 0,00
De 3.001 en adeiante . . . . . . . . . . 0,80

RECARGOS

Cemento en sacos papei . . . . . . . . . 1,50
>> en >› yute . . . . . . . . . 1,25

Cereaies pesados (maiz, trigo etc.). . . 3,25
Cereaies iigeros (cebada, iinaza, etc.>. 4,00
Ciiatarra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,00
i\/iadera dei Báitico, por Standard. . 7,00
i\/iadera americana . . . . . . . . . . . . . 2,00
Tierras para ia industria . . . . . . . . . 2,00

i\Iitrat0s y abonos . . . . . . . . . . . . . 2,50
Traviesas para ierrocarriies. . . . . . . . 2,50

Las demás mercancias, por anaiogia.

TARIFA MINIMA DE ESTIBAS
PRECIOS

por' ton.
-CARBÓN *_Pesetas

-Cargamentos basta 500 tons . . . . . . 0,50
De 500 a 1.000 tons . . . . . . . . . . 0,45
De 1.001 a 3.000 tons. . . . . . . . . 0,40
De 3.001 en adeiante...š....... 0,35

Los buques con soiiados pagarán un
recargo de 0,10 ptas. por ton. y soiiado.

CARBONERAS

Hasta IOO tons. . . . . . . . . . . . . . . 1,30
De IOI a 250 tons . . . . . . . . . . . . 1,00
De 251:; 500 tons . . . . . . . . . . . . 0,80
De 501 en adeiante . . . . . . . . . . . . 0,70

% x A ç†T†TT††

Amnnlo Sunnnmz Vm.nEs
Marqués de San Es'I=bz|r|,15 - GIJÓN - Teléfunu núm. 11-361'

Por boras extraordinarias . . . . . . . . 50 Q/U
Por nociies, domingos y dias festivos. 75 0/Q

A continuación pubiicamos ia reiación de
ios senores consignatarios de Gijón pertene-
cientes a ia Asociación de Asturias.

Andrés Ruiz de \/eiasco.
Antonio Vega.
Asociación Patronai de Iviineros.
Aiejandro jaenicize.
Adoiio de ia Torre.
Ceferino Baiiesteros.
C. de Zabaia.
Eriiardt Aivargonzáiez y C.a
Gumersindo junquera.
Hijo de Angei Pérez.
Hijos de Casimiro Veiasco.
Hamburg-Ameriiaa Linie.
joaquin García- Hijos.
jósé Fernández Ruiz.
Pedro Sierra.
Romuaido Cifuentes.
Sdad. i\/ietaiúrgica Duro-Feiguera.
S. Fábrica de Iviieres.
Trasatiántica Francesa Paquet).
Vitida de López de i_Iaro. '

' Oli. IO I

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapur“ViIIz|mz|r|riq|.|e“. 2.200 Tons.
Mntnnave“Cervantes“. 240 -

- “ZuInz|g¦|“. 240 -
5; - “Enya”. . . . . . . ._ 155 _

5%

Mnturlave “M. BenIIiure“ 152 Tons.
_ “I¦¡p|'i¦I1|¦“.. . . . 135 -

Vapnr.... “Me|chu|:a“.... 12fl - _

13
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)
San Bernardo, 55-57 Q, \¿¿ Cflbrãles. 30-32

reiéfono 1321 W* 9% 7** Anarfadø 8
CIRHNDES fILl"lñCEI\IIÍS DE FERRETERIA-QUINCFILLH-LOZFI Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-
cánica y carpintería :-: Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería
Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac-
íí tarios y Trefilería en general. _ì 
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LA L b 'f' t MARYLAND,,N>Q¿jLA,ì ^ U fl |Can es
*` " TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES,

,, GAMIONES, INDUSTRIAS Y MÁQUINAS MARINAS

1 ,lA ì°'¦"@":Q°ï

Maryland, s. L.
N; A Plaza 6 de Agosto

` ` (esquina a Pelayo)
Mimi R¿G,3¡MDA Apartado núm. 140 G ÍJON Teléfono núm. 22-20
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AIC¦aIá, 16 - NIADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoníómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídånse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón: Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3l-Vigo.
  

14

l É

VVVVVV

VVVVTVVVVV



, _

EL EXCESO DE TONELAJE

LA CONFERENCIA DEL BALTICO Y LUS

PRCDYECTOS DE DESGUACES
UI IO

NECESIDAD DE UNA Acción'

JNTERNACIONAL :-: :-:

La necesidad de eliminar el tonelaje exce-

sivo ba sido puesta de manifiesto en la Wie-

moria anual 1932/33 de la Conferencia ma-

rítima internacional del Báltico, celebrada bajo

-la iniluencia de la depresión sin precedentes
.del mercado de fletes durante aquel ejercicio.

Las iniciativas se encaminaron a conseguir una

estrecba unión de todas las liuerzas construc-

tivas de la Conferencia. «Hay que luclaar-se

dice en la lviemoria-contra el optimismo y

contra el pesimismo extremados, porque am-

bos perjudican. primero, porque sustituye

la reflexión por una confianza ilusa en que

esta crisis, como las anteriores, va a resolverse

en nuevos períodos de imprevista prosperidad;

el pesimismo, porque impide toda acción con-
certada entre los armadores. Hay que ir de-

reclios ala raíz del mal: la eliminación del

tonelaje excesivo.>›

Se acordó que en las reuniones del Comi-

té Ejecutivo celebradas en junio pasado, se

l1abía convenido formular un proyecto de des-

guaces internacional. Fué criterio entonces de

la asamblea que una acción conjunta de ama-

rres y desguaces seria liacedera si contase con

el beneplácito general, y se propuso para faci-

litar los desguaces, que los fondos necesarios

se arbitraran por medio de un impuesto sobre
,todos los buques nacionales y extranjeros que

tocaran en los puertos de las naciones con-

certadas. Esta idea fué sometida a la conside-

ración de la Asociacióii Nacioxial de Na-

vieros.

V «En esta materia, continúa la memoria,
donde tanto influye la psicología nacional y

la opinión pública, no es siempre posible se-

ñalar resultados definidos. Sin embargo, cons-

tituye una impresión favorable el l'1ecl'›o de

que en la actualidad se estudien oficialmente

cuatro proyectos de desguace por distintos

gobiernos y baya otros nuevos en preparación.

Este resultado provisional laa sido logrado a

pesar de la falta de una acción internacional

que todavía no ba podido alcanzarse.»' Para

activar este asunto. el Ejecutivo, en su reunión

de marzo 30 elevó una propuesta a la Cáma~

ra de Navegación del Reino Unido, que ten-

día a estimular a los navieros británicos para

que se pusieran al frente de este movimiento.

como resultado, se constituyó uncomité

por la relierida Cámara para elaborar un pro-

yecto de acuerdo internacional.

LA PROTECCIÓN A Los

PABELLONES NACIONALES

Ante la evidencia del proteccionismo a los

pabellones nacionales que afecta a la carga y

a los fletes, se estudiaron algunos casos con-

cretos y se consideró que las medidas adopt

tadasy en estudio pondrán un límite a los

15
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ASTURIAS MARITIMA

becbos más ilagrantes de esta naturaleza. Los

propios navieros beneliciados reconocieron

que las ganancias obtenidas por estas medidas

de restricción en los cargamentos nacionales
son interiores a los quebrantos experimentados

en el mercado exterior fletes.

Como natural complemento a estas activi-

dades pueden considerarse los requerimientos

becbos a ciertos países sobre la racionalización

de la industria de construcciones navales. Es

incuestionable que existen demasiadas facilida-

des para esta construcción, incrementada más

allá de lo necesario, y que es un peligro para

el futuro de esta industria. Se toma en consi-

deración la idea de dirigirse a las empresas del

Continente para llegar a una reducción en la

capacidad construcción, siguiendo el ejemplo

de Inglaterra, donde ba quedado constituida

una corporación para la compra de buques

sobrantes. La idea ba sido bien acogida.

Entre las cuestiones más importantes trata-
das, figuran los acuerdos acerca de las dilació-

nes que se producen en los procedimientos

legales, recordándose que envconsejo de di-

rectores, reunidos en Bruselas en 1931, se

babía invitado a la internacional Law Asocia-

tion para que estudiaran medidas encaminadas

a la resolución de este problema. Los trabajos

de esta entidad cristalizaron en una memoria

publicada el ano pasado.

Qtro de los asuntos tratados sc refiere a

los distintos puertos y tráiicos. Los contrato.-z

se bacen de tal manera que el tipo de fleta-
mento deja de ser en mucbos casos una indi-

cación exacta. No basta calcular los gastos de

puerto, estibas e imprevistos. Aún el cálculo
más escrupuloso falla por consecuencia de las

condiciones establecidas sobre las cantidades

diarias de carga y descarga. Sería más exacto

bacer los calculos especificando el tiempo de

ió

carga y descarga, de acuerdo con la póliza de

iietamento. Pero no es seguro siempre. Las

cantidades diarias pueden ser estipuladas a un

nivel bajo con el objeto de que cargadores y

receptores bagan las operaciones en condicio-

nes económicas. De esta forma, aparte de'
aborrarse gastos el armador, evitaría, como

ocurre frecuentemente, tener el buque dispo-

nible e inactivo antes del tiempo previsto.

Deben percatarse de estas cosas los arma-'

dores de buques tramps que operan en el mer-

cado libre de fletes, sirviéndose de la propia-

o ajena experiencia, lo cual quiere decir que,

a veces, aceptan tipos que resultan luego des-

tavorables. Esto equivale a iniligirse pérdidas

y deprimir el mercado para los demás, La ley

de la oferta y la demanda, regula también es-

te mercado; pero, a menudo, las causas indi-

cadas obran como factores de perturbación.

La Conferencia tendió en este punto a re-

mover tales obstáculos mostrando a sus miem-

bros notas del coste en los varios puertos y

tráfico con información de aquellas circunstan-

cias que deben preverse, y poniendo a dispo-

sición suya los medios de controlar si los ar-
madores babían sido gravados excesivamente o

los buques sujetos a condiciones abusivas.

Podría suponerse que estas medidas perju-

dicaran las relaciones entre navieros y carga-

dores, pero la experiencia demuestra lo con-

trario y los cargadores de buena ie comprue-

ban que a la larga, las prácticas recomendadas-

son beneficiosas para todos.

En cuanto a las estibas, la ivlemoria lamen-

ta las gravosas condiciones de los puertos del

Reino Unido y la inutilidad de sus gestiones

para mejorarlas. En cuanto a Suecia, aunque

las tarifas de estiba ban sido aprobadas por el

S. Redareiorening, en la práctica están llenas

de anomalías que perjudican a los armadores.



ASTURIAS MARITIM A

v

El alto coste de las estibas y las irregularida-

des del despacbo en los puertos suecos, se de-

ja sentir ya en los iietamentos. Son eviden-

tes, sobre todo, comparados con las condi-
ciones que se disfrutan en los puertos tineses.

Sobre este asunto se aportaron datos con-

cluyentes. A consecuencia de algunas gestio-

nes efectuadas, parece que las tarifas de estiba

van a ser ligeramente reducidas.

En los puertos franceses las dificultades de

lo que podríamos llamar en puridad «tarifas

corrientes», no eran tan acentuadas como en
otros países, pero iniiuyen destavorablemente

los derecbos de grúa.

Se l-Iacen referencias a las condiciones de
varios puertos, incluso del Reino Unido, y

se toman en consideración varias propuestas

sobre modiiicaciones de menor importancia a
favor de los armadores en los puertos caIbo-

neros ingleses.

Los ingresos totales de la Conferencia en

IQ3Q ascendieron a IÓ7-407,84 coronas,

comparados con 204.752,50 coronas en el

año anterior. tonelaje bruto representado

fué (15 de mayo de IQ33) Io.3Q3,548 con-
tra 12.006.789 en la iecba correspondiente

de 1931.

ESTUDIO PARA EL MEJORAMIENTO Y ES-

†rABII.IzAcIóN DEL TRÁFICO MARÍTIMO

Con referencia al estudio que la interna-

tional Sbipping Conference somete a la Cá-

mara de Navegación del Reino Unido, pa-

ra que sea la misma, como representante del

mayor porcentaje de tonelaje. la que dé su

idea para el mejoramiento y estabilización del

tráiico marítimo mundial, se ban dado a cono-

cer los dos siguientes cuadros estadísticos que

tienen gran importancia para la ardua labor

que se precisa realizar:

Greci

Italia

Reino Unido
D. Ingleses
Dinamarca.. .
Francia.. . . . .
Alemania. . _ .

a . . . . . _ .
Holanda.. ..

Japón. . . . .
Noruega.. . _ _
España . . . . _ .
Suecia... . . ..
EE. UU. (Mar)

Por millones tons. brutas

1914 1932
Porcentajes

18.9
1.6
0.8
1.9
5.1
0.8
1.5
1.4
1.7
1.95
0.9
1.0
2.0 10.3

19.6
2.95
1.2
3.5
4.1
1.5
2.95
3.3
4.3
4.1
1.3
1.7

++++

+
+

3.7
84.3
50.0
84.2
19.6
87.5
96.6

-I- 135.7
+ 153.0
+ 110.2

+
+

44.4
70.0

+ 415.0

El total de tons. movidas durante el ano
1931, en los diferentes puertos del mundo, ba

sido de 7-10 millones de tons. netas

Reino Unido@ . . . . . . 141.5

Dominios ingleses . . . . . . . . . . . (90.3

Demás países.

A los siguientes once países les ba corres-

pondido más de la mitad de este movimiento-

Unido...

_lapón.........

Reino

Francia

Norte América .

AleInan1a . . .

Portugal. . . .

Bélgica
España. . . . .

Canada

Holanda - o u n

Italia.. . . . . .

` 'TOTAL

.. 508.0

TOTAL. . _ 709.8

óo.3
54.0

52-7
- 47,5
. 26,8
. I 24,7

' 24:3

. 16,4

. 20,9

. 18.7

. 16.6

. 365.9

mil l o n es
)>

>>

~ >›

i » 7

»

>>

>)

>)

»
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ts.

ts.

ts.

ts.

ts.
ts.
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ASTURIAS MARÍTIIVIA

tivos, y con ellos a la vista resurge la tan traí-

3

da y llevada idea de que como único remedio

l f bl «J l de

Estos cuadros no pueden ser más significa- su mucba extensión, publicaremos en un

próximo número.

_l. TI-IoI~IsoN.
vro ema no que a más que e amarre L0“Cli`C5'.lUni(>-

cierto número de toneladas y el desguace de «-
los que en peores condiciones estén para po-

der competir _v defenderse en las circunstan-

cias actuales. cuyo articulado a este tin. dada
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ANUNCIESE USTED EN <</ÄSTURIAS l\4ARÍ'I`IMA>>

DIRECCIÓN: APARTADO DE CORREOS LZQQ-GIJÓN

Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas É

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. _
COK metalúrgico y para usos domésticos. -

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/es auto. lavado, quitamanchas. solvente. E

Sufigƒo gmánfçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

B;-eg; Crggsgƒg _¿¡ açeiƒgg pegado; para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas. E

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Ífubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- _

la IIIIIIII
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡ca

y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/decido en todas sus aplicaciones. :

----»às FLO TA %-<«--›- =
Vapor VALENTIN RUIZ SENEN. . 5.860 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d.w.
V1-¡POP CIAÑO. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. w.

' " . AD óDlrecclon Postal. 529.L^(ZE.t§ïå'š.“^
Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
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UN DOCUMENTO INTERESANTE

problema del carbón en inglaterra
ol Ilo

En el número del <<Daily Flielegrapli», co-

rrespondiente al día Q5 de mayo último, pu-

blica l\/lr. l-l. i\/lerrett, Director de la

Asociación de lvlineros de Carbón del País

de Gales, la siguiente carta, que por boy nos

limitamos a transcribir aplazando su comenta-

-rio para momento más oportuno:

«Se rige actualmente la industria liullera

británica por una Ley a la que restan algunos

años de vigencia y que ba fracasado estrepito-

samente. No obstante los Tratados de Co-

mercio y ciertas medidas de protección nacio-

nal, ningún propietario de minas podrá' decir

.otra cosa sino que las perspectivas de la situa-

ción son en extremo calamitosas. Pero si esto

es grave, peor es aún la falta absoluta de un

plan constructivo que rernedie nuestras pérdi-

das en liquidación de cuentas y en el comer-

.cio exterior.
«En mi concepto, las Empresas mineras se

ocupan boy. más de estudiar la manera de elu-
dir los preceptos de la Ley, que del desarro-

llo de los negocios en su industria, que es la

más importante de nuestra riqueza nacional.
«La rigidez en los precios de exportación

aplicados a una mercancía de oierta universal,

como lo es el carbón, resulta un obstáculo para

la prosperidad y es, en deiinitiva, más bien una

medida restrictiva que una medida protectora.

En este régimen, las Empresas cuidadosas de

sus instalaciones que cuentan con elementos

para aminorar los costos de producción, se

-ven privadas de la libertad de bacer ofertas al

extranjero a precios desde luego bajos, pero

beneticiosos para ellas, perdiendo así impor-

tantes contratos que automáticamente pasan a

manos de nuestros competidores extranjeros.

«En otros términos: que bay determinados

mercados de cuyo suministro tenemos virtual-

mente el monopolio y para cuya realización;

se laacen sacriticios innecesarios, mientras que

existen otros en los que se exigen precios más

baratos y que por causa de la l.-ey, o de las

organizaciones regionales, están fuera de nues-

tras posibilidades.
«Cuando observamos el sistema que apli-

can los países exportadores de carbones que

nos están arrebatando nuestros mercados, ad-

miramos su organización de ventas, centraliza-

das de un modo admirable en una única

cina. La industria liullera de casi todas las na-

ciones del Continente se encuentra controla-

da por un mismo organismo. Si bay sacriiicios

para desenvolver sus actividades, éstos los

comparten por igual todas las Empresas y si

los precios son remuneradores, el beneficio

llega a todos los productores. .

«Desgraciadamente no ocurre igual en el

comercio exportador británico, que carace de

plan unificado. Donde quiera que baya un ne-

gocio allí acuden los propietarios los expor-

tadores a cotizar precios directamente o, por

medio de sus agentes, sin tener en cuenta lo

que laagan sus vecinos. Lo que interesa a ellos,

es que su oierta sea lo suticientemente venta-

josa para colocar sus propios carbones, con

exclusión de los demásy no obstante saber

que todo el carbón para ese consumo babrá

19
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de proceder de su mismo distrito. Les tiene

sin cuidado el precio que podría olatenerse del

comprador de no existir esta alosurda rivalidad

interna.

«La venta centralizada de toda la produc-

ción liullera laritánica, es sin duda dificil de

realizar por 'la caracteristica situación de los

distritos mineros, pero el comercio de cada

región esta pien claramente deiinido y no laa-

lnrá propietario que niegue que nada más con

un poco de l›uena voluntad _\' sinceridad, podria

crearse esa organización centralizada de ventas,

de tal forma que liaria prosperar rapidamente

a la industria y por consecuencia.:-1 la nación en

general, en una medida hoy desconocida.

«El principal opstáculo que se oponeïa es-

te plan, es la inevitalale pérdida de prestigio y

posicion que sulririan mucluos liompres lioy

encumlarados, que por su experiencia y anti-

gua posición y personal opinión, son incapa-

ces de modificar sus ideas para ajustarlas a las

realidades y necesidades del presente.

<<\ro espero, que en los importantisimos

delaates que sin duda se suscitaran en el Par-

lamento, relacionados con esta rama vital de

nuestro Comercio de exportación, no faltará

un rasgo de ese valor que tanto se lia ecliado

de menos en todo cuanto iian realizado los

Gopie1'11os para proteger la industria, especial-

mente en los diez últimos años.

«Estoy seguro de que ninguna Empresa

que sea verdaderamente celosa de sus intere-

ses, me negará que para optener mejor parti-

do de ella y para recolwrar el Comercio que

laemos perdido. nio liay otro plan que pueda

producir el menor lbenelicio, como no sea el

de la venta y distripución delaidamente orga-

nizados».
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â DURANGO (Vizcaya) 5
É Equipos completos be ÄHCLÄS y bo oficialmente por el l1EOVD'S RE- É
É CÄDEFIÄS para BLIQLIES - Unico Pro- GISTEK-BLIREZ-XLI VERITÄS-HIÄRITIÄ §
= babero De Äncias y Cabencis autoriza- DE GLIERRÄ, etcétera. ' 5

5 EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS =
E AGENTES DE VENTA: E

E PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA. E
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HAY QUE INT@ siric,-xa EL coNsUMo
Di-1NTRo DE LA PENÍNSULA

Z

Todas las actividades de la industria y del
comercio iman procurado acoplar su desenvol-
vimiento de acuerdo con la actual situación
crítica dentro de la cual se desarrollan los ne-
gocios, y a este fin se iian estudiado y llevado
a efecto determinadas normas encaminadas a
un plan económico en la producción, laacien-
do de esta forma frente al proplema de la
menor demanda de los mercados. La industria
pesquera no l1a podido desarrollar ninguno de
estos planes económicos; las características es-
peciales de la misma se lo impiden luasta cierto
punto, puesto que no se trata de un negocio
que pueda pasarse en una determinada produc-
ción, margen de utilidad, etc., etc.; en la pesca
se actúa más pien a la ventura de la olotención
mayor o menor de una mercancía, que no
termina solamente en la cuantía a conseguir
de la misma, sino que tal inseguridad persiste
laasta el término de su venta, sometida cons-
tantemente a las más oscilantes iiuctuaciones
de precios.

Además de estos factores desiavoraples, iia
tenido que soportar un consideraple ascenso
en los gastos de explotación; las artes de pes-
ca, los compustiloles, más personal y mayores
salarios, aumento de primas en el seguro de
accidentes, etc., etc., laan elevado enorme-
mente los desembolsos de los armadores, sin
compensación alguna por otra parte, pues en
la mayoría de las demás industrias esto se lia
contrarrestado, sino totalmente, por lo menos
en parte, con elevación de precios en los ar-
tículos, en proporción más 0 menos aproxi-
mada con el aumento de gastos; en la pesque-
ra, como decimos, esto no laa sido posi-
ple, y más loien las cotizaciones en las plazas
son con_precios inferiores a los de lìace dos

o tres anos y las capturas son, para mayor
calamidad, de una poloreza desesperante.

De momento, no puede contiarse en un
mejoramiento de los precios del pescado, sino
posiplemente en una mayor depreciación del
mismo, y para fundamentar este razonamiento
es más que suficiente oloservar cómo los mer-
cados de la península se encuentran cada dia
más aparrotados de diclio articulo, depido sin
duda a las mayores diiicultades para la expor-
tación, ante las medidas impuestas por nues-
tras naciones vecinas, que con tanto celo pro-
tegen su industria pesquera, restringiendo a
este tin los contingentes a un maximum in-
concepilole; los mercados de Francia nos lian
cerrado sus puertas y es de esperar que ingla-
terra no tardando liaga lo mismo. Sólo nos
queda el recurso de los mercados del interior,
en losque por cierto tenemosiun extenso
campo de consumo aún sin explotar, depiendo
poner inmediatamente manos a la oinra, a tin
de mantener a la industria pesquera en el im-
pulso de prosperidad y desarrollo conseguido
por su único esfuerzo, impidiendo que se des-
morone la misma, originando con ello sensi-
pies perjuicios a nuestra economía. No es, por
lo tanto, para desesperarse ante el vaticinio
del cierre de todas las fronteras para el pro-
ducto que nuestros pesqueros arrancan del
mar, puesto que los de casa es muy posilnle
podamos consumir todo el pescado que cap-
tura, si se nos prepara para ello. En España
el consumo de este articulo es pastante más
inierior, por liapitante, al que liacen los de
inglaterra, Francia, Noruega, italia, Alema-
nia, etc., etc., pero en una proporción muy
consideraple, por lo que nada- mejor que in-
tensiiicar en nuestro pais el consumo de este
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rico alimento, digno de los paladares más de-
licados, adoptando los mil medios conocidos
para una práctica propaganda.

Casi todos los pueplos de flota pesquera
algo importante, vienen, desde liace algún
tiempo, realizando una lapor en este sentido
y emplean cilras muy consideraples en expo-
siciones, anuncios y degustaciones gratuitas de
pescado. Esto lo estamos leyendo continua-
mente en todos los periódicos y revistas que
se ocupan de diclia industria del mar. Sin em-
pargo, nada eiicaz en este sentido se lia laeclio
en España, a pesar de que los de afuera nos
están enseñando el modo de convencer al con-
sumidor propagando que el pescado delae ser
muy estimado por las proteinas y grasas que
contiene así como por lo rico que es en vitami-
nas; que su digestión es más fácil que la de la
carne y que es el alimento insustituíple en to-
da mesa.

Para ello empréndase una lapor reguladora
de los mercados del interior, para que no se
de el caso actual de que mientras unos dias se
encuentran todos alaarrotados, depreciándose
el pescado, otros, carecen casi en apsoluto de
este articulo; consigase proveer del mismo a
los puelilos mas remotos y a los más aparta-
dos del litoral, y una vel, conseguido esto,
calicense y ordénense, en lo posilale, las ven-
tas al detail; es preciso que el pescado llegue
a manos del consumidor lo más l)arato posi-
ple, con olojeto de que este no sólo lo ad-
quiera por sus excelentes condiciones digesti-
vas y nutritivas, sino tamlaién por su precio
económico. Asi evitaremos grandes utilida-
des al intermediario y detallista, mientras
que los armadores no percil:›en ninguna y
el consumidor paga precios como articulo
de lujo. “

PISCIS.
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Aridrés Ruiz de Velasco 7
Calle del Carrnen, 30, 32 y 3d -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS'

;; AGENCIA DE ADUANAS ,
Teléfono 19-05 Telegramas g .. ' .. A. B. c. 5.- EDICIÓN
Apartado N.° 201 Telefonemas lllllntm-lmllf mw" CODES l scorfris 10.@ EDICIÓN Í;
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É CARBONES E

QQ

ii. Depósito de Carbones de Tenerife@
E Gonsignatarios :-: F-I e la m e n I o s ã
É Agencia de las Compañías Hamburguesas É

E GIJÓN š

E (Servicio directo a GIIBA y NIEXI00) É'
É Telegramas: DEKAIJE ¦- Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 ã
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COMENZO LA COSTERA DE BONITO

CON BUENAS CAPTURAS :-: 2-:

En los primeros dias de la última decena
de junio salieron varios l)arcos a la mar inau-
gurando la costera de l›onito. Por cierto que
las capturas conseguidas lueron un tanto im-
portantes, vendiendo a precios que oscilar(›n
entre 2,50 a 1,80 ptas. el ltilo de este pez.
La temporada parece que empieza Iaien y los
vaticinios que se liacen son de que este año
será una costera provecliosa.

Los pocos Idarcos que trapajan al dia en
estas playas solamente l1an conseguido mareas
menos que regulares, y por otra parte el esta-
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do del tiempo tamliién inlluyó en estos malos
resultados. impidiendo que salieran a la mar
algunos dias. Los que actuaron en la Estaca
tampoco lfiicieron nada de particular, aunque
si Iaien es verdad que a principios de la quin-
cena liulyo alguna pareja que pescó con pas-
tante l)uena suerte.

Las parejas que llegan de Irlanda lo liacen
con I:›uen número de cajas, destacándose la
merluza, pescadilla y pesugo. Ademas, la es-
casez de capturas que se logra en esta costa
lia sostenido los precios, que si Ioien no son
aún lo pastante altos para producir laalagadores
rendimientos. se mantienen en un nivel iavo-
ralale para las ventas.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Ruia de Gijón, desde ei 12 al 24 de Junio de 1933

ii
CLISE IIE PESCIIIO 12 13 14 15 16 I 17 19 20 21 22 23 24

E ,

2,09 2,41 2,00 1,81 2,00
1,24 1,51 1,49 1,24 1,38
1,00 1,15 1,19 0,93 0,69

Pancho . . . . .. 0,59 0,71 0,62 0,61 0,64
Gallos . . . . . .. 1,00 ,1,00 1,10 0,77 1,26
Congrio. . . 1,79 1,73 2,00 2,00 1,78
Gongria . . . . .. 0,50 ›› 0,59 0,48 0,50
Salmonetes... 2,00 1,48 2,00 1,51 1,79
Rodaballo.... 2,19 2,53 › 2,30 ›

' Barbadas.. . . . 0,70 0,62 0,75 0,56 0,72
Abadejo . . . . .* 1,20 » › › ››
Matute. . . . 0,33 0,41 0,33 0,35 0,33
Pelao . . . . . 0,33 0,32 0,33 0,36 0,33
Ghicharros 0,33 0,40 0,33 0,40 0,33
Langostinos.. › › 4,16
Reyes . . . . . . .. › › ›
Mero .. . . . . .. ›› › ›
BOIIÍIZO . . . . . . . › › ›

Merluza. _ .
Pescadilla. . . .
Besugo . . .

1,

---

1,89
1,80
0,64
0,67
0,87
1,82
0,46

2,72
0.44

0,40
0,41
0,40

3 D ¦ D › › › 9 › 9

1 D ) ) D D )

» ) D › D D )› ›

› › D 1 D › D ›

2,00
1,25
0,65
0,59
0,84
0,71

2,20
1,52
0,79
0,69
1,00
1 69

1,74
1,89
0,81
0,66
1,00
1 71

1,89
¡1,47
'0,52
0,49
1,00

9 I 2100

0,51 0,50 0,56 0,50
1,75 2,49 2,03 › 2,00
2,72 2,50 › . › 2,42
0,50 0,91 0,66 » 0,57 .

1,19

2,09
1,82
0,70
0,56
1,00
2,00
0,52

8,69
2,00
1,20
0,70
1,06 !
1,89
0,70
2,50

0,87 0,88 0,81 0,50 0,44 0,88
0,84 0,88 0,48 0,50 0,46 0,88 U
0,40 0,50 0,40 . 0,40 0,50 i

1,80 »
2,20
1,94

23
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llileoimienie habide en les iurnes para la carga de carbér
FECHAS -

Petición de
* turno 7 I sauna

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

4

A 29 Mayo
1 1 junio

16 íd.
1 19 íd.

21 íd.

9 junio
14 íd.

I 20 íd.
26 íd.

8 junio
8 íd

14 íd.
16
19 ......., P-9

5 junio
8 íd.

12 íd.
13 .
11
24 1--¬-\›-¬ Q..Q.Q.

12 junio
16 id.
17 íd.
19

1-¬›-I¬›-a¬ Q..Q..Qø

20:
24.

12 Junio
15 íd.
22 íd.
cargando

esperando

4 14 junio
21 íd.

q cargando
esperando

13 junio
17 íd.
20 íd.
22 íd.

_ cargando

12 _]unio
15 íd.
16 íd.
19 íd.
21 íd.
cargando

13 junio
16 íd.
17 íd.
19

F-l\I-l\I-l\ D.-Q..Q.|

21
24 .

MUSEL - LANGREO. - 1.6* TURNO

Urola. . . . . . . 6
Magd. R. de García . . . 4
Ntra. Sra. del Carmen. . . 5
Norte . . . . . .,
Mina Piquera. . . . .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

_V. Ruiz Senén . . .

3
5

1
5

Rita Sister . . . . 4
MarujayAurora. . . . 6

Sotón. . . . .

MUSEL- LANGREO.-3.°f TURNO

Luis C. Cobos. . . .
Sama. . . . . .
Abando . . . .

Mosquitera . . .

Monchu . . . _ . .

MUSEL - LANGREO. -- 4.° TURNQ

María Amalia . _ .
María . . . .
Alejandro . . _
Iturri-Ripa . . _
Agadir . . .
Alejandro . . .

MUSEL - PARQUE DE CARBONES

V. de Chavarri . . .
Manelina R . . .
M. de Chavarri. . . .
Llodio _ . . .
C. de Zubiria. . .
Llodio . . . .

I_\Dl\Di›-*C›9[\9

4.600
400

4.

4

400
300

.400
300

.900
750
800

.500

700
400
400

U1©014188588

400
620
400

600
900
600
900

200' Barcelona.
Id.
Id.

1-n-~ 9-9'

Cartagena.
Barcelona.

Id.
Id.

Sevilla.
Vallcarca.
Bilbao.
Vallcarca.
Sevilla.

Bilbao.
Vigo.
S. Sebastián.
Vigo.
Bilbao.
S. Sebastián

Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.
Santander.
Barcelona.
Bilbao.

Q4
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f esles pueries desde el Í0 8125 de Élunie de 1933
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FECHAS

K K Petición de
turno

EE-4 NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
SALIDA

DESTINO

I

3
6

12
12
14
15
15
15
16
16
17
19
19
20
20
21
23
23
24
24
26
26

U7~\I¬`I\`|¬IOZ>›-^
12

_ 14
14
15
16
1 7
1 7
20
21
22
22
23
24
24
24
24
24

junio
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

junio
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd;
íd.
íd.
íd.

12 junio
12 id.
13 íd.
19 íd.
15 íd.
20 íd.
16 íd.
19 íd.
22 íd.
16 íd.
17 íd.
22 íd.
24 íd.
20 íd.
esperando
22 junio
23 íd.
23 íd.
cargando
24 íd.
cargando
esperando

22 junio
12 íd.
13 íd.
15 íd.
14 íd.
15 íd.
15 íd.
17 íd.
20 id.
21 íd.
21 íd.
22 íd.
17 íd.
22 íd.
26 íd.
24 íd.
26 íd.
cargando
esperando

D

I

U

V

Mieres _ _ _ _
Castro Alén _
Capricho. _
Numa _
Llodio _ _
Juan Artaza _
Aurora _ _ _ _
Mtf* junquera _ .
Ntra. Sra. del Carmen.
Ma ría Amalia. _ _
V.° María del Carmen.
Mont Seny . . _
Norte. . _ _ _
Lola _ _ _ _ _
Monchu _ _ . _
Gumersindo Junquera.
Ruda. _ _ _ _
San Ireneo _ _ _
Marta junquera .
Mina Sorriego .
Sama. _ _ _ _
Maruja y Aurora. _

GIJON - DARSENA. - F. C
joven Víctor.
Edurne . _
Boal . .
Vito _ _
C. Hevia _
Lola _ _
Zubieta _
Toñín _ _
Aller. . _ _
Chakartegui1.° _
Mariavi _ _
Ineschu _ _ .
Mina Sorriego _
Juanes _ _
Galicia _ .
Ondárroa. _
Josefa Mari _
Sisarga . .
Roberto _ .
Ana _ _ .
Rosita _
C. Hevia _
Amelia _
Lola _

_ _ 4
_ 2
Í 4

Í 1

_ 1

_ _ 1

_ _ 1

DE LANGREO

ø

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

400
100
140
400
900
580
100
600
400
740
80

860
600
20

300
900
220
600
600
160
040
500

Barcelona.
Vallcarca.
Zumaya.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Santander.
Barcelona.
Sevilla.
Vigo.
Pasajes.
Barcelona.
Santander.
Sevilla.
Barcelona.
Vigo.
Cádiz.
Santander.

Id.
Pasajes.
consumo.

1 60
200

65
190
220
240
165
150
220
200
340
180
80

200
330
100
170
155
180
300
140
220
150
240

Deva.
Bermeo.
Ribadeo.
Zumaya.
Bilbao.
Santander.
Zumaya.
Santander.
S. Sebastián.
Guetaria.
Santander.
S. Sebastián.
Santander.
S. Sebastián
Coruña.
Lequeitio.
Vigo.
Ferrol.
S. Sebastián.
Zumaya.
Santander.
Bilbao.
Santander.
Coruña.
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AVILES

Relación del carbón embarcado por' este Puerto durante la 2.2* decena

de dunio de 1983

FECHA DE
' NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

Entrada Salida

1lllllIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllillllllllIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Q6

1 junio 12 junio Amelia . .
11 íd. 12 íd. Egesa núm. 10 .
12 íd. 12 id; Eduardo . . .

7 . 12 Carmen Angeles .
9 13 . ' Astur . _ .
9 . 13 . Inogedo . .

13 íd. 13 . Arnao › . . .
P-ln>-41!-¡Q::.p.::.

bIl\F-l\_l\I-l\I-lxD-l\bliI-HD-fl\I-l\b-MI-I\Fl\D-l\ p._n.p.o.o.ø.::.n.o.::.n.n.o.p.

30» Mayo 14 . España núm. 3 .
5 junio 14 . Sud . . . .

11 íd. 14 . Cementos Rezola .
14 íd. 16 . Margarita . .
16 íd. 16 . Hernani .
15 íd. 17 . Caruso .
14 íd. 17 . Lolina .
11 íd. 19 Erica. .
8 íd. 19 juanito .

17 íd. 19 Asturias .

2.” decena de Junio.

To'rAL . 1

141
soo

8
1

1 . 221
_ 459

al 76
2.820
4.370

123
317
430

1 _ 352
400

›-O1%

i

Coruña.
S. V. Barquera

Id.
Vivero.
Málaga.
Requejada.

Id.
Ferrol.
Tarragona.
Alicante.
Zumaya.
San Sebastián.
Bilbao.
Zumaya.
Gijón.
Coruña.
Luarca.

¿ 104

'ìllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
ÉManuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositatfio exelusivo de la Vaeuum Oil 0° 8. H. E.

Aceites para la Marina IVIOBIDOIDS
Bmpaquetaduras y juntas BEDDHM

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la esse "Old I-lill”
eon eertifieado del “I.\I.kOYD'S“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la

easa "Gotsebeu & C.°“, de Birmingham
Tsan Juan de Nieva (Avilés) Tfifãššfiålnfifisš MORAN-AVILÉS
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.”` decena

de Junio de 1933

FE(2FlA IE
NOMBRE DEL BUQUE Tmwhdm

Enflada Safida
E)ES'TIh|O

1.” decena de Junio.

8 junio 1 junio Alberto . . . 704
7 íd. 21 íd. M. de Urquìjo. . . 3 806

12 íd. 21 íd. Ana . . _ . 320
6 . 21 íd. Guillermo Schulz. . . 3.644
8 . 23 Manelina R . . . 2.855

11 . 24 . Pepín. . _ . . 555
11 . 24 . Faustino R. San Pedro . . 2.963
11 . 26 . El Caudal . . . . 1.090
12 . 25 . Josefa . 327
11 . 27 . Genoveva F. . 2.184
12 27 Nervión . . . . . 1.110
11 30 . Gumersindo Junquera . . 4.015
14 . A 31 . _ jaime Girona. . . ` . 3.259
15 5 íd. Villa Selgas . . .

TOTAL.. 26 843
F-l\F-¡\I-ÚìU-lvDfl\I-¡\ï\D-laV-INF-l\I-l\9.Q.9.5:.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.

ìIfl\F-l\i4\FNbhF-¡\I-l\I-l\Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.

P-4\ P'

11

Corcubión.
Bilbao.
Pasajes.
Barcelona.
P. de Mallorca
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Valencia.
Bilbao.
Barcelona. '
Bilbao.

Id.

%*éê$å#*$$$***%%%†+%%+%%%+%%%%#å#%åå%%§$$$å++å%å*å#%+%%%%%%%+%%é%é%å+é%%*

%åå&%%%å%%%†%4%%%%å%å

PRECIOS SIN COMPETENCIA

1'=|.±|='c›Nc› us

HRIQUE VÄEDES 1'.PR1D

3; GRÃHDES ÃDI'-FIÃCEHES DE EFECTOS HÃVÄEES

IDE

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
wwew¢wsww++¢eMwewa¢w †ww+«ww ï++å%$%%å*$%%%+%%†%%%%%%
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Junio de 1988.

Vias de Langreo.- Cargadero del F. G . . . . . ._

Vias del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. _ _ .fi

Illas de Langreo.-Gargadero del F. G. . _ . .

MUSEL 17

. Ii

/

i

I
MUSEL

, i
GIJON-DARSENA

i
_ Totales en las dos decenas. _ .__

Turno l.° . _ _ _
Id. 2.°. _ _ _
Id. 5.°. _ _ _
Id. 4.°. _ _ _

Grúas chicas

Cargaderos _ _
Grúas chicas _ . . . _ . . . _ _

Cargaderos _ _
Muelles . . . . _ .

If' DECEIII 2.3 IJECEIII

8.917,32
6.741,58
8.549,57
2.644,69

862,56
28.602,90

941,81
2.884,22

429,00
É>›.87s,65

7.729,62
7.373,90
5.574,86
1.789,92

161,98
21.183,31

290,57

2.914,20

384,00

46.402,86

Av1LEs ......... _ _ ....¡ 18.450,00 12.104,00
I

SAN ESTEBAN DE PRAVIA. 30.185,00 26.843,00

¢IUVVU\fiøuuUur.:,-;;-;.wyUuur,-,~.-_-_~_-_~_±-_-'_-,-_-¡¡¡¢-_-_-_-;_-;_-_-_-,-_-_~;_-_-_-_~_-_-_-_-_-_~;_-:_-¬-_-_-:_-_-_-:_^:;::.^:.±=.-.z.....................-̂

Domicilio social y dirección: FlBl1Flñfl (Flslurias)
_-í-on

Direeción telefónica; |=ABR|cA-MIERES (oviedo)
Dirección ±eiegráf¡¢a= FABRICA-M|EREs

LINCOTE de afino y de molderia. - Hierros Iaminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubiIotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, soIvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fliillìlfl Hi Mfliliilll: Hortaleza, 3 - fltìililllfl El iliilli Mflruuis le San Esteban, 22
1"' ›1 -:'›'›'›1IIII «:'r1 «:'I'›'›'›liiiÂ «:II4I1II «:'›11I -:'›'›'I4I1 Í I I Í 1 1 ,› ¬ ._¿. 4› <:'›'I'›*›*›*›'›'›'›'›'›'›'›'›*›'›'›'›'›'›1›'›(P'›'›'›(I(I'I'›'›'I1 '¦'›'›'I'I1 1 -1'›'›4›'›'›'›7¢_.:v._._._.___._._._._._._.___._._.v._._._._4.___.Y__._.v._._.v._._._._._._-v-_._.,~.,._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._

'28



NUEVO 1\IIl\`ISTRO 1)E MARINA

como consecuencia de la crisis ministerial

última, ba sido nombrado ministro de l\/larina

D. Luis companys, signiiicada personalidad

de la politica catalana y que desde la instau-

ración de Ia República lia venido iigurando en

cargos importantísimos como el de gobernador

de Barcelona. consejero de la Generalidad,
jefe de la minoría dela Ezquerra en las Cor-

tes y presidente del Parlamento de Cataluña.

El nuevo ministro de l\/larina une a su no-
toriedad como político positivos talentos y es

seguro que su actuación ba de demostrar es-

tos relevantes méritos, esperando nosotros que

estudie con cariño todas las cuestiones que

afectan a la navegación nacional por lo falta

que está, en esta crisis que atraviesa de bue-

nos valedores.

Con este motivo lia cesado en el ministerio

de lvlarina el Sr. Giral, cuyas condiciones de

tacto y rectitud ban quedado bien acreditadas.

SESENTA Y SIETE BUQUES HAN SIDO DES-

-GUAZADOS EN EL MES DE ABRIL ÚLTIMO

El reporte que publica el «Bureau Veritas»
.correspondiente al movimiento de buques en
el Registro Oficial durante el mes de abril

pasado, acusa una considerable cantidad de

tonelaje desguazado en dicbo período, el cual

se eleva a Ó7_ buques; de éstos Ó5 vapores y

Q motonaves.
El total de buques desaparecidos en dicbo

período fué de 82 vapores, Ó motonaves y

7 veleros. Los vapores correspondían a las

naciones siguientes: IO a l\lorte América, QO

.a lnglaterra, l a Bélgica, I a Dancig, I a Fin-

giliøllliiølisvllilig
landia, Q a Francia, I8 a Aleinania, 5 a Gre-

cia, 1 a lrlandia, 3 a ltalia, 5 al Japón, Q a

l_.ituania, Ó a Norriega, Q a España, 4 a Sue-

cia y I a Uruguay. Los motonaves: Q a ln-

glaterra, Q al japón, I a l\loruega y I a Yu-

goeslavia. Y en cuanto a los veleros, éstos

eran 5 norteamericanos, Ilfrancés y I español.

MEMORIA DE LA JUNTA DE OBRAS

El Comisario Presidente de la junta de
Obras del puerto de Gijón-lVlL1sel, Justo

D. Somonte lturrioz, laa tenido la bondad de

enviarnos un ejemplar de la lvlemoria corres-

pondiente al ejercicio de 1932, por lo que

respecta al servicio administrativo y en la cual

se insertan las cuentas y la estadística general

del tráfico mercantil y movimiento de buques,

con estados comparativos. Agradecemos al

Sr. Somonte lturrioz el envio del ejemplar

con el cual nos lia obsequiado.

LA 1Ns1>1¬:ccIóN RADIOTELI-:GRÁFICA

A La <<Gaceta›$ del 15 de junio último públi-
ca una orden del l\/linisterio de l\/larina dero-

gando en todas sus partes las reales órdenes

de Ó y 24 de junio de 1930, y poniendo en

vigor el Reglamento del Servicio de lnspec-

ción Radiotelegrálica a bordo de los buques

mercantes.

LAs PRIMAS A LA NAvEc;Ac1óN

La <<Gaceta» del día Q3 de junio último

publica una orden del l\/linisterio de l\/larina

desestimando una petición de la Asociación

de navieros de Bilbao solicitando que quede

en suspenso la ejecución de la exclusión del

percibo de primas a la navegación de buques

29
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ASTURIAS MARITIMA

pertenecientes a las Compañías navieras lvla-

ritima Elancliove, 0/lutizábal, Euzlsera, Bi-

dasoa, Sota y Aznar' y l\/laura y Aresti.

proporción de lo por IOO como mínimo, va

a producirse disminución en las importaciones

de carbón inglés en Bélgica durante el mes de
, junio. Vienen a sumar éstas unas 3.000 to-

REDUCCION EN LOS CONTINGENTES
neladas menos de la importación liabida en el

DE I.\IPOR'l`AClÓr\' DE CARBONES . l 1 _ 1 I
mes anterior. tota registraco' para e mes

comunican de Bruselas que debido a pos- de mayo fué de 79.930 tons., contra FLIQO

teriores restricciones en las cuotas, en una que es la ciira consignada para junio.

Mlllllll lll llülllllli lll lll llllllllllilllll lllllllllllll lll llllMlllllllllS lll llllllllli lll Plllillš
Marqués de Cubas. 25.-MADRID ff

APROBADA PoR REAL. ORDEN DE rs DE Nov1EM|aRE DE 1928
EE; >-4__i_í

smeuno nz Buques seeuno ne Accunenrrss DEL ,
_ _ _ 1-RABAJO Y D M -=,, La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, _ E AR _ _ ==

== gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. l-3 MIIIW flëflguffi W109 l°$ _l|0$E°$ (WP Wmfllfl la Vlgfifl'
fi capitales asegurados; 32.645.245 PEsErAs_ Í0 I-el ll@ Ãfiltlllfilllfis del lfi.¡l"*l0. l l0S “9$lš°S llfl mlflflfl' 22
II Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: IGS U0 lïlflf- 21
ÍÍ 1.345.003,19 PESETAS_ Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. ff

El
«:ll'›'›'Ill'›'›'›'Ilrlr'Ill'›'›I -:1 «:'›'Ill'›ll1 -:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›
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L ÍIÄÃ ~ÍRJIÑ
SE N A ' ÉRNANDÉY PELAEZA =

coRDELERíA Y REDES _ _? N-¿VIA E _
vAPoREs Pesouraaos

ILLAJ OYOSA rA|.|cAN'rE)
Erósrros EN; rE|.Er=oNos=

l

Fábrica de harinas sistema Ilaverin = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladaS
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores _

CADIZ PIM- 13 N ° 2134 = fi.ìÍìå“1š5å'ƒx;_ìÍ Íïfššåìårïefïšrïš 9°r?Í-šï_Í?¿3ì -.
Bouzes (vigo) Avenida E Caserio N ° 2124 2 de conservas en Offiguera y Ribadeo. =

A Y _ E _ Telegramas: MOLINOS NAVIA _
vlu' Jo OSA (Casa Central) N 0 7 E Telefonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-

lle, núm. 7 ~ Fábrica Ortiguera, núm. G - Fábrica
É ERibadeo, núm. 64 =
¡IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍF

-2_ IIIIIIII
U

ilIlII IIIllIIIIIIIIIlTELEGRAMAS. «SENABRE

minas de Resplnedn
EsUs FERNANDE

ã OFICINAS: _

É marqués de ãan Esteban, número 2 _
É ___G|JóN†í

IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

IllIl!I

IIIIII IIIIII
ãlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ
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ORDEN ACLARANDO EL CU-\DRO INDI-

CADOR DEL PERSONAL .\IECÁ1\'ICO EN

LOS BUQUES DF. VELA CON MOTOR

llmo. Sr.: En vista de las dudas que origi-

na la aplicación de lo dispuesto, referente al

personal de Niecánicos en buques de vela

con motor. Y teniendo además en cuenta la

modiiicación que la Real orden de QÓ de

octul)re de IQQS introduce en el Reglamen-

to de l\/laquinistas navales de Q de noviem-

lsre de 1025, al caml)iar la denominación

de «lauques de vela con motor auxiliar» por

«el de «lauques de vela con motor».

v

l/

travesía sea menor de catorce lioras _v siempre

que no vuelva a salir el lwarco a la mar antes

de las veinticuatro lloras de su anterior sa-

lida, y un primer i\/laquinista y un primer

lvlecánico, cuando la travesia sea mayor de

catorce lioras.

Q.a Si la potencia del motor está com-

prendida entre Q5 y IOO P. nominales,

aml:›os inclusive, llevarán un primer l\”iecánico

en travesía menor de catorce iioras _v siempre

que no vuelva a salir el l›arco a la mar antes

de las veinticuatro lqoras de su anterior salida,

y un primero y un segundo i\/Íecánico cuando

la travesía sea mayor de catorce iioras.

Este Wiinisterio, de 3.a cuando la po-
' Q -. tencia sea inferior a «.25

caballos nominales lle-
@ 1 ›\ Ã N/1 _ 0. ._

.acuerdo con los inlor-

mes emitidos por las

inspecciones generales

.de Na\'e§§ació|i y de

imques y construcción,

y liasta tanto no se mo-

difique deiinitivamente

.el cuadro indicador pa-

ra acoplarlo a las l)ases

de trabajo, 11a resuelto

-que el personal de

quinas que l1an de lle-

var los l)uques de vela

con motor delue suje-

tarse a las reglas si-

-guientes:

La Si la potencia

.del motor excede de

IOO cal)allos nomina-

les, llevará un segundo

Maquinista, cuando la

AvAR†Ano ¿ÓA B|L|§s__Ao
PINTURA./°

JUBMAQINAI.
1/~|Duf†|21A|.Ef,
Dr.-:cor2A¬r|vAf

PARA

AJ'T|LLE¡20/"
auouef ME›zcAn†|:r
Y DE LA ARMADA Ñ
YATEJ' Y BOTEJ'

LICENCIA] DE FABRICACIÓN
V. HOVE LING

1-mmauneo
STANDARD VARNISH WOR S

New Yom< ã. I! \

i' to ' -¬`.?'i '0.-¬ .››-.-<¿¡q¡,_l ~
›,›-. ï§É¬'a\r'§flFf«-¡M

A 1-..
. .,› '›",I\_i¦';_;g,7;_-___±¿¿._,V-.'§j-,'Í,~_¿¡›_1 ¡ '

¡L __._¦~*<¬;ï.-f›`- _ --'¿f~:..-~:«..,.`_ ` -._\_;-_.. !¿¬';.ç':.› ;.,,_\_|-¡hy _(||.¦._ U; ¬

ÉVÓ
.^.'f;1› ; `.-_ Í:,L _ c,
K__\\\\ .Q

" \\\ Í \\V/É ,. '¿ / .,`/. fÉ :Hu

vara un segundo iviecá-

. i nico o dos, según que

la duración de la tra-

vesía sea menor o ma-

yor de catorce lloras y

la nueva salida a la mar

sea en las mismas cir-

cunstancias ya señaladas

en las reglas anteriores.

4.a Cuando se com-

.- pruelìa por los Delega-` .›

dos marítimos que es-

tos l:›arcos no emplean
el motor más que a las

entradas y salidas de

puertos o excepcional-

- i. _ mente en momento de

ii calma del viento, podrá

autorizårseles para que

31
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ASTURIAS MARITIMA

lleven el personal que marca el Reglamento

de 2 de noviembre de 1925 en el párrafo

correspondiente de buques de vela con mo-

tor.

Nladrid, 1.0 de junio de 1933.

ORDEN MODÍFICANDO EL INCI-

SO M) DEL CUADRO INDICADOR

DEL PERSONAL DE MAQUINAS

llI'I]O. S|`.2 COI] ITIOIIVO (lC COnSI1lIÍ3 l`OI`l'I]Ll-

lada por el Delegado maritimo de Sevilla,

sobre el personal de máquinas que debe llevar
el vapor <<XaquÍn›>, de aquella matrícula,

Este lvlinisterio, de acuerdo con los infor-

mes emitidos por las Inspecciones generales

de Navegación y de Buques y Construcción,

ba resuelto que el cuadro indicador del per-

sonal tecnico de cubierta y máquina, conte-

nido en la Real orden de 13 de iebrero de

1031, sea modificado en la siguiente forma:

Persona] de máquinas.-/Ax continuación

del inciso m) debe agregarse lo siguiente:

«Los del mismo tonelaje y potencia con

travesía mayor de 150 millas, deben llevar.

además de los dos Fogoneros liabilitados o

dos primeros l\/Iecánicos. un segundo `i\/laqui-

nista na\'al.>>

l\/ladrid, 9 de junio de 1933.

ORDEN RELATIVA AL SEGURO DE

ACCIDENTES EN LAS EMBARCA-

CIONES PESQUERAS A LA PARTE

Habiéndose. recibido numerosas denuncias

de los Pósitos marítimos de España en el Se-

cretariado Cooperativo de la junta Central

de los mismos quejåndose de que en la mayor

parte de las Delegaciones y Subdelegaciones

marítimas se despacben embarcaciones de pes-

ca con tripulación a la parte, sin pertenecer a

ninguna Mutualidad, en contra de lo que dis-

pone el I)ec'reto de QO de Noviembre de

1931 y disposiciones complementariassse pre-
viene a los señores Delegados y Subdelega-

dos marítimos que en lo sucesivo no autoriza-

rán el despacbo de esta clase de embarcacio-

nes, sin la previa presentación de las pólizas-

acreditativas de que pertenecen a una lvlutua-

lidad obligatoria, y en el caso de que los ar-
madores de estos barcos no cuenten con los

medios económicos necesarios para constituir

la iianza que el Código de Trabajo exige,

pueden inscribirse en la lvlutualidad Nacional

creada por el Secretariado Cooperativo de

los Pósitos de Pescadores, en cuyo caso ba-

brán de solicitar de la citada entidad los datos

y antecedentes que estimen precisos.

P/ladrid, IO de Junio de 1933.

ållllllllllllllIlllllllllllIllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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¿É Calle 27 de Diciembre, 2, 2.”
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GABINO FELGUEROSO
_ï___E_E_*_'E"CARBONES __í_í__“*"_"*__=

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
- Barcelona-Tarragona-Sevilla- Palrna de

IVIaIlorca-Bi|bao- Pasajes E

Telegramas y Telefonemas GABIRDSII <> Teléfono 31-23 © -Apartado 19
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A ÉAÉÄ DEL šiü
NlLIlUi11E)B]I[,1IE>§

1NsTALAc1oNEs DE osxc§NAs
ha mejor orientada en toda elase de instala-

, eiones de negocios en todos estilos y clases
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la

*§°*§'°§°°§“§°°§°°§°'§°'§°

'§“§"§°*§°°§°°§°/Äbs

-§~'ï-!-¡-§-š~›š-§~ ìšššššššššššà
“ ››\

§z;;§§§iïI%,,a;§§ I,y\\\
~¡~!-F-l-§›M-§-l-1-

~š-š~M»§-§-§-M-§~
_¬ `

-~_ PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28
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ASTILLEROS Pllllllil
Langreo, 2 Reparación de buques, máquinas y calde-

lí- EE- ras. Fundición de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica y autógena. -l|lnas de Coto del -
Gran Carro Varadero montado sobre ro-

[Tlusel
Carbones para ãas

dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-

M'

vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica..

vAPoRss=
“Mina Piquera"

I “Mina cam.. pero reducidos.
“Mina Can-riófi A
“Mina Sorriego"
“Mina Entrego"

rs-1r~z~1r~z-1r«z~1r~:~1:~:-1mi-1-¡:-:-::›z~::~z-::-:-1z~:-1r~†~z-1:~z»1:~:~1f.i|

Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,

Astillero N.° 2
Domicilio N.° 8

[~§°1¡'¡°1l°§~II°ä°II°§°1l'!*l[°§~][°§~1[4-1I°§°lI~§*ll°¡-lH'll'§~ll°!°I[~!°ll;':

Teléfonos
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|_uBR|F|cANTEs
.šesvecmues Dann Hutomúuicies. mfinuinnsš
É ÍDHRIDHS Z ÍIIHQUIHHRIFI ED EEDERFIÚ E
3 Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257 É

Almacenes: P. Progreso, núm. 3- Teléfono 4088 É

3 -Ec ovrsno ._,_
IlllllllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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rabrioa de Pinturas Puionnn
E 1'e|ef¢n<›ÉÃ›ÉsÍrrANoEn É
= PATENTES «MATEOLA>> - ESMALTES E

E PINTURAS - BARNICES - SECANTES É

= coLoREs - ACEITES 5
5 AGUARRAS - BROGHERÍA É
É _Venta exclusiva: É

É E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER É
ãlllIllIIIIIlllIIIIIIIllIIIllllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIlllllllllllllllllllllliš

"ÍÍÍZIIIÍZIZIZI12221211"ÍIZZIIZZII .II.ZIIZIIÍ`III.2II.IIZIIII'Í'_

I co|v|PRA Y VENTA DE |-usnnos i
H Y METALES VIEJOS

1, CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres
2; Anclas patentes y antiguas
:: Cadenas, Grilletes, Tensores, Guardacabos, ,.'
_ 1 Pastecas, Faroles, Muelles de Guardines, & & -
;; cAneNAs PARA PAREJAS DE P`EscA 5 -

BALAGÓN, 13 y 24 (Nmhoyn - TELEFONO a1-27 T

ållllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIlIIIIlllIllllllllIllI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIlIII-IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllflg

ã EXPORTACION DE CARBONES E

E Dirección Telegráfica'E » Te1e¡óm.ca__l .rosANBUs -%,_É- TELEFONQ so-91 É

JOSÉ SÁNCHEZ DEM BUSTO
______ _
__. _-____

E Pi y rvlargan :-ss-1.-› oruon É
ïllllllllIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllllllllIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll IlllIIIIIIIIllllIllllllllllllllllllllllllllllllllfi'

EE suministrará a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra- A
sa que precise para sus máquinas, motores, eteétera.

Unioos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrifioantes

Apartado 111 Ó VIED O Teléfono 4038
møooooooooooooooooooooooooon »ooooooooonoooooou

vvvvv-vvv--4*'-44

1 1 l 1 4 4 1 1 1 1 1 i

LA PRESERVATRICE 522.?
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles, Complementario del de la Vida, Equi-
paies,lndividua1 de viajes, Transportes, Robo, 81. &.

REPRESENTANTE GENERAL; '

D. Eusebio Alvarez llañedo
San Bernardo, 107, bajo GIJÓN

íffvY.^"'“'^'^'^'^'^v^-“fé *vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv̂ v

---_-----,_ll
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É HIJU DE |lllMON ll. RAMUS e
É ARNIADOR Y CONSIGNATARIO -É
E Vapor «Ramón Alonso R.›\. 'I`0nS. 6.200 d. W. E
E >> «María Dalmé de R» ›› 4.200 ›› E
= >> «Nuria R.» . . . . . . . . .. » 3.800 =
E » «Manelina R.›>...... 3.450 _'
E ›> «Ricardo R.››__,__,, 2.200 _
= ›› «MaríaR»......... .200 E
E ›> «Roberto R >> . . . . . . . .900 =
E ›› «Manuela C. de R.>›_ ›› 650 Ej.
E Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen É
= vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almería, Mo- =
E tril, Algeciras y_Málaga, admitiendo carga y pasaje- E
E ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón. ='
E Paseo de Colón, 18 - Telegramas y telefonemasz RAMOS E,
= B A R C E L O N A =
ãlllllllllllllllIlllllllllllllllllllllIIIIIIIIHIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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lion lrlrrrnl llouninn
Subdelegado de Pesca É
ì en La Coruña _ É

PUBLIIIISTA DE UBRAS NAUTIIIAS É
___
__

El giro-compás (Aguja giroscúpica) É

Manejo do las cartas marinas inglesas y españolas É

Vocabulario maritimo inglés-español y español-inglés É

Gran Iraiado do maniobra do buques “Arto Naval" É

Edición española de las Iahlas do Newton y Pinio

Tratado da navegación “Manual doi Ilficial do Dorroia” É

A todo marino, armador, consignatario, 5
etc., le interesa poseer estas obras. E

Pedidos al autor. É

'ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

___r;|IIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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-E <rrìr11t;l1r©>N
É MADERAS PARA MrNAs
E s|ERRAs MECÁNICAS
E ì Y CARBONES iì

É flrmadnr del vapor II. HEVIR
É 220 tons.
š SANZ ORESPO. 25 Y 27
§ Teléfono lr-37
nlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIII|IIIIh:

miooo 1rr›rrrl`il"-Íï`ii`E`ii`iii""`š
___________
______
__
_______
_
__
_

_

ällllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIïiiiillllliIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIZ:_
= 1
É ALMAIIEII DE EFECTOS IIAVALES

VIUDA llllllllillll lsunrsuor
É Méndez Ñúñez,8 -«ore Teléfono 2256
E SANTANDER
E -»-e›-<-
É Pinturas, coraelerra y cables. - Lubrificames.
ã Cotones, Correas. Amiantos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

É SUCURSAL EN PUERTO I¦HII¦0

SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRIC/.\s DE MOREDA Y GIJON
Él!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIV4

ACERO siemens básico de todos tamaños. lingotes de fundicióniy afino ¡-1 ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados :-2 ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 2-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTON ES para la fabricación de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 2-Z VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de parís, hoja de lata
Para la correa-pondenciäšr pedidos dirigirse al Director de las

Fåbrioas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Ashlriasj
Apartado 26 ¦¦ TeI`egrarnas¦ Moreda y Giión

--¬`

JFabrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolítico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› ›› ›› ››_J ` Id. de latón ›› ›› >> ››
ld. de latón ›› ›› >> »Í - CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1: `›LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE
*_----------------------------------------------------------̂ .wn̂ ^^^^^^^^^̂ :::.^.^.^:.-.-.-":::.--------------------------------_.7.-:_-.^:.-_-.-.~:.^:::.-_-:_-:_-_-.z

Minas derCarbón ein Aller (Moreda)
Garhonos de vapor y aglomorados. consumidos por ferrocarriles y tranvlas de vapor, buques, marina de guerra y arsonalos

Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Indusfrià"A$IUrianaI. - Ovied0. - Apartad0 27

Telegramas y Telefonernas: T A R T I E R E
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VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

úïelegramas RuDEsc°
Teleionemas

Teléfono 30-23 -2% Apartado 142
-i- H-1[+1!~§-1!-§~l!-i-lK~¡~!l~ä-1[~§~1!-§-IM-1M-ll-§~1I~§~1l~§-ll-§-1-¦[~§~1[°§*1[~§~l[~§-l[~§~J[~ä~1l~§~1I-§-~)K-š~l[-§-JH-1I-§-1[~š°1!~i~1l°§-¡I-§~l[~§-¡WII-§-J

I'!~1l'!°l[°ë°lI°ä°l[°§~]l~§°]l°§°I[°§°l[°!'1II°ä~l[°§~1[°§°1I°§~1I°§°]H-1I'§°}l^!°lII*§°ll°!*II°!-K°ì°K°l°Il°¡°II°!°ll°!*ll'§°I[°§°ll~§°]I°§~1l*í°ll°!~ll~§°l[°§°II°§~Il°!'1%
FI

l°I'll°!-1l°I°1I°l'1l'¡'ll'I-¡HQ!-I-l[°l'll'¡'ll°¡r

__._._:;___ì;
12 GEI1 llIrlIllREZ, S. en G.›¬llr1i1és

ARMADORES v CONSIGNATARIOS'
GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO

EXPORTACIÓN DE CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES DE VAPORES COSTEROS
ONTRATOS Dr-: SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HOR

Anasnvnnsz APARTADO núm. 3
oriunda: nvrnás . . . . '72-

Teleìonos Id. San Juan de Nieva 3
Px«l:ieular_ _ _ _ , , _ 99

VAPORES: Hide ,,,., 350 Tona
Caruso", 1 350 Tons. Marga!-ita 270- ›
Dolina _ 400 » Hlrieana, , 150 ›

›-1›-¡wng, ._D></2w

.____If'`' '›'›(IIl'›'›'›'›'›'›I›'›'›'›'›'›'›'›'›'l'›'›Í› «:*I'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›Ii(IEl'›'›'›

lllil. I. II. llllllllll IIIIIIIIIIIIIII (I. Il.) “
FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE

LA MAQUQA - -rE|_ÉFor§io -191
Director: ALADIND MENÉNDEZ

Ingeniero Industrial '

REPARACION DE BuQuEs
onstrucclón y' reparación de máqu

y calderas. ¿Soldadura eléctrlc
y autógena

AN JUAN DE NIEVA AVILÉS Teléfono 1
'''"""""""""""'_""""""""""^jí

3ONIII
_

=I v*-^-2*-^`^¬^v^¬ƒ-^q\2*:-“-“-^†^¬`-^¬-_-_-_~¬4¬~.^.-

Ii¦›un *I'›'›'›'›'›'›'›*›Ii(P'›'›'›'›¦› 4.'1,-:'›'›II'›'›'›Il'›'›'›'›'›'›'›'›'I'›'›11 1:9ElIIi_›_~_:_

2'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
__' ~

'E 5. FI. ESPFIDUÚH DE ÚUBRIEICHDTES 5

5 ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA 5

5 c›Ei=›os|†o PARA As'ruR|As;

š\/da. de DIEGO IVIURILILIOÉ
E Pedro Dura, 2 y Muelle de Fumenin EIJ N Teléfono 32-14
ãllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIFEH

AGENOIA |v|A|=zí1-||v|A

GONZALEZ-ALEOIIE HERMANOS
'V' Iågši- O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS - FLETAMENIOS - COIIIISARIA DE AVEIIÍAS
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GIBARIIAS

Trsuao. 1
TEU-:F. \ ALEGRE
CABLE. I

›___________v_____________________________v___v________

A. B. C. code 6.” Edic.
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E IMIILNENIIEIS DE NIlEl`NN šï= - ---J -~~ ~ ~~ -- - =,
'É _ G I .T ó N -_
= [Próximos al puerto del Musel] 5
É Teléfønø 34-44 E

Reparación de buques. Gonstuueeiôn __
= de maquinaria y ealdenas para los mis...
E mos.-Reparseiobes en general.-Talla- Ei
ã res meeânieos.-Caldereuía. Forja y É
E F u n d i e i 6 n. E_
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PLANOS INGLESES
(FISHINIì'S DNARTS) AOOTADOS
ESPEDIALES PARA PATRONES

DE PESOA
PLANO DE PESCA A.-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa María, etc.~PLANO DE P SCA B.~
Desde Espartel a Mazagán con los 'pesiâueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.¬PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F,-Desde Mogador a Ghir con
los gesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor, Viñeta. Cabeza dei Ca-
bo, etc.~PLANO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros delos 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fošo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.-PLANO
DE PESCA I.~De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Oapilån, MIGUEL MORALES ALMINANA
isAAc PERAL, 32 - 2." -CADIZ

rfl :¦

1

_________________________-_-_-___________-_;-_-_=-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-:_-:_-_-:_-_-.E^.^.^.nn::.^::viándole 100 pesetas por giro postal. importe de cada plano É

›
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É G I J O N

É OAPITAL: I0.000.000 DE PESETAS
É Realiza toda clase de operaciones de Banca y
É Bolsa. - Giréosàpréãtamcšsã, descuentos, depósitos,
__ a as e cr Ito, etc., etc.
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

É Intereses que abona: 3 pon10O anual

É Dirección Telegráfica: BANMINAS

IIE

___,-
_
_»._--__._._
lll

@K%O%KO 0E
3 9

FERNANDO DAROIA OASTILLO
CONSIGNATARIO DE BUQUES

Fl.:-rA|v| E N1-os

Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIOAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderón, 15, 1.°

SANTANDER
 %ÓOKOOE

Gisciiiii ciiiiz
Consignatarios a

Carbones -
Fletamentos

AGENTES OOIUIERGIALES
DE LA

Iliilli. NEIIIIIIIIIIIII IIIIIII-Illifllllllil
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. ._ 10.1135.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

lisis iirili Iìislillo
Hrmador Y Consig-
natarlo de buques

N r %
ñletamentos

DE
Agente de la Compañía

Naviera
= SUTFI y HZDHR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER

El
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PHIJOS DE ANGEL DJED
ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifugas, etc.. etc.
I Telegrarnas: OJEDA

-rsi.±i=c›Nc› N.° is-:-17 -
An-rii.i.|i:|=aiA N.° ae GIJON
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_ _ IViuda de Antonia Lopez de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
Cía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Línea de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norie de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmér¡ca dei Sur)

Holland America-Line de R0tterd8l11.› (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa inter-ocean Steamship C° de 'New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fear-nley 6; Eger, de Oslo - Wii: Wìiheimsen, de Oslo
ROD. lVl. SIOITIBD Jr. de I"|8l11bl.ll"gO- (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

« The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marírimos)
G i .i ó N

Telegramas y Telefoneinasz H A RO Instituto, 30-l.° - Apartado 71 - Teléfono 18-00

B. Espanula de Pintus NTERNATIUNAL S. .A
Fabrica en - »Mae © ~ - G.s†RA.,A llnicos agentes y fabricante

« LIii¦liAiiA-Eiiñiililii A 3 den Espana de las aiamada
“HOLZAPFEL
MOMUNDM

para costados de buques.
, Esmalte «SUNLlG'i`H››,

, «ESMALTES PARA JUGUETES»,
Y BARNICES SECADO AL AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH»,
ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LAGOMAT››. Pintura al 'agua <<ODI-

colores permanentes), Esmaltes y
a la nitrocelulosa y demás

<<lNTERPAST>› A. y B.

|'-3en

Hoi.zAPi=Ei.
LAS

¬1r-
AS MEJORES

atente «iN”_i`ERNATiONAL>›.
ques de hierro y acero.~Cerca
mundial emplea esta patente.

NAVY BRAND».±Composición
mo uso y adecuada para
tropicales 0 aguas muy

COPPER PAINT».-Composición para
ques de madera.

YACHT C()MPOSi'l`iON».†Para fondos de
regata y recreo.

<BOOTTOP››.~Anticorrosiva para la
de buques de hierro.

<FUNNEL PAIN'i`››.*Pintura

A
a

Todas las pinturas y usos
Nuestras pinturas son

or duración y de mayor
SON. POR LO TANTO,

ARATAS.

puertos del MUNDO po-
nuestras patentes

depósitos, además. en
poblaciones de España

'< de Bilbao,
B I L B A 0

Agente en Gijón: G. de Zabala ~›- id. en iiviedo: ii. González
ÓÓÓÓÓÓÓQ OOOOOOOOOOOOÓOOOOOQOÓOOOOOOOOOOOOO

Imp. Miuizizvri, L. Rivas, 24-Telf. 31-49-Gijón.

__
_
_
-u__________-›___________
_______
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