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MIROYELAJCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

g e g Ne. Teléfono 32-00

=0l JdON ——

Agentes de las lineas de navegacion:
NORDDEUTSCHER LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»
Wm. H. MULLER & C.°
THE ISAACS LINE
GANS STEAMSHIP LINE
DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

Cargas, c!esi'argas, ;‘;a]):]rrajcs y transportes y rcexpcclicinncs a los prinvipalcs puertos de

]Lur’npa y América con conocimiento directo,——-—- =
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' EFECTOS NAVALES ¥ LUBRICANTES MONASTERIO . Ay

ALMACGCENISTAS DE EFECTOS NAVHALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y OGRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes MIONASTERIO (Marca Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 < APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.°. 22
i REAN " SRR S I

YY)
Correo; Apartado 90 Q Telegramas |

P " PAQUET
z TELEFONO 24-00 A' A UE Telefonemas ) 2
CONSIGNATARIO DE BUQUES Muelle, 2, 4y 6—-GIJON AGENCIA DS ADUANAS
i tnmpania Trasmediterrdanea <+ LC.*° G.'*° Transatlinthue

— CARGA ¥ PASAJTHEH - —
FENiNSULA AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA.-MADRID
“SHELL®“ I “FLINTKOTE

LUBRIFICANTE PERFECTO ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFALTICAS
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DOMINGO MUMBRU

— e

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA
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Telegramas 1 D OB R U VIA LAYETANA, B2 22
Telofonemas | ——————— Teléfono nim. 13327
U T T T e L L L L L T LT
EWM@WWW%W“+W%&W?
“ASTURIAS MARITIMA"” %
TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION .
Plana completa. 60 ptas. 1/g de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. o
Cuarto plana... 20 id. Descuentos. | Contratos por un semestre . l(_) s
o Contratos por un afio ..... 25 9
Plana completa. 50 ptas. 9
Cubierta interior... { Media plana .... 30 Id. N Los anuncios en texto no tienen descuento.
gluranto planla-t. y :0) I Suscripcién por un afioa la Revista... 25 ptas.
ana completa. Al A R G S e GO P
Demés hojas....... Media plana.... 22 id. % i i AR oy
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
eeleedesfesdecfoserfrrieaiosloofosbofodoude sbofeaduadeadesfisfosfesocoodonfuafonioofosfosdeodosfosfoofecfososfoonfudunfonforfordocfosfocfororton sfocfecfotenfunfonfestorfosfofonfonfoofort I3
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SUarez v C.”S.A. ¢

Depdsitos flotantes y ferrestres de Carban y Gas-0il
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3 : Importacion y venta de Sal :
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CARBONES suéﬂtz,c:
g SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO
Tele '2mes | SUARECES

=
T 2 2 2 2 2 2 2 3 2 & 4 4 b it B P> 2 2 2 2 2 2 2 2 & & 4

L2 2 2 2-2 3 2 2 2 22 2 2

José Pérez Fernandez RAMON MOLINA RODRIGUEZ

—_— LA CORURNA
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS Consignaciones - Transitos - Seguros
SEGUROS MARITIMOS
COMISARIA DE AVERIAS

Agencia de Aduanas - Comisiones

b T _ Teléfono 2.615 Codizos | M 8. C., 5.* Edicion
Teléfono nim, 39 ) Apartado nam, 20 Telogramas: NALIMOR €% | aB.C.8* >
Telefonsmas: PEREZ FERNANDEZ Villagarcia de Arosa
Telegramas; PEFERNANDEZ (FONTEVEDRA) Feiiéo’ 4
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(ORDELERIAS REUNIDAS 5.0

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Direccion telegrafica:

Totions 92030 FTORESA
Nuestras expe('fa:’:’:f{m’es para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

Fabricacién mecdnica con el m4s moderno utillaje. — Seleccion de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.

Cordeleria Domenech Hermanos, S$. A., Badalona,
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora illicitana, S. A., Elche.

Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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GIJON

MUELLE, 30

(C@mho Letamendia

CONSIGNATARIO DE BUQUES

AGENTE DE ADUANA
AGENTE DE VAPORES COSTEROS, 5. A.-BILBAO
SEGUROS MARITIMOS :: CARBONES
Direccion telegrafica y telefonica: CELE ¢

Teléfono num. 5.226
PASAJES (Guipdzcoa)

ban

SCOTT'S CODE 10 TH.
Teléfonos 30000, 30908 y 30909

NRVIEROS

U

ST s

NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15 - bajo SANTANDER
VAPORES
ASEHIETrD. « + s« = =
JUBNES « o« s s & 200 »
NIEr7 s v 7 & '% 4 200 »
WIEG & .5 4 w e Y s 180 »

Representante de los Comentes Porland «Rezola», de San Sehastidn

Telefonemas | { Domicllio: 1,722
Telegramas | LAFURRTRIARLL ! Oficing: 1.187

Teléfonos
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“EL ANCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD
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FERRER PESET, S. A.

CONSIGNATARIOS - AGENTES DE ADUANAS

Agentes de la Compafiia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao

SucursaLes: MADRID, Nicolds Maria Rivero, 4 y 6 —
Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier, 72, Cours de L’Intendance

GRAOCO ~ VALENCI o,
T T T R R T T T

TELEFONO 31-38
Direc. Telg.: ANCCRA
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RBEHJ E DE ELEXPURU

— BILBAO

Exportacion de madera para minas
A, de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

Representante para Asturias:
CONNRADO PINEDA
Langreo, 1 :: GIJON :: Teléfono 24-91
[Esesssssssaerssss

Ferrer-Cirao
Peset-Madrid
Peset-Tarragona
Sufier-Sete
Sufier- Burdeos

| Tele; r;ifn:dS

Direcci0n1 Telefénica ’

TARRAGONA, Rebolledo, 19

MUELLE, 10 Y 1II
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CABO DE PENAS, S. A.
Fibrica de Conservas de Pescados

[Eledsfosfestostossfoefosfocfosocfocforts Josfesfaclonusfoefesosfe

LUANCO

(ASTURIAS)

Telegréfica: PENAS :-: Teléfono n.° 2
ooefeefecfeodecfefesfecfosiorfeefesfonls ecfooforfectosfosfesfecosfoafectocforfusferfoctosds 5]

sprefesofeodods dededosfodforiodecdesoiferfosdefoadede



Tren flotante :-:
Oficinas: Covadonga, 2%, bajo ::

ST T R

Teléfono 17-%3 i
G- ITOIN

ST e =

Acha y Arregui

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES DE ADUANA

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbao

Direccion telegrafica: ACHARREGUI
Teléfonos: 15.081 y 15.949

Plaza de Uribitarte, 5 B | L Bn U
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JOSE FERNANDEZ RUIZ

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJON-MUSEL

Oaperes de Pesea - Fletamentos - Segurocs
AGENTE DE
VAPORES COSTEROS, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
FRED OLSEN & C.°
OSLO

——— ITALIA ——
(Flotas reunidas)
COSULICH - LLOYD SABAUDD-NAVIGACIONE BENERALE
GENOVA

CORREQO: APARTADO N.° 4
TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
AN e

Direciones. .
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ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D, PEDRO SABHANDO
SOLDADURA BLECTRICA

Realizamos rapida y economiecamente las méas dificiles reparaciones de todas
clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas
Yy terrestres, eteétera.

Lancha ”Elec_t[a_l_”

Tren terrestre transportable

Direceion telegrafieca: Jaenicke

EI%MM%{M%M%’ e e O B

© ABAITUA Y COMPARNIA

Representantes da la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA
SRS o S S

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

-!"'!'WME LR TR TR T TR

SE@UBOS MA BITIMOS

Telegramas “Ahaltuaco” Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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ARTAZA Y COMPANIA

Carbones de todas clases, nacionales y exiranjeros
Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Dapositarios en Guiplzcoa de la Compaiila Espafiola de
Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.'....... 2.600 tons.
» “Juan Artaza** 600 »
» “José Maria*.. 500
Consignatarios de buques y mercancias

Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “Bonantzas
Vapor *“*Beduria‘* Vapor * Urola *
» “Txiristas » “Ereka‘*

Telogramas y Telefonemas: A RTAZA

Elﬂ..irla ..........

ilmacén pinturas 515?
» carbdn . 5250
\ Domicllio........

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (GuipGzcoa)
€D IEDIEDIEDICHICHDEDIEDIEDIEDCIEDICH CHIED T
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Teléfonos -

BUEI 2420420

155}
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
FSERERIDN FHOUERAS

CONSULTOR MARITINO=

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEGQRAFICA: 5ﬂ|REVﬂ
= DRI TELEFONO! 355717 = -
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Joaqum Davila y Gomp.*:

=N EH ) ===
Consignatarios de Buqgues
Carbones-3Seqguros

R e s

Telegramas: DAVILA =~ Teléfono 1.228 &~ Apartado 80 =
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AYTONIO T VEGA
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Gonsignoeién ¢ fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra-venta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Fostal: Apartado 85 ¢ Jelegrdfica: Vega + Jeléfono 19-00 =
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ADITIMA

TE/ Y CARONE 2

GIJON 15 DE JUNIO DE 1933

REDACCION ¥ ADMINISTRACION: APARTADO 232
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I CRPROYEC T O

LA FUSION DE LAS JU
DE PUERTOS

Toas DE-OBRAS
STUREAS

Hace al_{;utms dias los clcmcntos represen-
tados en la 'Iunla de Obras del Puerto se
sintieron alarmados pordque cireulé el rumor
de due el Ministro de Obras Publicas iba a
dictar un decreto fusionando todas las Juntas
de Obras de los puertos de Asturias, centra-
lizindolas en un sélo organismo, due residiria
en Gijén, y el cual tendria una séla direccién
técnica y otra administrativa. [a noticia causé
también mal efecto en los puertos de Avilés
v San Estel)an. a
]iclac[ a] suprimirles su Junta dc C)IJras, y por

los que se rIuitaIm persona-

ello hubo de celebrarse el domingo dia 4 una
asamblea de fuerzas vivas en Auvilés, en la
due se acordd protestar ante el Ministro de
su pretension.

También en Gijén se celebré otra reunién
de fuerzas vivas en el An}'untnmitnto, ac{0|}-
tindose el acuerdo de marchar a Madrid en

unién de los avilesinos para protestar de lo

que se intentaba y decir al Ministro due les
extrafiaba se llevare a cabo esta reforma sin
haber solicitado antes una informacién de las
partes inl'eresmlas_. pareciénd{':]es este el \’cr(]al
dero camino a seguir, pues se suponia due lo
que se intentaba habria de petjudicar a Gijén,
pordue en el nuevo organismo habrian de te-
ner preponderancia los elementos oficiales
sobre los usuarios del puerto. Otra de las
causas en que se apoyaban los que recusaban
el proyecto era la de que siendo el puerto de
Gijén el de mayores ingresos, cuando haya
necesidad de atender a la mejora de todos los
puertos, sera acul donde se aumenten las ta-
rifas, y ademds, se cree que la subvencion del
stado alcanzardi menos a cada puerto si se
pide en globo, que arrancindola cada uno por
su cuenta.

[sto sin contar otras razones que se adu-

cen como due la prcpnnc{erancia de los téc-

5



ASTURIAS MARITIMA

nicos anulard siempre la accién de los usua-
rios y que representara un pro[1lema el amor-
tizar o dar colocacién a todo el personal exis-
tente en las distintas Juntas, due al clepencler
de una séla habré de simp]iﬁcarse necesaria-
mente.

En el proyecto parece due se daba tam-
bién representacién en la Junta a los obreros
v a los empleados en esta forma: un vocal

por los emi:lea(los v otro por los obreros de

la .Iunta de Obras del Puerto y un

tercero
por los tra[mjadores de la carga y clesr:arga.

Para oponerse, por tanto, a este proyecto
a Madrid fueron comisiones de Avilés y Gi-
jon, con objeto de entrevistarse con el minis-
tro cle Ol)ras Pti[)licas, cosa dque ]Juclieron l()-
grar, al mismo tiempo que se publicaba una
orden de este Ministerio clisponienclo la cen-
tralizacion de las Juntas de Obras de Puer-
tos de cada provincia, extendiendo el sistema
a toda Espana, por lo cual se vino en conoci-

miento cle due no se trata[)a so[n tle As-

turias. ]

El ministro manifesté a los comisionados
que tenia formado el proyecto de realizar esas
centralizaciones de _luntas. v dque en cuanto a
las de nuestra provineia no tenia inconvenien-
te en oir el informe de las entidades interesa-
das, segin se le pedia y hasta “egé a pedir]ea

que le formulasen ellos un proyecto en un

£ Vapor “Villamanrique. 2.200 Tons.
: Maotanave ““Cervantes. 240 —
— “Zuloaga'*.... 40 —
— “Gaoya“........ 186 —

ANTONIO SuArRDIAZ VALDES

Margqués de San Esteban, 156 - GIJON - Teléfono nim. 11-36

_—— ——a

plazo razonablemente breve, para cdue viesen
que no dueria Icg’;islar en contra suya, pero
due no permitiria due el provecto se ente-
rrase.

[Los comisionados se mostraron muy satis-
feclw del resultado clc su gesl'ién, entendien»
do que habfan {:()nseguiclo del ministro bas-
tante més de lo cue cspcral_)an‘ por lo cual re-
gresaron a Asturias muy esperanzados de que
no habrian de sufrir perjuicio.

sEste serfa, por otra parte, tan {;runde co-
mo se ssupom':l:2 No se [mecle l'csponder con
exactitud a esta pregunta. La crisis del Gobier-
no de estos dias impidié a los comisionados
hacer otras gestiones, esperﬁnc!ose (ue éstas
pueclan realizarse cuando la normalidad del
Gobierno esté asegllrada.

Encargaclos los comisionados, por benevo-
lencia del ministro de Obras Pablicas, de re-
dactar el proyecto de la nueva _]Lml:a de
Obras de los Puertos de Asturias, a lo que
debe tenderse en ¢l |)rinci|mlmente es a aunar
los intereses de todos sin |scrjuu!icar a ningu-
no de e”os, ni beneficiar a uno determinado
en detrimento de los demds. Labor dificil, se-
guramente, pero por ello tanto més meritoria
pordue servira para due cada uno de los ele-
mentos due intervienen en la vida de los puer-
tos tralmjen por la mayor |Jr03|)ericlad de és-

tos con toda fe, perseverancia y entusiasmo.

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
B O T A

Maotonave “M. Benlliure* 152 Tons.
— “Capricho”..... 136 —

Vapaor.... “Melchuca”.... 120 —




Cada dia que pasa un mayor pesimismo se
apocleru de este mercado cuyo desenvolvi-
miento se entorpece ante la critica situacién
E]C Ia indllsl:ri:l l‘lLl”&l‘a. '\ [as [)ﬂl_'afl espfl'anlﬂs
que existian se han desvanecido al conocerse
la decision adoptada por varios almacenistas
de carbén, los cuales han desistido de volver
a contratar |Jl.l(fucs para viajes consecutivos pa-
ra el transporte de sus requerimientos, al ter-
minar éstos los compromisos anteriores. Uni-
camente se tienen noticias de fue una entidad
catal:ma. aI l'inalizar uno (Ic estos contratos,
ha vuelto a tomar otro ]_uu[ue, consiguiendo
una 1'eljaja clc 0,30 ptas. Llef l]etc com'enido
con el anterior.

£l lone'aje para el Cantdbrico y Galicia,

O sean Ins [)ur[ues (.]C pequeﬁ() porte, sutren

idénticas consecuencias que el mayor destina-
clo a na\‘egnci(mes :1[ Sur Y ;\']ec]iterréneu. ]l
mercado de fletes es 0|_1jelo de una constante
oferta de barcos de todos los tamaiios cjue no
encuentran colocacién a ningin tipo de flete.
Los Hetadm'es, ante este asedio de ofertas que
alguncs armadores hacen en forma desespera-
da por los tipos comp!etamentc ruinosos, que
admiten, llegan a concertar operaciones ven-
tajosas para ellos y de pérdidas importantes para
los navieros, que sélo pretenden dar entrete-
nimiento a sus lmr|ucs, y esperanzados en una
posible reaccién del mercado, antes de decidir-
se a un amarre, aundue el mantenerlos nave-

gamlr.) tal como estin lmy lesione sus intereses.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE

SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

Pasajes......—Vp. 700 ts. Ptas. 12,50 Norte.

San Sobastidn. .— » 300 ts. » 11,50 Langreo
Iomya......— » 330ts. » 12,50 id.
d ......— » 180ts. » 12,50 Norte
Bilbao,, .,...— » FOO ts, » 0,50 Langrco
W s i i 240 ts. » I10,— id.
b ......— » 4o0ts. » z,— Norte.
Sentander ..,.— » 1.5004s. » 73— id.
'|[II. e eansTed 400 48" W 10,50 Langrco
bo...iioo— » 250t » 13,50 Norte.

Cadiz.......—Vp. 700 ts. Ptas. 16,— Norte.
Savilla, . ... Boo ts. »
Vinaroz......— » 2.100 ts.

PRAVIA a
Comvia,,,....0vuu.—Vp. 1.000 ts. Ptas. 9,50
RETORNOS:

Bilbao-Musel . . . .,—Vp. 1.000 ts. mineral Ptas. 5,—

15— Lanfs,rco

Norte.

e

» [.SI_'

Bilbao-Pravia, ... — » 450 ts. cemento » 9o,—
Cédiz-Gijn. . ... — » 700 ts.  sal » 12,—
Ribadoo-Mussl . . .— » 200 ts. pinos » o,—
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GUMERSINDOJUNQUERE

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

TELEFONO 17-00

APARTADO 176

3

VAPORES

LUIS ADARO......
MARIA ADARO....
GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800  »
MARUJA Y AURORA.......

TELEGRAMAS:
......... 3400 Tons. ! JUNSECA
......... 3.650 »
GI1JON

6850 »

Suministro rapido de carbones a precios reducidos, para los puertos de

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A, Fdbrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compariia, de Compaiiia Trasme-
diterrdnea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

FLOTA: Vapor «Genoveva F.» 2.500 tons,

» «Monehux» 2.300 »
» <« Bodon», de 1,000 »
» «VWilla Selgas» 600 »

TELEFONO nudam. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
el R R S R R

Gij6n, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
S R R T i nn
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TALLERES DEL ASTILLERO
ASTILLERO  (Santander

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru-
zamientos de vias, material

para sefiales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUGCCION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DirecciON poSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20
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Poco, o mejor dicho, nada nuevo, puede

decirse de este mercado, en lo que se refiere
a su actual situacion, puesto due es la misma
(Ille 5C |'|l| r(‘?st’ﬁil(l('l l'lill'a |3 ﬁt'}':lll](la :'lllin(.‘t’.l'l'd
del mes de may o dltimo. Es {.{m‘ir, los menu-
dos contintian almacenindose en las |1iazns de
las nlinas Y sus «:it(u'.‘es» van e€n ['[l!"l.ﬁil..]cralllf
aumento, sin que las empresas puedan librarse
de tales existencias a pesar de sus constantes
es{lum'zos I!:II‘H L'{..'lﬂsf'}’;'.lirl(): [()8 Cl'il)ados. éa”f_"
tas .\, granzns C{]ﬂ'lif'nlﬂn tan‘l]lién a ﬂI]LI[](l:lr‘
aungque no 3](?:“123" ir}(la\'ia {;randcs propor-
ciones debido a las medidas de produccion
limitada que se han impuesto, pero atin asi,
ﬂlgllnllﬁ ['l'lil'lﬂﬁ l'lﬂl'l ten;L‘[f'l qllt l'cCILl[?ir Iil €x-
p|utac§dn acordada como tope maximum per-
mitido.

I_I amljicnlt’_‘ f_';en(fl'al en t(‘](Jﬂ |3 cuenca l'l[.l‘
”t‘:r:l ilﬁlLlI'iill]il €8 C:l(lu VEZ ll']él’i pc.‘iiﬂ'listll Y |05
rumores de aterceramiento en los lral.)ajos de
]ﬂs [TI;['IHS s€ I"lil(’e['l l]]és intt‘ns()s. t‘ntt’:nc]ién(l()-
se due no habri mds remedio que recurrir a
la implantacién de tales medidas como dnico
medio para contrarrestar el critico estado
actual de dran restriccion en la clemantlu th.‘

los carbones. No obstante, |1a_\' la esperanza

{.le cue |a Comisién Intcrministm']ﬂl que estu-
dia este problema apunte alguna solucién en-
caminada a resolverlo v |mec{a evitarse una
determinacién tan lamentable como serfa la
de restringir todavia mis la prnc]un'(‘ir'm hu-
llera.

[Dl-}]' Inﬁ |'n(?ti.\'l-}5 antes H[‘llﬂtﬂd"iﬁ. Iﬁ()("-ls
son los I.‘-ur]ues due en la actualidad se en-
{'Llf_‘nlrﬂn ﬂi (.'a]'ﬁl.lt', I1:||’li("|'l{lrl. cCOmMaoO conse-
cuencia de esto, mayor rapidez en los despa-
chos que se vienen haciendo a los pocos dias
Clc ]Icgada a puerto. Por otra parte, la escasez
de pedidos, permite a las minas servir activa-
mente los que se lt.'s LlC‘I"I‘Iﬂ.I'IClﬂ. y asi r[uecla
demostrado con los em]mrquﬂ realizados por
los puertos de Asturias en la primera decena
de este mes que fueron ast: Gijén-Musel,
50.8%3 tonelat‘las: San f‘:at'el)an de Pravia,

30.185, y Avilés, 18.450 toneladas.

,l ,
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direccion tele

( gratica
|fénica

z FEDERACION

Para consumos de buques Gindjcatg Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
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LA ORGANIZACION INTERNACIONAL
DEL TRABAJO

Por VICTORIANO CASTA&TO SAN]UAN de la Escuela Social de Madrid

lLa profunda repercusién que la le-
gislacisn social ejerce sobre toda la
industria, justifica sobradamente que a
ella dediquen algunas paginas, las pu-
blicaciones dque se precian de bien

(:ricntaclas e informnclas.

A medida que los partidarios del interven-
cionismo del Estado en los conflictos del tra-
])ajo. logra]:mn ir p]asmando en la realidad sus
pretensiones de someter éstos al amparo ofi-
cial, se observaba que, mientras unos paises
concedian a los obreros de sus industrias de-
terminados [)enc{iuios, otros, por el contrario,
permanecian casi totalmente a|.1artaclos C]e esa

corriente protectora.

[La competencia mercantil due éstos pedfan
hacer a los primeros, cbligé a pensar bien
pronto, en la necesidad de reglamentar aque]
estado de cosas. Una de las ramas de la in-
dustria mds afectada por tales diferencias de
trato fué la de transportes maritimos: los ar-
madores de distintas nacionalidades concurrian
a los mismos mercados de fletes, donde los
l'ruques de ac[ue”os paises due menos se habian
ocupado de mejorar la vida de los tral)ajac]t)~
res encontral)an. precisamente a expensas de
su abandono, una causa para competir con los
de aquellas naciones miés avanzaclqs en_el or-
den social —entre otras que no son del caso —
cuyo ejemplo era un deber imitar.

De otra parte y coincidiendo con esta des-

igualclac], aparece la tendencia de una parte de
la clase trnl:ajaclora organizacla. formulando en
diversos Congresos y Reuniones, el propésito-
de articular un proyecto de organismo |egisfa-
tivo internacional.

Gran importancia tuvieron también, ya an-
tes de la guerra europea, los Cnngreaoa que
la Asociacién para la Proteccion ]_.ega| de los-
Tral)ajaclores—lmy Sociedad para el Progreso
Social — consiguié organizar los anos 1006 y
1013. en lns cua[es se prepararon varios Cnn—
venios cliplométicos, que afortunadamente |le-
garon a ser |eyea en a|gunos paises.

Todos estos movimientos fueron los miés-
destacados precursores de la actual Or;’;auiza-
cién Internacional del Tralmjo. due como an-
tecedente inmediato, ha tenido el Tratado de
Paz firmado en Versalles para terminar Ja
Gran Guerra y en cuya Parte XIII se esta-
blece esa aspiracion intemaciona], consagran-
dose por primera vez en la Historia, los dere-
c]-nos nlirems en un clocumentn de ac[uel ca-
ricter.

En esta parte XIII, titulada «Tral)ajo». se
ordena crear una Organizacién Permanente
del Tra[)ajo. compuesta de los mismos miem-
bros soberanos constitutivos de la Sociedad’
de las Naciones; pero formando una Entidad:
moral distinta de ésta y cuyo objeto seri me-
jorar la situacién de los obreros. L.a Organi-

zacion comprencleré:
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presentantes de los micmbrns.

2.°~Una Oficina Internacional del Tra-

.Lajn, l]ajo la direccién de un Consejo de
Adlninishﬁcidn.

Actualmente son 57 los Estados adheri-
dos a la Organizacion -los mismos que for-
man parte de la Sociedad de las Naciones,
excepto Costa Rica y Brasil —todos ellos con
idénticos derechos v obligacioncs. Cada uno,
puccle enviar a la Conferencia, que se reunird
por lo menos una vez al ano, cuatro Repre-
sentantes: dos, L']clegac]os del Gobierno; uno,
de los patronos y otro, de los obreros. Cual-
quicra Lle e”os, representa un volto para |os
acuerdos, due tendrén validez si son acepta-
dos, al menos, por los dos tercios.

Se réunié por primera vez la Conferencia
Internacional del Tra})ajo, en \)\-"ﬁsl‘lington, el
ano 1010. La segunda reunién se celebré en
Génova, el aiio 1020 y a partir de este ano
se han verificado todas en Ginebra.

s conveniente f-ijar bien, due la Organi-
zacién Internacional del Tra])ajo, no es un
Super-estado con dominio absoluto sobre los
miembros componentes y por tanto con fa-
cultades legislativas para imponer sus acuer-
dos, sino un organo conciliador y consejero,
que ni siquiera puede rozar en lo més minimo
la soberania e independencia due las naciones
han sabido muy bien sa]vaguardar. Por eso,
sus acuerdos tienen siempre la calidad de pro-
yecltos, en una de estas clos formas: cle reco=
mendacién, si se trata simplemente de orien-
tar a las naciones cuando desarrollen su legia-
lacion sobre la materia y de convenio, si el
acuerdo internacional ha de ser ratificado por
los Estados miembros.

Hasta la Conferencia dltima — ano de

-lQ;}Q—han sicln apml)aclos 33 proyvectos de

convenio, entre ellos los siguientes de espe-
cial interés para nosotros: edad de admisién
al trabajo maritimo, indemnizacién por nau-
fragio y colocacién de los marinos (aio
IQ2Q),- edad minima de admisién de los ado-
Jescentes en paﬁ*o[es y ca/([ﬂms v examen mé-
dico ol)]igatorfo de los nifios y adolescentes
empleados a hordo (aﬁo Igz{),— inspeceion
de los emigrantes a f{mr(]o, contrato de en-
ganclre de los marinos y repatriacién de los
marinos (ar_m 1926_;‘,- indicacién del peso en
los grana'es bultos fransporl*arlos por barcos
(aﬁo 1929) ¥ duracion de la jornada de tra-
bajo en las minas de carhén {;fu'ro 1931_).
Como puede apreciarse, la industria del
mar ha sido, de un modo destacadisimo, la
mis afectada en cuanto al ndimero, por los
acuerdos de la Conferencia, ya due el resto
de los convenios firmados, se refieren casi to-

dos a la industria en genemL

Se han registraclo, Lasta el mes de abril dl-
timo, en la Oficina Internacional del Tra[‘)ajo,
502 ratificaciones de convenios, ocu[mnclo
Espana el primer lugar con 30, a la que si-
guen: Bulgaria y Luxemburgo con 27, Bélgi-
ca e Irlanda con 21 y Yugoesiavia con 20 ra-
tificaciones. Alemania ha ratificado hasta la
fecha, 16 convenios, Francia y Gran Bretaia
18, ltalia y Polonia 17y Portugal 8.

Comp]ementando la misién de la Confe-
rencia, existen unas Comisiones integradas
bien por técnicos, bien por representantes pa-
tronales y obreros, cuya finalidad es orientar
a la Oficina. Entre las primeras, {igura la Co-
misién Paritaria Marftima, compuesta de cin-
co representantes de los Armadores, cinco
de los Marinos y un namero igual de Patro-
nos y Obreros que formen parte del Consejo
de Administracién de la Oficina. Hasta la

fecha, ha examinado esta Comisién, proble-

II
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mas de gran importancia para la industria del
mar, como son: las condiciones de trabajo
en la industnr'a de pesca, e/ seguro de los ma-
rinos y estffmr[ures, el seguro contra el paro

f'r)rzoso, las horas de tra]mjo en la marina
mercante, el C-‘é(ll'.‘l.':{) o Estatuto de los mari-

nos, ete., etc. [a confecciéon de este Cé(lig’;o
o Estatuto, se acordé en la Conferencia re-
unida en San Sebastiin por la Comisién de
que tratamos, el aiio 102 4.

La Oficina Internacional del Tralnajo—
B F, — witd constituida por fl_mcim‘iari(}a
esbeciu!iz:t(los en los ['ﬂ'o"alemas obreros y es
el elemento téenico de la (,‘)r_{;anizzlcir’m. [Fst4
controlado su funcionamiento, por un Con-
stfjn -.']e ."'\L'Jl‘t'lil‘liﬂll‘a(.‘;l;l‘t. ﬂ'n'nm({() por 24
miembros: 12 Representantes de los Gobier-
nos, 6 de los patronos y O de los obreros.

Constituyen el armazén, por asi decirlo,

EULT UL DT T T L O T T T AT S

GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla- Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°

I e
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< Teléfono 31-23 -

Andrés Ruiz de Velasco

Calle del Carmen, 30, 32 y 34 —-GIJON

de la Oficina, cuatro Divisiones independien-
tes, cuyos titulos dan idea de su labor: Divi-
sion diplomitica, de investigaciones, de rela-
ciones e informaciones v administrativa.

Fs mision de la Oficina, en primer |ug:ar.
organizar y preparar las Conferencias y ejecu-
tar sus acuerdos Y: €n se;‘;undo |ugnr. realizar
cuantas informaciones reduiera la reglamenta-
cién internacional del l‘ral)aj{'), pnl)licﬂrlss y
difundirlas lo mds ampliamente posible, entre
todos los elementos interesados.

Para esto dltimo, tiene establecidas en di-
versos paises, Oficinas nacionales de corres-
ponc{encia y Correspcmsa!es ml{‘irmalcs. que
sccunclan arclit’.ntemcnt{' esta Llif‘usi{ﬁn.

[on |:1 ﬂCtllillidﬂd. es Director (]e Iu ()i}lfillﬁ
[nlcm:l(‘ionilf L]IL'I Trarlajn. H. B. Hullcr Y
C(}rreﬁpflﬂ:‘ﬂl tl:t(riOllaI en I:‘_Si'\ﬂﬁﬂ. ,\. l“aiﬂ'a'

Ribas.

Apartado 79
GIJON

AR TR nmms

it

AGENCIA DE ADUANAS
Terogrames | “HIIDEVELASCD, GG "

Apartado N.° 201

12

z
. CONSIGNACIONES :: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS
Teléfono 19-05

A. B. C. 5." EDICION
CODES | ?
[ SCOTT'S 10.* EDICION
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El tono general de los mercados es débil
'\b IH.\' l.l'a”ﬁ:!l.'l_'h,:!f'ﬁ 50N e€scasas .\_’ LIE‘ I)OCU VO-
lumen. on t’] sector oriental parecia acusarse
a!;’;un:l firmeza, pero los trar;.';adnres no se re-
suelven a seguir una tendencia alcista ¥, asi,
resulta diffcil negociar. Fl sector occidental
contintia deprimido v la demanda, dque en el
[)ﬂrllllli() |T![}Sl|'f;lﬁasc ill'li\'a. I'l-'l \'llcll.'() l'la. mo-
-del‘ﬂl""\c. [‘:Il I(Jﬂ l_'arl'.'llllt's. Cl niCI'L‘ad(; exte-
rior, no presenta apenas demanda v lm_\' mu-
cho t'(melnje c]isp()nilale.

Fin la zona del Plata el tnne]aje es limita-
do; pero por la escasa demanda solo se con-
sigue mantener las cotizaciones estacionadas.
De Bahia Blanca a Amberes se ha flewdo a
13/ — para Imquea de mediano ttinc]aie; tam-
bién se han hecho fletamentos desde Santa Fe
a Montreal al tipo de *.zof— con vapor de
an:ilug:ls caracteristicas.

La depresién tiende a acentuarse en el sec-
tor norteamericano, debido a la pasivic]ncl de
la demanda. [Los fletes para granos, de Mon-
treal a Reino Unido, se hacen a tipos tan
moduac]m como el c]c [/— por d. r. Las co-
sechas de | ,uropu han sido lo bastante favo-
rables para cue los cargamentos de trigo es-
caseen mas t'odn\-'l'a Yy vengan a empeorar Ias
condiciones de este mercado. Crece la de-
l'n:il"l(.]ﬂ (l? :!Zl]cal' (](’ (:l.l]_‘.l:!. |1E':'0 |{']s Cal'gad()-—
res no se apresuran y |()ﬁ |]elcs no expt.’rimcn-
tan mejoria, a causa de la amp“lud de las
ofertas vy de la ﬂnjcdéld de los mercados occi-
dentales.

}:‘.Il !{l Zona t‘)l‘ienl:ll (!lle s€ |3l‘es€ntalm con
rasgos menos pesimistas, los car;‘;aclores no se
arriesgan en las demandas. El maximum con-
acguicln en los fletes ha sido de 23/— para
los puertos meridionales; pero este tipo no
basta para lograr la afluencia de tonelaje.

En el Danubio, el comercio entre puntos
préximos, tiene una demanda moderada.

CARBONES

[i‘.n E] SEC[(J[‘ (lt’ (‘_‘:Hl‘diﬂ" t‘.‘l |ne|'('l|(.'=(! Llﬂ |('_'IS
carbones de vapor sigue caracterizindose por
su nc‘jeclﬂ(l. [_13_\’ EXCEeso df‘ ()}‘Bl”tas en |(]5 (.'l'i‘
[)ados. pero ]ns tipos de medianos V. menu-
dos no abundan. Disminuyen los vapores a la
carga en C] puerto (lc Cm’di”‘ v aumenta (‘i
niumero c{c e”os en New]mrt. No han expe-
rimentado variacién los :l_s_‘;lumerac]os v ha_\'
existencias abundantes de maderas para
minas.

[.as transacciones no son muy activas en la
zona cle Swansea por Ia persislencia c;e una
demanda muy limitada. Se sostienen bien las
clases superiores de cribado: las clases inter-
medias se ofrecen mucho v las cotizaciones no
son rcgu[ares pordque la demanda continda re-
traida. Las variedades de finos no hallan tam-
poco demanda favorable v los precios son dé-
biles.

El mercado de Newcastle es mas firme.
Los E:lrl)ones Cle vapor se nfre{:en, pero aun
asi, se cotizan bien. Las variedades superiores
de T_\'ne v de Durham abundan y con buena
cotizacion, escaseando en uam|)in, las calidades
medianas. [Los menudos se resienten de una
oferta escasa. En los carbones para gas se so-
licitan mucho las calidades superiores. Abun-
dan mucho, sin en-llmrgn. las variedades de in-
ferior calidad.

Continta la impresion favorable en la zo-
na de Flasgn\\ para las 3 granzas gruesas. |.as
primeras clases de los carbones de vapor tie-
nen mucha salida. LLa demanda interior con-
tinda estacionada.

En el mercado de Hull se redistraron mny
pocas transacciones. Como el tra!mjn en la
zona minera no es normal, las ofertas, este
mes, son débiles. En todas las variedades, los
precios se sostienen firmes. En el carbon de
\':l|1()l‘ i‘la)’ mﬁs :‘lCl‘i\'iL}a(!. I‘CI'(] ﬂ(llll‘ no €s (!i{l"
cil hallar oferta.
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A)

San Bernardo, 55-57 i <l Cabrales, 30-32

Teléfono 1321 w~ Apartado 8

QRANDES ALMACENES DE FERRETERIA-QUINCALLA-LOZA Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras publlcas para me-
cénica y carpinteria : : Baterfa de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillerfa
Contadores para agua marcas “Aster® y “Delaunet® :-: Ladrlllos refrac-
Varios:y-Trefileria en general, e=e-o -
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Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOM(“.‘VILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

—_— i s e——

Maryland, S. L.

Flaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

RECISTRADA APartado nuam. 140 GIJON Teléfono NUim. 22-.20

Alcala, 16- MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonfa sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, 8. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compariia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espaioles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacién de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a

HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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DESDE LONDRES

Fficiencia del moderno buque de carsa

Un naviero briténico de reconocida expe-
riencia fué el primero en hacer la afirmacién,
después tan repetida, de que «en las condicio-
nes actuales del mercado mundial de fletes,
no existe |)uquc alguno, por econémico dque
sea, que por si mismo pueda ganar para cubrir
su de[)recialcién». [l tema ha sido estudiado
desde diversos puntos de vista y en este ar-
ticulo no pretenc‘o otra cosa dque ofrecer uno

de los nn'llti])'es aspectos del proIJ]ema.

Las cifras y datos en que vamos a basarnos
se refieren al tipo de vapor moderno de carga
sin linea fija (1‘;‘3:1*1[)_) y de 0.000 tons. de
peso muerto, 1.000 caballos de potencia in-
dicada y O nudos de marcha media con buen
tiempo; es decir, el tipo a que se refirieron
las discusiones de la reciente asamblea de la
Institucién de Arquitectos Navales. [La ma-
<uinaria de este vapor desarrolla una potencia
motriz de 1 h. p. por cada 1,25 libras de
carbén en cada hora, pero en viajes como los
de la linea del Plata esta potencia queda a[go
disminuida por las condiciones variables del
tiempo. Puecle, pues, caleularse que el con-
sumo medio de este tipo de l)ur]ue es de unas
17 tons. de carbén por dia.

los datos el'.ectivos que poseemos se rcfie-
ren, precisamente, a tres viajes realizados en
la mencionada linea. El primero, de ida y
vuelta, desde Rosario y Buenos Aires a Hull
¥ los otros dos, en igllales condiciones desde
los citados puertos a Belfast v Aml)eres. res-
pectivamente. El tipo del flete fué de 14/6,

con 6 peniques menos para f\m[)eres, 7.500

tons. al tipo total v 1.000 a 1/3 menos. Fl
fletamento de los dos primeros viajes ascendi
a £ 5.705, con deduccion del 5 por 100 ¥y
en el viaje restante a £ 5.503. En todos
ellos se concedieron dos dias para cargar el
carbén de consumo, 15 ppara el cargamento
contratado, 20 para el viaje de ida y 31 para
el cle retorno, o sea, én tuta' =3 C“ﬂﬁ. Para
la (:Iescarga se concedieron ocho dias para el
primer viaje, 20 dias para el segundo y 8 para
el tercero. Los gastos se caleulan en lo siguien-
te para cada viaje: £ 180 por embarcar el
carbén de consumo; £ 1.400, por gastos de
carga en el Plata, £ 320 por cles]nacl‘to v
£ 32 por dia de gastos de viaje. El costo de
la Jescarga varia, siendo de £ 900 en Hull,
£ 960 en Belfast v £ 700 en Am})eres. El
carbén consumiclo €s una mczc[a |)roccclcnte
de Gales, cuyo costo es de 15/() por ton. y
se calcula que el consumo durante el viaje es
de 1.200 tons., mis 40 para el de regreso
desde Amberes a Gales. Estas cifras pueden

resumirse como siguen:

VIAJE A | VIAJE B | VIAJE C
Libras Libras Libras

Gastos del viaje . 2.2070| 3.140| 2.780
Carga y despacho 1.0oo| 1.000| 1.000
Descarga. DR Q0O ] (e]o]e] 200

520 | 6.000| 5.380
Carl)én.. CECRra— 030 030 9()0

57

0.450 | 6.930] 6.340
Flete obtenido. . 5.705| 5.705| 5.503

Pérdida. . v oo ..

055| 1.135]| 747

15
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Como se ve, en todos estos viajes el bu-
que pierde dinero, a pesar de tratarse de uno
de los tipos mis eficientes y econémicos de
vapor de carga. Todo ello sin tener en cuenta
contingencias adversas. como retrasos debidos
al mal tiempo y otros muc}ms cque aumentan

evcntua]mcnte la cuantia c{e] quelJranto.

Un factor importante en el cileulo del
resultado financiero de uno de estos viajes
lo constituye el costo de la descarga en el
puerto a due se |e envia. Y a este respecto,
debe advertirse que en nuestros datos que an-
teceden este factor |}uc]iera haber sido mucho
mas ONEeroso de haberse tratado de otros
puertos. Con lo que la |.1érc1i({a seria natural-

mente mayor.

En resumen: un barco del tipo mds mo-
derno, de 9.000 tons., hace tres viajes en la
linea del Plata con un consumo medio de 17
tons. de carbon por dia; estos viajes le han
ocupado durante 270 dias y a un tipo de
flete de 14/6, por término medio, pierde
2.537 Iii.}ras. Sus cleseu)l)()]ar)s l‘lan aaccncliclo
a £ 10.000 y su consumo de carbén a
£ 0.820, mientras due el importe liquido del
flete es s6lo de £ 17.183. oA qué tipo bs-
sico de flete podri ganar lo suficiente para
cubrir sus desembolsos y su consumo de car-
hén? Pues lo menos a 16/6, con cuyo tipo
]mc]rfa cubrir todos sus gastos y realizar un
modesto beneficio.

En cualquiera de los tres viajes considera-
dos un aumento de una tonelada por dia en
el consumo de carbén equi\ra]e a un recargo
en los dastos de 55 libras, con el carbén al
precio de 15/() la tonelada. Tal recargo imp]i-
ca la necesidad de aumentar atn en 1% peni-
ques por tonelada el tipo de flete senalado
como minimo. endremos, pues, que si un

buque moderno de 0 nudos de marcha y 17
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toneladas de consumo diario recuiere, para
operar con beneficio, un flete minimo de
iO/(). los barcos mis viejos, con un consumo
diario de 21 toneladas requerirén un tipo de
I'?'-/. los de 25 tons. [?/(). los de 20 tonela-
das 18/ y asi sucesivamente.

Refiriéndonos ahora a los gastos del lmque
en ruta que antes fijamos en 32 libras por
dia. deberemos notar due estos gastos (cr)m~
puestos del importe total de los sueldos y
salarios, seguro maritimo, avituallamiento. re-
paraciones, lubrificantes, etec., etc.) tendran
que ser reducidos, dentro de ciertos limites,
para ec|ui|i]3r:1r cualquier aumento en la cuenta
del carbén a que acabamos de hacer referen-
cia. Es decir, que los buques viejos no podrin
operar en absoluto sino a costa de de una
reduccién forzada de inevitables repercusiones
en los gastos generalca de ruta.

Antes deciamos que un barco que consu-
ma por término medio una libra de carbén
por caballo-hora en un viaje de |>ruc|)as con
buen tiempo puede llegar a consumir hasta 14
tons. diarias en el servicio ordinario de la linea
del Plata. Ese |)uque representa, sin fmlmx'go,
el tipo mas alto de eficiencia v economia que
es pnsil)lc obtener l'm_v con el modelo més
reciente y comp]etr: de maduina de lrip'e ex-
pansién y con calderas escocesas de sobreca-
lentadores. Y si un huque asi necesita para
pncler operar un flete minimo de 16/; s6lo
para cubrir gastos, queda suficientemente de-
mostrada la tesis del naviero britdnico a que
al principio nos referiamos.

Lonclres-]unio.

J. Tuompesom.
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presion, due, aundue distintas en nacimiento,
modo y técnica, pueden prestarse mutué apo-
yo. porque entrambas conducen al mismo fin,
inlcr“riénduse en tal mr_}dn que It)s :-ml:prr:-
ductos de uno pueden ser apro-
veclmtlus por (fl otro. Las clos
”C'\‘a” H tl':]ﬂﬁ}‘()l'n]ill' tfl C()I'l‘ll)u.‘-‘.-
tible sélido en liquido, o, dicho
de un modo miés sugestivo, las
dos conducen a [}etrm/fzar el
carbén: a transformar la hulla
en aceite mineral.

Por a|1<1r:1. son una vy otra [a
gran esperanza due |»uede a|>rig:—u'
el carbén en que su poderio no
se extinguird tan deprisa.

Abparte de los remedios due
los esbecialistas en economia
[woll'linra proponen para |3aiiar. ya
que no evitar, la crisis carbone-
ra, conviene dque yo les llame la
atencién a ustedes respecto a estas soluciones,
perseguidas  ahincadamente por la Ciencia,
primero en la intimidad de sus laboratorios de
investigacion, (]espués, en escala semi-indus-
trial v, por dltimo, llevéndolas triunfantes a
la dran industria.

Estas soluciones, un poco mas lentas que
lﬂs otras, pero mucho mas esla':lt‘s, aparecen
siempre alli donde las causas ya apuntadas en
el transcurso de este ensay o, hacen decaer el
consumo de carbén v hunden a la region ha-
llera en los negros horrores del paro volunta-
rio o forzoso.

Prescindiendo del caricter personal que
estos actos de rebeldia —de justa rebeldia las
miés de las veces— empujan al proletariado al
paro, nocivo para todos, l-m_v siempre un mo-
tivo hondo de fuerte incomprension por par-

D. Benito A.

te de las empresas, las cuales debieran adelan-
tarse a |os |ur0'_\a!11ea sintomas para (.-r;njur:u'
el contlicto. Dice M. Cuvelette, tanto con
la autoridad de su nombre como con la fuerza
indiscutible que dé el poseer mucha parte de
la razén. las siguientes |miu|n'us:

<El paro no es mis ffue el
sintoma de un ajuste imperl‘m‘tn
de la industria a las condiciones
mundiales que cambian dema-
siado rapidamente para que la
industria lmya tenido el tiempo
atn de adaptarse a ellas.

Si, no obstante, la industria
hubiese previsto la actualidad
— que no {ué tan instantanea co-
mo suponen |as |}:t[a|)r:|s de Cu-
velette — ¥y hubiese prep:u'(lc)
derivaciones, que |mc|1‘i;1n ser en
el caso presente, la destilacién
Buylla a baja temperatura y la hidro-

genacion de carbones v de acei-
tes derivados de ellos, el paro no acaeceria
con sus conflictos siempre |)nsil_1|es y siempre
de temer.

La destilacién a /;;ija temperatura de las
hullas es hoy pml)]cma resuelto en la region
teérica v en la escala industrial. Su niwjet{'»,
como ustedes saben, es valorizar la hulla sa-
céndola de su triste condicion de mera crea-
(Ir.nra cle cn|0r. Desti'ar]n a temperatura que
no sn'n‘epase de 600 {;radns. rinde como pro-
ducto principal un combustible llamado semi-
('o/:e, apto para ”enar ltl({iiﬁ Ias necesiclac]cs
domésticas Vv para alimentar optimamente los
Imgares de las calderas. Combustible sin hu-
mo y sin todas aquc”as incomodidades irri-
tantes del carbén crudo. Como mn;’;nf‘ﬁcn
subproducto de esta destilacion se recoge un

alr]uilr:in llamado a/g(uffr:in primario, due por
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destilacion fraccionada a su vez pucdc pmdu‘
cir, entre otros importantes cuerpos, ;}aso{ina
y aceites medios y pesados, todos con nota-
ble parecido a los extraidos de petréleos rusos.

El prnl:a[emn econémico de la destilacién
a /)aja temperatura solo estriba en la coloca-
cién comercial del semf=cofae, porque el a/r[u:'=
trdn primario es producto precioso en la eco-
nomia del pais y solo es de dolerse del pe-
(]ueﬁt) rendimiento del carbén en él.

No es cosa de que yo me detenga ahora a
hacer |a ajmln;‘;ia del semi-coke. Todo el
n‘lundn 52\!}{‘,‘ fIllL’ €5 un unmIJusliHC con un
contenido de |1mcluctns volatiles due varia de
10 a 15 por 100, muy superior por esto al
coke de alta temperatura y atn al coke de
gas, due tanto uso tiene en cocinas y en cal-
deras de calefaccion doméstica, asi como en
instalaciones industriales de relativamente po-
co elevada temperatura. En if;ua'clad de con-
diciones de precio, no l‘la_v duda de que triun-
faria el semi-coke de todos los combustibles
similares.

k ya en este punto, yo creo due ha de ser
mucho mis gréfico para ustedes el que yo les
ponga un par de ejemplos que eshoza el inge-
niero francés Charles Berthelot en la conoci-
da revista «Chimie et Industries.

Gran Bretana consume anualmente 40 mi-
llones de toneladas de carbén puramente en
usos domésticos. Pues bien, si en lugar de
car[)én em]‘-[ease semiecoiee —en parte ya |o
hace —necesitaria para ello destilar a leja tem-
peratura 59 mi“nnes cie tonc]aclas c!e l‘lu“a
que producirian, al mismo tiempo, dos millo-
nes de toneladas de alquitrin primario, cuya
tercera parte seria esencra de motor. s clecir.
que produciria con sus propios medios la
quinta parte de la esencia que ahora tiene que
importar.

Si acaso algunn arguye due Inglaterra es la
nacion due por caricter tradicional dasta mas
combustible doméstico de Europa, puesto que
conserva, en sus viejos salones, las chimeneas
monumentales de sus antepasados, el scgundo
ejemp[o clc Berthelot se rc{ierc a loa. Fstados
Unidos de Norte América.
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En la gran reptiblica yankee se gastan 200
millones de toneladas de carbon bituminoso
en l'm;}ares de calderas y 65 en los servicios

omésticos. Para entrambos se usan unos
ocho millones de coke metalirgico y 52 mi-
llones de antracita. FHasta los 205 millones
restan 205 millones de toneladas que pueden
ser bien servidas con el semf-cofae, y con la
consiguiente ganancia de a!quitrén primario.

/No se comprcnclc ahora claramente due
el exceso de nuestra exigua produccién podria
dar un semi-coke aceptab]e y en cantidad su-
ficiente para satisfacer las necesidades indus-
triales y domésticas de nuestra patria, al mis-
mo tiempo de independizarnos, en lo posib[c.
de la tirania y siempre |*Jm[J]emética importa-
cién de petrdleo...?

la Aicfrcgenacfdn del carbén propuesta por
el ingeniero alemin Federico Bergius, es co-
mo un precioso complemento de la destila-
cién a baja temperatura. La hidrogenacién
directa del carbén sélido mejora el rendimien-
to en productos |1'quiclos y en la fluidez de
estos IJI'OC]LlCtt)S.

El descubridor admitié que la ]'nidrngcna~
cién, siendo molecular, no necesitaba paras
nada la impulsién por catalizadores que, como
se sabe, son circunstancias extranas a la reac-
cién principal que aceleran el fenémeno qui-
mico sin tomar parte en él. Si acaso, reco-
mendaba usar un poco de 6xido de hierro
para fijar el l’lic]mgeno sulfurado que se des-
prende al actuar el calor sobre el carbén.

[Los primeros estudios de Bergius respecto
a este punto fueron de tal sugestividad que
pronto v de una manera continua, comenzaron
los ilweatigac]orcs a proponer modificaciones
ventajosas al método original hasta hacerle
|10y viable en modo sumo.

Al procedimiento original de hidrogena-
cién sin catalizadores, siguié la importantisima
aportacion de los quimicos franceses Kling y
Florentin, ue recomiendan principalmente el
uso de catalizadores del tipo Me X, en que
Me representa un metal del grupo del hierro
v X un halégeno (cforo, bromo, yodn). Con

ellos, segun sus autores, se acelera la division
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pirogenética de las moléculas organicas, es
dccir, se activa la rotura de las moléculas com-
pli{:ac]as por el cafor, originanc{c) cuerpos mas
sencillos. Y, al propio tiempo, se rebaja la
temperatura necesaria para dicha demoli-
‘cion.

Mis tarde —y principalmente por obra de
l6s anénimos quimicos alemanes de la [. G.
(Asnciacién de lnc]ustrias) —se aplicé este pro-
cedimiento  de l}idrogenacién a los aceites
combustibles ll'quidos. tanto derivados del pe-
tréleo como del carbén, con excelentes resul-
tados, una vez hallados los catalizadores con-
venientes.

El |Jrincipa| |)|'n[)|ema se referia a hallar los
apropiados catalizadores que pudieran trans-
formar en eseacias ttiles las fuertes fracciones
fenclicas dque existen en los al([uilranes pri-
marios.

Fstos fenoles son el gravisimo inconve-
niente de dicho a{(juitréu. [.xisten en ¢l en
gran cantidad —a veces en el 50 por 100 y atin
mds —y son perjudicialisimos porque atacan a
los metales de que estin construidos los mo-
tores. |a eliminacion de ellos, por otra parte,
aunque se realiza muy fcilmente, produce
una merma considerable en el rendimiento de
esencias de motor y aceites de motor y en-
grase.

Pues bien, por la hic!rogcnacién a fuerte
presién, en presencia de catalizadores —méto-
do que se debe al gran quimico ruso Ipatieff —,
catalizadores fue entre otros son: metales
del grupo del cromo, metales del grupo del
hierro, 6xido y cloruro de zine. éxido de alu-
minio, éxido de vanadio, éxido de molibdeno,
ete., ete., se “ega a una hidrogenacién total
de las fracciones fendlicas del a]c[nitrén prima-
rio del carbén, con rcndimicntos—scgdn ex-
periencias de laboratorio de Hans Tropsch,
en A[emania; Carlo Padovani, en Ita'ia. y las
recientisimas de Gilbert, Nlorgan y \/ergarcl,
en lng]aterra—que “egan a alcanzar el 100 por
100, de esencias volitiles. Y con la ventaja
manifiesta de que los fenoles se transforman
finalmente en cierta proporcién, en hidrocar-
buros aromaticos, tales como })enceno. tolue-

no y naftalinn. ue dan fuerte resistencia a la
detonacién a la gasolina preparada por este
", ademss satura de Lic‘]régenn los
hidrocarburos de doble enlace, impidiendo

método. Y

que las esencias se obscurezcan por la luz. De
mr)z_{n que, en resumen, se nblitne una $aso-
lina claru, transparente y antidetonante.

[La dltima innovacién en la I'lic]r(:genacién
del carbén sélido saldré de nuestro Instituto
del Carbén. José Manuel Pertierra hallé que
el carbén muy dividido al ser disuelto en di-
Versos clisn'ventes—y |n'inci|na[mente en las
fracciones de punto de ebullicién elevado de
destilacion del propio carbén —toma éste una
una forma coloidal. Tan importante dato nos
impulsé a ensayar la lliclrngenacién del com-
bustible sélido en esta forma, con la prol')ali-
dad de mejorar notablemente el rendimiento
en |1r0c1ur:fos |1'r[uiclos, ya dque a mayor estado
de divisién las reacciones quimicas se efectua-
rin con mucho mayor facilidad. Efectivamen-
te ha sucedido asi. Este |Jr0cedimientn no
dudamos de due ha de ser en lo futuro muy
atil a la téenica.

Y. he acfui, apenas ea'}oznc!as. las clos mas
grancles esperanzas dque la industria mur:dial
del carbén tiene depositadas en el futuro. l.a

.mayor parte de |as naciones las l'mn puesto ya

en marcha...

Respecto a Espana, he de decirles que un
sincero optimismo me impele a creer, a ciegas,
que también en ella triunfarin p!enamente a
pesar del reaccionerismo aherrojado v de la
excesiva parsimonia, consecuencia de una eri-
tica poco meditada y prnba[)lemente poco
documentada que una cautela demasiado eco-
némica parece haber impuesto a las empresas
carboneras de nuestra nacién.

Bien esté en no precipitarse a admitir como
buenas de primera intencién las mejoras due
se lancen a la pul:]iciclacl, pero mal. muy mal,
estd el no buscar los medios para cerciorarse
de la bondad de esas mejoras due pueden ha-
cernos andar hacia adelante.

Antes de dar el visto bueno a una refor-
ma industrial tan honda como la que se presen-
ta necesita, es verdad, pasar o haber paaado
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ésta por 1:1(]3 ]:a Isjrat‘!:u'i:_’m LlC cstudias nece-
saria para due su definitiva realizacién no con-
duzca al fracaso.

dero  bien es sabido que tal cosa se hace
en los laboratorios de investigacion. Y due
esto se [[(‘\'0 a cuim ya en lfltl:l:-‘» |u.-q nacicnes
donde las empresas industriales tienen una no-
cién clara de lo que es su mision. Flstas em-
presas crearon o protegieron con fuertes sub-
venciones a los Institutos de sus respectivas
rs]m(‘]alidmleﬁ.

[-n Asturias fundé va, hace cinco anos, el
«Instituto del Carbéns en la Universidad de
Oviedo. Nuestra siempre generosa labor, fué
llll‘iilil en [U(lf; IIL.-111|\0. pero no tanto como
hubiera sido si las empresas asturianas e ayu-
daran practica y moralmente. Salvo una hon-
rosisima t‘.'xvf'[wi:'}n—lu de «Hulleras del 7 u-
ron» —las otras industrias del carbén se mos.
traron illL]i(ﬁI‘L‘ll[t’s (8} |c Il‘l:ll'lill‘!ﬂhl['“ll cierta
sorda hostilidad v desconfianza.

|-I,S|Hfl'“. no l)l}.‘ilﬂn(ﬁ'. quL‘ ill :I!llp“{ll' nucs-

L
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tro Instituto universitario —siempre. perenne-
mente universitario —introduciendo en &l una
seccion met :llt':rf'qit_‘a v transformando su nom-
bre en el de «Instituto de (_;;zl.ll'miv:l .'\1‘11it':ldil>'
rmlsig:lmus nuestro iLIt‘llI th‘. [()Li:l I:I \'ill:l: ]a
aiprnxfn]:l('iﬁn Clt" f;l ill\'(‘.,»iti_s_':nt'it')ll L'it'_‘lll'i‘l‘i(_':l
universitaria a la industria de la region, en la
f]L!C (‘.'lllil uno Lll: ]H f|11C' I‘L‘:I[mcnle Llf.'li(".' (Ial‘:
nosotros, nuestra ciencia y nuestro [aborato-
rio; ella. su dinero y sus orientaciones téc-
nicas...

Y aqui |u:r1ls'3£} “n a mi L'il‘]ﬂi' l.{t‘ I‘IU_\' que
parece ser un poco p('s:u.i:l para ustedes, a pe-
sar de que su excesiva bondad Lli_{::a lo con-
trario.

Solo duiero (‘xpl‘es;lrles calurosamente mi
u;_';r'adc-vimim]l.n por el interés y la atencién
con due han escuchado mis [wialn‘a& i(_.)j:l].';
due estas sinceras Imlulmis no |m_\'an caido en
el vacio, sino due {m_\'an |n;';r:ulu ”{'g‘;ﬂr a los
oidos para duienes las escribi pre:neditﬂ(ln-

mt‘nlc...!

R e i v ey iy U A

200.000 KILOGRAMOS DE POTENCIA

UNICOS EN ESPANA

PN R e e

G T T L R T T T T T

AGENTES DE VENTA - «<PRODUCTOS INDUSTRIALES= Ltda.
Apartado 179

BILBAO

LU DR L T T T TR L T T



o

Fl exceso de tonelaje naval en Suecia

UN NUEVO PROYECTO DE DESGUACES

A consecuencia de una interpc'acién en el
Parlamento sueco para due el gobierno desti-
nara una suma clc 2.800.000 coronas estimu-
lando la retirada del tune]nje viejo, se ha abier-
to una investigacién para el «Board of Trade»
sueco, en virtud de la cual se ha decidido [le-
var a cabo un serio estudio sobre esta materia.

De acuerdo con el «Goteborgs Handels
och ij'}].arts Tic]ning». la Federacion de Cons-
tructores de Buques, ha sometido a la Comi-
sion par]amentaria due se ocupa de este asun-
to, un proyecto para retirar los huques viejos
y reemplazarlos con nuevas unidades. La
Federacién manifiesta ue auncdue no es parti-
daria en g‘;enera] del intervencionismo del Es-
tado para ayuda de la industria en la concu-
rrencia exterior, reconoce due en este punto
es menester una detenida ~meditacién en vista
del alcance que aque“a proteccion oficial re-
presenta en la mayoria de los paises para la
industria naviera y para la construccién naval.

Como |3rue|)a de la dificil situacién de la
industria de construccion naval en Suecia, se
senala fue desde 1030, en due se emp]eaban
9.70I hombres por las entidades federadas,
esta cifra ha caido hasta 4.146 a principios de
este ano, y eso que gran parte de estos traba-
jos se efectian con intermitencias por el sis-
tema de permisos periédicos. [.a produccién
ha declinado un 55 por 100 y el nimero de
tral)ajaclores un 5% por 100. |.a construceidn
naval es una industria basica y de ella depen-
de la actividad de numerosas industrias.

l.a propuesta consiste en due los navieros

que clcsguacen buques de cierto tonelaje, re-

cibirdn titulos de la Deuda del Estado, que
les servirdn para la construccién de I)uques en
astilleros suecos hasta la mitad de a(]ue' tone-
laje. [Los titulos estarian garantizados por los
budues, libres de intereses los cinco primeros
anos y pag’;:;dcrus en la siguiente forma: nada
en eI ano de la construccién y 10 por 100
del coste de construccién en cada uno de los
anos siguientes. Ademis. los propietarios §o-
zarvian de una prima de Jesguace de 30 coro-
nas por tonelac{a, para |mt|ums de un tm1e|aje
méximo de 2.000 tons. |J1'|.l|:('}; 206 coronas
por tonelada, en I)uqucs de un {-nnc|aje de
2.000 a 3.500, ¥ de 21 coronas por tonela-
da. para ]Jlltgues de mis de 3.500 toneladas.

El coste de este proyecto para el (lﬁsg‘;uace
de 80.000 tons. v ]a construceion de 40.000,
clcpencler{:l de ios tamanos y tipos de los |)u-
ques cltsguazaclns v de los construidos: sin
cml)argn, se ha calculado asi:

El coste de construccién de 40.000 tone-

|adas l)rul‘as. o 05.000 peso muerto, se elc-

varia a 15.500.000 coronas; la pérc[icla de

intereses por los cinco primeros anos en due
éstos no se |1ercil:en serfa, a razén de 4 por
100, 2.180.000 coronas. l.as primas de des-
duace, suponiendo que los buques fueran de
2.000 a 3.500 tons. bruto, ascenderian a
2.080.000 coronas. Fl Estado soportaria la
pér(]ida de intereses y la mitad del costo de
los premios de desguace, en total 3.220.000
coronas.

Se supone due al proyecto proporeionaria
trabajo, reparticlo en la siguiente forma: en

los asti“eros, unos 3%75.000 dias de tra}mjo;
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ASTURIAS MARITIMA

factorfas de hierro y acero, minas, transportes,
ete., 104 dias de trai)aj:): lralmjus de contrata
para el suministro de «winches», equipos eléc-
tricos v otros, 205.000 L]f:ls clc trullajn: en
total, 7 4.000 dias de ll‘al_):ij(]. due represen-
ta un ano de ocupacién para 2.600 hombres.
Ademis, se emplearian unos 400 hombres en

las faenas de L‘l(*ﬂ;_';tlact-. El costo cque repre-

1=
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Compaiiia Andnima.- Capital s

DURO-FELGULRA

ocial: 78.000.000 de pesetas

o1-
Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metaliirgico y para usos domésticos.
SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: penzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20°a 21 por 100 de nitrégeno.
_Brecr: creosotfa y aceifes pesados para motores semi-Dienel en impregnacion de traviesas.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demis

hierros de conslruccion.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberfa fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas
y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

—esede=s ' 1, QO T A o=geee—

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. H Vapor: SOTON: e . s isicon st ianes 2.025 d. w.
VaporiCIARGY, Jivs o hs sanits valaalonts 4.570 d. w. Vapor SAMA . ........... L Tl 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA . ............ 2.750 d. w. oy M0 3 by [0 TS alee ol 8 Ll ol e 950 d. w,
D' .z P t 1 MADRID GIJON LA FELGUERA
H’GGGIOH OS ﬂ. . Alcala, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama

A et e e TR G T T UL

sentaria para el Estado esta provision de tra-
[mjt'.ls para 3.000 lxumi:res. serian {{t’ 1.080
coronas anuales cada uno. Tomando, para el
[“'()n]e(li(l. CI tl'i‘ll‘.‘aji](l()l' ('{.)I'I'i(?'['ile- Cﬂsﬁt]ll. con
un l‘nijn. el costo del subsidio de paro, seria
de 1.200 coronas por familia. El ingreso por
lmml\re se 1(‘ cle\‘arizl. no nlmslnute. a 3.000

coronas {ll‘llli’lll}:’a.
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MEJORAN LOS PRECIOS

[_-:l lllﬂ}'()l’i:l l..le |€|$ |)3I't‘.jil$ |3'_"(fl|(’!l"|:15 s€ i]ﬂl'l
ido amarrando en el transcurso de la primera
duincena de este mes; se encuentran va repa-
rando y pertrecluimlosc para la costera de bo-
nito due dari comienzo en dias proximos.
[as pocas due r]uedan tr:ul)ajam]o en estas pIu-
yas y en la Estaca de Vares, nada prm‘et'husn
hicieron, pues l(u‘l:iﬁ las caladas se caracteri-

zaron por su escasez.

hill {?Illl):ll’gt). t?!ll!l;lll‘lill'l *:i\'fll'(?(';t](lﬁ |;]$ [‘Iii~

"~

N

¢

e LN

X

oy

rejas due actan en Irlanda. l_as arribadas acfui

en estos f]fas ll'fljcl'l’)l'l I‘)I.l{fll l'll’ll'l]l'fl'(l (It‘ ('llj:l‘.’s

con I'I'l{‘.l'lll}‘.’:l v ])e:’.ca&i“a. ({Ilt‘ s \'EEIN’ Lllll'l(l(')

en :I(III(?HL] costa i)aslante I_ﬁcu.

l._.-]l'l tl(ﬁta”t‘ ]‘21\'{)[’31)'6 l‘lﬂl‘a f_'l L'i(’.!'l‘{‘ (.It? esta

duincena es el due, si bien los precios de ven-

ta rigieron I_mjns al principio de la misma, en

los Gltimos dias se ha rcgisl:':a(lu un alza en

las cotizaciones. due es de desear persista para

que la industria pesquera encuentre una mejor

defensa que la tenida en estos dltimos’ meses,

en ]l'}&-‘- (.’Llil!t}ﬁ l"lil Slll‘riLI(') SC'I'ifJS I'Illfllfaﬂl(l:i.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijén, desde el 26 de Mayo al 10 de Junio de 1933

| CLASE DE PESCADD || 26 } 27 | 29 | 80 \l 31 H t ‘ 2 3|5 ” 6 ‘ 78| 9|10

| Merluza...... 11,69 [ 1,70 || 1,30 | 1,59 | 1,14 !l,wi 1,49 | 1,84 |[2,89 | 1,80 | 1,81 || 3,00 | 2,00 || 2,09
| Pescadilla. ...[ 1,00 | 1,00 [ 1,13 | 1,00 [ 1,17 \1,00| 1,00 1,43 | 1,36 1,20 | 1,33 | 2,00 | 1,28 | 1,06
Besugo...... 0,75 1,00 [ 0,83 | 1,63 [l 0,71 | 0,69 | 0,69 || 0,80 | 1,04 | 0,74 || 1,00 | 1,36 | 0,79 || 0,80 |
Pancho ...... 0,60 0,76 || 0,58 | 0,61 0,61 | 0,64 | 0,58 | 0,52 0,52 | 0,58 || 0,60 | 0,80 10,57 (10,59 |
Gallos ....... 1,00 0,84 [ 0,82 [ 1,00 [ 0,80 | 0,84 1,28 [[1,00 | 1,00 | 1,05 || 0,77 || 1,04 0,72 | 1,00
Congrio. . .... 1,82 (11,36 | 1,46 [ 1,80 || 1,70 || 1,50 | 2,00 || 1,64 [ 1,78 || 2,00 || 1,65 || 2,21 | 1,78 | 1,62 |
| Congria. ...... 0,50 || 0,41 || 0,54 [ 0,50 [ 0,46 | 0,47 | 0,50 || 0,50 | 1,23 [ 0,59 | 1,00 | + | 0,52 0,60
| Salmonetes. . .| 2,00 | 1,69 | 1,32 11,49 | 1,51 | 1,50 || 1,79 || 1,60 [ 1,61 | 1,60 || 1,63 | 1,84 || 1,67 | 1,70
| Rodaballo....[|222 (1267254 (211272 » [237289 (253240 287 [ 2,96 (2,55 || 2,31
Barbadas. . . . . 0,56 0,63 [ 0,60 || 1,00 (0,62 | 0,62 [ 0,78 | 0,65 || 0,66 | 0,80 | 0,55 || 0,86 | 0,62 | 0,78
Matute. ...... 0,33 10,42 ||0,34 [ 0,33 10,36 | 0,38 || 0,33 || 0,40 | 0,40 | 0,33 || 0,42 | 0,50 || 0,40 | 0,33
Pelao........ 0,33 0,36 0,35 { 0,33 || 0,34 | 0,37 | 0,33 || 0,37 || 0,34 | 0,33 || 0,36 || 0,50 || 0,38 | 0,33 |
| Chicharros...[ 035 | » 0,34 0,33 ] 0,40 0,40 | 0,33 | 040 0,40 | 0,33 | 0,40 | 0,50 | 0,40 || 0,33
Reyes........ > 1085 » > » » » > [[1,00] » > > s »

Potas: s al » 0,34 o > » > [|[1,00f = s (11,00 » » > B

I Abadejo ..... » > > » 1,41 » - > > » ’ » > »

Langostinos. .|| = > > > > 12,70 ([4,77 ||3,00( » [4,18( » » |14,86 | 4,43
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Blevimiente habide en les turnes para la carga de carbén pe
FECHAS
— — — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Foscins SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
17 Mayo 27 Mayo Norte : 4.300 Barcelona.
| 18 id. 2 Junio Mina Piquera. 5.200 Id. i
[ 22 id. 5 id. Villamanrique 2.350 Vallcarca. '
20 id. cargando Urola. . 6.200 Barcelona.
1 Junio esperando Magd. R. de Garcia 4.400 Id.
=——— MUSEL - LANGREO.—2.° TURNO
| 18 Mayo 26 Mayo Rita Sister 2 100 Barcelona. i
20 id. 5 Junio R. Alonso R . 5.500 Id. |
23 id. 7 id. Generalife 950 Id.
8 {d. 10 id. Mina Carrio . 3 200 Valencia,
3 id. cargando Sotén. 1.900 Santander.
=—— MUSEL- LANGREO 3"r TURNO
22 Mayo 27 Mayo A Senra . 2.100 Barcelona.
23 id. 5 Junio Maruja y Aurora. 6.500 Id.
31 id. 8 id. Fito . . 2 700 Bilbao.
6 id. cargando Mosquitera . 2.750 Sevilla.
8 id. | esperando Luis C. Cobos 3.500 Vallcarca., ;
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno |
26 Mayo 31 Mayo Juan Artaza . 580 Pasajes.
26 {d. 1 Junio Astillero « .« . 470 S. Sebastidn.
26 id. 3 id. Iturri Ripa 400 Bilbao.
31 id. 5 id. Alejandro 400 S. Sebastian.
31 id. 6 id. Eolina * o -G 400 Id.
31 id. 7 id, Ruda ks oS ), 480 Id.
31 id. 10 id. * Junquera 600 Bilbao.
5 id. cargando Maria Amalia 700 Id.
6 id. esperando Iturri-Ripa 400 Corufia.
8 id. > Maria 400 Vigo.
9 id. > Astillero . 480 Bilbao.
9 id. s Maria Santiuste 500 Santander,
12 ‘id. > Alejandro IR 400 S. Sebastidn.
I === MUSEL - PARQUE DE CARBONES ——
29 Mayo 30 Mayo C. de Zubiria. 4,600 Valencia.
29 id. Sl Maria Amalia 700 Santander.
20 id. 30 id. Sama, 1.040 Bilbao.
2 id. 2 Junio Maria Amalia. 700 Id.
3 id. 3 id. Sama. . 1.040 Id.
5 id. b eid! Mina Carrio . 600 Valencia.
T Aad. o Ad. Sama, . 1.040 Bilbao. |
8 id. 9 id. 1. Figaredo 4.800 Tarragona. |
9 id. 9 id. Sama. . 1.040 Bilbae.
12 {d. cargando V. de Chavarri 4.600 Tarragona. |
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA _]Ul\ TA DE OBRAS ——— |
[ 20 Mayo 5 Junio Generalife ol B AC R Barcelona.
| 20 {d. 27 Mayo R. Alonso R . 900 Id. :
2 id, 31 id. A. Senra. 2.700 1d. |
i 24 id, 25 id. C. Hevia . 220 Marin.
25 id. 2 Junio Ciafio 4.750 Barcelona.
26 id. 5 id. Mont Senv 860 Huelva.
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GIJOIN

os puerles desde el 25 de Mayo al 10 de Junie de 1933

FECHAS
— - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Peticién de SALIDA
26 Mayo 5 Junio Monte Faro 180 Coruiia.
26 id. 2 id. Dionisia . 260 Bermeo. [
26 id. 26 Mayo Mina Sorriego 160 Santander, |
26 id. 20 id. Goya. 160 1d.
27 id. 27 id. Llodio 900 Bilbao.
29 id. 31 id. Rio Miera 1.050 Cadiz.
| 20 id. 29 id. Mina Sorriego 160 Santander.
31 id. 1 Junio Llodio 900 Bilbao.
- 31 id. 2 id. Alberto . 700 Corcubién.
31 id. 3 id. }osé Maria 500 Pasajes.
| 1 Junio 6 id. esis Antonio 1.500 Santander.
o ST T 3 id. Maria 400 Bilbao.
2 id. 10 id. Ineschu 130 Zumaya.
(S 52 id: 2: fd. Mina Sorriego 160 Santander.
3 id. cargando Mieres 4.400 Barcelona.
3 id. 5 Junio Tonin 140 Santander.
b Hd. 6 id. Llodio e e s 900 Bilbao.
5 id. 9 id. Juen/Artaza’s o L s 580 Pasajes.
6 id. A s Carmen . - 240 Santander,
6 id. cargando Castro Alén 2.100 Vinaroz.
7 id. 8 Junio Ana . 300 Zumaya.
(P (i 7 id. Cervantes 214 Ferrol.
9 id. 9 id. J/gsé Maria 500 Pasajes.
10 id. 10" “id. illa Selgas . 600 Bilbao.
10 id. 10 id. Lilodio 900 Id.
12 id. esperando Capricho. 140 Zumaya.
12 id. > Numa BT 4.400 Barcelona.
Gl JON - DARSENA. - F. C. pE LANGREO
18 Mayo 29 Mayo Recalde . 120 Zumaya.
20 id. 26 id. Luis Vives 160 Bilbao.
20 id. 30 id. Galicia . . 320 Id.
| 2 id 3 Junio | Manuel Millgn 120 1d.
25 id. 30 Mayo Ann e i 300 Pasajes.
256 1id. 31 id. g?sé G. Trevilla 260 Bilbao.
| 26 id. 3 Junio agdalena 230 Santander.
26 id. 4 id. Lekeitiarra 220 Zumaya.
29 id. 5 id. Aller. 210 Id.
20 id. 3 id. Rosario R T e TR 115 Carifio.
29. id. 8 1d; RUBSpInesas ;- o 0 L n L 135 Ferrol.
20 id. g dd. Diciembre G R 150 Bilbao.
20 id. s [ Airoso L AT e 130 Ferrol.
1 Junio esperando g;)ven WHEHOE -+ it~ = 160 Deva.
IS s 8 Junio ariavi . e B 340 Santander.
| o100 10 id. San Jorge 250 S. Sebastian.
s (e ¢ cargando Edurne . 2(._ Bermeo.
| 7 4d, esperando BogliRes 5o s o 65 Ribadeo.
Tonig: cargando WVitola s . ; 190 Zumaya,
(IS 1 esperando C. Hevia . 220 Bilbao.
7 id. > Lola . 240 Santander,
8 id: » Zubieta 165 Zumaya.
12 id. > Toifiin 150 Santander.
12 id. > Ruda. 480 S. Sebastidn. |
12 id. » Sisarga’ Bl s T 155 Zumava.
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Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 3" decena
de Mayo y 1.* de Junio de 1933

v B B S

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
3. decena de Mayo.

18 Mayo 22 Mayo Inogedo . 452 Requejada.
19  id. 23 id. Josefa 310 Zumaya.
22 id. 23 id. Asturias . . 20 Luarca.
22 id. 24 id. Marqués de Chavarri . 4.608 Tarragona.
23 id. 24 id. Chakartegui . 204 Betanzos.
21 id. 24 id. Marta Junquera 20 Freijo.
21 Ad: | 26 id. Marzo . 1.857 Huelva-Malaga.
20 id. 25 1id. Aida. e ¢ 315 Santander.
25 id. 26 id. ¥ RN TS e 146 Requejada.
26 id. 26 id. Irurak Bat . . 3 S. V. Barquera.
26 id. 26 fd. Luis Caso Cobos . 100 Burdeos.
26 id. 27 id. Caruso . ‘ 1.362 Bilbao.
27  id. 28 id. Cabo la Plata. 200 Corufia,
26 id. 29 1id. Hernani . 420 San Sebastidn.
2¢ vA4d. 29 id. Antonieta 127 Bilbao.
28 id 29 id. Aida. 311 Pasajes.

F | ToraL...| 10.455
1.* decena de Junio.

28 Mayo 1 Junio Pepin Suérez. 31 Luarca.
16 -1g7 rddy Luis Vives 6 Navia.
31 id 2 id. Caruso ; 1.841 Bilbao:
28 id. 3 id. Alfonso Fierro . 2.270 Alicante.
31 id. 8 id. Luis Adaro 3.289 Sevilla.

2 Junio 3 id. Aida . 309 Pasajes.

2 id. 3 ids Egesa num. 10 300 S. V. Barquera
2 id. 3 id. Eduardo . 3 Id.
31 Mayo 3 id, Jone Miren 10 Betanzos.

1 Junio b iid. Lola . 60 Burela.

2 id. 6 id. Fernando L. de Ibarra 4.579 Tarragona.
2aid, 6 id. Hernani . S 420 S. Sebastan.
30 Mayo 6 id. Arnao 146 Requejada.

¢ Junio 7T id. Nemrod 60 Vigo.
26 Mayo 8 id. Maria Adaro . A 3.600 Huelva.

7 Sdd; 8i. id. (BET TR m i A 1.361 Cartagena.

v ride 8= Ads Chakartegui . 71 Pasajes.

2 fda 9 1d, Belarmina 135 Camposanco.

4 id. 9 id. Cillero . 87 Corufia,

9 id. 9 id. Chakartegui ntm. 1 . 3 Navia.
10 id. 10 id. Cabo Sacratif. 59 Ferrol.

8 Ad: 10 id. Margarita 310 Zumaya.

TOTAL o 18.450




SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Relacién del carbén embarcado por este puerto durante la 3." decena

de Mayo y 1.* de Junio de 1933

FECHA DE

NOMBRE DEL BUQUE Toneladss DESTINO
Entrada Salida
3.% decena de Mayo.
26 Mayo 29 Mayo Aurora . -+ 1.033 Bilbao.
16 id. 21 {d. Manelina R. 3.264 P. de Mallorca.
18 {d. 21  id. Astillero . 501 Pasajes.
16 id. 21 id. M. de Urquijo. 3.713 Bilbao.
18 id. 23 id. Aurora 1.025 Id.
19" id. 24 id. Cementos Rezola PR 627 San Sebastidn.
21 id. 24 id. Faustino R. San Pedro | s Bilbao.
25 id. 26 id. Pepin . e 540 Pasajes.
19 id. 25 id. Santiago Ldpez 3.796 Barcelona.
25 id. 27 id Covadonga 50 Navia.
24 id. 27 id M. Urquijo 3.466 Bilbao.
28 id. 30 id. Vito . 192 San Sebastidn.
28 id 31 id. Faustino R. San Pedro 3.026 Bilbao.
ToraL..| 24,618
1." decena de Junio.
30 Mayo 1 Junio Zuloaga . 208 Corufia.
1 Junio 2 id. Aurora 1.008 Id.
2 id. 3 id. Genoveva F. 189 Pasajes.
31 Mayo 3 id. M. de Urquijo 3.546 Bilbao.
2 Junio 3 id. Begonia7. . . 170 San Sebastidn.
30 Mayo 4 id. Juan M. Urquijo . 2.9¢ Valencia.
3 Junio 4 id. El Caudal S e 1.085 Pasajes.
28 Mayo b 1d, Antonio Satristegui . 3.529 Valencia.
23 id. 5 id. %osé Tartiere. 3.510 P. de Mallorca.
3 Junio ¥ dds austino R. San Pedro 3.610 Bilbao.
28 Mayo i S0k Nervién . e 0 e 110 Id.
30 id. 7 id. PeniiFasnte oo nen Cor 2 T dlagy 569 Pasajes.
4 Junio T wid. Antonieta oo b T 127 Ondarroa.
6 id. 8 - id. Aida . 4 316 Vigo.
6 id. 8 id. Cementos. Rezola 2 . 566 San Sebastidn.
4 id. 8. id. {;ume Girona. se faach i sl SSCHIN Bilbao.
3 id. 10 id. icente Figaredo s 4,208 Barcelona.
ToraL...| 80.185
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbon embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3." decena de Mayo y 1." de Junio de 1933.

3% DECENA || 1. DECENA

MUSEL Rl s S SRR 9.818,05 | 8.917,32
T e s e 6.665,30 || 6.741,58
Vias de Langreo. - Cargadero del F. {:‘ TR T T | 433174 831957
/ 7 RSO i | | 2.047,20 || 2.644,69
MUSEL Grias chicas........., | 208,58 362,56
| |
Vias del Norte - Bargaderu delad. 0. P.... '; Cargaderos............ ! 24.001,23 || 28.602,90
O ABETENA { Grias chicas.......... ‘ 4.694,62 | 941,81
[ C 2817.79 : 99
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... ) Cargaderos............ | ATLT Pl ARG
MEneles ) i, ooiois e ston 433,00 429,00
Totales en las dos decenas..... | 56.117,51 || 59.873,65
i B 5] e 8 U TSN e XL Sk L O | 10.455,00 || 18.450,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... ‘ 24.618,00 || 30.185,00

S/ TDBRICP o: MIERE /

Domicilio social y direccion: ABLANA (Asturias)

~o8 {1}

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
Direccién telegréafica: FABRICA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metaltirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGENCIA N MADRID: Hortalezs, 3 - AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22

4
[:
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provincia durante el mes de Mayo dltimo, ha
sufrido un importante aumento con relacién
al mismo mes del ano anterior.
";ijt_'m recauddé en 1033. 2.430.555,20
pesetas, con un aumento sobre el mes de Ma-
yo de 1032 de 1.035.310,%%; en cam[:io.
Avilés y San Fsteban de Pravia tuvieron
descenso en el mismo periodo de tiempo,
pues |a primera de estas Aduanas, en 1032,
recaudé 140.702,43 pesetas, vy en 1033,
130.171,41, ingrcsancln 16.621,02 menos, y
la segunda. 38.723,00 en 1032 y en 1033
recaudo 33.650,85 pesetas, descendiendo en
5.060,21.

Las otras Aduanas subalternas tuvieron
un aumento de 80.424,70 pesetas. El resu-
men de toda la provincia es este: Mayo de
1032, 008.053,55 pesetas; i\"la}'o de 1033,
2.602.107,70, siendo la diferencia en mis,
1.004.054,24 pesetas.

LA MEMORIA DE LA TRANSMEDITERRANEA

Acaba de pu'w]icarse la Memoria de la
Compaﬁfa Transmediterrinea en la que se
acusa una” depresion en el trifico maritimo
\'erclac;eramente alarman{e. La falta de ﬂctes
determina una inactividad en los l)uc[ues tan
granc!e que hace fue lugfaterra tenga amarrado
el 15 por ciento del tone]aj:: bruto de su flo-
ta mercante; Alemania el 2 33 Francia el 28,
Italia el 25 y los Estados Unidos el 24.

El Gobierno de Norteamérica ha dictado
distintas medidas proteccionistas, dando ]ugar
a due la Cuarta Conferencia gcncra[ de Co-
‘municaciones en la Sociedad de Naciones
‘haya tenido due recordar que el comercio in-
‘ternacional no es ni puede ser pri\'ilegio ex-
clusivo de ningtin ]mlae“én.

A Espafa, como saben nuestros ]cctc)rcs,

también ha alcanzado en gran proporeion |a
crisis, hasta el punto de que mis de la quinta
parte del ttJnr:Iaje l1rul0 de la flota mercante
espanola se encuentra en situacién de amarre,
caleuldndose en un centenar los budques de
vapor que se encuentran amarrados €n nues-
tros puertos.

LA ELIMINACION DEL TO-

NELAJE ANTICUADO :: ::

Hay un rasgo optimista en el comercio de
navegacion, por lo menos en cuanto se refie-
re a su influencia inmediata sobre los {letes.
Las unidac]ea superiores a las 2.000 tonela-
das bruto, contindan declinando.

Segiin los dltimos datos registrados hubo
una reduccién durante los meses de abril y
mayo de 35 lmques. en total 172.811 tone-
ladas bruto. 273 harcos de 08.080 tons. bru-
to, con un promedio de 18 anos v cuarto de
edad, fueron vendidos al extranjero para la
navegacién y otros 14 de 80.030 tons., con
un promedio de 25 anos, fueron vendidos
para el dcsguace.

Por otra parte, el Registro aumento  en
tres |3uques de 14.153 tons. Comparado con
junio de 1032, los |.mquca de la caractistica
mencionada que navegan ])ajo pal.}e”r'm brita-
nico, aparecen reducidos en 150 budues y
708.710 tons. a fines de mayo.

La edicion del «]_,Io.\'c],s Register» que apa-
receri dentro de a|gunas semanas, se aguarcla
con el mayor interés, ya due moslrara sin du-
da el decrecimiento del tonelaje bruto del
mundo que acaso se eleva a tres millones de
toneladas. Durante los dltimos tlm:e meses,
[ng‘;[al‘erra. E.stados [_Jnidos, x‘\[emanin. Japén
e ltalia, han clesguazado lnne]aje en una canti-
dad sin |3receclenles v, sedun todas las senales,
la construccién de lmques en todo el mundo
va a estacionarse por aigfm tiempo.
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ASTURIAS

MARITIMA

LAS TARIFAS DEL PARQUE DE CARBONES

Fa el lal)lonci“o cle avisos Je |;t _]unta de
Obras de este puerto ha sido !ij::c[o el siguien-

te anuncio:

«d \ ‘[‘Ul‘l'l(.l"l‘% IN)I' |¢-1 hll!‘r(‘ll(]l‘](!lL] |‘1N nuevas

tarifas Llel P arcque de C “arbones con fecha =

de abril, la Comisién Permanente del 30 del

SEGCURO DE BUQUES

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono,
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero.
Capitales asegurados: 32.645.245 PESETAS.

Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933:
1.345.003,19 PESETAS.

Consignatarios

ST s

30

DELEGACIONES EN

I O SRS OF 8 FOERTCN SPRROLY OF ARAAOORES OF BUQUS G P ptscn |

Marqués de Cubas, 25.-NIADRID

APROBADA POR REAL ORDE’N DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
- — .-—

TODOS LOS PUERTOS

Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

ST L R T e e R T

actual tomé el acuerdo de implanl:n'las desde
el 1.2 de julio, y hacerlo puiblico con la anti-
cipacion reglamentaria.

os tipos de 1:; nueva l'ari{u de carga de
carbones por el Parque serén:
:\.()rle. —I._)esdc 9\')01‘10 a |_‘n1|(|ue 1,40 pesetas

|_.|m‘rrt-() —]-)C“a{.}f.‘ }1ie (1(" P;u'—

ffLIt.= a I’Illf]ll( ............. Ls

SEGURO DE ACCIDENTES DEL
TRABAJO Y DE MAR

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acoiden-

fes de mar. K
Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS, ¥

IlIlIIIllIlIIlllIIlIlIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIlIIIIIIlIlIIIIlIIIIfllllllllllllllllIlIIIlIIIIlIIIIIIll|IIlIlllIIIIIIlIIIIlIIIII'-

Is. 8. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES

Fletamentos

.l

L e O LT AL T LLECRRRERER R L LR ELER TR LT L L

Minas de Respinedo

JESUS FERINANDEZ
OFICIN A S:
(Marqués de San Esteban, ndmero 2

—— GIJON —
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ORDEN RELATIVA AL PERSONAL

DE .\I.’\E_L'llll.\'.\ QUE DEBEN LLEVAR

LOS BUQUES PESQUEROS QUE

TRABAJEN EN EL «GRAND SOLE»

Hasta tanto se l'cgulc definitivamente todo
lo relacionado con el pm‘sunul que han de lle-
var las embarcaciones de pesca, v vista la ins-
tancia suscrita por los armadores de budues
pesdqueros de S .mlamler. en cue interesan se
a{l.lrc‘. el pt‘lson.il LIC nmqumas que (.] .|>(*n ”e
var los |mr|ues con menos de 40 HP. de
fuerza, cuando vayan a pescar al «Grand Sole»,

E.ste Ministerio, de acuerdo con los infor-
mes emitidos por |as Inspecciones Generales

de Navegacion v de Buques y Construccidn,
8 ] | ]

lo informado por la Intervencion }':Cl‘ltfl':ll de
Administracién del Estado, ha tenido a bien
(.‘UH('C(]CI' un l.‘I't"(th Cl{‘ .‘iit‘te I'I‘Ii“()lll."l-‘u l‘)l.'ll”-
cientas cuarenta y dos mil setecientas no-
venta pesetas cincuenta y (J['l‘ll) céntimos

. # o
(‘:_H4l2.‘-90.58). con cargo al lf:ll)lllll() 2.,

:lfil’('ll](] 3.0. l"()llcepl.() 12, (lt‘ Ill Slll’?.’:ec(’i(‘]ﬂ
segnmlu. del presupuesto vigente de este Mi-
nisterio, para el abono de las primas a la cons-
truccién naval cfe\'c*ng';n(hs en el ano 1032
conforme a lo establecido en el Decreto-ley
de 21 de agosto de 1925, en el Re;_‘;'amenl'o
I‘Par:l au {ll‘IiCHL’i(:ﬂ'l L]f.' O (J\..' ﬁfj’tiel]"ll.‘lrf SE‘E;'UICH'
te y Decreto de 31 de diciembre de 1020,
debiendo distribuirse el expresado crédito en-

tre ]()s constructores na\-ales n;wi:'mules que

]13 resuelto cfue estos
Imques. cu:m(]o Ia tra-
vesia ext.‘ctla th‘ 24 l‘m
as, llevarin, cua]r{uiern
due sea |a nm‘eg:wifm a
que se L]ﬁ({iflllf‘ﬂ. cua-
tro ]:og';('nmros. IL‘ll_‘ |r_;s
cuales uno L‘]el;erﬁ ser
Habilitado de -.’\]aqui-
nista, con CI L'()Il'ltfli(_l()
de _Ie|-e de miquina, ¥
|'{:lt?\‘ml('). por tanto, dc‘
Imur.‘!' l.‘:H‘lLIE‘l{l. ?‘"[;lch‘i(l.
12 (Itf mayo tlt‘. 1033.
CONCEDIENDO UN

CREDITO PARA EL

\I'}O’\OI}} l’RI\I\-» \

LA CONSTRUCCION

NAVAL DE 1032

[lmo. Sr.: Este Mi-
nisterio, de conformi-
c{:ul con |() propuesto

por esa Subsecretaria y

MUNUZUS

APARTADO

BILBAO
PINTURA

FUBMARINA S,

INDUSTRIALES y

DECORATIVAS
PaRA

ASTILLEROS

BUQUES MERCANTES
Y DE LA ARMADA
YATES, Y BOTES

LICENCIAS DE FABRICACION
V.HOVELING

HAMBURGO

la adjunta relacién
ac l'l'lf'nl'i()nﬂn }' E{‘E(‘-
tuindose a los mismos
el 2 por 100 de des-
cuento sobre la canti-
dad liquida que les co-
['I'CSP()“C]{I. |3crt‘il)ir. I'}a"
ra fl S(mtenil‘nientﬁ f]e
las Instituciones benéfi-
cas de! ]\ersnnal nl_)rerr)
11:1\':1'. s:ll\'ﬁ :'l(Ill(".”Oﬁ
cue tengan recnnncicla
la existencia de institu-
(.’if)]'leﬁ llelll;i‘i{‘:iﬁ ('l't’.:lclﬂ:"r
por los mismos, los cua-
les ingresardn la canti-
dad correspondiente en
sus respectivas Cajas,
remitiendo a dicha Sub-
secretaria 105 l'El‘tiI‘i{.':l-

do due asi lo acrediten.

No habiéndose efec-
tuado en afcs anterio-
res |a (leclll(‘cit")n |)1‘C\‘ia

del cx]wesaclo 2 por
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E ASTURIAS MARITIMA

100 al almn:irsc]es ];ls primas cnrres[)ouclien-
tes, hallindose :1|gunm constructores pen-
dientes de acreditar el cumplimiento de :ste
requisito con respecto a las primas devengadas
en el ano 1031, no se expedird a los mismos
t?l c'()rl‘csponclientc iil)l'amicntt) hasta tanto Jus-
til.ir;m*n este extremo, a cuyo fin la Subsecre-
taria lo notificard a la Ordenacién de Pagos
de este Ministerio.
Madrid, 31 de mayo de 1033.

CONSTRUCTORES  pevids
NAVALES B o tas

Hijos de J. Barreras, S. A.,

de \'igc).. S GG B e G 55.88%,03
Viuda de Utresti. | lijo, vy

5(‘||:)1'inn, de Ondérroa

(Vizcaya)e s oo ovien vens 18.570,33
Astilleros de Gijon, S. A.,
e CHiB s, &.x widsrn ase il 154.211,70

[reire Pineiro, de

b R e s BRI e 33.871,74
Comunidad de Bienes «[<che-

varrieta 3

Bilbao . .
Unién Naval de [_evante,

S. A.. de Madiid...... 2.240.273,05

=
Paulino

[Larrinaga», de

L T TR T T R T T )

1.474.850,50

Suma y sigue. « ... 3.080.674,25

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAFORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE»

CONSTRUCTORES  pevimMaS
NAVALES Pesetas

Suma anterior. . . . . 3.0806.6%4,25

Pedro Manuel Fgana Barre-
de Motrico ((_;Ili-

jn’uzma) o weile sopiie Siate wie 43.600,20
La Cm'm[ruc*tm a (q:llif)llm.'('}:!—

na, S. A.,

|3uzcoa) e e A - 00.000,47F
Aniceto Fernindez [Hevia,

Avilés (()\'icdn).. Sl alis 30.61%,16
C\l}l'l']p-{l ]

trueceion

t‘]"lt.‘?l.

Pasajes (Gui-

“uskalduna de Cons-
v Reparacién de
]3ur}ues de Bilbao...... 1.8%7.

725,20
Ramén Fernindez Montes.
de Gijén..... SERST r 72,778,037
_a Constructora M Ietalumlm
S de Zumaya (Gui-
|nlzcna)... 144.188,05
\"ittnrin | _uzuriaga e [radi,
de San “"'cl;astl Bl s verie exure 53.023,15

SOL‘IEE{.’ICI ld.‘i[)iln[)la (.I('.' (,_.l'_'!l'ls-
truccién Naval, de Madrid 1.474.850.60
José Medin Suirez, de Co-

T e & BT, S e 30.265,83

TorAL ... « o 7.842.500,58
lllllIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIlllllIlIlllIIIllIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIL

LA MARINA

FERNANDEZ Y PELAEZ
—— N AVIA

Fabrica de harinas sistema Daverie —

Armadores de los vapores
México, de 20 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S, A., de Santander y de las Compaiifas
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterranea - Fabricas
de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA
Teléfonos: Oficinas Navia, nim. 4 - Almacenes Mue-
lle, niim. 7 - Fébrica Ort:guem. nim. 6 - Fﬁbrica
—— Ribadeo, nim. 64 -

IIlIlII|IlIIlIlIIIIIlilIllllIIllIIHI|llIIIIIIlIlllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Fabrica de Pan
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CASA DEL RIO

MU IE IB IL 1IE S
INSTALACIONES DE OFICINAS

Lha mejor orientada en tode clase de instala~

ciones de negoecios en todos estilos y clases
PIDAN PROYECTOS

OVIEDO Uria, 28
; &

el ool ool el ook debelodolesbelooelodolelodebel ool o
CEDISDIED ISP [P RIS ICICREIERICD IR 1P SR ISP 8y

Joatuin Velascr

Langreo, 2
—— GIJON—
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sfesfosioedraforfedfofesfosfecieodendoctasfeederforentusfenorts

speafosferfefecestocfesosfertocds fefesasfesforfecerferl
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ASTILLEROS PINBIRO

FERROL (La Grafia)

*

Reparacion de buques, maquinas y calde-
ras. Fundicion de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica y autdgena.

Minas de Coto del

Gran Carro Varadero montado sobre ro-

dillos de acero, con calado maximo de

m USEI 5,50 m, para buques hasta 1,000 tons.

situado al lado de los Talleres con ser-

canbunes para ﬁas vicios de Grua, agua, aire y energia
— celEles—— eléctrica.

VAPORES: Para buques hasta 150 tons. ptas. 200

“Mina Piquera“
“Mina Coto“
“Mina Carricé*
“Mina Sorriego*
“Mina Entrego“

CD162EDIEH CREDIEDHICHICHICICICDICH ChD GD eP) &

por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

5 { Astillero N.° 2
{ Domicilio N.° 8

Teléfono

(ES1EDIES I ESIESIE LD EDIEDIEOICHIEHIEDIEIER EDIED EDICHEDIEDEDIESED ¢
ERIEDIEBIEDIEDIEDIED I EDIED LY EDLDIETFIEINESIEHIED EBIES[ED HDIESES({0]
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LusrIFICANTES () I_GO MTRA

ESPECIARES PARA AUTOMOVIGES, MARUINAS
MARINAS ¥ MARQUINARIA EN GENERALG
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, nimero. 6 - Teléfono 3257
Almacenes: P. Progreso, nim 3 - Teléfono 4088

OVIEDO
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Fébru:a de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3.800-SANTANDER

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERIA

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

AT e

COISTANTIND GARCIA 1 GAREH §

COMPRA Y VENTA DE HIERROS
Y METALES VIEJOS

CALDERAS DE VM’OR maritimas y terrestres
Anclas patentes y antiguas
Cadenas, Grilletes, Tensores, Guardacabos,
Pastecas, Faroles, Muelles de Guardines, & &

gt CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA =
i BALAGON, 13 y 24 (Natahoyo) - TELEFONOC 31-27 i
: —+—o= G]1J ON eto— ;

L R L LR LT T
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LR LR T AR LR LR LR LL LR LR LR A LA

Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il C° 8, A. E.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses *’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa *’0Old Hill”
con eertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo coneerniente a ferreteria naval, de la
casa ““Gotseher & C.°*, de Birminghan

Tel
San Juan de Nieva (Avilés) Telgfgﬁ:‘g:s % MORAN-AVILES

L T T T T AR TA T

E E suministrara a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra-
Sa que preeise para sus maquinas, motores, eteétera.
Unicos importadores y distribuidores en Espaia de tan acreditados lubrificantes

S. A. REEM

Apartado 111 OVIEDO Telétono 4038
5999390990990 0€C 0903400000902 9000000002390090

LA PRESERVATRICE 7ec:

SEGUROS DE TRIPULACIONES b
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HIJO DE RAMON A. RAMOS

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramén Alonso R.». Tons. 6.200 d. w.
» «Maria Dalmé de R» » 4.200

»

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado » «NurlaR.».......... = 3.800 »
de Automdéviles, Complementario del de la Vida, Equi- : ::I;acl;il‘;:sni.».. e : g;&: ;;
pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, & &, » «MBPIAR » ....0000s > 2.900 »
» «Roberto R » » 1900 »

» ¢«Manuela C. de R.», » 650 »

REPRESENTANTE GENERAL:

D. Eusebio Alvarez Caiiedo
San Bernardo, 107, bajo GIJON

Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.—Ser-

vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-

tril, Algeciras v Mdlaga, admitiendo car%‘ ¥ pasaje-
ros.—Servicio eventual Barcelona-Gijon.

Paseo de Coldn, 18 - Telegramas y telefonemas: RAMOS
BARCELONA

SO s nnnynmnmm
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HIGHHOR NOVAL HElllﬂ

GO O N

PEDRO PRENDES |

ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

L]

£31C3 5]

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
——— Y CARBONES =

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono I1-37

IMPORTHECION DIRECGCTA

GIJON

AT s

URTRI s

EDIEDCH(CHIEDEDICIIED KT HE I CHIEDCICHIEHIEHEHEHCHIESEH(CD S

EICSIEDIESIES [ES DR D CDICICRIERIEDIE IEH D ED DI ED ED ED ED]e
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ALMACENES Y TALLERES MECANICOS % =S  ALMACEN HEEheETaimniatios > &
DE ASERRAR Y MACHIHEMBRAR = VIHD A M AN“EE[] [SHUESUH] =

E Méndez Nifiez, 8 - Teléfono 2256 §

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10 z SANTANDER s
£ ——— E

TELEFONO 31-28 Z  Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes. =

= Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras =

= Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques E

telogpaman B RSS = SUCURSAL EN PUERTO CHICO =
CDIEBICBICIEHIECHIEHICHIEDEHEDIECHIEHICHIEHIC SIS T | 1T R r e e e
.'IllIIllIIlIIllIIIIIIIIIIIIIIlIIIlllllllllllIlIIIllIlIIlIlII!IIlIlIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllIlll|IIIIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIL

JOSE SANCHEZ DEL BUSTO

EXPORTACION DE CARBONES

Direccion Telegrafica;

» Telafonice: | O SANBUS .-—3E§ =7 TELEFONO 20-91

Pi y Margall, 35-1.° GIJON

AL g

U N
I

o 3 2 e e e e S o S 2 S S o S

GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS NAVALES

feefaefeafrefeefsofesfosecenferienls

|
ETNNRIQUE VI-IEDES 8 PKIDA§
PRECIOS SIN éan_ni;hsncm %

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

shesferdesfesleofelisfosforfosdesfecfufocfocfedoorforioroorfesfeofefefedrfefododeiedadododnininled
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— RRIJON
Telegramas | pubEsCO
Telefonemas |

Teléfono 30-23 . —w Apartado 142

BEDIEDEREDEDIEDIEHIEHIERDIEDEIHED I EBIEDIEDEBDIED|ED[EDED DD ISP EDIEDIED EI DI EDICDCHEDCHIEHEH)

1D IED[EDEDIED I EFEICOHEBICHEDIEHIEHTHIEHICH LD LD S CDEIEPICDIEDIEDIEPIEIIEDICDICIIECHICHILHICHIES

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA

BN HE AR AHAPN

ANGEL BLVAREZ, S. en C.~Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES

BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA
Telegramas | -
Telbtonsinas ./ ANGELVAREZ APARTADOD HNUum, 31
Otieinms: AVILES , , , ., 72
Telefonos 1d, San Juan de Nieva 3
Partieular, , , . . . . 99
VAPORES: | Rida ,.... 350 Tons.
Caruso,,, 1,350 Tons, E Margarita 270
Liolina ,,, 400

Afrieana, , 150

SAN JUAN DE NIEVA AVILES Teléfono 10

Gia. T. V. LITORAL ASTURIANO (5. ) %

FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE
LA MARUCA - TELEFONO 191

Director: ALADINO MENENDEZ
Ingeniero Industrial

REPARACION DE BUQUES
Construccién y reparacién de maqui=

nas y calderas. Soldadura eléctrica
y autégena 3

TR e T s s

5. A. ESPANOCA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS:

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento

GIJAN Teléfono 32-14

AGENCIA MaRITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

N-L OO
&
VILLAGARCIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS FLETAMENTOS COMISARIA DE AVERIAS

DESPACHOS DE ADUANAS COMISIONES TREN DE GABARRAS
TELEG. ]
Terer. ; ALEGRE
CasLe. |

A. B. C. code 6." Edic.

3

6
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MLLERES DE G. RIERA £

GIFO W
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaeion de buques. — Construeeion
de maquinaria y ealderas para los mis~
mos.—Reparaciones en general.—Talle~
meeénieos. — Caldereria. — Forja y

Fundieion.

res
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PLANOS INGLESES
(FISHING'S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANO DE PESCA A.—Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lagos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE FESCA B.—
Desde E_Sfpﬂl’tﬂ a Mazagan con los pesqueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gan, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagan a Sim
con los pesqueros de Kantin, Mogador Sim a Porras,
etc. —PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con
]nsEesqueras de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta. Cabeza del Ca-
bo, ete.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcion. —PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las [slas Terceras y la si-
tuacion de un Banco de gesca abundantisima.—FPLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefia Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiera, etc.

Para pedidos dirigirse al
Capitdn, MIGUEL MORALES ALMINANA
ISAAC PERAL, 32-2.° —CADIZ

Envidndole 100 pesstas por giro postal, importe de cada plano
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Banco Minero InosTRiaL D Astumins

GlIlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc,, etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Interezes que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
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FERNANDO GARCIA CASTILLO

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS
Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Direccidn telegrafica y telefénica: TREVIGAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderén, 15, 1.°

SANTANDER
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GASCUE Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

ouad. Metalirgica Duro-Felguera

Direccion Telegrafica y Telefonica:

GASCUECRUZ

Teléfono... 10.435.— San Sebastiin
» ... 0.149.—Pasajes

—— O}

Josts Garcia Castll
Armador y Consig-
natario de buques
2]
Cletamentos

BN
Agente de la Compania

Naviera

S0TA vy AZNDAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajp <~ SANTANDER 'L
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos oupeciaiizados en reparaciones para buques pesqueros.
Construccion de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFONO N.° (9-37 GlJ o N

ARTILLERIA N.° as
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de: Y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C°de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espaiia)

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sioman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre al Norle de Espaiia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros mariiimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C." Espaiola de Pinturas “INTERNATIONAL“ S. A.

Unicos agentes y fabricantes

Fabrica en

LUCHANA - ERANDIO

(Bilbag
LAS MEJORES DB

Patente «INTERNATIONALS,
ques de hierro y acero.—Cerci.de
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND=».—Composicién
mo uso y adecuada para navega
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicidén para 18 5
ques de madera. ~

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de bud
regata y recreo,

«BOOTTOP». —Anticorrosiva para la linea de fl
de buques de hierro.

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga parg

en Espaiia de las afamadas
turas “HOLZAPFEL”

ONSUMO MUNDIAL

SPintura para costados de buques.
WOLINE», Esmalte «SUNLIGTH?»,
*tESMALTES PARA JUGUETES:,
] BARNICES SECADO AL AIRE
LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
para camas), «FURNITURE VARNISH:»,
ITURE* ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
ales para muebles), «eMOTOR PAINT», Pinturas
lecorativas «LAGOMAT?», Pintura al agua «ODI]-
; preciosos colores permanentes), Esmaltes y
it INTERLAC» a la nitrocelulosa y demés
ocelulésicos, «INTERPAST» A. v B.
Todas las pinturas patepfidas sé'ge aplicaciones y usos
s los puertos del MUNDO po-
ministrar nuestras patentes
frddmos depdsitos, ademas, en
gipales poblaciones de Espafia

Agente en Gijé fe ; iedoz Batlino 6. Gonzilez

Nuestras pinturas son las di
yor duracién y de mayor rend#

SON, POR LO TANTO,
BARATAS.
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Imp. miNerva, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49—Gijén.
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