MADITE IIA

%7 CARONE

PPt .._ ,,,,

ARO IV GIJON 1° DE JUNIO DE 1933 NUM. 63

RI€DERICDIED CDICHEDCDICHIEDEDEDECDHED] {+l{+li+ll‘l=1!§‘lI‘Flﬁﬁl{ﬁﬂl‘l‘!['ﬂI‘I‘]I‘i‘llﬁ‘l(‘h!(-!-l[-!-l!‘lélld:ll-l-]!‘!-l[-!-.l(“

CaAsiuido VELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRDO

Apartada ndm. 67 s & & & Teléfono 32-00

GIJON

Agentes de las lineas de navegacion:
NORDDEUTSCHER LLOYD
[LLOYD ROYAL BELGE
l JAMPEFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»
‘'m. H. MULLER & C.°
’H £ ISAACS LINE
GANS STEAMSHIIP LINE
‘CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGENCIA DE ADAUNAS

Carpas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los principales puertos de

= ]'.m‘np:t y América con conocimiento directo = —
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EFECTOS NAVALES ¥ LUBRICANTES MONASTER! 6. A

ALMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y ORASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes WMIONASTERIO (Marca Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

i Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON ; -
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®
retrons 2e.00 A. PAQUET ;'™ raquer

Telefonemas
CONSIGNATARIO DE BUQUES Muelle, 2, 4y 6—GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Compafifa Trasmediterrdnea <+ C." G.'° Transatlﬁnthuz
CARGA Y PABATE —— —
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGOENCIA CONSULAR DE FRAMNCIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA.-MADRID

“SHELL®* ’” “FLINTKOTE*
LUBRIFICANTE PERFECTO ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFALTICAS
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO .DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas IDOBRU VIA LAYETANA, 2 o=

Telefonemas | ———————— Teléfono nim. 13327
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“ASTURIAS MARITIMA"”
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TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION
Plana completa. 60 ptas. l 1/g de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)

Desonantas J Contratos por un semestre . 10 0}’

Cubierta exterior .. % Media plana.... 35 id.
| Contratos por un afio ..... % "f

Cuarto plana... 20 id.
Plana completa. 50 ptas,

Cubierta interior. .. Media plana .... 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.
Cuarto plana. .. 15 id. f

Suscripcién por un afio a la Revista... 25 ptas.

Plana completa. 40 ptas. Id. por un semestre ......... 13 -id.

Demés hojas..... .« { Media plana.... 22 id.
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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¢ SUAREZ v C."s.A. ¢
g S &

: .
: Depdsitos flotantes y terrestres de (arbon y Gas-0il e
: _ I Importacién y venta de Sal :
¢ CARBOHESS{;,::;:.Z. ¥ 2 a P! Casa CenxtraL: VIGO - Teléfono 1466 :
: B SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD ¢
$ Tele fina: | SUARECES :
...‘..0‘*0.000.’--’....0’00.."..’..-0.0-.’...

{ José Pérez Fernandez i ;| RAMON MOLINA RODRIGUEZ

LA CORUNA
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS Consignaciones - Trdansitos - Seguros
SEGUROS MARITIMOS
COMISARIA DE AVERIAS

Agencia de Aduanas - Comisiones

Teléfono 2.615 ... f A. B, C., 5.* Ediclon
Teléfano nim. 39 Apartado num. 20 Telogramas: NALIMOR Codigos | , B.C. 6* »
Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ Villagarcia de Arosa
Telegramas: PEFERNANDEZ (PFPONTEVEDRA) Fe‘lool 4
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ORDELERIAS REUNIDAS, 5.5

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° “ A D R I D Direccion telegrafica:

Telétone 92630 LORESA
Nuestras especialidades para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES
Fabricacion mecanica con el mas moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lll:citana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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GIJON

MUELLE, 30

S LT T T L

Cecilio Letamendia

CONSIGNATARIO DE BUQUES
AGENTE DE ADUANA
AGENTE DE VAPORES COSTEROS, S. A.-
SEGUROS MARITIMOS ::

BILBAO
CARBONES

Direccion telegrafica y teleféonica: CELE
Teléfono nim. 5.226

PASAJES (Guipdzcoa)

SCOTT'S CODE 10 TH.
Teléfonos 30900, 30908 y 30909

NAVIEROS

2Nz
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO
SANTANDER

VAPORES

Velasco, 15 - bajo

......

JUBNEOS . < s s s s 200 »
Aller. « « « « « « « 200 »
VItO o« o« « ¢ ¢ o « 180 »

Representante de los Cementos Porland «Rezola», de San Sehastin

Telefonemas | LAPDRNTELORZA ( Domicitio: 1.722

Teléfonos |
Telegramas | { Oficina: 1.187
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ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

H T e s e

FERRER PESET, 'S. A.

CONSIGNATARIOS - RAGENTES DE ADURNAS
Agentes de la Compaiiia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao

SucursaLes: MADRID, Nicoldas Maria Rivero, 4 y 6 -_—
Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier, 72, Cours de L’Intendance

GORAOC -~ VALENCI A, MUELLE,
AL v ey anmnme

-
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- “EL ANCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

TELEFONO 31-38
Direc. Teig.: ANCCRA

SOy

ROQUE DE ELEXPURU

BILBAO ——

Exportacién de madera para minas
A, de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

Representante para Asturias:
CONRADO PINEDA
Langreo, 1

G1JON = Teléfono 24-91
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Ferrer-Cirao
Peset-Madrid
Peset-Tarragona
Suiier-Sete

.  Sufier-Burdeos

, Telegrafica
Direccion | Tejefonica

TARRAGONA, Rebolledo, 19

1Y I

ST g

%
1}
%

CABO DE PENAS, S. A.
Fibrica de Conservas de Pescados

Joofreforfocfeaforfaefnde

LUANCO

(ASTURIAS)

Telegréfica: PENAS :-: Teléfono n.° 2
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Tren flotante
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ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Direetor: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA BLECTRICA

Realizamos répida y econémicamente las més dificiles reparaciones de todas
clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas
y terrestres, eteétera.

.1 Lancha "Electra” :-

@

Tren terrestre trangp_p_rtq@

Acha y Arregui

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES DE ADUANA

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbao

Direccion telegrafica: ACHARREGUI
Teléfonos: 15.081 y 15.949

Plaza de Uribitarte, 5 B | L Bn D
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JOSE FERNANDEZ RUIZ

ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJON-MUSEL

Oapores de Sesea = Fletamentos = Segurcs
AGENTE DE
VAPORES COSTEROS, S. A,
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
FREL OLSEN & C.°
OSLO
_—ITTALIA —/———
(Flotas reunidas)
COSULICH - LLOYD SABAUDO-NAVIGACIONE GENERALE
GENOVA

CORREO: APARTADO N.° 4
TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Dirceiones. .

ST e e

Oficinas; Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
T T T T T T

Oficinas: Covadonga, 2%, bajo :: Teléfono 17-23 :: Direeeion telegrafica: Jaenicke
GITONW
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ABAITUA Y COMPANIA i

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA

i

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS

Telegramas ‘““Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.” 1
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ARTAZA Y COMPARIA

BB —
Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizeoa de la Compaiia Espafiola de
Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques

Vapor *“Lolita A.*“....... 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘ 600 »
» s José Maria‘s.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor *“*Bonantza‘‘
Vapor “Beduria‘ Vapor ‘ Urola *
» s“Txirista‘ » “Erekat*
Tolegramas y Telsfonemas: ARTAZR

Oficina ......c0u00 5025

5 By e A N 259

Teléfonos { Almacén pinturas 5157

? »  carbon . 5250

. Domicilio........ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipazcoa)
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
LUIS HERMIDA HIGUERAS

CONSULTOR MRAREEING:

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEGQRAFICA: SAIKEVA
=——MRADRI| D= 98 5 Bl ol 0] 3 (@ 5 e s e e ——— :
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Joaqum Davila o o Comp""

Ccnsignatarms de Buques
Carbones-5Seqguros

SUHTTnn wnnnnnne
AU T eanmms

Telegramas: DAVILA & Teléfono 1.228 « Apartado 80 =
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AYTONIO T VEGA

---------- s 3 T J‘ O INT s

Gonsignaeién 9 fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra:venta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Fostal: Apartado 85 ¢ Jelegrifica: Vega + Jeléfono 19-00 =
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GIJON 1. DE JUNIO DE 1933

REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232

EL PROBLEMA HULLERO

URGE

[.os tres meses que el Gobierno indicé
precisaba para estudiar con detenimiento el
PI‘OIJ[CH]{I I‘m“ero Lle nuestra rc'.\';i[')n. prome-
tiendo dar en este plazn una solucién que
orientase a dicha industria hacia una normali-
dad, estin tocando a su fin sin que nada se
haya realizado a tal objeto.

En un principio, a raiz de solucionada la
lultlgu minera que tuvo en paro ]aa explota—
ciones durante un mes, se observé a|guna ma-
yor actividad en la salida de carbones, esca-
seando los granos y mermando, aunque no lo
suficiente, los «stocks» de menudos. Pero esta
actividad ha sido momentéinea, durando ini-
camente el tiempo ue precisaron los consu-
midores para reponer sus depdsitos carentes de
existencias, como consecuencia de la inactividad
habida en el p]azo que duré el conflicto obre-
ro, y l'my es el dia en que nos encontramos
tan mal como antes, ol)servanclo, con gran
sobresalto, cémo las plazas de las minas vuel-

ven a abarrotarse de carbén, aclquirienclo las

o RN @I b

/
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LA SOLECEOB

existencias allf para[izaclas volimenes que lle-
van camino de representar proporciones ate-
rradoras. Y todo esto a pesar de haberse de-
terminado la reduccién de 400.000 tons. de
extracciéon anual, pretendiendo de este modo
acoplar la producci(’m hullera con las necesi-
dades que demanda el mercado actual.

Ya (ligimos entonces —a raiz de solucionar-
se la ]ulc'ga— que el problema seguia en pie
g lo volvemos a repetir ahora con mds rotun-
da afirmacién, al ver el estado presente de la
industria. Nada se resolvié con el paro de
un mes, ni nacla—r[ue sepamos — se ha hecho
en estos tres meses, tiempo que se tomo para
dejar resuelto un asunto como este, de tan
vital importancia, no. sélo para Asturias, sino
para la nacién entera. Ademis, es muy posi-
ble que las minas se hallen en inferiores con-
diciones que antes, ya que no es de creer que
su estado econémico haya mejorado lo mis
minimo, sino todo lo contrario, que fuesen

de quel.)ranto estos tres ultimos meses; y por

-
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ASTURIAS MARITIMA

otra parte, el reciente aumento en los precios
del carbén, elevindolos en 1,25 pesetas mais
por lonelada, con motivo de la nueva ]ey de
accidentes, aleja cada vez miés la posibilidad
de que se puecla competir con el combustible
exotico, due, cada dia que pasa, presenta ma-
yor lu(‘.lm,' a_\'uclaclo por cl apovo dque cadu
pais productor presta a sus carbones para faci-

litar la exportacién.

El problema hullero no permite demora
en su arreglo, VoA medida que transcurre el
tiempo se agrava a pasos agigantnd()s. I%s pre-
ciso hallar una solucién inmediata. sPor qué
han pasado estos tres meses sin que se l'laya
estudiado la férmula que salve a esta industria
del profundo caos econémico en due se en-
cuentra? Y no han sido sélo los tres meses
los que se han per(li(lo, sino que desde hace
bastante tiempo, cuando la crisis comenzé a
manifestarse, fué cuando se debieron tomar
medidas encaminadss a poner remedio al difi-
cil estado a que tan |m]|>al)lemente se veia ca-
minaba nuestra riueza huncra, pues no fales

quienes dieran la voz de alarma.

Pero no l1al.)]cmos ya clc lo que no tie-
ne remedio. Almra se encuentra en Asturias
una Comisién interministerial formada con re-
presentantes patronales, obreros y téenicos, y

dadas las personas cue componen la misma,

es de esperar que realicen una labor a fondo,
encontrando una férmula radical para due la
industria hullera vuclva a tener no tardando
el auge de otros tiempos. iste es, entre otros,
uno de los temas que tiene la Comisién pro-
pésito de estudiar y en los que pondri antes
que nada, manos a la obra, por la urgencia

que requiere el caso.

(_‘,On{'.if:mos, pues, en la fal)or que realice
dicha Comisién, y aguardemos la solucién
due ésta dé para resolver el prol)lema hullero
que desde hace va tiempo soportan nuestras
minas. Pero dque tal solucién sea para llevarla
a efecto inmediatamente. ya dque bastante se
ha es])eraclo, y .mds treguas serian de efectos
tan contraproducentes, que cuando duisiera

hacerse a]go provechoso seria todo indtil.

/‘\guar(le:nos ahora otro nuevo p]azn sin
que nos abandone el optimismo, tan necesa-
rio para tener el valor de contemplar a esta
riqueza préxima a sumirse en una inminente

ruina.

ANTONIO SuArRDIAZ VOLDES

Marqués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfono nim. 11-36

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
3 138 g D LLh b

Vapor “Villamanrique‘“. 2.200 Tons. Motonave “M. Benlliure” 152 Tons.
Motanave ‘‘Cervantes’’. 20 — i “Capricho®..... g

-~ “Zulcaga‘“.... 240 —
Vapaor.... “Melchuca”....

Taole o et
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l.a segunda quincena de mayo transcurrié
dentro de una casi complcta quielucl bara este
mercado, no habiéndose realizado apenas ope-
raciones de i]ctamcnto, puesto due la mayo-
ria (]e |os Imr[ucs que efectuaron cml)arques
son |1r0piedad de empresas mineras o almace-
nistas de carbén.

Hay, por lo tanto, abundancia de tone'aje
C[isp()nil)]c en t()(]ﬂ momento y (Ille sC (‘){rc(?(‘.
con insistencia, admitiendo los fletes que se
cotizan, los cuales son por cierto sumamente
l)a_]()s. no (lan(lo Iu;';ar a que |)u{:(la hal}cr ]a
esperanza de que lleguen a producir alguna
utilidad, a pesar de haber mejorado los tur-
nos y ()[)tenerse ahora despac]ms bastante ri-
pi(los.

]-a €acascz L]C Llcman(_la alcanza I'Iasla a ]03
barcos de pequeno porte por la carencia de
érdenes que incluso existe, para los puertos

del Cantibrico ¥y dque es mas intensa para el

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES Q

Sur y Mediterrineo, para tonelajes de a]guna

importancia.

[sta situacién anormal es hasta cierto pun-
to aprovechada por los fletadores para conse-
guir ])uques a tip()s \'cr(laderamente irrisorios,
que a|gu|ms armadores toman en considera-
cién con el solo fin de dar entretenimiento a
sus barcos y sin reparar en las pérdidas que
tendrin que sufrir al liquidar el viaje, asi co-
mo los enormes perjuicios due originan al
mcr(:a(ln de ﬂctes, visto [)ajo el aspecto na-
viero, pues cada dia se hace mis dificil la ex-
plotacién de los l)uc[ucs por la falta de una
verdadera solidaridad de los interesados para
rechazar proposiciones ruinosas, como son las
que actualmente circulan.

De persistir este esta(lo. ue es lo mads po-
sible continde hasta el otono, irremisiblemen-
te llalmrén de registrarse Irastantcs amarres de

lJuques.

UE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
San Sebastidn. . —V'p. 400 ts. Ptas. 13,35 Langreo
Id. «o— » g470ts. » 11,— id.
{7 e g — » o230ts. » 12,75 id.
Bermeo. .. ... — » 200ts. » 12,50 id.
Bllbawt . — » [.000ts. » 7,— Norte
[ — » 8oots. » =7— id.
W ice— % D30t B L i0,— id.
e are— 180ts. » 10,50 Langrco
Santander ....— » 1.500ts. » 7— Norte.
W ....—» B8oots.. »  3—  id
d, Ry e P VR RO R e ) — Langreo
Vigo........— » 300ts. » 12,— Norte.

ol

Cadiz.......—Vp. 000 ts. Ptas. 14,50 Norte
W.......—»  s500ts,  » 15— . id.

Valencia . . . . . — » 2.000 ts. » 14,— Langreo

Barcelora.....— » 5.000ts. » 13,75 id.

PRAVIA a
U e S —Vp. :.000 ts. Ptas. 7,50
RETORNOS:

Bilbao-Pravia, . . .—Vp. 1.000 ts. mineral Ptas. o T

Torrevieja-Ribadesslla-- » 1.000 ts. sal » 13,50
Torrevieja-Avilés . .— »  8oco ts. » » 10,—
Cidiz-Carifio,....— » Gielofh s poany » 16,
Cabo Gafa-Ribadso.— » 1.000ts. » » 13,—

?
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GUMERSINDO JUNQUERR

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

o8

TELEGRAMAS:
TELEFONO 17-00 NAaronEs
LUIS ADARO...ccccsuesrase 3400 Tons. | JUNSECA
MARIA ADARO............. 3.650 »
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800  » GI1JON
MARUJA Y AURORA....... 6850 »

Suministro rapido de carbones a precios reducidos, para los puertos de
Gij6n, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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TALLERES DEL ASTILLERO 3
ASTI]:.LERO 1~;gl:t:::r::h:-r)

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~
zamientos de vias, material

FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén, de S. A, Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dec Ibarra
Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterrdanea, de Isaac’s Line y de la
Compaiiia Neptunia.

FLOTA: Vapor «Genoveva F.» 2.500 tons.

» «Monehux» 2.300 »

<« Bodon», de 1.000 »

» «Villa Selgas» 600 »

TELEFONO num. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

para sefiales, ete.

BIEQUE SECD

CONSTRUGGION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUCGIONES Y REPARACIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DirecciON POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NOUM. 20
‘" JH-Jl-ﬁ'l(-i-][-ﬁ-ll:-b]l-ﬂ(*]t-ﬂt-!-l[*lI+1I+Jl-§~1l+1[+ll-!-IL&
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El aspecto dque presenta este mcrcadn al

terminar el mes en nada difiere de la impre-
si6n resenada en la primera uincena del mis-
mo, no siendo el haber un mayor pesimismo
en lo due se refiere a una posible reaccién, ya
que de momento no se vislumbra ningun pun-
to dque puenln reanimarlo, dando mds activa
sa|i(]a a los carlmncs, que a pesar dc |a rcc]uc—
cién llevada a efecto en las cxplntacioncs hu-
lleras, no s6lo no se ha remediado la situacién
critica, como se esperaba con tal medida, sino
que las existencias de menudos vuelven a au-
mentar consideral)lcmcntc y hasta los granos,
que l'lacc pocas semanas escaseal)an, son ser-
vidos con normalidad.

l.a demanda actual es muy reclucida, debi-
do a que las principales industrias consumido-
ras no se ven libres de la aguda crisis que ha-
ce tiempo pesa sobre ellas, y en cuanto a
otros sectores influye ya la época del afo en
que nos encontramos mermando los pedidos
que suelen hacerse durante los meses de in-
vierno.

I:l nm]estar \'uel\'c a sentirse nuevamente

en la cuenca lnu”cra, donde a]gunas minas;
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direccién tele ‘ :';i';':: % FEDERACION

por carecer de pcc'iclo:s. se verin nl)liguclas a
rcc]ucir sus !a[.)orea, en ])astantea casos, ‘msta
tres dias por semana, y asi lo anuncia Ia pren-
sa diaria en informaciones de la cuenca hulle-
ra que a tal efecto pul)lica.

[Los turnos para el cmbarque (]c carlmnes
son bastante ﬂ('}jos v el reducido nimero de
l)ur{ues sr)meﬁtlos a lns mismos ()[Jtienc ({es-
pachos relativamente r;ipiv]()s. que oscilan en
un promcdin de una semana de espera. l.as
cifras cargaclas en la seguncla decena de mayo
por estos puertos han mejoradn. consiguién-
dose por I\’lusel-Gijén y San Esteban de
Pravia 52.452 v 23.768 tons.. respectiva-
mente y 15.016 por Avilés.

En cuanto a los precios oficiales que con-
tintan rigien(lo para las industrias nl}ligac‘]as,

son los siguientes:

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y galleta 40,50 ptas. 57,00 ptas.
Granza....... 40,50 » 48,00 »
Menuclo ssss-es 35,00 » 43,40 »

Briqueta...... 55,00 » G s 2%

Para consumos de buques Gindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-: Direccion telegrafica y telefénica; SINDULLERO
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UN INFORME SUSTANCIOSO

EL COMERCIO BRITANICO EN ESPANA

En un informe sobre las condiciones eco-
némicas en [spana, presentado por el senor
A. Ac]ama, Secretario Comercial de la Em-
bajada Britanica en Madrid, se hacen algunas
consideraciones sobre las oportunidades que
existen para la expansion del comercio brits-
nico en la Republica.

Ll Sr. Adams observa que las posibilida-
des de esta expansion estin limitadas por va-
rios factores. Grandes sectores del comercio
de materias primas, por ejcmplo, estan _cxcluf-
dos de toda posibilidad de competencia, como
el algodén, la madera de construccién, ete.
Hay también para el Reino Unido la desven-
taja que supone la ausencia en Espana de or-
ganizaciones de venta bien dotadas para la
defensa de los intereses britanicos. Otros
competiclorcs extranjeros, en muchos casos,
han establecido estas facilidades. Como ejem-
plo de dificultades de otro orden podemos citar
la favorable localizacion que supone una dismi-
nucién en los gastos de eml)a]ajc v trans-
porte.

«Ademis de la posibi]ida_ci--—escribe el se-
nor Adams— de que las mercancias britanicas
reemplacen a los articulos similares actualmen-
te importados de otros paises. existen pers-
pectivas casi inexploradas en los proclnctos
que empiezan a fabricarse con materiales nue-
vos o due imp]ican nuevas ap]icacioncs de
materiales va en uso. Una de las direcciones
en cdue esto se manifiesta es en el uso de la
bakelita v otras sustancias moldeadas para la

7 fabricacién de articulos de papeleria y tocador,

utensilios para tomar el té y diversos objetos
de fantasia en que dichas sustancias moldeadas
susceptibles de un bello coloride: y de un fino
pulimento para ol)jc:toa de uso corriente, puede
”egar‘a tener una gran extensioén y no hay razon
alguna para que el Reino Unido no tenga su
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parte en esta importante rama del comercio.

Otra direccién (en la que los Estados
Unidos parecen haberse adelantado) es en la
utilizacién del papel v la cartulina para cubrir
los entarimados. Es claro que un material co-
mo el papel no puede ser tan duradero como
el vute o el corcho para el citado uso, pero,
en cambio, tiene un precio muy inferior y es
tan decorativo como cualquier otro, pudiendo
renovarse con mayor frecuencia.

Una tercera perspectiva de grandes posi':)i-
lidades en los dltimos afos es la sustitucién
del ladrillo y la pieclra por el acero y el ce-
mento para la construccién de edificios. Por
lo due se refiere a E.apaﬁa la competencia ex-
tranjera en cuanto a los cementos, es muy
dificil, debido al impulso dado a la industria
nacional de este producto durante el periodo
de la Dictadura.

Fl uso de la seda artificial es también un
rasgo muy acentuado de la industria manufac-
turera de los dltimos anos. Fn este aspecto
las estadisticas espanolas muestran que, a pe-
sar de la disminucion de las importaciones en
los tres anos ultimos, la de la seda artificial
apenas ha sido afectada.

El cmpleo dcl acero y olros metales para
la fabricacién de muebles apenas se ha exten-
dido ain en el Reino Unido al menaje de
oficinas; pero atn para el mobiliario domésti-
co, el uso del acero abre perspectivas insos-
pechadas due han empezado a explorar ya las
naciones del Centro de F_uropa, siendo va
bastante importante en [spana la importacién
de estos articulos.»

El informe del Sr. Adams se extiende en
otras consideraciones, principalmente encami-
nadas a estimular a los industriales y conier-
ciantes de su pais en la explotaci(')n del mer-
cado espaﬁoi.



FLETES

El interés en esta seccién gira en torno del
sector del ]’]ata. donde prcclmnina la deman-
da de tonelajes medios y para emlmrques in-
mediatos. Los grandcs tnnc]ajcs son, en cam-
bio, dificiles de colocar. [on otras partes la
demanda ha sido poca e irregular. I_os carga-
dores de granos de Montreal han visto satis-
fechos sus requerimientos de tipos bajos, pero
el comercio con Oriente presenta un ligero
mejoramiento, pues apenas existe va tonelaje
Clispouiljle para los proximos dos meses.

El trifico carbonero para el exterior ha
estado deprimiclo, aunque las dltimas cifras para
el Mediterréneo volvieran a repetirse.

Donde la demanda ha sido firme es en la
zona del P[ata. para determinado tonelaje.
Se ha ﬂetaclo un |)uque de 6.200 tons. de
Rosario para Reino Unido, Amberes y Ham-
lJurgo. a IO/(). Dos l)uqucs de 6.800 tons. ca-
da uno, de Buenos Aires a Bergen y Stokol-
mo a 16/3; y para I\)eino‘Unidn. El Havre y
P‘laml}urgo. a 14/0. ;

También ha habido cotizaciones desde Ba-
hia Blanca, un I)uquc de 0.000 tons. a razén
de 13/ para los primeros puertos continenta-
e 7.000 tons. para Londres.
Hu“, .Aml)eres, Rutterdam, a razén de I’{fo.

En el sector norteamericano dan noticias
de un [)u([uc in;‘;]és fletado de Montreal a
Aml)eres v Rottcrdam, a4 Y% cents. por 100
1 b. No mejora la demanda para la carga ge-
neral de los puertos del Golfo y debido al
Jamentabie estado del mercado de articulos, los
cargadmes de aztcar de Indias Occidentales,
se han retirado virtualmente.

es, y oftro

En el mercado australiano, el comercio
con el lejano Oriente, aunque estacionado,
es de tono firme Vv se han pagado fletes tan
mejorad()s como e! (le 10/ para e] préximo
Iju]io en un cargamento de habas de Dairen a
Rotterdam y Haml)urgo.

CARBONES

A primeros de la quincena parecia notarse
en el mercado de Carcliﬂ-a]gfm incremento en
las actividades de em[)arc[uc de carbones. LLa
perspectiva era singu]armente favorable por la
importancia y volumen de los cargamentos que
permitirian en la zona minera una adecuada dis-
tribucién de las faenas. Sin em])argo. no cabe
regu!arizar los tralJajos mientras ar[uc“a ten-
dencia que se apunta no lleve camino de re-
ducir los grandes «stocks» de bocamina. No
han experimentaclo variacién en las cotizacio-
nes de los codues y aglomcrac]ns. f\lgunas cla-
ses de menudo siguen manteniéndose firmes.

El mercado de antracita de Swansea con-
tinda moderadamente activo en las clases su-
periores. Para las clases de inferior calidad
hay gran oferta a precios reducidos. Los car-
bones de vapor abundan en este mercado co-
tizindose mis bien baratos.

No l'lay practicamente grancles cambios en
el sector del Mcrscy. [Los menudos v granzas
se sostienen firmes; los cribados y galletas por
su abundancia se sirven prontamente.

Adin cuando los precios en I_ancashire y
norte de Gales son sumamente ]}ajos, las ope-
raciones son intermitentes porque atin resultan
desfavorables comparados con los de otras
procedencias.

En Newcastle los carbones de vapor y los
Durham de primera clase se sostienen en una
demanda moderada v se han venido cotizando
con rcgu|ari(]ad.

Las segundas clases de carbones del Tyne
y los menudos de BI_\'tll tienen demanda
abundante y firme. Las calidades superiores
del Tyne y gas son muy solicitadas, mientras
que las inferiores tienen poca demanda.

En el sector de Ciiasf;ow las transacciones
no son favorables ni abundantes, aunque algu-
nas calidades de menor importancia mejoren
Iige:a'mente sus precios.

11
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UNA ESTADISTICA INTERESANTE 2

L

MARINA MERCANTE ESPANOLA

Ciertos acontecimientos recientes parecen
indicar que Fspana, como muchos otros pai-
ses maritimos, comienza a prestar atencion al
desarrollo de los l)uques de linea para carga y
a los de marcha superior a 12 nudos, en lugar
de preocuparse mucho de la renovacién de su
flota actual de barcos «tramps. También se
observa una pronunciada tendencia a dar pre-
ferencia para la construccién de buques nue-
vos a los astilleros nacionales. Fstas dos ten-
dencias que, como decimos, son hoy comunes
a bastantes paises, parct‘cn.indicar: de una par-
te, que las perspectivas para los propietarios
briténicos de tonclajc «tramp» no son tan ma-
las como parecen a primera vista, ya que esta
clase de l)uqucs tiene. por ahora, y ha de tener,
en lo sucesivo, una importante esfera de influen-
cia en el trifico de ultramar; y de otra parte,
que el mercado para la reventa de tonelaje bri-

tanico de dicho tipo estd a punto de desaparecer.

A fines de septicml)re de 1032 la flota
espanola comprendia 107 buques de carga de
una edad oscilante alrededor de los 22 aiios,
conun I.onclajc l)ruto de 6048.754 y 1.0109.837
tons. de peso muerto. Fstas citras se encon-
trardn desarrolladas en nuestras Tablas I y I,
junto con los datos r'c{crcntes a otras cinco
naciones, entre ellas la Gran Bretana. Se
observari que del tonelaje espaiiol de carga,
el 44.80 por 100 fué construido antes de la
Guerra, mientras que el tonelaje britanico de
esa antigﬁcclacl es solo del 24,68 por 100;
el 20,54 por 100 se construyd &uranle Ia
Guerra, y el 25,00 por 100 en el pen’odo
posterior a ella. i_'.ntrc 1020 y 1032 solo cin-

co buques de pequeiio tamano fueron anadi-
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dos a la flota espanola. De budues construi-
dos en 1000 o antes, Espana poseia el 30 de
scptiembrc 61 unidades con 173.847 tons.
brutas, mientras que el Japén tenfa 82 con
282.9037% tons.; Italia 48 con 173.085 tons.;
Grecia 52 con165.048; Gran Bretana 10 con
40.218, y los Estados Unidos 5 con 13.404.

(Debe advertirse dque para el anilisis que
nos ocupa el l)uque de carga adoptaclo como
tipo del «tramp» de altura es el de 2.000 to-
neladas brutas como minimo, con una marcha

algo inferior a 12 rf_uclos hora. Todos los de-

- mas buqucs construidos para otra clase de ser-

vicios quedan excluidos de nuestro examen,
atn cuando reunan dichas condiciones. En
cuanto al tamaio de estos l)uques de carga,
los hemos dividido en cuatro clases: A, bar-
cos clc 5.000 tons. l:)rutas O mais; B, cle 4.000
a 5.000; C, de 3.000 a 4.000, y D, de
2.000 a 3.000. Refiriéndonos mis abajo a los
tamanos, usaremos, pues, estas cuatro Ietras.)

TIPCS DE BUQUES

A excepcién de cuatro (uno del tamano
A, otro del C ¥ dos del D) con un total de
14.318 tons. brutas y provistos de motores
Diesel, los demis buques de carga espanoles
estén provistos de maquinaria de vapor, tres
de 13.288 tons. totales poseen también tur-
binas y los 100 restantes, con 621.148 tone-
ladas, tienen miéquinas de triple expansién.
El tonelaje medio de estos buques es de
3.203 y 5.170 de peso muerto. La relacién
del peso muerto al tonclajc bruto es de 157,20
por 100. Los datos numéricos correapondicn-
tes_para la flota briténica de carga son los si-
guientes: 4.435 tons. l)rutas, 7.315 peso



ASTURIAS MARITIMA

TABLA 1. —‘fér:e’nje v edad de los buques espaiioles existentes en 30 de septiembre de 1932

11p0s | —HASTA 1905 _ 1906-1910 1911-1915 | 1916-1920
Nim. | TONS. BRUTO | Nam. | TONS. BRUTO | Nam. | TONS. BRUTO || Nim. | TONS. BRUTO
A I =iy 8 45.080
B 8 34.056 2 8.160 3 12.707 I 4.648
& 15 53.884 2 7.217% 2 2.104 36 11%7.882
D 40 122.830 0 21.025 7 17.210 10 24.056
Total.| 73 217.014 (3 36.411 12 37.202 T 101.673
TIP(}_S 1921-1995 _1926-1932 || SEPTIEMBRE 1932 || Edad || TONELAJE TOTAL
Nim. | TONS. BRUTO | Nim. | TONS. BRUTO | Num. | TONS. BRUTO || media [ PESO MUERTO
A 10 56.516 10 106.038 |13 158.602
B 3 14.060 17 24.630 | 23% 117.605
(& 18 60.735 I 3.501 74 250.474 [l17 402.204
D 8 21.331 4 10.251 8% 216.712 [l28 341.216
{ Total| 30 152.642 5 13.812 |[107% 648.754 |22 1.010.83%

TABLA Il.— Antigiiedad del tonelaje perteneciente a otras naciones en

30 de .sept:'em[)re 1932

| w~aciones Hasta 1905 | 1906 - 1910 | 1911 -1915 | 1916 - 1920 | 1921 - 1925 | 1926 - 1932 | Sept 1932 ““:f;f:"d
Inglaterra.. ... .. 65 84 202 347 270 407 | 1.375 11 %
Il Estados Unidos. . 10 15 Y 714 20 2 804 13 Y%
| Japn......... 1 137 20 31 231 52 44 524 18 Ya
[ e PR e 05 36 30 83 56 16 316 20
OrERia v o biaiei 133 25 58 34 8 8 316 24 %
TABLA [Il. — Paises de construccién
Tieo | Tiro | TiPo | TIPO TONELAJE PESO
PAISES o e | e Al TN B e | svmemo. | PECENTME
Inglaterra.. ... .. tiin 0 o| 45| 50| 122 | 301.388| 634.032| 60,32
Espana:eee.oo S 7 4 Faxr'tirg 51 174.740 | 250.485| 26,04
(3T e e ol P 4 8 0 24 82.617| 126.320| 12,74
TABLA V.= Propiedad primitiva de los buques esparioles
TONELAJE PESO
PAISES A|lB]C| D | Tomw BRUTO MUERTO | PERCENTAJE
[nglaterra. ....... - 3 695 47 o1 280.188 | 447.258| 43,10
Espana....... S 7 = | 20 84 200.426 | 447947 | 44,76 *
T e S 5 airrcliaa 22 78.140| 124.632 12,05
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muerto. Relacién, 163,84 por 100. LLos 107
l]ll([l](‘s (?spaﬁ(}les (]f. (.'ﬂl"gﬂ sc clasiﬁcan 1}0]'

tamanos de la siguiente forma: 10 del tipo A,

17 del B, 74 del C y 87 del D.

ORIGEN DE ESTOS I&[I'l_-j['l*‘.."-i.
[l 60.32 por 100 de los buques espano-
]eﬁ a que nos reierinms. hnercm construf(lns

en astilleros britinicos y el 43,10 por 100 de
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SOCIiEDAD METALURGICA
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w.
e 1 o e e e i 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w.

Direceion Postal: acas

Telegramas - Telefonemas: Duro
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ASTURIAS

MADRID
55- Apartado 529.

MARITIMA

DURO-FELGUERA

Compaiifa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos.

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: benzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota Y aceites pesados para motores semi-Dienel en impregnacién de traviesas.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demds

hierros de construccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y esirecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de lLondres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metélicas
y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

F IO T A ecowee.—
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Q
los mismos pertenecieron a navieros briténicos.
Fspana solo ha construido por si misma el
20,24 por 100 (le su :u'lual ﬂ{)ln (]c L'.'lrg";a.
pero lo ue lla_\':l de construir en lo futuro
—si es due lo construye —sera |n'nl>:llalcmcnte
realizado en astilleros nacionales, con la ayu-

da econémica del Gobierno.

|. Trompsom.
I_(Jn(]rcs-;\'la_\'n.

R T L LR LELEL VLT

O Ll L R e ey 2.0% d.w. =
VaporBAMA:: L Tl i e 1.080d.w. =
il ] ) fo s T T 950 d. w. =
GIJON LA FELGUERA =

Apartado 51. (Asturias). =
Duro Duro-Sama =

-



UNA OBRA DH A RJYE

Rk REIRABRT.C DEL

MAR: LA RULA DE GIJON»

Sebastisgn Miranda ha expuesto al pl’ll)]ico
de (:ijt3n v Oviedo su «Retablo del Mar:
La Rula de (;ij(3|1». obra cumbre con la cual
s8C }13 C()nsﬂgfﬂ({(} como nrtista (JC alt(:s vue-
|()$- ll1ercci(f|‘|(](l I(]s ['l'lll.\'()reﬁ t’:lﬂgios (]C Ias
numerosas personas que ante ella desfilaron.

:\'liral‘lda, Cfnal“t’)r‘:l(l(l (.lf‘. A’qstllriﬂs _\ de su
mar, ha convivido durante dcs afios con la
gente (lcl puerto, pescacl()rcs clcl ])arrir: clc
Cimadevilla, caras curtidas por la brisa marina
Y manos encallecidas por el rudo Lral)ajo. (_.ﬁapl
t6 en el torbellino que pueHa la «Rula», en
las horas febriles de la venta del pescad(:. per-
sonajes v gdestos, y saturado en este ambiente
que presencic y vivio, fué a plasmarlo con
acierto de artista verdaderamente inspirado en
su «Retablo del Mar». Ii:mprt:ncli() una labor
de titin que no cejé un momento, pues el des-
aliento nunca hizo presa en él, sino que, con
paciencia inaudita, l\izo, deshizo ¥ volvié a

I]accr muclms Cle Ias {iguras, }wsta perf-eccio-

nar su obra maestra, pol;lacln de personajes
que son todo un pueblo, toda una historia.
iBello retablo este de «I_a Rula de Gijéns,
que tanto nos dice Y nos hace pensar’ Fs el
puerto, la actividad dmannm en due se des-
envuelve la venta del pescado que nos traen
las «parejas» a la caida de la tarde. Son los
<<foc-'ls», como popu|armentc llaman a estos
acarretadores, que con sus «paxos» y sus sa-
cos en la cabeza esculpié Miranda con mano
maestra, sin omitir un solo gesto de ellos.

El artista no midié el tiempo para su obra,
puso tnicamente su vista en un fin y éste lo ha
logrado, al darnos una obra que seri el heraldo
de nuestro pueblo alli donde sea expuesta.

Asrurias Maritima, por la afinidad que
esta obra guarda con una de las industrias que
defiende, envia a Sebastian Miranda la més

expresiva enhorabuena y le desea en to-
das partes donde exponga el «Retablos el éxi-
to que Ol_)tu\o en Asturias.

Un detalle
del “Retablo
del Mar"

Foto Archive
«la Prensa»

e



LA CRISIS DEL CARBON

ASTURIANO

Por BENITO A BUYLLA (Presiclente del Instituto del Carbén)

(C(m tinua cién).

diando en la actualidad en nuestro Instituto
del Carbén de la Universidad de Oviedo
(que tiende a reducir al minimo el factor aglo-
merante eliminindole. en su mayoria, con una
corriente de vapor de agua) quedaria resuelto
este pedqueno prol) ema due contribuirfa a
apuntalar esta crisis que ]cjos de disminuir
aumenta aterradoramente.

Aumenta aterradoramente pordque junto a
estas pecuenas causas v estos pequenos reme-

ios, que pudiéramos llamar locales, hay otros
mias generales, mids terribles, que se ciernen
sobre toda la economia del carbén del mundo.

Son tres jinetes enemigos que avanzan im-
placablemente por el cielo de la existencia
del carbén, montados en sendos caballos con
alas para caminar con mayor rapidez, y con
una juventud llena de poderio. A donde lle-
gan siembran la desolacion en las huestes del
combustible sélido, porque no solo destruyen
las viejas erergias sind que traen fuerzas reno-
vadoras v mads potentes.

Son estos los (ue ya antes he cntaclo, €s
dccur, los saltoa G’e agua, creadores t]e fuerza
eléctrica; el gas naturaf( dispensador de luz y
calor industriales en gran cantidad Yy con no-
toria economia, y por ultimo, el petréleo,
gran tractor por excelencia y base la més soli-
da del progreso actual de la humanidad.

El carbén se apresta a renirles la batalla con
pocas esperanzas de vencer, porque claro se
advierte que los nuevos enemigos traen todo
el l)agajc de economia, de potencia y de mo-
dernidad necesarios para triunfar.

Fon una magnifica monograffa presentada
por Alfredo G. White a la famosa «Tercera
Conferencia del carbén bituminosos, promo-
vida el afo pasado por la «Institucién Carne-

gies, en Pitsburgo —la industrial ciudad de
Pensilvania en los Estados Uniclos— trata di-
cho autor de este prol)lema v apunta de que
manera en los 16 aRos que van desde el 1013
al 1020, el carbén, como creador de energia
mundial disminuyé desde un 8¢ por 100 has-
ta un 74 por 100, O lo que es lo mismo, ba-
J6 un 15 por 100 due fué en lo que precisa-
mente aumentaron los otros agentes de ener-
gia que he citado.

Xl carbén, sin ’_eml)argo. aunque no puede
sonar con el triunfo ain no ha ][egado el mo-
mento de que se rinda a sus rivales sin bata-
llar. Todavia —en los diez anos que sugiere
White como de realizacién de los sustitutivos
mencionados — hay tiempo para debatirse e ir
cediendo el terreno poco a poco hasta que la
competencia inevitable hunda en la pobreza
al, otro tiempo, vencedor.

Ha pasac]o va la época en due Iaa ceatrales
termo-eléctricas constitufan, casi exclusivamen-
te, las fuentes de electricidad de todo el mun-
do. Ahora es la hulla blanca la que impulsa
la turbina que mueve las dinamos en las gran-
des centrales hidro-eléctricas y envian la sutil
fuerza ahilada en un alambre para desparramarse
por la civilizacién en forma de luz y de trabajo.

El carbén ha perdido su poderio v lo ha
ganaclo aque"a inesperada potencia due los
rios torrenciales llevaban escondida en sus se-
nos y que ofrecieron al hombre con genero-
sic]acl, acaso cuando se dieron cuenta de que
llegaria a arrebatérsela.

sEn qué condiciones podria luchar la hulla
contra este poderoso rival? n la técnica, la
lucha siempre es lucha crematistica. Solo ca-
bria la competencia si se hallase el modo de
producir electricidad en condiciones tan eco-
némicas como aqué“a.
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Pues bien; se ha propuesto, clespués de
un conveniente estudio, una solucion que pa-
rece resolver dos problemas —y, aun tres si
bien se mira—. Consiste ella en instalar cen-
trales termo-eléctricas a l)ocamina. quemanclo
en ellas menudos de carbén bituminoso, o car-
bén pulverizado, o semi-coque, residuo de
una destilacién previa de dichos menudos.
De este modo quizas el ahorro de transporte,
asi como la salida de menudos y el aprove-
chamiento por carbonizacién a [)aja tempe-
ratura, de otros importantes su])-procluctos
podria el desnivel econdémico que antes supo-
nia la pura central termo-eléctrica alejac!a del
yacimiento carbonifero.

k1 gas naturaf, las més de las veces heral-
do de los terrenos I)etroliferos y otras, hi-
jo directo del carbén, reniega de su pro-
bable casta, puesto due ataca a la hulla en
aquellaa naciones en donde existen entrambos
cuerpos como sucede en los Estados Unidos
de Norte América.

El gas natural es una mezcla de hidrocar-
buros gaseosos saturados, llamados parafinas,
en la que predomina notablemente el metano.
Arde con llama relativamente clara, por lo
que se le usa para la ilaminacién, y quema
dcsprcnclienclo una fuerte cantidad de calorias
aprovcchal)lcs para un gran nimero de indus-
trias en las que antes se usaba el carbén. Es.
ademds, su uso muy econémico y tiene, por
ser combustible gaseoso, una inmensa-porcién
de ventajas sobre el combustible sélido.

Yo no puedo detenerme ahora a enume-
rarlas por razén de tiempo y porque es un
prob[cma demasiado lejano de nosotros.

Acaso podria interesarnos si el manantial
asturiano de Caldones y de toda la cuenca
carbonifera descubierta recientemente en el
concejo de Gijén, diese un rendimiento que
mereciese a los estudiosos detenerse en su
aprovechamiento.

Si alguna persona mostrara interés por co-
nocer mids detenidamente este asunto del $as
natural norteamericano, yo le remito a dos
magnificos - trabajos estadisticos publicados en
las ya citadas «Actas de la tercer conferencia

del carbén  bituminoso», de Pitsl:ourgo, que
poseemos en la Biblioteca de nuestro «Insti-
tuto del Carbéns. Uno de ellos es de J. B.
Harper, Vicepresidente de la «Compania Po-
pu!ar_cle Gas, [Luz y Codue», de Chicago y
se titula: «Competencia entre el gas v el car-
béns. Y el otro es de George 1. Rodes, Vi-
cepresidente de la «Asociacién de Ford, Ba-
con y Daviss, y lleva por titulo: «Gas natu-
ral v carbén bituminosos.

sCuil ha de ser la posicién del carbén
frente a este nuevo obsticulo? Pues luchar
con las mismas armas. Siendo el carbén un
complejn en el cual se encierran combustibles
en los tres estados, nada mejor due poner
frente al gas natural el llamado por los ing]c-
ses gas manufacturado, es decir, el gas de
agua, el gas del alumbrado v el gas de los
hornos de coque, todos provinentes del
carbén.

El gas manufacturado en sus variedades de
gas de agua —producido por e] paso dc una
corriente de vapor de agua por el carbén al
rojo —y el gas de los hornos de coque, tienen
sobre el de gas natural la ventaja de poseer
un elevado percenlual de hidrégeno. lo que
les hace aptos para sintesis quimicas inaborda-
l)les para el gas natura,. No ol)st:mte, el elc-
vado contenido en metano de éste facilita una
derivacion suya —sumamente pei'judicial para
el carbén —pues desde hace poco se estudia
con ahinco su pirolisis répida, esto es, su ca-
lentamiento en tubos de diversos materiales
al rojo a través de los cuales pasa el gas na-
tural rapidisimamente, con la produccién final
de un carburante liquido, rico en hidrocarbu-
ros l)cncénicos, v, por tanto, una excelentc
esencia de motor antidetonante.

Mas taml)ién cl gas cfe agua se presta a una
transformacién parecicla, aundque rindiendo un
carburante sin hidrocarburos aromiticos como
el anterior. Respecto a esta transformacién
hemos hecho estudios bastante optimistas en
nuestro Instituto del Carbén.

Por dltimo, el pctréleo—introducido en la
industria desde hace ya bastante tiempo, pero
no desarrolladas sus posibilidades hasta estos

17
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Gltimos tiempos— el petréleo, repito, y sus
c!eri\'aclos, con las grandes facilidades de todo
combustible liquido, ha entrado subrepticia-
mente en el campo de la hulla, atacindola
atn en los puntos en due ella se consideraba
fuerte, casi inex])ugnal)le.'

|as grandcs innovaciones introducida en la
industria de la destilacién del petréleo asi
como el feliz descubrimiento del crackimg, o
sea, la ruptura de la cadena hidrocarbonada
del aceite mineral por el contacto de m:perﬁ-
cies metilicas al rojo vivo, mediante -lo cual
gana extraordinariamente en fluidez el procluc-
to obtenido, ademds de duplicarse su rendi-
miento, v también la aplicacién de la satura-
¢ién con l\iclrégeno de estas cadenas hidrocar-
bonadas, hallada por el genial ingeniero qui-
mico alemin Federico Bergius y por la cual
acaba de redondearse el rendimiento de esen-
cias de motor, marcaron el triunfo de este
proclucto natural. un tiempo solo usado como
agente de iluminacién y hoy impulsor univer-
sal del automovilismo y de la aviacién. Y, lo
que es mas grave, motor o miquinas que an-
tes se alimentaban de carbén, asi como fuerza
impu]siva en la Marina, tanto de guerra como
mercante y amenazando ademds invadir tam-
bién los ferracarriles.

Ante esta invasiéon certera y avasalladora
no le queda més remedio al carbén que luchar
con las mismas armas. Puesto que el petréleo
quiere sustituir al carbén transformemos el
carbén en petréleo.

[sta realizacion contril)uyc no solo a va-
lorizar la hulla l)ituminosa, sino también a
moderar la fiebre extractiva del betrélco que
amenaza con acabar con las reservas —aundue
no tan préximas a extinguirse, como se decia
por los a}armistas, por lo menos no tan a[)un-
dantes para seguir el derroche actual — ¥ lo
que es mais importante, coloca a las naciones
pobres o carentes de petréleo, pero con hulla
suficiente, en condiciones de poder atender a
gus exigencias de esencias de motor cuando
por cualquier evento —entre los cuales el peor
seria la guerra —se viesen privados de una im-
portacion necesaria.

8
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Porque en realidad quemar el carbén, y
j)rincipalmente, la hulla bituminosa para solo
aprovechar directamente sus calorias es un
verdadero crimen de lesa economia.

Cuando vuestros fogoncros arrojan, sin pa-
rada. paletadas de hulla dentro de las ardien-
tes fauces del I'mgar, en las locomotoras o
cuando alimentan la insaciable avidez de los
hornos con buenas briquetas. en cuya fabrica-
cién entren excelentes menudos, ricos en ma-
terias volstiles y, por tanto, muy bituminosos,.
no piensan en que para producir el nimero
de calorfas necesario a transformar en vapor
el agua contenida en la caldera derrochan una
enorme cantidad de energia que mandan a la
atmésfera en {orma de humo. Se comportan
como si [ispana fuese una nacién excepcio-
nalmente dotada de recursos naturales.

Con una minima parte del utilisimo com-
plejo que integra el carbon bastaria para ac[uel
cometido y todavia nos quedarian muchos y
muy remuneradores ingrcdientes que podrian
llenar un gran nimero de necesidades en la
vasta y no muy cuidada, hasta aqui, economia
industrial espanola.

El carbén fué ascendiendo en méritos a
medida que se iba profundizando en su cono-
cimiento. Fn un principio, los inmensos yaci-
mientos que en todas las partes del mundo
salian a flor de tierra eran clesprcciados, ain
como combusti[)lcs, porque unos costaba mu-
cho tra[:ajo hacerles arder —tales como la an-
tracita y los carbones antracitosos y magros —
y otros, los que bien ardian, inundaban los
hogares de humos irritantes que perjudica-
ban la salud del }loml)rc_. de los animales y
de las plantas. Entonces la maravillosa v es-
pontanea vegetacién bastaba a llenar las nece-
sidades industriales y domesticas de cada pais,
ya en una medida m4s adelantada y racional,
transformando por una combustién incomple-
ta al aire, dicha madera en un carbén de ma-
dera limpio de humos v amplio de llama. El
incremento industrial progresivo del mundo
pronto dejé atris la posibilidad del empleo
del carbon de maclcra. ante la rapidcz con
que se carboneaban los l)osqucs y la lentitud
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impuesta por la l)i(:lng‘;l’a para su

r(’:p()l)l:n‘i(’)n. Cuenta la Historia
due en la Edad Media se consi-
derzlll:ln |()3 l)(lsq‘llcs cCOmo un
(;i_ll:iculn para :‘.l (l(‘.sarru“r: (lc Ia
agrit-‘u]tura v también para la fa-
(‘ili(lfld (.]l_‘ |(‘ﬁ lr:lnsp()l‘l(!s. ])cr()
€n Iug';[ﬂlcn‘a. en 1543, v ya clu—
rante l()(l() L'I I‘{fin:ll.]() l'..l('? |()ﬁ 'l‘ll-
dor, se restringi6 la tala de r-
ljoles pordque r.'l Reino ]nid(:
se desarbolaba.

El carbén de madera enton-
ces era necesario para obtener
hierro v la prn]ﬁ!}i(‘i(m real afec-
té6 extraordinariamente a esta
industria. El aprovechamiento
directo para este ol)jclo del car-
bén, tal y como se presentaba
en la naturaleza. daba lu;‘;ar a
un hierro {‘régi] y de mal em-
plco, que atril)uycron —desde [uego con fina
penetracion — al azufre que contenia el combus-
tible empleado y ellos equivocindose, con-
fundian con aque”us humos acres que des-
prendia al ser calentado.

Se intentaron buscar ‘entonces métodos
para desulfurar el carbén de piedra: procedi-
mientos que, como es natura], no eran otra
cosa dque destilaciones al aire, rccogien(}o §0-
]amentc c] codue.

Hiblase de que los primeros ensayos fue-
ron hechos en Sajonia, por Meissen, en el
siglo XVI, y en ]nglaterra. por Procter y
Peterson en 1550, pero lo que esta fuera c!c
C]uda es que l_,r)rtj ])ud]ey, en 1021, n]ﬂenfa
hierro con carbén mineral. Y hierro tan ex-
cclente como c] prcparac!o con (‘ar[)(')n CIC ma-
dera. Es de suponer, aunque él no lo confie-
sa, que emplearfn coque (le ]'nllla.

Poco tiempo L]r:spués, en 16065, el célebre
quimico alemén Juan Joaquin Becher, el co-
nocido autor de la célebre teoria del tﬂ:’c.\ﬁ,'f'stoJr
llevé a Inglaterra un procedimiento para obte-
ner alduitrin por destilacién del carbén en
. retortas. Preparnl;a de este modo un l’i_f{uiclo

ASTURIAS MARITIMA

Horno semi-industrial Rotatorio de Figcher-Schrader del Instituto del Carbén,
de Oviedo.

denso y negruzco dque servia para los mismos
usos industriales que el alquitrdin de¢ madera,
conocido ya desde tiempos de Teofrasto,
unos 300 anos antes de _leﬁucriﬁlo, y cuyo
cmp[cn principal era para carenar los barcos.

Y no muchos anos después, en 1601, le
escribia al célebre qduimico inf;lés Bny]c el
Reverendo John Clayton: «que destilando
carbén se obtenfa un espiritu inﬂamal)/e»., que
mas tarcle, I_.clJ(m en Francia v .\flur'(lnc]z en
Inglaterra, deberfan llevar a la realizacién pric-
tica del alumbrado pt’:[w[im).

Ya han visto ustedes, pues, como aparecie-
ron los tres ])rnductns principa]es dque se ori-
dinan al calentar carbén: el espiritu, entrevisto
por el reverendo Clayton o gas del alumbra-
do, el a’t;(u:'trén de alta temperatura, realiza-
do por Becher e el coke pl'(‘parn(l(r por
Meissen.

[ostas tres industrias fueron adquiriendo au-
ge a n‘ledida (ILIE I}asal):!n If}ﬁ ("Cl\() aﬁ()s v ]'l()'\-'
se mantienen con fuerte estabilidad. .a del
gas del alumbrado tuvo que resistir los fuer-
tes embates de la electricidad pero buscé su
derivacién en el sentido del calor. [_a del coke

10
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se unié con la del alquitrin pirogenaclo, con
los innumerables y utilisimos productos deri-
vados de este dltimo, entre los que sobresa-
Ien el l)em'em). el lelllenu, el {enc)]. ef antra-
ceno v f] ffnﬂ.lltr(‘l'lf}: l)ases (Ie t("lcla [ﬂ ]arga
técnica de los colorantes artificiales ¥ pudc)
asi valorizarse anadiendo también a los ante-
riores su|)-pmduclns el gas, llamado de coke-
rias, utilisima primera materia para muchas y

remunerativas sintesis inclustriales. entre |as

que sobresale el amoniaco sintético, de la
cual existe una magnifica fibrica en Asturias:
en La ]:eigtxera.

Pero hace pocos anos se abrieron nuevos
e imp()rtanlfsim()s cauces al a|}r()\ ecliamient()
de los (,()m[mstll}]es sélidos que permiten abri-
gar una re]atl\a Lonilanza respecto al futuro
(lc las hullas. Son estos: la destilacién a i)aja

temperatura y la hidrogenacién a elevada

(Cmm'n uar&').
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Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°

QN T HEnnnn

GABINO FELGUEROSO

T T CARBONES
DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

S T e s v =

Teléfono 31-23 <  Apartado 79

GIJON

o R T T T TS

. MUTUA DE SEGUROS DE LA FEDERACION ﬁsﬁﬁﬁia
| DE ARMADORES DE BUQUES DE PESEA

% Callo dol Marqués de Cubas, mim. 25.-MADRID

SECGCGURO DE BUQUES

#  La Mutua asume los riesgos da pérdida total, abandono,
# gastos de salvamsnto y 3/4 recursos de tercero,
Capitales asegurados: 33.322.120 PESETAS.
i Siniestros pagados hasta el 31 Diciembre 1932:
i 1.046.997,32 P:SETAS.

(4

Aprobada por-Orden de 18 de Noviembre de 1932 |

SEGCURO DE ACCIDENTES
DE MiaR ¥V TIERRA

La Mutua asegura los riesgos de incapacidad permanente &
¥ muerte del personal de mar y lierra,
Capitales asegurados: 8,.270.904,75 PESETAS. |

“A‘T‘l dbfeS' ” R u14de Vel asoo.

Calle del Carmen, 30, 32 y 34a—-GIJON

¥ CONSIGNACIONES :-:

FLETAMENTOS :: CARBONES :-:

SEGUROS %

AGENCIA DE ADUANAS

: Teléfono 19-05
Apartado N.°. 201

20

Torogrames. | “RUIDEVELASCD, GIIGN”

A. B..C. 5.* EDICION

CODES
SCOTT’S 10.* EDICION
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L HOSPIT AL DT s Hone) i

LABOR DE FRANCIA COLONIAL. —LOS

TRIPULANTES DE PESQUEROS ESPA-

NOLES. — SUS ACCIDENTES. — CURA-

CIONES. —EL PERSONAL DEL HOSPI-

TAL. — DEPENDENCIAS. — ATENCIONES

Nuestra vecina, I'rancia, vecina continen-
tal v colonialmente, que disfruta de tierras
magnificas y costas soberbias, explotando eco-
némica y politicamente aquéllas y con menos
asiduidad los caladeros de arrastre, riqueza
casi absorbida por la actividad de espanoles y
portugueses, ha hecho y sigue verificando en
Marruecos, en sus posesiones de Africa en
gcnera], una labor atractiva en verdad admi-
rable. Tierras cultivadas con singu’ar esmero,
carrcteras magnfﬁcaa, puertdn cémodos Yy mo-
dernos, ciudades monumentales, alrededores
pintorescos, organizaciones, en general, meto-
dizadas y todo ello adecuado al ambiente del
inc{igcna, al progreso y en suma a la cxplota-
ci6n nacional del suelo del porvenir, que no
es otra cosa el Continente Negro...

Sabido es que los caladeros de la pesca de
arrastre en el W. africano son frecuentados
por nuestros barcos a cientos constantemente,
que los [)otiquincs de a bordo son negativos
v dque la es]*;ccial indole de ciertos accidentes
v de a]gunas enfermedades exigen llevar el
paciente a tierra.

Y de entre todos los puertos del Marrue-
cos francés, h"lngador es el que presté servi-
cios excelentes con urgencia meritisima.

[as autoridades locales, ademés dan facili-

dades a los barcos y a cualquier hora del dia
o de la noche que se arribe puede ingresar el
enfermo o el lesionado en el ! lospital y ser
debidamente atendido.

Hubo casos de quemarse con gasolina todo
el saco del cuerpo, cara y brazos un habili-
tado y a los dos meses de cuidados extraor-
dinarios quedar perfectamente en condiciones
de dedicarse al tral)ajo.

Otro fué el de un contramaestre al herirse
con el cable cuando le arrollaba al tambor de
la maquinilla, a las seis de la tarde, en el ca-
ladero de Cabo Sim, y ser curado de primera
intencién a las once de la noche. volviendo
el barco a su faena al romper el dia siguiente.

En Santa Cruz de Agadir se est4 haciendo
algo parecido, aumentando asombrosamente
aquc“a poblacién.

El personal del Hospital de Mogador. des-
(Jc su Dircctor, persona austera, respetal)]e g
verdadera {‘igura cientifica conocedora de su
profesion, hasta una enfermera activa, enten-
dida por la enorme experiencia addquirida
en la Gran Guerra, asisten solicitamente a
todos los pacientes.

[as clepenclencias, pulcras, separanclo los
indigenas de los europeos, exagefac]amente
bien.

Rendimos un tributo merecido, quizas el
primero due se Laga en la prensa espaiola, al
personal que tan al)negaclamente cura a los
tripulantes, que cnfermns o ]esionados, van
al 'l—lospital de Mogac]or.

CapitAN MoraLES ALMINANA.
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Cabrales, 30-32

San Bernardo, 55-57 N
9!(' * W Apartado 8

Teléfono 1321
RANDES ALMACENES DE FERRETERIA-QUINCALLA-LOZA Y CRISTAL

a

Especialidad en toda clase de herramientas para obras publlcas, para me-
cénica y carpinteria : : Baterfa de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillerfa
Co ntadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet® :-: Ladn]los refrac-

— tarios y Trefilerfa en general. ————————
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Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

—_— e e——

Maryland, S. L.

Flaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

gEcsTRAN Apartado ndam. 140 GIJON Teléfono nim. 22-20

Alcala, 16- MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espaioles de
pisale, ca:ga y pe'ica y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos wparatos

Pidanse delalles v presupueslos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26 San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D, Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2| - San Sebastian y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A))
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BIEN LAS PAREJAS GRANDES

Y MAL LAS l’EQlJE§.-\5

Pocas han sido las mareas obtenidas en los
caladeros de este litoral en la pasadu quincena
que lmyan merecido calificarse de reﬁu'arcs. y
si muchas las francamente pésimas, pues hubo
escasez de pesca y cuando ésta se capturé en
alguna abundancia, fué su clase tan inferior
que apenas si tuvo preuio. En |as {'nl:l(lns ”t?-
vadas a efecto en estas pla_\'as_. Unicamente se
consigllié, (:uan(]t': mas, alguna crantidml L]C
salmonetes, pero éstos, como el resto del pes-
cado, se cotizaron a precios lmjr)s.

Fstos continuos fallos OI)Iigarnn ala mayor

parte de las parejas a trasladarse a la Fstaca

de Vares, en cuyos Iugarcs no abunda, por
cierto, tampoco la pesca, pero si se obtienen
c lptlu')s mas {rucllfer‘is que ar[ul, Im[)lcn({()
quien |r)brn [mrllc].m de merluza en a]bun.l im-
pc:rl:uwia.

| as que mejor suerte corren son las parejas
}.,"r:mdcs que tralw:ajun en Irlanda. Las que Ile-
garon a este puerto en los Gltimos quince dias,
han traido buen nimero de cajas, sobresaliendo
en éstas las de merluza v pesca(li”a. Lo lamen-
table es que los precios contintian lil'a(l(}s. no
sicm]n posi!)lc ()l)lcncr rcsu!tados que [)rociuz-
can un verdadero rendimiento, ni siquiera una
regular defensa en la cxplotm:i(’:n del ne;‘;ocio_

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Guon desde el 11 al 25 de Mayo de 1938

CLASE DE PESCADO | 11 | 12 i_ 13 l‘i 15 | 16 l 17 l. 18 ‘ 19 | 20 1|_ 22 || 23 | 24 [ 25

| Merluza...... 2,00 | 2,26 || 2,30 | 1,86 || 1,80 || 1,80 || 1,89 || 1,74 551,79 11,80 (1,84 (1,81 || 1,75 |
Pescadilla. ...[ 1,21 [ 1,39 | 1,39 | 1,29 [ 1,22 /1,29 || 1,43 || 1,23 | 1,19 [ 1,14 | 1,36 || 1,00 [| 1,14
Besugo...... 1,04 {|1,10 || 1,00 | 1,00 || 1,14 | 0,89 || 1,00 | 0,79 0,69 | 0,63 || 0,80 | 0,89
Pancho ...... 0,58 | 0,60 || 0,55 || 0,57 | 0,59 || 0,57 | 0,64 | 0,61 || 0,52 | 0,57 || 0,58 || 0,59 || 0,63
Gallos .. ..... 0,78 /1,00 | 0,78 0,81 || 0,89 ||0,81 || 1,00 | 0,86 | 1,00 | 0,82 | 0,84 |[ 1,00 0,80

. Congrio...... 1,71 2,00 || 1,36 || 1,48 [ 2,19 || 1,65 || 2,47 || 1,67 | 2,00 | 1,79 || 1,64 | 2,00 || 1,64
Congria. . .. .. 0,82 [ 1,45 [ 0,63 || 0,54 || 1,50 || 1,33 |[ 2,00 | 0,54 || 1,19 || 0,59 || 0,55 | 0,59 || 0,50

| Abadejo ..... 1,21 | 1,50 || 1,38 | 1,¢ » 11,28(11,38(11,39 | » > > 11,39] »

' Salmonetes.. .|| 1,49 || 1,50 || 1,50 || 1,40 || 1,49 | 1,50 || 1,50 |[ 1,55 || 1,49 | 1,49 || 1,59 |{ 1,50 | 1,48
Rodaballo....[ 2,80 2,40 || 253 | 2,51 [ 2,54 | 2,62 || 2,46 || 2,54 || 2,56 | 2,32 || 2,75 || 2,12 | 2,41
Matute. .. .... 0,32 (0,33 0,37 | 0,37 || 0,33 | 0,35 |[ 0,33 || 0,39 || 0,33 | 0,33 || 0,44 | 0,33 || 0,37 I

| Pelao........ 0,35 (10,33 || 0,38 || 0,33 || 0,33 || 0,35 | 0,33 || 0,32 || 0,33 || 0,33 || 0,34 || 0,34 || 0,38 |

[\ Pokin ... . < 0,35 || 0,29 || 0,34 || 0,40 | 1,00 | 0,50 || 1,00 | 0,30 [ 1,00 » | » [0,72|/0,35 ‘

" Chicharros. ..|[0,30 0,33 | 0,30 | 0,30 || 0,33 | 0,30 || 0,33 [|0,30 || 0,33 | 0,33 | 0,33 | 0,33 || >
 Barbadas.....| » [0,71]/064| » [083]058]068057(069| » {046 /0,76 0,70

| Reyes ........ » > > > > 0,71 > » > » > > >
MOr0..vssssss > > > > > » » > > ’ » !_3,05 »
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Movimiento habido en los turnos para
desde el 10 al 25
—_— __ = 1
FECHAS
SN . NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Pe‘ggm e l SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
2 Mayo 12 Mayo MInEECaTTIO, o e v b e B B00) Mailaga.
18 {d. 1 e (6 Abando < .. 2,600 Vallcarca.
17 " 1d. 23 10, |- V.Ruiz Senén 5.75 Barcelona.
sl o - cargando Norte. 4.300 Id.
18 id. esperando | Mina Piquera. R [ L Id.
22 1d. > Villamanrique . . A28 Vallcarca.
= MUSEL - LANGREO.—2.* TURNO
27 Abril 11 Mayo Genoveva F. 2.400 Motril.
28 id. 12 {d. Nuestra Sefiora del Carmen 2.000 Barcelona.
11 Mayo 18 1d: Sac 6.° SR 4.100 Id.
13 id. 24 id. e s AR NI 2,600 Bilbao.
18 id. cargando RIEESIREEE S v e e oah e Barcelona.
20 id. esperando | R. AlonsoR . 5.5 Id.
23 1d. > Generalife ¥ 950 Id.
== MUSEL - LANGREO. 35" TURNO
2 Mayo 11 Mayo José Maria 500 Pasajes.
3. #1d: 12 {d. Agadir 620 Bilbao.
8 i 1 id guan Artaza . 500 Pasajes.
9  id. 15 id. santirso . 1.100 Cartagena.
15 uid: 22 fd. Ricardo R. 2.100 Cadiz.
22 id. cargando A. Senra. 2.100 Barcelona.
23 id. esperando Maruja y Aurora 6.500 Id.
25 id. > Ciafio. 5 3.250 Id.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
29 Abril 15 Mayo LT e S S 780 Cadiz.
5 Mayo 16 id. Ruda. ; 480 S. Sebastidan.
10 id. 17 1d. Alejandro . . 400 Zumaya.
18 id. 23 id. ]L?Sé Maria . . 500 Pasajes.
18 - 1d. 24 id. aria . . 400 S. Sebastian.
22 - {d. 25 id. Ruda. 480 Id.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES =———==
10 Mayo 15 Mayo Gobelas . RN O] o L), Valencia.
15. 1id. 16 id. MeEig Amala o . 700 Vigo.
16 id. 16 id. Sama. iy 1.040 Bilbao.
A7 = 21ds 18 ids San Ireneo 560 Vigo.
19 {d. 19 id. V. de Chavarri 4.600 Tarragona.
19" fd- 20 id. Sama. 1.040 Bilbao.
24 id. 24 id. Sama. e 1.040 Id.
I ______ MUSEL -NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS ==
8 Mayo 12 Mayo Mieres . . 4.400 Barcelona.
9 id. 13 Abril Juan Artaza . 80 Pasajes.
9. id. 18 id. Villa Selgas . 600 Bilbao.
10 & {d: 12 id. 1. Figaredo 4.600 Valencia.
10 {d. 12 1d: Melchuca. 70 Foz.
10 id. 11 id. Llodio 900 Bilbao.




~GIJON
la carga de carbon por estos puertos
de Mayo de 1933

l FECHAS
T NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
ST ‘ SALIDA
10 Mayo | 12 Mayo Iturri Ripa . 380 Santander.
| 11 id. 19 id. José N. Osorio 1.600 Cartagena.
| 13 id. 16 id. Maria Santiuste 500 Santander.
15 id. 16 id. Elodioi s == : 900 Bilbao.
16 id. 23 id. San Eduardo . . 300 Cartagena
1T ids 11 V.° Asuncién. 7 120 Bermeo.

Salppaa ik | 18 id. V.? Pepe . : 110 Id.

Bl L T R V.° Suérez 115 Villagarcia.
17 ~id. [ 22 i{d. Numa : 4,400 Barcelona.
17 id. 22 id. LTI [ e 240 Corufa
17 id. 205 d. g]uan Attaza . . 580 Pasajes.
17 id. 23 id. orte : i Barcelona.
18 id. LR T Iturri-Ripa . 380 Ferrol.

18 id. | 23 id. Espifieira. : 80 Vegadeo.

18 dd" [ 20 {d. Carmen . ; 240 Santander.

18 id. 20 id. Joven Victor. . 160 Deva.

18 id. 24 id. Rita Sister o 2.600 Barcelona.

20 id. 20 id. Mina Sorriego . 160 Santander.

20 id. esperando Generalife . 4,350 Barcelona.

20 id. 22 Mayo uanito 150 Santander.

20 id. | 22 {d. lodio . 900 Bilbao.

20 {d. | esperando | R. AlonsoR . 900 Barcelona.

2 f{a. 25 Mayo Rio Miera 1.040 Santander.

22 id. 24 id. Maria Amalia 700 Pasajes.

22 {d. esperando A Senra . 2.700 Barcelona.

22  id. 23 Mayo V.° V. de Iciar 160 Vigo.

24 id. esperando C. Hevia. 220 Marin

25 id. > Ciafio . 1.500 Barcelona.
GIJON - DARSENA. - F. C. pE LANGREO

17 Abril 12 Mayo Dionisia . - 270 Bermeo

19 id. 12 id. Sisarga . .. 155 Zumaya

28 id. 16 id. osefa Mari e 230 Bilbao

29 {d. 16 id. keitiarra Sty 220 Zumaya

29 id. 175 fds Amelia HoRtn 210 Id.

9 Mayo 18 id. Allers: ol e s 150 1d.

11 1d: 20 id. Manuel Milldn s 115 Coruifia.

11 % 1d. 19 {d. Mariavi . IR 4 360 Santander.

15 id. 20 id: Zubieta > 165 Ondarroa.

15 d. 22 id. Lola . . 240 Santander.

1 i (1 22 -1d. Roberto . - 180 Bilbao.

18 id. esperando | Recalde . ; 120 Zumaya.

19 id. 24 Mayo Belarmina . g 130 Corufa.

20 {d. cargando Luis Vives 2 160 Bilbao.

20-551d; esperando Galicia : 320 Id.

23 id. > Ondarroa. . - 100 Bermeo.

25 id. > Manuel Milldn i 120 Bilbao.

25 id. » I e TS S e 300 Pasajes.

25 id. » José G. Trevilla . 260 Bilbao.

-
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Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 2 decena
de Mayo de 1933

FECHA DE
: NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada i Salida
2.° decena de Mayo. I
9 Mayo 10 Mayo TS ) S B U W S S 6 Navia.
8 id. 11 id. T e R 325 Vigo.
25 Abril 11 id. SENGIDEIAT = o sl 108 1d.
11 Mayo 117 1da ATNBOE e e 86 Requejada.
9 id. 1k R Bepihssnarez. .~ ;o0 fieiaiesy 43 Luarca
9 id. 12 id. YT LNy s A R R SRR URP! (i 1 Alicante.
10 id. 12 id. Poline e e 0 S 395 Zumaya. |
10 id. 12 id. L b A e S S el Santander.
10 id. 12 {d. Carmsos. . - : SRR T 1.357 Pasajes.
12 id. 13 id. T T A e Rl T 7 Zumaya.
14 id. i s 1 RO et e Ny 9 Bilbao.
14 id. 815 d. Cementos Rezola. . . . 40 Ferrol.
12 {d. |8 dds Antonio Satristegui . . .| 3.523 Bilbao.
11 id. i 16 id. (T S o] o R PR on S RN E A ch (1 Alicante.
17 id. B e 1 | Bansjonger s U TN R e T 249 San Sebastidn.
e o R S L AT P TR Ptk A e L 420 Id.
16 id. | 17 {d. MONESENY s 05 o aag: ces 880 Vigo.
16 id. | 17 1{d. T T R B 129 Bermeo.
17 id: 8 1d. GO ZEOR G s RS g 60 S. V. Barquera
1 | 19 id. %ulian P e 135 Puenteceso.
19 -u1d: P10 1d. OANE S s 2 iR e e T 2 Navia.
e aid. {E19 s L U o 7 b e R S T 5 1 1d.
I8 Id: 20 id. CRIAEG A3 e o oo itend e | o] o Corufia.
24 id. 20 id. Egesa'gdm.-1. - . . .0 300 S. V. Barquera,
20 id. 20 id. L T e AR AR R 120 Betanzos.
20 id. 205 -4d. LniE (i raesetasiiie: SRSl e cet T 146 Requejada.
20 id. 20 id: Marparitas s o Sl el 20 Vigo.
ToraL...| 15.916
L

A e

Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il C° S. H. E.
Reeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Alambre ingleses *’British Ropes Litd.’”’ - Cadenas de la ecasa ’’0Old Hill”
econ ecertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo eonecerniente a ferreteria naval, de la
ecasa “Gotseher & C.%‘, de Birminghan

gy
San Juan de Nieva (Avilés) Tg}: gt % MORAN-AVILES
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SAN BESTEBAN DE PRAVIA

»

Relacién del carbon embarcado por este puerto durante la 2. decena

de Mayo de 1933

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2. decena de Mayo.
8 Mayo 12 Mayo Cervantes 209 Corufia.
10 id. 12 id. Tarraco . 3.417 Valencia.
9 id. 12 id. Anasi = 318 Pasajes.
10 {d. 12 id. M. de Urquuo 3.819 Bilbao.
13 id. 15 id. Aurora . 1.024 Id.
12  id. 15 id. Jaime Girona. 3.240 Id.
13 id. 15 id. Capricho . 135 Zumaya.
12 {d. 13 id. Pitas. 55 Tapia.
15 = 4d. L 1d. Nervién . 1.103 Bilbao.
15  id. 17 . 1d. Josefa 329 Pasajes.
13 id. 17 id. Galicia 336 Bilbao.
165cid. 18 id. Zuloaga . 215 Id.
13 id. 18 id. Faustino R. San Pedro 2.892 Id.
16 id. 18 id. Ana:. ~c ko < 320 Pasajes.
16 id. 18 id. Landro . 130 Vivero.
12 id. 19 id. El Caudal 1.072 Pasajes.
16  id. 19 id. Lolinasteo e . 433 Vigo.
18 id. 19 id. Vito . 191 San Sebastian.
18 id. 20 id Pepin: - .. 541 Pasajes
15 id. 20 id. Guillermo Schultz 3.589 Barcelona.
ToraL..| 23 468
|
i GRANDES OCLWMACENES DE EFECTOS MNAVALES

‘ENRIQUE VALDES T. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TELEFONO 19

DE PRAVIA
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_EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbdn embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.* y 2. decena de Mayo de 1933.

| e oecem || 3 oecem

MUSEL (PRSI . e 8.409,93 || 7.746,38
: TR, BF e S 3.050,96 | 6.493,95
Vias de Langreo.- Cargadero del F. C.......) g 350 .. 0 | 145427 417531
J | 0o R R | 1.310,38 || 1.633,31
MUSEL Grias chicas.......... ! 319,69 | 346,07
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P..... Cargaderos............ | 24.307,11 26.944,12
GITON-DARSENA Grias chicas: ... .....- [ 214583 || 1.661,27
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... Cargaderos............ ! 225408 | 3.088,43
Mmelleni s naar i ass | 388,00 || 444,00
Totales en las dos decenas.....| 43.640,25 5245284
ENTEE I it s 5y 45 A Bn a N o | 14.976,00 | 15.916,00
B gezte ! ‘
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... | 1476200 | 23.468,00

| /7. FDBRICD ot MIERE /

Domicilio social y dlrecmon ABLANA (Asturias)

Direccién telefénica: FABRICA MIERES (Oviedo)
Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

— ome————

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metalirgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGENCIA % MADRID: Hortaleza, 3 - AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22

PP TP I T T T wOwY Ay
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COMPRA VENTA DE BUQUES
Vapor «Gobelas», casco de acero; cons-
truido en el ano 1888; de 2.407% tons. de re-
jstro | Jendido por |
gistro bruto y 1.081 nelas. Vendido por los
Sres. Velilla v Candina, de Bilbao, en no-

venta mil pesetas, para ser cles;';uazacln.

BUQUES PERDIDOS EN MARZO

[.a estadistica de los accidentes maritimos
y movimiento de budques en el registro oficial,
que |n|l)lica el «Bureau Veritas» correspon-
diente al mes de marzo ﬁltimo. acusa un con-
siderable nimero de barcos c]esguazac]os que
se eleva a 75.

Durante dicl’m mes, QO vapores, 8 moto-
naves y I< veleros han sido borrados del cita-
do registro, los cuales pertenecian a las nacio-
nes siguientes: 7 a los Estados Uniclos. 41 a
lng[atcrra. 2 a Francia, 21 a Alemania, 2 a
Grecia. 3 a [talia, 3 al Japén, 6 a Noruega,
2 a Espaﬁa, 2 a Yugneslavia y los 7 restantes
a otros diversos paises, en cuanto a los vapo-
res; vy l:u_; motonaves 1 a los F.stados Unidos,
2 a Inglatcrra, 1 a Dinamarca, 1 a Holanda,

> . T
1 a Grecia y2a Noruega.

LA PESCA EN IRLANDA

El senor delegado de Pesca de la regién
cantibrica, en circular de fecha 15 del actual,
dice a esta Subdelegacién, lo que sigue:

«Traslado a usted el siguiente c]espacl')o re-
ferente a la pesca en Irlanda, que remite a esta
Delegacién Regional el Eemo. Sr. Inspector
General de Pesca, y que ha sido recibido en
el Ministerio de Estado por el senor cénsul
gencral de E.spaﬁa en Dul)!l'n. para que se sir-
va darle la mayor pul)]iciclad entre los pesca-
dores de esa comprensién, a duienes pueda
interesar:

«Ante las duejas que estas autoridades re-

ciben de los habitantes de estos pueblos cos-
teros v la actitud de esta prensa, reclamando
medidas de proteccién para estos pescadores
que, de antiguo se dedican a esta industria
extractiva, es posible que de ahora en adelan-

te la vigi[ancia en estas costas sea mads estre-
cl'm '\' CGCGZ, pf)l" [0 Cll?l[ (‘(]I]\'Cl’ldf]’:l qll(_‘. nues-
tros pescaclores estuvieran al corriente de esos
posibles propésitos por parte de estas autori-

ades maritimas, a fin de que cumplan exacta-

mente las disposicioncs aqui en vigor.»

MEMORIA DE LAS CAMARAS

DE COMERCIO DE ASTURIAS

[Las Cdmaras Oficiales de Comercio, In-
dustria y Navegacién de Oviedo, Gijén y
Avilés han pub]icaclo conjuntamente una Me-
moria en la due compendian las estadisticas
relativas a la importacion de productos por
los puertos de Asturias, transportes terrestres
y maritimos, constitucion y disolucién de en-
tidades mercantiles, industriales y maritimas,
vida financiera, servicios postal y te]cgréﬁ-
co, movimiento social y otras de marcado
interés.

Agraclecemos el envio de un ejemplar de

dicha Memoria.

LA CONSTRUCCION DE BUQUES EN 1032

Segin reciente estadistica, los buques en
construccién en el mundo de mis de 100 to-
nelaclas cle clesp'azamicnto l)ruto, formaban en
1032 un total de 203 unidades, igual a
05.720 tonelaclas. |as cuales re[)articlas por
naciones, exceptuando a Rusia, de la que no
se tienen datos, es como sigue: Inglaterra,
225.407 tons.; Francia, 101.6%5; Alemania,
80.310; Japén, 03.345; Fstados Unidos
(con‘:]afcndides los Grandes Lagos). 50.628;

20
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It:lliil, 50.113; Suecia, 58.530; [‘lo]anda,
30.450;
20.785; (Noruega, 10.105; Dominios brit4-

I“_spa Nnay—33-412; Dinamarea,
nicos, 0.500; Hélg';ic:l. 4.860.

[Las demds naciones no constan pordque
construian embarcaciones de menos de 100
tons., que, como hemos dicho, qumlan ex-
ccpluadas de esta relacién, o no tenian ningun
I)uquc en construccion.

I'rancia ocupa cl se{;un(lc) |u§;ar, porque en
sus I}urlucs en construccién va ('0:11|)rcndido
el trasatlintico «Normandies, que él sélo des-
pl:l?.a 75 tons. 'l.illlll:ﬁill'll l‘i tunefaje (Jt‘, ing!zl-
terra se ve muy aumentado por el coloso de
Ia (jun:ir(]. .’ll que se It‘ (‘al(‘u[nn 73.000 to-

HUI:H]&H.

EL TONELAJE AMARRADO EN SUECIA
[_as dltimas cifras referentes al tonelajc ama-
rrado en Suecia, i'()l‘l‘ll)il:l(l.’lﬁ por la Asocia-

ci6n de Navieros de :lf]llt?l pais muestran due

r.

ASTURIAS MARITIMA

DURANGO - Vizcaya

L - — L — PR

Fdbrica y probadero de ANCLAS & CADENAS de ANChLAS bajo certificado
del hkhOYD’S REGISTER - BUREAU VERITAS - MARINA DE GUERRA, efc.

.«
ha habido una mejora considerable durante el

mes de abril. as cifras, que se refieren a los
|)u(|ues de mis (l(_‘. 300 tons. I_)rulas pertene-
cientes a navieros asociados, muestran que 219
I‘mr(.‘(}s Cslﬂl)ﬂ.n .'ln‘l:lrl':ulf)s f'.] (liﬂ ].0 f]e 1113_\'0
contra los 264 due habia en 1.° {l_c. abril, sien-
(lu. pues, la di*‘crcncia de 45 con 03.000 to-
110':1(]:15 |1c§(] muerto. [ [(' :]fILI[ |{)8 ({?Il()?‘» cn

(Iela”c.

| GRUPO 1.2 ABRIL 1.° ABRIL

Tons. brutas NS | Ts.d.ow. || N° | Ts. d. w.

300 a 1.000..|| 79 61.000 | 59| 44.000
1.000 a 2.000..{ 148 | 310.000 || 129 | 263.000
2,000 a 3.000..| 24| 87.000( 18! 66.000
3.000 a 4.000..| 5| 28.000 71 88.000
4,000 a 5.000.. 2| 14.000 3| 21.000
5.000 a 6.000. . 6 56.000 3| 381.000

0 m4s,
TOTAL.....|[864 | 556.000 || 219 @ 463.000
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200.000 KILOGRAMOS DE POTENCIA

— UNICOS EN ESPANA

D O e e e e m
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AGENTES DE VENTA - «<PRODUCTOS INDUSTRIALES> Ltda.
Apartado 179
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NOMBRANDO UNA COMISION PARA
QUE PROCEDA A REVISAR LA CON-
TABILIDAD Y I TUACION ECONOMICA
DE L,\.\‘__co.\w-\,\"l'.\s NAVIERAS DE-

DICADAS AL TRAFICO DE CABOTAJE

Fn cumplimiento de lo prevenido en el
:\rlfl'.uln 2.° L]t_'l Decreto tlc 2¢ de julio alti-
mo («(_::;vt‘.ta» nam. IHS). que senal6 las tari-
fas L]C mdxima percepcion Ll(,‘ Cal}olaje.

Fste Ministerio, de conformidad con lo
propuesto por la [nspecci(')n g';enct';tl de Nave-
dacion y lo informado por la Intervencién

Ccntra]. l\a teniclo a I)ien n()ml)r‘ar una Co-

misién, formada por el
Inspector Jefe de pri-
mera clase, [D. Saturni-
no .\](mt()jo y I)ctcro,
y el .]cfe de esa Subse-
cretaria, [D. Antonio
Segovia y Rodriguez,
para dque, ateniéndose
a las instrucciones que
|(f-'§ :;t‘.r:ill (l:l({ﬂs I)[}]' |3
Insp(‘('.u.‘.i('m gct‘.crul de
Nﬂ\'f‘gﬂ(’i(’}n, |3rr}(‘(-?{l:ln
a revisar la contabilidad
v los rcsu'ladns (le ]a
CKI’)]()taCi(‘)n _\' |il Sill[a—
cién econémica de las
ClItiLJ&lL!CS nzl\'iL‘ra.‘s Af(li‘
cadas al trifico de ca-
botaje, en sus oficinas
(‘t‘nlral(’s Cl& Bal'celnna,
Bilbao y Sevilla, cuya

Comisién es inherente

BILBAO
PINTURAS

FUBMARINA /.

INDU/ TRIALES y

DECORATIVAS
PARA

ASTILLERO,

BUQUES MERCANTES

Y DE LA ARMADA
YATES, Y BOTES

LICENCIAS DE FABRICACION
V.HOVELING

HAMBURGO

STANDARD VARNMNISH WOR

MUNUZURI £a.

a los destinos que cada uno desempcﬁa y se

declaran indemnizables por los dias de dura-
cién con las dietas y gfastos de viaje corres-
p()n(lientr:s. con cargo al {'zllu’lul(} 1.°, articulo
unico, concepto 104, Subseccién 2.* del pre-
supuesto vigente, por hallarse (-:)mprcmlida en
las prescripciones del I\’eg';lamcntn de 18 de
junio de 102 4.
Madrid, 13 de mayo de 1033.

CIRCULAR ACLARANDO LA FORMA EN

LIBRO

QUE DEBE REINTEGRARSE EL

Sur{;i(]as dudas en alg'}nnas I)e]eg:u.'i()nes
Maritimas sobre el li-
bro de obras extraordi-
narias due estin ()l)'il‘;a-
dos a llevar los barcos

como consecuencia de

lo L]ispucsto en el Re-

g]amcnlo de t'rn]mjn a

lJm'(lO (Jc 31 Cle mayo

de 1922, debe conside-

rarse incluido entre los

que figuran en el articu-

lo 155 de la vigente

}c_\' del Timbre, a los

efectos c{c su reinteg';ro.

F.sta Inspccci(m ge-
3 ]1Cral. (!C at'llerd('l con
la Direccién genera] de
bl-ralmjo, hace saber pa-
debido
miento Clc |:is Autori-
dades de Marina, Ar-

madores y demis per-

ra el conoci-

31



& R

ASTURIAS

MARITIMA

ﬁ{)l‘lﬂl a (]uc r:‘] asunto :11"c('ta. que (li(‘l‘ln ]i[)r()

de horas extraordinarias de be reintigrarse con
8

'ureu|<1 a ]n d:»puestn en e| 1rl:cu|0 15 tnda

vez due tiéne caracter v surte en su caso }05

Consignatarios

I e

Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

S e e

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE»

SO T nn"mmm

LT TR T R L)

s

efectos del mismo, al ig‘;uul que el Diario de
Navegacién y libro de contabilidad que [le-
van los I)u([ucs mercantes.

.\[acll'i(l. 18 L](‘ mayo cl(* 10373.
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IS B Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES

Fletamentos

LR LR LEE LT

i %5

A L LEEELELEEE LT TR L T

LA MARINA

FERNANDEZ Y PELAEZ
—— NAVIA

Fabrica de harinas sistema Daveric == Fabrica de Pan
Armadores de los vapores
México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compaiias
Ibarra, Sota y Aznar vy Trasmediterrdnea - Féabricas
de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA
Teléfonos: Oficinas Navia, nim. 4 - Almacenes Mue-
lle m'lm. 7 - Fdbrica Ortiguera, nim. 8 - Fdbrica
Ribadeo, nim. 64 -

T T L

Lubrificantes ”g f / anfy C e

TR s

)
-

¢
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Minas de Respinedo

JESUS FERINANDEZ:
OFICIIN AS:
Marqués de San Esteban, ndmerao 2

—— GIJON

-

LETHLT TR LR R L LT
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CASA DEL RIO

M UIEIBILIE S
INSTALACIONES DE OFICINAS

Lha mejor orientada en tode clase de instala-
ciones de negoecios en todos estilos y clases

PYDAN PROYECTOS
OVIEDO Uria, 28
edesfedeseriedesdedooledenieddebeolededodeiededoededod Boodedeofedentingormieofedoododoodofosfoudeodesfedusfododesfods desfofusiocrdosfodusfesfoudocfoosd
SISO IEDIEDIE ERIEREILD LR IED ED EDICO SO D S0 MRS ED 120 0180 T3 (20180 (5 1ED SIS0 (ERIEDIER 1 T3 LD

Joaguin Velaseo ; § ASMLLEROS PSR

FERROL (La Grafia)
Langreo, 2

G JON ———

Minas de Coto del

Joofe vifesfocfecfefecfocferde

R R R X SN

L

Reparacion de buques, maquinas y calde-
ras. Fundicion de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica y autdgena.

Gran Carro Varadero montado sobre ro-

m us EI dillos de acero, con calado maximo de

5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.

situado al lado de los Talleres con ser-

ca!bnnEE para ﬁas vicios de Grua, agua, aire y energia
OV PO eléctrica.

VAPORES:
“Mina Piquera*“
“Mina Coto*“
“Mina Carrio*“
““Mina Sorriego*

Para buques hasta 150 tons, ptas. 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Astillero N.° 2

[O[EBIEB TR TN ERIEREP B RIS S SR EIIED 313 EBIEDIERIERIEDI B 3 &0
DD CHICHIEDICYICYICYIEIEY LY C) R ETETHNEI I COICDHCH MDD
GMIFIRI A AR T I DOR 0T A0 AT I0F 30 P00 T30 5 I0 4 IO 02 200320 10

2[4 2[e (R IR ERICHICHICH CRCR CONLFEDIEPIC ALY CDIEDEDEDICHICHICT

Teléfonos H
“Mina Entrego“* { Domicilio N.° 8
EE I A T IO (R T TOP IO IO SIORITE e I0RITE I TR AT TR T I T T I I TR I AN

S L T T T TR AL LR LTI LR LR LT TR ER T

LUBRIFICANTES O LGO MTRA

ESPECIARES PARA AUTOMAOVIGES, MARQUINAS
MARINAS ¥ MAQUINARIA EN GENERAG
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, nimero. 6 - Teléfono 3257
Almacenes: P. Progreso, nim. 3 - Teléfono 4088

OVIEDO
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Fabrica de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3. 800 SANTANDEH

PATENTES <«MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - .ACEITES
AGUARRAS - BROCHERIfA

Venta exclusiva:
E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

el rnnmine

CONSTANTIND GARCIAY GARCLA §

COMPRA Y VENTA DE HIERROS
Y METALES VIEJOS

CALDERAS DE VAPOR, maritimas y terrestres
Anclas patentes y antiguas

Cadenas, Grilletes, Tensores, Guardacabos,
Pastecas, Faroles, Muelles de Guardines, & &
CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA

BALAGON, 13 y 24 (Natahoyo) - TELEFONO 81-27
—+—3= G]J ON =t

SULTCT T T T L T L
B T T T T

L T T T L A T T T T T T T LT T

JOSE SANCHEZ DEL BUSTO

EXPORTACION DE CARBONES

—— e

i

Direccion Telegrafica,
2 Teletonion: % JOSANBUS —= TELEFONO 20-91
Pi y Margall, 35 -1.° GIJON

ulllllllllllllllilllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIlIlIHlllllllllllllllllllllllllllllIlllllillllll T s

E E M suministrara a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra-
Sa que preeise para sus maquinas, motores, eteétera.
!

Unicos importadores y distribuidores en Espaiia de tan acreditados lubrificantes

S. A REEM

Apartado 111 OVIEDO Telétono 4038
P00000000000400400004000000000000000000900¢

D000 0000000 000000000000

HIJU DE RAMON A. RAMI]S

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramén Alonso R.». Tons. 6. ?00 d. w.
» «Maria Dalmé de R» »

LA PRESERVATRICE ice:

SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado » «NurlaR.>».......... T 900 »

de Automéviles, Complementario del de la Vida, Equi- < i:n‘;‘;‘,u:'nz“f:::::: % ig{ 4

¢ pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, &. &. » «MarfaR > ......... » 2,200 »
» «Roberto R > ,...... » 1.900 »

» «Manuela C. de R.», » 650 »

REPRESENTANTE GENERAL: Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.—Ser-

vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-
tril, Algeciras y Malaga, admitiendo carga y pasaje-
ros.—Servicio eventual Barcelona-Gijdn.

Paseo de Colén, 18 = Telegramas y telefonemas: RAMOS
BARCELONA

¢ D. Eusebio Alvarez Caiiedo
San Bernardo, 107, bajo GIJON

SUNT s

SN
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Juan Havarro Dagnino

Subdelegado de Pesca

NIGANOR NOVAL HEVIH

G I .. T O XN

I

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
—— Y CARBONES

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 ¥ 27
Teléfono II-37
T T T R T T T T T T

— en La Coruifa

PUBLICISTA DE OBRAS NAUTICAS

£l giro- l:ompas (lgu]a glroscﬁpu:a)

SO s
SO TR

Manejo de las cartas marinas inglesas y espafiolas

TR R LTI L LD T LR T

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

VIUDA MANURCO (uceson

Méndez Nafiez, 8 —4- Teléfono 2256
SANTANDER
———

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
QT T T TP BT T T T

=

Vocabulario maritimo inglés-espafial y espaiiol-inglés
Gran tratado de maniobra de buques “Arte Naval”

Edicion espaiola dn Ias lahlas de Newton y Pinto

Tratado de navegaciin “Manual del Oficial de Derrota”

T T T TR A TR

A todo marino, armador, consignatario,
etc,, le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Yy GIJON

ACERO siemens basico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricacién de hoja de
lata, formas comerciales usuales :.: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Fara la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

1=

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los didmetros
Id, de bronce silencioso » »  » » Id. de latén » » » »
Id. de latén O ik » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Beimonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Berente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas vy Telefonemas: TARTIERE
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% Telegramas | L L hESCO =
5 Telefonemas | 5
o X
> *
5 Teléfono 30-23 — Apartado 142
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ANGEL BLVRREZ S. en C.- Rviles Gia. T. V. LITORRL ASTURIANO (5. B)

ARMADORES v C()NSI(}NATARI()S_
AGENTES pe ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE

EXPORTACION pe CARBONES LA MARUCA - TELEFONO 191

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS Director: ALADINO MENENDEZ
Ingeniero Industrial

CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES

E(?MBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA REPARACION DE BUQUES }

ram s .

Telefonemas | ANGELVAREZ e o Construccién y reparacién de maqui- §
Teiétonos | © 14, SanduandeNieva 3 ¢ ¢ nas y calderas. Soldadura eléctrica

Partisular, o i . . 99 y autégena 1

VAPORES: Rida ,.... 350 Tons. &

Garaso... 1,350 Tons. § Margarita 270  » SAN JUAN DE NIEVA AVILES Teléfono 10

Lolina . 400 Afrieana, , 150 » \

L T L L L T T T T T TR T T TR T

5. A. ESPANOCGA DE QGUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS:

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento GIJON Teléfono 32-14
S R R R =

IR T nnnenme
IR R

ST s

AGENCIA MARITIMA = T T - . =

s | B H T < I | =

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS § = TALLERES DE G. RIERA s
~ T — GITONW =

&G-O E (Préximos al puerto del Musel) =
VILLAGARCIA = Teléfono 34-44 B
CONSIGNATAR.OS DE BUQUES -_E Reparaeion de buques. — Construeeidon §
SEGUROS MARITINOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS B de romaaineriniy aatdas FHAE =
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS = Q R R = =
i ' = mos.—Reparaciones en general.—Tallex =

EELBI‘. ]-RLEGRE = res meeénieos. — Caldereria. — Forja y =

ABLE. S - =

A. B. C. code 6.* Edic. = s 5k =

L T R T T T T T
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PLANOS INGLESES
(FISHING'S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANO DE PESCA A.—Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lagos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc. —PLANO DE PESCA B.—
Desde E;I;Pnrtel a Mazagdn con los pesguems de arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gén, etc.—~PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagan a Sim
con los pesgueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.—~PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con
los ﬁesquems de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifleta. Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los G0 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz, las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcion.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Terceras y la si-
tuacion de un Banco de pesca abundantisima.—PLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefia Grande, Barbas, Rio de Oro. Agtera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitan, MIGUEL MORALES ALMINANA

ISAAC PERAL, 32-2.°-CADIZ

Envidndole 100 pesetas por giro postal, importe de cada plano

gllllllIIllllllllllllllllllllIllIIIIIllIlIlIlIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Banco Mingso [NoustaiaL pE AStumiag

GlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
LT T T T T T

LTH LR T TR
(I

lﬁowmmmm“om
FERNANDO GARCIA CASTILLO x

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS
Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Direccion telegréfica y telefénica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderén, 15, 1.°

SANTANDER
0000000000000 000000000000 0000000000

—_— '_;..Jtlﬂl :E'__'__ — — — @
San Sebastian y Pasajes s
Armador y Consig-
Consignatarios | natario de buques
Carbones | ]
Fletamentos | Cletamentos
AGENTES COMERCIALES | | BN
DE LA | || Agente de la Compania
dad. Metaldrgica Duro-Felguera | Ragiers
| S0TA v AZNAR
Direccion Telegréfica y Telefonica: | _
GASCUECRUZ | Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono. .. 10.435.— San Sebastidn | Telétano 2484
> ... b.149.—Pasajes _ Paseo de Pereda, 22, bajo ~- SAMTANDER
E:l_— ...... S ————— = S - : El
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construccion de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFONO N.° iS-37
GIJON

ARTILLERIA N.° as

UL R L R L L LT T T AT

Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
B e chay y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
{Linea de cabotaje anire todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africay Baleares. Linea comarcial mensual a América del Sur)

Holland America~Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C°de New=Orleans, LA.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y Espaiia)
Fearnley & Eger, de Oslo - Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Sioman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre al Norte da Espaiia y puertos Italisnos)
The Union Marine Insurance C*¢ Litd. de Liverpool. (Ssguros mariiimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00

“INTERNATIONAL® §. A

~

C.” Espaiiola de Pintu(ras

N

Fabrica en e caisTraoa  Unicos agentes y fabricantes
LUCHANA - ERANDIO en Espafia de las afamadas
(Bilbag HOLZAPFEL Pinturas “HOLZAPFEL”

SUMO MUNDIAL

Pintura para costados de buques.
OLINE», Esmalte «SUNLIGTH»,
ESMALTES PARA JUGUETES»,
¥ BARNICES SECADO AL AIRE
A LA ESTUFA», «+BEDSTEAD PAINTS»
& para camas), «eFURNITURE VARNISHs,
RNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
ales para muebles), tMOTOR PAINT?», Pinturas
arativas «LAGOMAT?, Pintura al agua «ODI-
gciosos colores permanentes), Esmaltes y
TERLAC» a la nitrocelulosa y demas
eluldsicos, «sINTERPAST» A. vy B.

LAS MEJORES DE

Patente <INTERNATIONAL>»,
ques de hierro y acero.—Cerca §
mundial emplea esta patente.

«eNAVY BRAND:». —Composicién mu
mo uso y adecuada para navegacio
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicién para fond®
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION». —Para fondos de buques'§
regata y recreo.

«BOOTTOP:».—Anticorrosiva para la linea de
de buques de hierro.

«FUNNEL PAINT>.—Pintura ignifuga pag

Todas las pinturas patg aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son las

yor duracién y de mayor rendin

SON, POR LO TANTO, L
BARATAS.

syos puertos del MUNDO po-
dministrar nuestras patentes
lamos depdsitos, ademas, en
Cipales poblaciones de Espafia

ilino 6. Gonzalez

Agente en Gijén: #Zabala <+ Id. en Oviedc

e s d A A d 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22 2 22 2 2 2 2 2 2 2 2 T T F FEEE F XS

Imp. sunerva, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49—Gijon,

£P 16 01CDIeP CYIEY EDICHIEH EDIEDEHICDIEIIEDICIIEI EDIEBIEDIED LI LI DI CEDIEDILIEDCH D EDIEDIEBICHICD

E( HED DI CDICDHICHIIEDIEDIEDILH]E

T T T T

2

i S 2 2 2 22222 2222 2 R 2 2122 222222122



	R01_063_0001.jpg
	R01_063_0002.jpg
	R01_063_0003.jpg
	R01_063_0004.jpg
	R01_063_0005.jpg
	R01_063_0006.jpg
	R01_063_0007.jpg
	R01_063_0008.jpg
	R01_063_0009.jpg
	R01_063_0010.jpg
	R01_063_0011.jpg
	R01_063_0012.jpg
	R01_063_0013.jpg
	R01_063_0014.jpg
	R01_063_0015.jpg
	R01_063_0016.jpg
	R01_063_0017.jpg
	R01_063_0018.jpg
	R01_063_0019.jpg
	R01_063_0020.jpg
	R01_063_0021.jpg
	R01_063_0022.jpg
	R01_063_0023.jpg
	R01_063_0024.jpg
	R01_063_0025.jpg
	R01_063_0026.jpg
	R01_063_0027.jpg
	R01_063_0028.jpg
	R01_063_0029.jpg
	R01_063_0030.jpg
	R01_063_0031.jpg
	R01_063_0032.jpg
	R01_063_0033.jpg
	R01_063_0034.jpg
	R01_063_0035.jpg
	R01_063_0036.jpg
	R01_063_0037.jpg
	R01_063_0038.jpg
	R01_063_0039.jpg
	R01_063_0040.jpg

