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Lubrificantes |\/IQÍÑÂÉTÉÉÍQ [I\/larca Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO .
A TELEFONO 27-oo -+ APARTADO meo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

_ ' ífi96060
orreo: Apartado 90 P Q T Telegramas ) E1,

'rELE|=oNo 24-oo AI A uE ï«mmm«=S FAQ"
c0NsIGNArAn1o DE nuevas uluoue. 2. 4 y 6-GIJON Aezncu. ns ADUANAS

Compañía Trasmedlterránea + CJ' G.'° Transntlánilque
____íÍ Y "I.í*'__í1^""" A fïïïï

Peniusuu - AmcA - caunnms cuaA-u|e.||co- ssnmos umoos
ÁGÉIIÑCIA GOIÑ$\JI-AR DE FÉAIÑGIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑIÍLA.-MADRID
“ S I-I E I. L “ “FLINTKOTEH

í Lusmncnurs Penrecïo í I Amlconnoslvo - uv|PeRMeAs|.s - msnm:
As|=*/xlxros Y EMu|.s|oNE:s As|=Aur|cAs
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D0M|Nfcs_Q___°MuMBRú
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS

BARCELONA

É 1-.1.,,.,.,... 1 - v|A LAYETANA n.° 12 _ 1°D O B R U ' 'Toloƒonemas 1 *iii Teléfono núm. 13327
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' “ASTURIAS MARÍTIMÁ”

THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 3.) ld.
Cuanto plana. . . 20 id. Descuentos. 1 C°"t"at°s 9°" U" Semestre ' 0/0I Contratos por un año ^.2:› 0/0
Plana completa. 50 ptas. '

Cubierta interior. . . Medio. plana _. _ _ 30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.
' Cuarto piana. . . 1.3 íd. . .. _ . U-Suscmponon por un ano a la Renata. . . ...'› ptas.

P|a",a °°mP|°ta' "lo picas' \d. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.Medua plana . . . 22 IdDemás hojas . . . . . . .
. 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.Cuarto plana . .
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIA6

Tele 9021222 1- suAnEc Es
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'l RAMUN MULINA RODRIGUEZ
LA CORUÑA

José 'Pérez Fernández
CARBONES cARr›rr-'r-' Y DE ASTVRIAS. SAL

coNsrGNAcr0.\'r-.s Y Fr.E'rAMF.x†os
xPoR'rAcr0.\z ur-1 PUNTAL DE HN0 PARA .\uNA

sEuuR0s MARiTr.\ios
coMrsARlA or-: AvERr'As

eléfono num. 39 Apartado núm. 20
refonemmeeeez rerwiworz Villagarcía de Aras
legramas: PEFERNAINDEZ (PONTEVEDRA)

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaciones - Tránsitos - SegurosU1 (ñ

5.” Edición
sf ››

Feilóo, 4

Telèlono 2-615
Telegramas: NALIMUR P? paco «_-.ac-.›Código
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Mnrquís de Valdeiyløbiai. 5. 2-° M A D R I D Dirección telegráflca:
Apartado 375
Tolófono 92930 I: u R E 5 A

i\rm-.»›tr:¡s espec-íaÍr'daf1es /mm Ía [›es<¬a.-

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 2-: ARRIZANES :-7 CORDELERÍA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

Fabricación mecánica con el más moderno utillajee - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

FABRI(¦AS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó. Badalona.

' Cordelerla Domenech Hermanos. S. A., Badalona.
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.

Hiladora Illìcltana. S. A.. Elche.
I-Iiios de Arrafle. S. L.. Santander.
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CON5l(ìNA'l`/\RlO DE BUQUES

AGE.\`›l`E DE ADUANA

(ÉENTE DE VAPOR!-`.S COSTEROS, S. A.-BILBA

SEGUROS M/\Rl,'l`lMOS 2: CARBONES

v._.vAvAv._._.v._.v._._._._.v__.'._.vAv.v

>

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASÄJES (Guipúzcoa)
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E SCOTT`S CODE IO TH. Ilšerrìridüriaod
= _ _, - - ese - a n
E Teléfonos 30900. 30908 y 30909 D1recc1on{ '-ltãäãçšgfèga geãet-'šarragona- e

É FERRER PESET, S. A.
NHVIERQS ' CQNSICINHTHRIOS ' HGENTES DE RDUHNHS

'É Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
É SucuRsu.Es: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10, Quai de Bosc
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72. Cours de Ulntendance

É <›RAo-vA|..¡:N<=|A.MUEl-L-E.I0YII

lll

EFECTOS NAVÃLES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

Anfícugos DI: |=›fl||v|l:RA oAL|nA|:›

G I J Ó N 'rs|.É|=ouo 31-aa
NIUELLE. 30 on-ee. feng.: Auconn
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“EL ÁNCORA”

*El›

oooROQUE DE ELEXPURU
_- BILBAO-í

Exportación de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

onooooooooooouo

ue

Representante para Asturias:
CONRADO PINEDA

Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91 ooooovooocooooc›
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Suñer- Burdeos =
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É NICOLAS LAFU ENTE
É Anmnoox Y coNs|eNA†AR|o
É vø|as¢¢.1s-bai@ SANTANDER
É vAPoREs
É Astillero . . . . . . 480 tons.
E Juanes . . . . . . 200 >›
E Aller . . . . . . . . 200 ›=
E VIKO . . . . . . . . ISO =>

É Representante de los Cementos Porland <<Rozola›>. de San Sebasìiin
= Tglgfonomns ' , , Q Oomlcllioz 1.722= IÉ _m""ms ` LHUKXTRLORZA Telefonos 2 ommaz “B7
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^ABO> ID/El EMS A.
fábrica de Iìunsnwas de Pescallns
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(ASTURIAS)

Telegráfica: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
%%§†###°%%%†%§† 



É ELECGTRO-SOLDADORA ASTURIANA É
É nnmem-: o. mango snanrmo É
ã SOLDADURA ELECTRICA š
E f f . I I. . E
- 18= Realizamos rapida y eeonomaeamente las mas dif ¡les neparaexones de todas É
É elnses de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas É
É y terrestres, etcétera. É

É Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre trans ortable ÉH 4 Z Z P
É Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 2: Dineeeión telegnáfiea: daenieke É
É -ii- G- 1: a' ó N í---- É
ï|||||||||||||||¡|n|||||||||||l||||||mmnmlrllmmnnl|n|u||||||||r|||||||||||un|||||||n||||||||||||||| rnnmmullum|||m||u||n|||||||||||||||uE
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---ÂAcha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUOUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS 8. A. BilbaÉ Q

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

raza de uriuirane, 5 B I L BA D
,__ «:¦,'B«:'I'›'›4 «:'I'›'›'I'›'›'›'›'›'›'I'›'IIr«:'›'›'I'›'›'›'›'›'I'›'›'›'›'›'›'›'I4 ¿››I__,________________AAA______

JOSÉ FERNÁNDEZ RUIZ
AIIIAIIUR Y GUIISIGIIATAIIIO DE BUQUES

GIJON-MIJSEI.

vapores de 9e.sea - jïletamentos - åegurøs

AGENTE DE

VAPORES Cos'rEROs, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
Faso ol.ssN a c.°

R I 'I' A L I A R
(Flofns reunidas)

cosullcll - LLOrn saaauoo-||Av|sAc|0||E GENERALE
GÉNOVA

CORREO: APARTADO N.° 4
Ilimiones.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ

TELEFONO N.” 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
||||||uu||||m|||||||un|||n||n||||||m|n||||n||n||||||n||||||||||
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ABAITIIA Y BIIMPIIÑIA
É»-ø-®.<›_@_

COHSIGHÃTAHIOS DE BUQUES

SEGIIBOS MIÂBÍTIHUS

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.7

prasanianiøs ria la Snciudarl Ilslalúrgica IIIIIIII - FELGIIEIII

S¦

 ?°§°~!'-§›~§-~ã°°ä~§°'§~°§°~%°°i-°§°*!-°§°+~§°°§-El
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BILBAO - Plaza Blíptica, n.° 1

-:-

AIITIIZA Y BIIMPAÑIA
Oarhonas de todas clases. nacionales y extranjeros

Aganola da la «Compañia Adrlatica de Seguros»
Ihpusilario: en Guipúzcoa ds la Compañia Española da

Pinluras «InIarn¡cion¡I»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita /\.“ . . . . . .. 2.600 tons.
» “Juan Artazaff 600 »
» “José María“.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “BecIurla“ Vapor “ Urola “
» “1`xIr¡sta“ ›› “Er-eka“

Tulagramuy Talafonarnas: HRTAZQ
flflclnn . . . . . . . . ._ 5025, › ........ _. 5259

Íulflfflnna Almacén plnfuras 5157
» carbón . 5250

llomlclllo ...... .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipúzcoa)

ll°!*II°§°1l°§~ll°HH-1I-1-[+1l~¦~IT~H[°H[-HK-I-T[-1-Tl'¡~l[°¡~lI°3-1€]

¡PHl°l°1l°l-¡[4-ll*§°ll'§'ll*l°JN-Il'š'll°!°1I~š-1I^§°1H-l'I'¡l-I~¡l*I'¡l+ll~l'¡l'I'lI~l-1l~l'll+
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LIQUIDÃDUR DE IWERIIIS
LUIS HÉW/V\|D/:\ HIQUÉTÍ/1\5

CONSULTOR /VIFIRITI/"IO Í
MANUEL CORTI/tn. ro DIRECCION TELEQRf'\F1cfi:5/TIREVR

11_~M fl D R1D:;±-:: TELEFONQ 35.577 ±
[+91Iflšllëlâl[$1[$1[illlållflllìlê

$119
Ívšllëlêl lëlél Iëléliï-Iêliêlél Iêlêl Hêllêiêl Iêëllêällšël Iëlêllšël Iëlêlläil lêëllëlêliëlëlíšäl lëälläèlIëlêflëëìliišlläl¡$1läêllêëiläšlIälíäìlläìllêlšllšliliêlél

ElIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

¿Joaquín Davila y Gompf
É-*Í v:rGo

Cunsignatarios de Buques
Carbunes - Eìeguros

É Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 - Apartado 80
ãlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITIIIIIIIIIIIIIII
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Gonsignoción 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor para Io compro-Qenta de buques

Qgentes en todos los puertos

:D I R E O O I O N E S
å'oslaI: cflparlaóo 84 ¢ oïelegraƒica: Vega ø oïeléƒono 19-00
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La impresión que se recoge en todos los
mercados de fletes del mundo no puede ser
más pesimista para los navieros. No existe
sector en el cual la crisis del transporte marí-
timo liaya dejado de sentir sus efectos, y una
pruelm del marasmo en que lioy día se desa-
rrolla este negocio la tenemos en las estadis-
ticas, que constantemente vienen declarando
consideralale número de l)ur]ues que se venden
a precios irrisorios _v en su mayoria para ser
desguazados, a pesar de que muelwos de ellos,
laien por su no larga edad o por la Luena con-
servacion a que fueron sometidos, todavia
pudieran permanecer en el trálico por algún
tiempo. Pero las circunstancias actuales, en las
cuales liay que lucl¬ar con los lletes l)ajos y
dentro de un reducido margen de utilidades,
que la mayor parte de las veces se traducen en
pérdidas, solo permiten vivir, si así se puede
calilicar la penosa existencia del presente, al tm-
que moderno cuya eliciencia, dadas sus con-
diciones de velocidad y economía, le de lugar

a competir dentro del critico estado en que
transcurrimos.

Otra de las circunstancias adversas para
este negocio es el <<dumping›› de lletes que se
practica por algiinas naciones. las cuales. para
mantener el orgullo de poseer una liota supe-
rior a otros paises e innecesaria en los tiem-
pos actuales, conceden sulwenciones y primas,
con lo cual se permiten una competencia que
lesiona los intereses marítimos de los demás,
aunque en delinitiva, claro está, nada l)ien
parados saldrán aquellos que se l1an impuesto
un sacrilicio, que por excesivo, será un prece-
dente vicioso r[ue más tarde los perjudicará.

Este pugilato para ostentar la mejor liota
trasatlántica o mercante, lwa originado a algu-
nos paises cuantiosos desemlmlsos, y sin ir
más allá, los Estados tjnidos, desde l()QO a
1932 l1an tenido que satisfacer 237.000 mi-
llones de pesetasl, y otras naciones, como
inglaterra e Italia, lian pagado cil-ras muy con-
siderables por semejante motivo.
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ASTURIAS MARÍTIMA .

bqas el estado crítico, poco a poco, va lle-
vándonos l1acía la realidad, de la cual cleluié-
ramos estar ya todos posesionados al olaservar
el considerable número de barcos que liay
amarrados y los que se amarrarán, así como
los que se destinan para cliatarra. Hay un im-
portante exceso de tonelaje que está llamado
a pudrirse en los puertos si no se desguazara
antes, ya que su vida se l1aceimposil)le, y
únicamente sustituyéndole en parte por cons-
trucciones nuevas sería el modo de conseguir
que unitanto por ciento de éste tonelaje vol-
viera al tráiico.

Y aquí, al referirnos a España, tenemos
que repetir la vieja cantinela de que «vivimos
de espaldas al mar». lje nada' nos laa servido
la enseñanza de otras naciones solare el modo
en que actúan para que prospere o,_por lo
menos, para mantener su prestigio marítimo.
i)e un tiempo a esta parte, muclio se tia lie-
clmo en «el papel» por nuestra lvlarina mer-
cante; las disposiciones se laan sucedido en la
<<Gaceta›› día tras día, pero nunca se lia trata-
do de afrontar el problema, ni de estudiar
sol›re el terreno el modo de aminorar el difí-
cil estado de nuestro trálico maritimo. Eco-
nómicamente seguimos como antes, por no
decir peor, pues las cargas en la explotación
de los tmques l'1an sufrido una importante ele-
vación, y aún está reciente lo que para ésta
supone la nueva ley de accidentes y el aumen-
to de precio en el carbón de consumo; sin
eml)argo, los lletes caminan en línea inclinada
liacia al)ajo, delaido al exceso de tonelaje dis-
ponilale en todo momento y por la poca
Ã -1

Anrumu Sunnnmz Vmnes
12 Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 _

unión de los navieros, que no está demás ma-
nifestar lo lamentatile que es adolezcan de
una compenetración, tan necesaria en estos
tiempos en que una l)ien entendida unión les
llevase a una inteligencia, dentro de la cual
pudieran defender mejor sus intereses. que
continuamente resultan mal parados.

Y para terminar, unas lareves líneas para
nuestro tráfico carl›onero.

Si los demás sectores marítimos tienen sus
mercados presionados por un amlaiente poco
i-avorat›le, el de /\sturias indudal›lemente que
puede parangonarse con los peores, como se-
cuela de la crisis laullera, que cada día adquie-
re un punto más culminante. Los viajes esca-
sean y los fletes se cotizan a un minimum que
sólamente les liace sean considerados por la
desesperación que domina a todos los nego-
cios; las pérdidas se suceden invarialalemente
para los armadores, pues lwasta la única espe-
rama que antes existía de poder olatener via-
jes rápidos, que compensaran los tipos de tie-
te tan l›ajos, laa desaparecido alwora al reducir-
se la producción lnullera en nuestra región,
por lo cual los emtmrques se lwacen más len-
tos y las esperas en los turnos llegan a ser
desesperadas.

Y laagamos punto final a la descripción de
esta estado calamitoso, cuya solución no se
vislumlara por parte alguna.

ANUNCIESE usT1~:D EN «ASTURIAS l\/IARÍTIMA»

n|REcc1óN= APARTADO DE coRREos 232-GIJÓN
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

~ "Zuluaga". . . . -
- “G|¦|ya“......... 155 -

~= Vapnr "ViI!amanrIque::. 2.200 Tons. Mniunave “M. BenIllure“ 152 Tons. T
. Mninnave Cervantes . - _ i.¡¡p¡,¡¡h°«_____ 135 _ s

¡I IlVapur.... Melehuea 120 - =-
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I-a situación de este mercado continúa

sin camI)io alguno en su aspecto de poca ani-

mación ante Ia carencia de órdenes de tleta-

mento y Ia Ientitud con que se vienen reali-

zando los emlearques, que Iiacen interminaI›Ics

las esperas que sulren los IJur[ues.

r\ pesar de Io reducido que es el mimero

de operaciones que se llevan a calfio, los tur-

nos continúan siendo muy prolongados, espe-

cialmente el de Gijón-Dárseria, por donde

I1a_v anotados una consideralale cantidad de IJu-

ques, que aún tratándose todos ellos de redu-

ALGUNAS DE

G I J Ó N a

San Sebastián. ._V
lumaya......- ››
BiIhau.......-- ››

Id. . . . . ..- ››

Santander »
Id. ..- ›

Ferrol . . . . . ..- »
Vi¡n.... ...- »
Id. »

ViIIa¡arcie....- ››
I¦ádiz.......- »
|ya1nente.....- ›

400 ts.

›2 1 O ts

ooo ts

300 ts

ooo ts

OOO ts

:oo ts

400 te

QQO ts.

400 ts.

780 ts.

400 ts.

cido porte, no consiguen cargar antes de

quince o veinte días de espera, cuando menos.

La demanda de tonelaje es poco activa tan-

to para liarcos pequeños para viajes a puertos

del Calitátirico y Galicfia, como para los ma-

yores con destino al Sur o 1\“'Iediterráneo. Y

en cuanto a los tipos Ilete, ni que decir

tiene. persisten en Ias Iaajas cotizaciones acos-

tumI›radas, las que no es posiI›Ie mejorar por

Ia almndancia de buques que I'1ay disponiI)Ies

en todo momento y que son ofrecidos con

insistencia por sus armadores.

LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

ptas.

))

»

»

))

)

)

))

›

))

»

))

13,35 Langreo

14,50 id.
12,* Norte

1Q,_ Langreo

3*.- Norte

7~,5o íd.
10,50 Langreo

1-2,50 Norte.

14,50 Langreo

14,50 íd.
16,- íd.

l8,_- Norte

IO ID

Av|L.Es a
Ceuta y Melilla . . . . . ._ Vp. 1.500 ts. Ptas. 14, -
llimte . . . . . . . . . ..-›› -2.1oo±s. ›› 13,50

PRAVIA 8

Pasajes. . . . . . . . . . .-Vp. Qoo ts. Ptas. 12,75
Bilbao . . . . . . . . . . . .- ›› 1.ooo ts. » 7;-
Fenel (cat) . . . . . . . . -'- ›› 3oo ts. ›› 14,-

RETORNOS¦

Pinatar-Previa.. .-Vp. 1.Qoo es. sal Pm. 1«2,~
Bilbao-Ieeel.. . ._ ›› 500 ts. pinos » io,-
Vepdee-Iusel . ._ ›› -zoo ta. › › 9,-

7
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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO ,
Apartado núm. 67 «s «s› <s› «s Teléfono 32-OO

 G|JQN - 

 

/'\gentes de las líneas de na\'egaci<'›n:

1\'QI{I)I_)I'1I.ITSCI IIÃR LLOYD
I-I.OYI ) ROYAL IšIiLGIi
Ii).«=\NIPFSCHIFFIÍAI eIRTS-GI{SI¬lI-I-SCI Ix\I<`T «NI".P'I`UN»
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TI IE IS;\.~\CS I_I.\'li
GANS S'I`IiA1VISHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA ANIERICAN IZXPRIZSS C.”

ÄGEIOIÄ DE ÂDUÃHÄS
Cargas, descargas. galnarrajes y transportes y reexpediciones a los principales puertos de
ì Ifuropa y América con conocimiento directo 
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapor-es Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de 1saac's Line y de la

Compañía Neptnnia.
FDOTII: Vopolv «Genoveva F_›› 2.500 tons.

›› «MOnBhu›› 2.300 >›
›› < Bodon ››, de l.O0O >›
›› «Villa SBIQUB» 600 ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telegráfica yTeIefónica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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MHTERIHL Pf\Rñ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-

zornientoa de vias, material
pero señales, ete.

D I Q U E S E C O
consrauccion Y nspnnncion ns Buques
consrnuccionss Y Rspnnnclonss ma

n11'1Qum11s, cnnnsnns, src.
11111Qu111nn111 Y mnreninn P111111 osmis

púsnicns Y punrros
Dnuacclóx T1-:LEGnAx¬¬1cA: TALLERES
Dnmcclón Posnu.: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTAND1-za)
T1-:LÉFoNo NÚM. 20
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l_)el)iclo a las meiliclas que se lian implanta-

Clo para solucionar la crisis lmllera. imponien-

clo :I este lin un limite en la extracción cie

carl›oncs. la situación tien(le a estal›ilizarse,

clismim|_\'en<lo las existencias cie menutios, aun-

que nn con la rapiclez que clcsean las empre-

sas mineras, ya que la rlemancla para los carl›o-

nes Lie esta clase es l)astante iloja por el mo-

mento. Sin cml›ar¦f;o los crilmclos, galletas y

granzas, no pueclen ser suministraiios con la ra-

pitlez que se pretcmic por los consumiziores. por

carecercle existencias cle granos to(las las minas.

Esto viene. por cierto, pronlucienclo largas

esperas a los lwuques. que para cargar cliclnas cla-

ses se anotan a los ciilierentes turnos, los cua-

les se encuentran por tal motivo con l)as-

tante tonelaje someticlo a los mismos, princi-

palmente constituiclo por tmrcos (ie pequeno

porte, que sui-ren clemoras (le cliez a quince

(lias. i
A pesar (le las (liliciiltmles con que se tro-

pieza para activar los eml›arr[ues, por las cau-

sas antes apuntzuias. las cifras que perióciica-

mente se consiguen por los tres principales

›'*' . Í., `

puertos de Asttirias tiencien a un aumento.

como lo <iemuestra el que clurante la primera

clecena (ie al)ril se carfjgaran por (,iijón-l\lusel

431.50-2,90 tonelaclas _\' en la segunda miel

mismo se olotuvieron 60.9.15.-“šO. Por San

listelmn de Pravia se alcanzaron 13.503 to-

nelaclas y 23.808 respectivamente. Por A\'i-

les apenas si l1ul›o variación. sienclo 19.36?

el tonelaje emliarcacio en la primera (lc cliclias

ieclnas y 10.356 tonelaclas la se¿`;un(ia.

como consecuencia (le orclen ministerial

publicafiia en la <<Gaceta›› (iel Q cle aläril últi-

mo, los precios ziel carlión lian suiriclo una

elevación (le 1.0.5 pesetas por tonelacla. por

lo cual, los que oiicialmente rigen en la ac-

tualiclmi para las inciustrias olaligaclas. son los

siguientes:

Sobre vagón Franco bordo

Crilmclo ygalleta 49,50 ptas. 51.00 ptas.

Grariza.. . . . . 40.50 >> 48.00 >›

B/Ienucio. . . . . 3 §.«)O ›› 43.40 ››

Briqucta . . . . . . 55.00 ›› oi,-15 ››
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FEDERAGIUN DE SINDICATUS BARBDNERUS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

' deban conumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléionø 11948 - Madrid

DII"ec¢I6I'\ Iele { ã FEDEflAc|óN
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"'"“ °°"'""'°“ "° ”"““°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - IIVIEDU _deben dlrlllrso los pedidos al

aooo›››.›¢¢¢¢ooo

oouo¢¢¢›.
¢

o.-
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Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
ssøosoø........................................................... .._.....................................
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LA PROTECCIÓN A LA MARINA MERCANTE

LO QUE SE HHCE EN OTRHS NHCIONES
í_o|íIo-ii-í

i El presupuesto para el año actual (ici ivii-
nisterio de la ivlarina mercante de Francia,
asciende a 677.593.931 irancos, i1al:›ien(io
aumentado con relación al año anterior, que
era de 573.600.391. De diclia cantidad, van
destinadas a sutwenciones alas Compañías
marítimas, entre las cuales la Compagnie Ge-
nerale Trasatlantique sola, ot›tiene por una
ley recientemente aprobada, 150 millones
de francos. La cifra destinada a suiwenciones
podría resultar mayor a tines del ejercicio,
porque el Gobierno francés, en vez cie tijar
una cantidad determinada para varias compa-
ñias, adopta el sistema de garantizar un nú-
mero de útiles, que en los tiempos que corre-
mos es muy notalale.

En los Estados tinidos el proteccionismo
iia alcanzado proporciones muy elevadas.

Ya antes cie la guerra, cuando la importan-
cia de la iiota era muy modesta con relación
a otros paises marítimos, existían diversos con-
tratos para suiwenciones postales. Después de
la guerra. éstos lian alcanzado proporciones
muy vastas.

Desde l()Q8 existen 44 contratos para
sutwenciones postales para diez años de dura-
ción que comprendian en 1032 un gasto de
33 millones -(ie dólares, a pesar de que el Es-
tado lia sido liasta aiiora propietario cie una
parte cie la iiota por medio del «Siiipping
Board».

La actividad armadora del «Siiipping Board»
costó al Gobierno americano graves desem-
iiolsos. Desde IQQQ a 193! llegó a un total
de más de 241 millones de dólares.

En el Japón, ei sistema de las suluvencio-
nes directas, se emplea con mucioa amplitud.
Lo mismo las paga el Gobierno central que
ios Goi›ieriios de Corea, Formosa y las islas

IO

del mar del Sur loeneiiciándose tanto los ser-
vicios regulares como la marina cie carga y
particularmente los iauques que realizan tráii-
cos entre los puertos extranjeros. '

Los premios a la marina de carga japonesa
son muy elevados y los percii›en Io Socieda-
des que desempenan 9.7 servicios, (ie acuerdo-
con el Gobierno.

En Alemania el sistema de las su'l)vencio--
nes fué adoptado antes de la guerra y parti-
cularmente para las lineas de Extremo-Orien«
te y Africa.

Despuiés del Tratado de Versalles todos
los esfuerzos se lian concentrado en la recons--
trucción de la iiota, concediéndose emprésti-
tos a t›ajo interés.

f\i soiirevenir la crisis, el Gobierno ale-
mán continuó con más extensión concediendo
créditos con la garantia del listado. De este
modo se iman i›eneiicia(io de una manera par-
ticular, las grandes Compañias y l›uena parte
los louques de carga.

El apoyo del Estado a las dos grandes so-
ciedades «i\iorcldeutsciicr Lloyd» y «i"iam-
iiurg America-Linie›>. lia sido muy notalale.

En el segundo semestre del año pasado,
Aleinania destinó la suma de 19. millones de
marcos para iiacilitar el desarme de un contin-
gente de 400.000 toneladas tirutas de lou-
ques viejos.

Alemania siempre iia desarrollado una poli-
tica muy intensa a iiavor de su marina mercante.

En el presupuesto para 1931-32 de la tio-
ta italiana. la suma destinada a sutwenciones
a los servicios regulares fue de QÓO millones.
Es muy importante la atención que presta
este pais a su iiota mercante, concediendo
primas y sultwenciones encaminadas a dar im-
pulso a la misma.
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i.a transación de iietamentos para viajes
desde el Báltico lia sido algo más activa en la
segunda quincena de abril y para ciertas direc-
ciones el aspecto adquiere mayor tirmeza.
'liambien ba iiabido alguna reacción en las
operaciones desde el mercado de la Plata. en-
contrándose cada vez más tirmes los de tiete,
pero basta la iecba no ban conseguido los ar-
madores obtener los tipos que pretenden.

Un barco de 8.600 tons. ba sido tietado
para viajes Rosario-Amberes directo a 13/',= 1/2
y también se ban concertado tres buques des-

de San Lorenzo al R. U.-i'iavre-i_iamburgo
a 15/-, a igual iiete otro para R. U.-Ambc-
res-i*iami›urgo y a l()/3 a Bergen-Estocolmo.

Los negocios en el sector de Norte Amé-
-rica vienen desarrollándose con alguna diticul-
tad. debido a la poca estabilidad de los cam-
bios de moneda extranjera. No obstante, los
importadores continentales ban adquirido ai-
gunas cantidades de granos, aprovecbándose
de la baja del dólar. Para -embarque en este
mes se ba comprometido una bodega a Ó cen-
tavos a i_iamburgo y a 5 centavos las IOO
libras para Amberes.

Como consecuencia de las recientes ventas
efectuadas en el mercado de Australia, se iia
sostenido en aquel sector la demanda de tone-
laje. Un vapor de 2.000 tons. ba sido tieta-
do desde puertos del Oeste al iViediterráneo-
R. U.-Continente a QI/(). babiendo alguna
demanda de buques para estos últimos puertos.

isos mercados del i\/iediterráneo se encuen-
tran bastante iiojos y entre el reducidisimo nú-
mero de tietamentos concertados se encuentra
-el de un barco de 6.000 tons. para cargar en
iViariupol con destino a Rotten a 8/9.

El ambiente general de todos los mercados
de tietes es de notoria tranquilidad, realizán-
dose las operaciones a tipos bajos, dada la
abundancia de tonelaje que existe.

' T
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El mercado de Cardiiili no ba sentido cam-
bio alguno, continuando en la misma posi-
ción moderada que se reseñó últimamente.
Los embarques ban sido escasos con motivo
a la suspensión de trabajos durante las pasa-
das fiestas de Pascua. l_os carbones granados
tienen alguna demanda para pronto embarque,
pero las calidades superiores de menudos
consiguen poca salida; en cuanto a las granzas
y granciilas, carecen de pedidos.

'liampoco ba cambiado de aspecto el mer-
cado de Swansea, otreciéndose las antracitas
con alguna insistencia, ya que su salida cs
bastante limitada. Los ovoi(les continúan tir-
mcs, aunque están dispuestos para entregas
corrientes.

En el sector de i\ie\vcastle ia perspectivas
es poco liaiagiiena debido a tener abarrota-
dos todos los depósitos con carbones de
todas clases, que se otirecen a precios redu-
cidos para embarques durante el mes de
mayo. Las primeras calidades del Tyne y
Durbam son abundantes, teniendo poco pe-
dido, pero las segundas clases se colocan bien
y rápidamente.

En Giasgo\\' carecen de pedidos las minas
de Fiiesloire y i_.oti1ians. especialmente para
granos, que se cotizan a precios bajos y algo
semejante ocurre con los carbones de i_.a\var-
lzire, los cuales se obtienen iácilmente para
embarque inmediato. Los suministros para con-
sumos del interior se llevan a el-ecto sin apuro
y abundando en todo momento las oi-ertas.

En biuil las ties-tas de Pascua ban intiuido
bastante en el desarrollo de los negocios, ya
que durante la quincena pasada fueron pocas
las operaciones que se llevaron a eiiecto; no
obstante, la perspectiva es buena, pues se es-
peran algunos importantes pedidos del extran-
jero, creyéndose que esta cuenca volverá a
tener la actividad conseguida anteriormente.

ll
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Entrelilets, greguerias o como deban adjetivarse
OI

¿De qué beneficio gozan determinadas em-
presas pesqueras que .siempre carbonean en el
extranjero?

¿Cómo se justiiica el no consumo de car-
bón nacional?

\\\\ \\\\\\

¿Qué privilegio poseen determinadas mo-
tos~pesqueras que siempre toman combusti-
ble en el extranjero?

\\\\\ \\\ '

Unos y otros gozan de las exenciones le-
gales correspondientes; pero van esca|›an'do.....
Ejercen derecbos. Eluden obligaciones.

ää.

En Las Palmas (Gran Canaria) la T.
posee dos barcos de vapor destinados a la pes-
ca de arrastre en pareja.

La organización, vista por el que esto es-
cribe, lejos de dificultar, en todos sus ramos,
lleva una táctica tan especial que vive próspera.

Cito el caso, a vuelo pluma, porque es
digno de imitar.

El buen sentido, el patriotismo y el altruis-
mo se impuso, y todos viven.

W\®

Arrecife es un puerto en embrión. Hay
mucbos barcos que trabajan desde los 28°
Lat. N. a los 30° Lat. N. a los que les sería
conveniente bacer carbón 0 alguna reparación
en dicbo puerto por cogerles, digámoslo así,
cerca del caladero o navegando y sin embargo
bay que bacer esfuerzos titånicos para ir a la
Gran Canaria con las consiguientes demoras
y perjuicios.

Este es uno de tantos detalles y peticiones
que no se atiende porque no se grita ni desde
un escaño ni desde un periódico político.

Sin embargo, es verdad y verdad necesaria:
establecer una estación carbonera en Arrecife.

IQ

OI

En Cabo juby bace falta una potente ia-
rola y señal de niebla.

Ya estamos en época del «taró» y sin em-
bargo, vengo años y años bablando de lo mis-
mo, sin resultado. Abora como antes y antes
como abora.

Quienes pueden bacerlo no escucban los
lamentos de esta como otras peticiones justas
y a la que me refiero la bizo, por mi iniciati-
va, la Asociación de Oficiales de la'i\/larina
civil de Cádiz también, y debieran pasar las bo-
ras y los días nada_gratos con los que veni-
mos en los vapores pesqueros al Banco Sa-
bårico todo el año y babría que verles en oca-
siones los gestos de aserto y convencimiento
de la equidad de nuestra demandal.....

Otro de tantos casos que bay que pedir
desde un escaño o desde las columnas de la
prensa política y bacerlo asi: asunto político,
0 gritando, cosas, ambas, que reprobamos.

Lo que demuestra que para conseguir lo
justo los que producimos tantos beneficios a
todos llevando pescado, y viviendo en tierra es-
casamente un mes al año, no vemos el camino.

Es, sin embargo, otra verdad y necesario
también que se sepa, por lo menos.

`®\\ 'Ñ\

De nuestras aguas, de nuestras costas se
llevan anualmente, del W. Africano, france-
ses y portugueses, una fortuna en langostas en
viveros. Fortuna inmensa, importante.

Nosotros, rutinarios, no nos preocupamos.
l\/ietemos las flotas al arrastre. ¡Todos al arras-
tre! Y nuestras pesetas se las llevan..... Poseo
datos contundentes sacados de la realidad.....
Este negocio de la pesca de langosta, todo el
año, barato en extremo, está por bacer aquí.

Y sin embargo....... ..
C,\Pn¬ÁN Mloum. MORALES ALMIÑANA.

Cádiz - Abril.
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DOTACIÓN DE Los PUERTQS 1-\sTUR1ANo_¬¬
PARA EL EMBARQUE DE CARBONES

OI IO

Por (ingeniero de iviinas)

(ConcÍusión).

-ensena, desde luego, que esta instalación es
más apta para compradores que lleven menu-
dos y granzas que para los productores, para
los que iué proyectada.

Estudiando el despacbo de los buques, re-
iiriéndolo solo a los que prestaron servicio a
la Compañía del Norte y considerando solo
-de enero a 31 de octubre para prescindir del
período anormal de la buelga del l\/iusel de
-ios últimos meses; resulta:

Que se despacbaron -21 buques con una
-estancia total en el puerto de ÓO dias y un
tonelaje de 90.668 tons., de cuyos datos se
deduce por buque un promedio de carga de
4.317,52 tons. y una estancia de dos días,
QO boras y 30 minutos.

La estancia de estos buques en el puerto
iué como sigue: 1

7- buques con estancia de un día; 4 íd. Q
días; 4 íd. 3 días; I id. 4 días; 9. id. 5 dias;
0. id. Óidias; I id. 7- dias.

,SAN JUAN DE NIEVA

Siendo en ese puerto los elementos funda-
mentales de carga las tres grúas pórtico de
45 tons., puede decirse que los rendimientos
obtenidos en el cuadro número Ó correspon-
den directamente a cada uno de ellos.

.SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Cargaderos fijos
í Í

Promedio Capacidad Rendimiento
Anos Carga l dia l teórica por 100

1930 338.000 1.126 5.760 19,54
1931 297.000 990 » 17,18
193Q 282.000 1.128 h ›› 19,55

Grúas pórtico de 45 toneladas

“WK * _ Promedio {CapacidadlRendimiento
Años Carga dia teórica por 100

1930' 447.093 1.490 l 3.840 38,80
1931 417.829 1.393 » l 3(›.Qo
1932 357.000 1.498 » 37,19

Los datos del ano 1932 corresponden a
diez meses.

Nada tiene de extraño el bajo rendimiento
de los elementos de este puerto. ya que por
sus condiciones de puerto de barra con cala-
dos, en ella, reducidos y frecuentes atasca-
mientos, debe estar dotado de elementos ex-
cesivos de embarque, a iin de reducir, lo más
posible, la estancia de los buques en el puer-
to y evitar embotellamientos perjudiciales pa-
ra los.mismos.

Con esto damos por terminado el estudio
analítico de la cuestión para entrar en la sín-
tesis y conclusiones que de esta exposición de
datos pueda derivarse.

Desde luego, los elementos de carga deben
de guardar una intima relación con las carac-
terísticas principales de los puertos y con res-
pecto a este particular, los tres puertos de
Asturias pueden agruparse en dos clases: puer-
tos ale ría, San Esteban de Pravia y San juan
Nieva, y puertos en mar abierto, Gijón-
l\/iusel. Los primeros, como puertos de barra
tienen los defectos propios de las dificultades
de 'entrada y salida, en cambio tienen las ven-
tajas de una gran amplitud de líneas de atra-
que y muelles a poca costa y dársenas tran-
quilas para la estancia de los buques y relati-
vamente iáciles y rápidas las maniobras de los
buques para las operaciones de carga. Los se-

la
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gundos son, por decirlo así, la recíproca de
los anteriores, son puertos de fácil abordaje,
generalmente independientes de las mareas;
pero por el contrario, sus muelles y líneas de
atraque son reducidas por el gran coste con
que suelen obtenerse y sus dårsenas no logran
una gran tranquilidad, por lo que los movi-
mientos de los buques, en su interior, afecta-
dos -siempre por el estado del mar, se bacen
con gran diticultad y lentitud y los buques
ban de estar sujetos a los muelles y boyas
con iiuertes y multiplicados amarres.

Dir:-mos, de paso, y como resultado de
los datos del capítulo anterior, que de los
tres puertos el que mejor resulta dotado en
relación con su tráfico con mayor amplitud y
por tanto, con peor eiiciencia es el de San
Esteban de Pravia y el de más reducida dota-
ción pero de mayor eticiencia el de Gijón-
Niusel; pero en este caso debido fundamen-
talmente al gran rendimiento ,obtenido por la
Sociedad F-C. de Langreo en sus elementos
de carga. Esto evidencia una vez más los re-
sultados que pueden obtener cuando el trans-
porte y la descarga están en una sola mano y
serían todavía mayores si estuviese también la
carga.

Los elementos de carga podemos clasifi-
carlos en dos grandes grupos: fijos y móviles.

Las instalaciones iijas requieren que la cla-
siticación de vagones se baga más minuciosa-
mente, no por buques sino con arreglo a las
bodegas que l1ayan de recibirlo y singularmen-
te una línea de atraque mayor, ya que requie-
re, cuando menos, el doble de la eslora del
buque. Por consiguiente. estos cargaderos no
son aptos más que para puertos de río. Están
bien en aquellos puertos como San Esteban
de Pravia en el que además la topografía del
terreno permite llevar las vías a media ladera
y el cargadero es de un coste de primera ins-
talación reducido; pero está contraindicado
en puertos como el i\/iusel, de reducidas líneas
de atraque _v más cuando el muelle forma un
ángulo que le impide al buque moverse para
presentar sus bodegas extremas bajo la tolva
de carga; por otra parte, el coste de instala-
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ción del cargadero con unapuente de 183 me-
tros es grande y no puede ser tampoco razón-
que aconsejase su instalación.

Los datos estadísticos presentados ante-
riormente manit-iestan, en conjunto y parcial-
mente, que tanto los cargaderos fijos de Saw
Esteban como el del lvlusel tienen rendimien-
tos más bajos que los cargaderos móviles,
cualquiera que sea su tipo.

Los cargaderos móviles podemos a su vez
dividirlos en otros dos grupos: grúa=puente y
grúa de pórtico. Desde luego las grúas pórti-
co tienen sobre las grúas-puente que est:in=
instaladas (salvo la de la dársena de Gijón) la
ventaja de que transportan integramente la-
unidad, vagón. que ba servido para su trans-
porte por ferrocarril; en cambio las segundas-
requieren un trasiego de la mercancía para
pasarla del vagón al caldero o cinta que ba de
transportarla. `

El coste de primera instalación, así como
el de explotación del elemento es mais econó-
mico _v conveniente el de las grúas-pórtico
que las grúas-puente.

En cuanto al rendimiento de uno y otro
tipo no puede obtenerse una soiución concre-
ta de los datos estadísticos. pues si bien de
los dos tipos que usa el F-C. de Langreo se'
deduce un mal rendimiento para la grúa-puen-
te de dársena _v un elevado rendimiento
para las grúas-pórtico del Dique Norte; sin
embargo, ya maniiestamos anteriormente que
uno y otro son casos anormales que no pue-
den adoptarse como tipo, la grúa-puente de
la dársena por las cleiectuosas condiciones de'
marea en que tiene que trabajar y las grúas-
pórtico del Dique Norte por las excepciona-
les condiciones en que trabajan, con un terro-
carril propio y un servicio de trenes adecuado
al trabajo de las grúas.

Prescindiendo de estos dos casos nos en-
contramos con que la grúa-puente del carga-
dero número 1 del l\/lusel tiene su rendimien-
to por encima del Óo por 100, mientras que
la grúa-pórtico de 45 tons. del mismo puerto
está en el 35 por 100, las de San juan de
`1\lieva por el 45 por 100, aún cuando llega-
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ei año 1923 ai O1 por 100, _v ias de San Es-
tei›an de Pravia están en ei 37 por 100.

Nos inciinamos por ia grúa-pórtico por io
ya dici1o anteriormente, que recoge y traspasa
ai iuuque en cada movimiento ia unidad de
transporte dei i-errocarrii, ei vagón, sin trasie-
go ni manipuiación de ninguna ciase.

Queda, por úitimo. un punto muy intere-
sante, cuai es. si ios cargaderos móviies deinen
de ir acompañados de un depósito de cari›ón
in situ, es decir, dentro de su radio de acción.

tiemos de anaiizar aigunos puntos de vista
de esta cuestión:

depósito iia de prestar su i)eneiicio a
ias minas o a ios imques? Si es a ias primeras
será a i)ase de sustituir este depósito por ei de
ia piazueia de ia mina, a tin de no dupiicar ia
operación de apiie y cargue. es decir, i1at›rá
de ser ei reguiador entre ia producción y ia
venta; si es ei segundo, con tener en ei de-
pósito io que represente ei cargamento dei
-buque o aigo más, seria suiiciente. En ei pri-
-mer caso, iiai›ria de prever para todas ias mi-
nas, o su mayoria, y se precisarian «stocizs»
excesivamente grandes que no podrian esta-
iaiecerse in situ, es decir, en ios mueiies y
dentro dei radio de acción de ia grúa iaaiarían
de estar aiejados de eiia; en ei segundo, sien-
do ios iuuques cari›oneros de mayor porte de
6.000 tons. de carga como i1ai›rán de despa-
-ciwarse sucesivamente con una capacidad reia-
tivamente pequeña puede prestarse este servi-
cio y puede estaiuiecerse in situ. Por consi-
guiente ios depósitos de carbón en ios mue-
iies, dentro dei radio de acción de ias grúas,
-ciei)en de servir para un más rápido despaciio
de ios iuuques.

¿Para qué tamaños de cart›ón ciei)en servir
ios depósitos? ije ias estadisticas de ia Direc-
.ción Generai de i\/iinas y (,omt›ustii)ies y de
-ios datos referentes a io suministrado directa-
-mente por .ios productores se desprende,
grosso modo, que de 4.528.752 tons. iway
Q.5ÓÓ.ÓIl que se suministran a ierrocarriies,
industrias de gas, siderúrgicas, cementos y ai-
-gunas otras. con una reiación de criimdos y
¿gaiietas de un 8 por ¡OO y queda un resto de

dos miiiones, cifra redonda, servidas a ia ivia-
rina de Guerra, mercante y pesqueros, a ai-
macenistas y otras diversas industrias en que
ia reiación de crii)ados y gaiietas es ei 37
por IOO.

Aún cuando esta estadistica se reiiere a ios
totaies suministros de ia cuenca, podemos
oiyservar que ia partida de aimacenistas repre-
senta 1.0-24.549 tons. con 304.000 tons. de
granos, o sea, ei 36,4 por ¡OO y éstos están
distriiwidos en casi su tolaiidad por ei iitorai.
Por tanto, ios depósitos deiniencio de dispo-
nerse para servir a todas ias contingencias es
naturai que se acopien a cargamentos que iia-
iarán de iievar un promedio de granos dei 30
ai 40 por 100, o sea, para todos ios tamaños
de ia producción.

¿Para qué ciases de carimnes dei›en de ser-
vir ios depósitos? Ya se indicó anteriormente
que pueden agruparse en tres grandes catego-
rias: magros, secos de iiama iarga y de gas y
coiz. Esto, en cuanto se refiere a granzas y
menudos, que es en ios que como i1u'iias de
uso industriai se estapicce esta diferenciación.

¿Qué carácter i1a de tener este servicio?
Atecto ai depósito directa e inmediatamente ai
eiemento de carga, det›e de ser uniforme en
uno y otro ei carácter dei servicio. Por con-
siguiente este carácter i1a de ser ei de un ser-
vicio [?úl›[ico,' que es ei que corresponde a
todos ios servicios que directa o indirecta-
mente dependen dei Estado o utiiizan conce-
siones dei mismo, pudiendo ser utiiizado me-
diante una tarifa por todo aquei que io nece-
site. De aqui se deduce que ei depósito i1a
de ser dispuesto en i-orma que puedan suce-
derse ias mercancias depositadas y ios usuarios.

Estas condiciones compiican ia disposición
de ios depósitos por ia separación de tamaños,
de ciases y ia sucesión de mercancías y usua-
rios.

Los depósitos pueden ser de tres tipos:
eievados, ai nivei dei sueio o móviies.

Los eievados son dei tipo toiva con des-
carga de i-ondo como ios que están en cons-
trucción en ei puerto de San iìsteiaan de Pra-
via. Las toivas pueden ser múitipies, aimace-
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nando cuaiquier tamaño o ciases y ios usua-
rios pueden sucederse, ya que es iacii estabie-
cer una regiamentación que protiiba que des-
pués de un embarque queden restos de carbón
en ias toivas utiiizadas y por tanto dejarias en
disposición de servicio para otro productor
distinto.

Esta ciase de depósitos tienen también ia
ventaja de una continuada renovación dei car-
bón, impidiendo que éste se i1aga viejo en ei
depósito, pierda sus caracteristicas e iniiuya en
su combustión espontánea.

Los depósitos en ei sueio son dei tipo dei
construido en ei Parque de Carbones. En
eiios ia mercancía babrá de sufrir movimientos
anormaies, ya que para *pasar dei vagón ai
buque por ei intermedio dei depósito, iia de
eievarse para descender ai depósito y después
tia de voiver a eievarse para descender a ia
bodega dei buque.

La rotación de ia utiiización dei depósito
se i1ace muy deiicii, por no decir prácticamen-
te imposibie. a causa de ios sobrantes de ios
embarques. Para que ios eiementos de carga,
ias cuciiaias Prietsman se carguen de carbón,
necesitan encontrar un montón dei mismo,
de io contrario ai cerrarse no aprisionan io
suticiente y ia práctica enseñó que se precisa
un pius de un 30 a un 50 por 100 de ia can-
tidad a embarcar. De querer iimpiar ei depó-
sito bay una parte de reiativa importancia que
iaay que cargar a paia en ias cuciiaras, io que
encarece notabiemente ia operación _v resta
eiiciencia ai cargadero, ya que equivaie a car-
gar a paia esa parte de ia bodega dei buque.

Ei sistema de carga no se presta para gra-
nos, por consiguiente ei buque que ios iieve.
o bien va a compietar a otro cargadero o bien
se compiementa aquéi con otros eiementos
auxiiiares para ia carga de ios granos. En cuai-
quiera de ios dos casos se pierde parte dei
tin principai de ia instaiación, retrasando ei
despacbo dei buque.

Los depósitos en ei sueio, de no iimpiarse
con frecuencia, dejan una parte dei carbón
que no se mueve, se avejenta, pierde sus ca-
racterísticas y acaba por combustionarse.
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[De aquí se deduce que este tipo de carga-

dero con depósito es inadecuado a ias nece-
sidades de ias minas, ya que no se presta aii
apiie y cargue de todos ios tamaños, necesa-
rio por componerse ia mayoría de cargamen-
tos de ios cuatro tamaños de carbón; e inade-
cuado a ias necesidades dei puerto, ya que
un carácter iundamentai cie sus eiementos es-
que se presten a reaiizar un servicio púbiico y
este no se adapta a ia rotación de ios usuarios.

Otra combinación es ia presentada en San
Esteban de Pravia, de dos grúas-pórtico de
45 tons. y un depósitoien ei sueio ai servi-
cio de ias dos, con una cabida de 5.000 to-
neiadas. Aquí ei eiemento de carga puede'
trabajar con vagón o con cucbara Prietsman,
es por tanto adaptabie a todos ios tamaños y
ei depósito queda en este caso reducido a un
auxiiiar dei tamño que constituye ia mayor
reiación de embarque, ei menudo. Es ciaro
que tiene todos ios inconvenientes que bemos
consignado a ios depósitos en ei sueio; pero
en este caso puede inciuso considerarse inde-
pendiente ia grúa dei depósito. prestando ia-
primera un servicio de carácter generai y des-
tinando ei depósito a una iicitación púbiica,
soiución a ia que no se presta ei Parque de
Carbones.

Queda., por úitimo, io que bemos iiamado
depósito móví/, en ei que nos referimos a un
«stoci2» situado sobre vagones de ierrocarrii.
No necesitamos razonar que es ei que mejor
cumpie todas ias condiciones que ei depósito
ba de reunir, se presta a toda ciase de tama-
ños y caiiciades y a ia rotación por usuarios.
Ei puerto puede tener de su propiedad vago-
nes de terrocarrii para ei exciusivo servicio de
ias minas ai puerto, distribuyéndoios a su co-
modidad con reiación a sus eiementos de car-
ga, con ia ventaja de que este depósito seria
común para todos eiios.

Era ia soiución indicada para ei puerto de
Gijón-Niusei por todos conceptos y que cum-
piía todas ias condiciones y exigencias, tanto
de ias minas como dei puerto. Los cinco mi-
iiones de pesetas gastados en ei Parque de
Carbones, debieron invertirse en una segunda
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grúa-p<'›rtico de .13 tons. _\' en vagones de ios

iierrocarriies dei Nr›rtc _v Langreo y si acaso

cn un depósito para menudos como tienen
ias mismas grúas en San i`:stei›an de iiravia.

i)arque de Cariiones es una magniiica
instaiación para una empresa que. dando otro

destino a ios granos. exportase 600.000 to-
neiadas de granxas y menudos _\' que además
tuviera un transporte propio desde ia mina ims-
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Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas ;

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK melalúrgico y para usos domésticos.

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benz@/gg auto. lavado. quiiamanchas, solvente.

Su/fgƒg gmdniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea." Cre0S0i0 y dceffes pesado; para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas ciases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
= hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- -
_ HAPAS ESPECIALES para calderas.-CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- _

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados =
por el Registro del Lloyd de Londres. _

_ Cubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras mefâlícas

y demás trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

-~--~›~å-0 F L Q T A 0%@---~

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN. . '› 860 d w Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. W-
Vapor CIAÑO......... . . . . . . . . . 4.3/0 d. W. VaP0r SAMA. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. _
Vapor MOSQUITERA . . . . ... . . . . . . 2.750 d. w, Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w _

' " . MADRID GIJON LA FELGUERA =
Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias). -

Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
sumummuuimmuiunnmuuumuiunuunnmiuiiuiunnuuuinm |ununniinniuuuumuiinummiiiiuumiiiiiuiiinumiiim

ta ei puerto. terminando en diciia instaiación.

Por nuestra parte iiegamos a ia conciusión
que, con depósito o sin dadas ias caracte-

risticas dei einbarque dc cariiones. tanto en
io que sc reiiere ai carbón como a ios puer-
tos: ei eiemento mas adecuado y de mejor

rendimiento para salisi-averias cumpiidamcntc.
es ia g1'ii;i-[)ór'tÍeo de 45 tons. de potencia.

(Ãijón, Lo de i)iciemi›re de l()j;Q.
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EN LOS PUERTOS DE GUIPÚZCOA 1»

Se I'1_1a un nuevo impuesto cie mueiiaje
IO IO

Por orcien ministerial cie Q-“I cie Ifnero ción I1ecI1a cie Pasajes, por tener 'ya estaIJIeCi-

próximo paszuio se Iia creacio un impuesto (ie cia su Junta cie Obras) con arregio a ia escaia

mueiiaje ai emI›arr|ue y ziesemimrque (ie mer- (ietaiia en Ia tarifa que va a continuación, y

cancías en ios puertos cie (:1uipúzcoa (exce|›- que empezó a regir ei (iia IO cie aimrii úitimo.

TARIFAS DEI. SERVICIO DE MUELLAJE CORRESPOi\`DIEI\ITES A LOS PUER-
TOS AFECTOS AI- GRUPO DE GUIPÚZCOA, APROBADAS POR ORDEN
IVIINISTERIAL DE 28 DE ENERO DE 1933.

CÂBOTÁJE

MERcANc|As A '°°"'°°°'“'”'
GRAN CABOTAJE

Por 1.000 kgs.
A L1' U RA

Por 1.000 kgs.

Desemb. I Emb. Desemb. Í Emb.
|

Desemb. 1 Emb.

Carfgaxnentos compietos cie cariwones coiz, i
I)rea minerai, mineraies, tierras nahlraies, I
cementos, sai común, Izaoiín, roiios cie ;
maziera para pastas cie pnpei, asfaito en
polvo, escorias (ie Iiierro, Iaciriiios co-
munes _v pimiras cie construcción . . . . . . 0,35 I

Cargamentos compietos (ie ias ciemás mer
cancias . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,70 1 0,45I

Cargaiiiexxtos incompletos cie Ias demás
` merczincias compremiicias en Ia primera

ciase . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,65
Cargamentos incompietos Lie ias (iemzis `

i niercaneias . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . O,()O I

0-35

0,65

o,ó5

0,35

0,95

0165

¡JS

0,35

0,110

0›Ó5

0,90

I

0-35 0,35

M20 0,05

Ovoã i 0165

I

I 1,15
I

I,4O

NOTA.-I-as partidas cie 300 toneiaciaa o más cie una misma mercancía, se consicierarzin como car

gamento compieto, aunque ei barco que ias conziuzca, contenga otras mercancías.

EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

É V GIJÓN
I GA R B O N E Si

g Gønsignatariøs :-: Fletamentos

II. Depósito de Garbones de Tenerife

É Agencia de las Compañias Hamburguesas
É Telegramas: IIEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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LA cifeišis DEL cARBoN †\sTUR1†\No
DI IU

Por BENITO A. BUYLLA (Presidente del instituto del Carbón)

Publicamos a continuación
la conferencia pronunciada liace
poco en el Círculo Ferroviario
de esta villa por Benito A.
Buylla, ilustre catedrático de la
Facultad de Ciencias de la Uni-
versidad de Oviedo, en donde
explica Quiniica Orgánica, y
presidente del Instituto del Car-
bón, acerca de la crisis iiullera,
problema que conoce con toda
exactitud. La autoridad del con-
ierenciante en materia de tanta
importancia, nos releva de en-
comiar Is transcendencia de esta
disertación, que recomendamos
a nuestros lectores.

i\/ii tema iavorito no puede ser más que el
carbón, al que dedico toda mi actividad des-
de bace ya varios años, siempre esperando
sorprender en sus entrañas los maravillosos
secretos que guarda celosamente.

Un tema de tal naturaleza es, por otra par-
te, de gran actualidad española y más particu-
larmente, de inmenso interés para Asturias.

Arrastrada a su pesar por la crisis mundial
carbonera, nuestra región -la más rica y casi
la única en bulla de la peninsula- ve llenos
.sus depósitos de tan útil combustible sin vis-
lumbrarle salida inmediata, y siente cernirse
sobre ella la borrible amenaza del bambre y

malestar social a causa del paro forzoso
de sus mineros.

Pero no conviene cargarle la culpa sola-
mente a nuestra patria; el problema económi-
-co del combustible está adquiriendo, en los
momentos actuales, unas proporciones de ate-
rradora irresolubilidad en todo el mundo. En
la man.-ba segura de la civilización el ritmo
.del progreso inclustrial es menos acelerado
que el de la extracción de carbón, principal
motol' de las industrias. Esto trae como con-

secuencia irremediable la superproducción, o
sea, el que saquemos de la mina mucba más
primera materia que la que basta para cumplir
nuestras necesidades técnicas.

Entre otros i-actores menos visibles, el pru-
rito de recuperación iinanciera rápida de las
naciones enzarzadas en la borrible guerra euro-
pea, iué lo que iniluyó más enérgicamente en
este aumento de las empresas iabriles. Dijéra-
se que .la impremeditación bélica aún seguia
calentando los cerebros de las personas civili-
zadas y se intentaba dar practicidad a todas las
ideas industriales por absurdas que pareciesen.

Solo en los Estados Unidos, por ejemplo,
el aumento de carbón extraído desde el 18718
al IQQ8 fué de 7-30 por 100, es decir, que
pasó de Ó8 millones de toneladas a 5Ó() mi-
Ilones.

\¡erdad es que también aumentaban, y con
muclio mayor incremento, otros elementos
también básicos de la industria, tales como
la [lu/la blanca o saltos de agua, cuya fuerza
se adelantó desde un millón basta doce millo-
nes de caballos, es decir, el I.Qoo por 100,
el gas natura/ -del que tan rica es Norte
América- que creció desde 75 mil millones
de pies cúbicos basta un billón seiscientos mil
millones, es decir, el 2.033 por 100, y por
último, el petróleo, que subió desde f2Ó_ mi-
llones de barriles a 896 millones, es decir, el
3.346 por 100.

No obstante, como los combustibles ga-
seosos 0 líquidos, asi como la fuerza eléctrica
originada por los saltos de agua, vinieron pre-
cisamente a llenar el cometido de producir
impulso y por lo tanto de regir mecánicamen-
te mucbas de las técnicas que antes se apoya-
ban en el carbón, de aquí que contribuyeron
directamente a aumentar la tremenda crisis
carbonera.

19
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Casi puede aiirmarse que estamos en el
momento de su agudización. Las citadas nue-
vas iuentes de energía primaria, el descenso
natural de la liebre técnica y la lógica com-
petencia de las naciones más adelantadas en
producción, son los i-actores más principales
que se ban unido para complicar el problema.

Y todo este problema está planteado en
el momento actual en lo que se reiiere a nos-
otros, en unos términos llenos de diiicultades
para su rápida solución.

Acas<› pueda condensarse en dos O tres con-
clusiones contunclentes, tales como son éstas:

El número de trabajadores de la mina es
tal, en nuestra pequeña región, que para que
ellos puedan vivir es necesario que las empre-
sas bagan extraer exactamente una cantidad de
carbón igual a la que se recoge.

Por otra parte, ya es sabido que esta can-
tidad de bulla rebasa, por desgracia, el límite
de las necesidades. tanto técnicas como do-
mésticas, del momento.

Queda, por lo tanto, un fuerte stocle del
combustible sólido sin vender. Y el valor de
él puede alcanzar a la suma de los beneiicios
de la empresa minera. Y aún, en el peor de
los casos, puede exceder de esta suma.

En conclusión: una empresa sin beneficios
y lo que es peor con deiicit, o se acomoda a
su modus vívendí, reduciendo prudentemente
su producción, y por lo tanto, disminuyendo
también el número de sus obreros o muere
axlisiada después de debatirse con ansias como
un ser que se aboga.
" Lo que no puede bacerse por instinto de
conservación general es mantener esta arrui-
nadora superproducción.

La primera dificultad de arreglo viene arras-
trada desde una época muy parecida a Ia de
las siete vacas gordas de Egipto, según Ia na-
rración bíblica. Y es el excesivo número de
brazos útiles, ya capacitados para el laboreo
intensivo de los yacimientos carboníieros.

i_iubo un tiempo -tiempo feliz y despre-
ocupado que ya no lia de volver- en que
Astiirias colocaba cuanto carbón extraía -y
cuenta que llamó carbón a toda la piedra ne-

'20
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gra o tiznada de negro que salía de la mina y
que, entre otras mucbas y buenas propiedades,
tenía la de arder alguna vez-. Entonces cada
nación del mundo atendía exclusivamente a
sus necesidades técnicas interiores sin pensar
en la competencia. Y aún mejor, las naciones
neutrales de la desconcertante guerra europea
tenían que exportar a las beligerantes los pro-
ductos y las primeras materias que no fuesen
bélicas, porque los citados países babían en-
cauzado todo su poderío industrial en la di-
rección de construir iebrilmente material mor-
tíiero en cantidades fabulosas.

Esto dió origen a la sorprendente transfor-
mación de todo o casi todo el proletariado
agrícola asturiano en proletariado de mina de
carbón.

Era natural, por otra parte, se pagada bien
y no se exigía mucbo conocimiento de la
materia.

La riqueza carbonera derivada de la conlla-
gración mundial, no solo bizo desprendidos e
ilusos a los propietarios de las minas, sino
que extendió su prodigalidad, su locura y su
imprevisión a los propios trabajadores.

Y con la paz -que tanto queríamos los
liombres de buena voluntad- vino... la con-
traria. Se mostró la otra cara ineludible siem-
pre en la ley del ritmo biológico.
' Y entonces los que se babían transformado
en mineros de repente (aún conservando por
previsión de sus_ mujeres -la cabeza pensante
y aborrativa del bogar asturiano- el caserío
y las tierras de labor, es decir, la quintana
que les sirviera de sostenimiento antes de
la aventura zapadora) consideraron como cues-
tión social y cuestión de bonor el permanecer
en el laboreo de las minas, baciendo valer su
número y su fuerza como si fueran trabajado-
res de siempre.

Y llegó, claro está, la superabundancia de
brazos y, con ella, la superproducción a que
antes me refería.

El primer .camino pues que debe empren-
derse para resolver el problema carbonero
asturiano -y aún todo el problema del paro
iorzoso en la región- es devolver a la tierra,
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a la amada tierra, åvida de liombres que le
sepan arrancar sus riquezas agricolas, a un 50
por IOO de los mineros-lal)radores que de ella
salieron y que a ella delwen volver.

No es esta como se ve cuestión de laajo
tierra, sino de sol>re tierra. 1\/lultiplirjuemos
nuestros pájaros a costa de nuestros topos.
Y antes del carl›ón lalmremos el mantí/lo, el
Íiumus vegetal iccundante y l)endito que pri-
mero coopera a la iiructilicación del agro y
más tarde. muclao más tarde (cuando se laa
muerto de sol) se luinde en los terrones para
transformarse lentamente, secularmente en
coml›ustil›le.

Cuzin sensatas y laien pensadas eran aque-
llas preguntas que se laacia la gran revista nor-
teamericana, <<Tl1e iron Age», aplicables al paro
lor*/.oso mundial. pero que tienen muy estre-
clna relación --.on lo que acal›o de deciros yo
alìora. Entre otras cosas preguntaba lo si-
guiente:

<<},Po¡'<p1é la gente almndona el campo para

lnacinarse en las grandes urlaes?
¿Qué razones existen para que lioy dia no

pueda mucloa gente alimentarse y vestirse con
el producto de la tierra trabajada con sus pro-
pias manos como loacian nuestros antepas:-1dos?>›

De este modo, y en lo que a nosotros

aiecta, nivelaríamos nuestra minería con nues-
tra agricultura y al mismo tiempo mirariamos
por nuestra ganaderia que supone para Astu-
rias una riqueza aún superior a la del carl›ón.

Una vez con los lìomlures estrictamente
sulicientes y eficaces para el lalvoreo de nues-
tras minas carluoneras, se presenta otro impor-
tantísimo factor del mejoramiento económico
de nuestra industria del coml›ustil)le sólido.
Este factor es la ca]Jaci</ao/ de tralmjo.

Yo entiendo por capacidad de tralmjo la
lal›or media diaria que puede efectuar un
ol›rero-tipo, esto es, un ol›rero-unidad.
cálculo de ella no puede ser más iizicil. laasta
dividir la producción de toneladas por el nú-
mero de olvreros y así tendremos las tonela-
das o fracción de tonelada extraídas por cada
obrero en el tiempo que se determina. Des-
pués lmstaría reducir ese tiempo a la uni-
dad-dia.

Con respecto a Asturias, una estadística
de la liulla recogida durante el ano de 1931
dá el siguiente valor en toneladas: 4.†~OI.4L)4
(0 sea, 5.405 más que en el año anterior) y
el número de ol)reros que tral)ajaron fué de
29.47-4. La relación correspondiente dá un
valor de 150 toneladas por ol)rero y por ano.

(Co11t¡'|111ará).
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IIIIIIII Oalle 27.de Diciembre, 2, 2."

GABINO FEDGUEROSO
i C A R B O N E) S =

- DELEGACIONES Y DEPOSITOS; 5
Barcelona - Tarragona - Sevilla - PaIn¬a de

IVIalIorca-BiIbao- Pasajes -

Telegramas y Telefonemas EIBIIIIISII -ø Teléfono 31-23 Q Apartado 79 5
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GIJON -NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

TELEBRAMASI

.I U N S EGII

GIJON

3. ., ,Q/, --//

rELEroNo11-un " ^ P ° R E SLuis ADARO ............. ._ 3-roo Tona.
MARIA ADARO , . . . . . . . . . .. 3.650 »

^P^RT^U0176 GUMERs1NDo JUNQUERA. 5.300 »
MARUJA Y AURQRA .... .. esse ›

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de
 Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia :
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-N, Lubrificantes MARYLANDÍ
J TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILI-IS,

cAMIO.\'l-zs, 1.\'1›L's'1¬mAs Y MÁQUINAS MARINAS
_._°.}@§9.¢-,_

1 Maryland, S. L.uš ` ., ¬

"'¡ "'¿`¿ Í Plaza 6 de Agosto
` ` Í' (esquina :-1 Pelayo)

MAMA ¡¡¡;|3¡¡¡¡¡¡ Apartado núm. 140 GÍJÓN Teléfono núm. 22-20

*Í¿A

MUTUA ni: ssounosiiiiïiiiz
ni: rmunnonss ni: Buouns ni: Pasar

[alla riel iiaruués rie iuiras. núm. 25.-iiiliiiill ai@ iuruhalia nor Iieal llrrlen de ifl ria iiuviamhre rie 1932
SÉGLJÉO IDE BLJQLJEC " SIGI-¡RO QI AGGIDIINTIS

La Mutua 'asume los råiasgos de pérdida ioial. abandono. DI: M AH Y TICHRÄ
ganas de sa vamsnto y /4 recursos de tercero.espumas asegumdosc 33_322_¡20 pEsETAS_ ¿ La Mutua asegura los riesgos ria Incapacidad permanente

Siniestros pagados hasta el 31 Diciembre 1932: ' r Y mimi" “I p9'3°"3| df' mí" Y ¡WW-
I.046.997,32 PESETAS. 1 Capitales asegurados: 8.270.904,75 PESETAS.
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'TF l'É<|\l-\ liir-ieron -qui p -' ' ' 'si l-is nnre-is con-N . ._ . . .1 . no .um .1. .. . ..

scgguidas carecieron de imporlaricia. pudien-
L3 (l“í"Ce"3 llesfluera ll” l"¿'“~*C“""¡*l') “lc” do czllilicarsc las que mzis solo como reöulares

V Í)

tro de la ma_\'or pol›retud cn las caladas. sien- pu (,,,¿,,,¡,, u los |,¿,,.(¿0$ que [|¿.¿,¡,,.,m con

(lo nulas “ms (le "C°ll“`i(l“ "ú'"C"“ *lc Cajus cziladas de la 1-osla de irlanda. vendieron l›as-
Y con calìhlms *le lìesfiadfi de Clases i'll'¿"í“` tante l)ucnnú1ne|^o de cajas, predominando
rw- La 5593557' lia Sid” '““.V ““'“¡¢lC"“l)l¢ C" en éstas la pescadilla. pero escasezmdo la mer-
ÍUJHS estas l)l“.\'i's .V Ú"¡Ca'“¢“l¢ SC filcstiwll) luza. y de alii que los resultados ol)tenidos
una pareja que consiguió una liuena marea de
merluza y otra que trajo en diversos dias al
gunas cajas de l)esugo.

no l1a_\'an sido más que medianos.
Los precios que ri§`;ieron. 11 pesar de la C-S

casez de pesca l1al›ida. no consi_§;uieron eleva-
l`:n la Estaca de \/ares tral›ajaron las pare- cion _\' se mantuvieron aproximadamente a la

jílå COD âlålliìã |ììCj()l` SllCl`l.C (ILICÁ lflfi qlitf l() PRI' (`()lì l()$ (`OliZ¦lCl(l¦5 Ciì lil (lllllìflfilìä HlìtC|`í()I`

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rule de Gijón, desde el 11 al 25 de Abril de 1938

CUSE DE PESCID0 11 12 13 ln 15 17 18 19 20 21

_____ __ ___Ví__ __ _
I r|

22 21¦25

lii

IÍ

Merluza. . . .
Pescadilla. .
Besugo _ . . _
Pancho . _ . .
Gallos . . . . .
Congrìo. . . .
Congria. . . .
Saimonetes.
Rodaballo..
Barbadas.. .
Potas . . . . . .
Lenguados.
Matute. . . . .
Pelao . . . . . .
Chicharros.
Abadejo . . .'
Cabras.. . ..

Rnbìel.....

6

ø

6

4

1

6

›

a

2,79
1,12
1,29
0,69
1,00
1,78
1,41
2,62
2,60
0,62
0,55

0,39
0,48
0,34

1,20

3,00
1 ,4-1

l 2.19
0,57
0,63
1,79
1,00
2,00
3,00
0,80
0,63
5,1 7
0,36
0,36
0,33

D

I

2,78
1,25
1,20
0,73
0,83
1,72
1,25
2,81

0,75
0,54

0,36
0,37
0,40
1,27

i 3,29

1 1,10
i 0,69
1,08
1,69
1,10
3,00

0,70
0,77

0,33
0,33
0,33
1,29

, 1,39 ¦
4,00

1 ,26
1,29
0,67
1,00
1,79
0,83
2,80
2,90
0,60
0,58

0,31
0,40

1.42

3,40
1,31
1,39
0,56
1,00
1,59
0,76
2,37
2,76
0,66
0,60

0,39
0,38
0,35

Calamares . . . _ › » › › › ›

3 ,t 10
1 ,34
1,20
0,60
1 ,00
1 ,59
1 , 10
2,20
2,7 1
0,70
0,96
8,50
0,37
0,33
0,33

1 ,32
2,50 1

› 1 'I › 0 › 'I › E D ` U D › I

3,00
1,14
1,15
0,63
0,78
1,58
0,73
2,24
2,50
0,64
0,73

0,37
0,37
0,33

1,30

2,92
1,35
2,16
0,59
1 ,00
1,65
1,00
2,15
2,45
0,57
0,60

0,33
0,33
0,33

2,50
1,18
1,12
0,46
0,81
1,58
0,47
1,91
2,72

5,00
0,34
0,36
0,35
1 ,69_

1,34
1,18
0,50
0,90
1,59
0,50
2,20
2,54
1,00
1,00
5,40
0,33
0,33
0,33
1 ,29
1,41

3,00 2,71
1,46 V 1,29 `

1,09 1,39
0,80 0,50
1,00 0,71
2,00 1,17
1,00 0,50
2,00 3,00
2,73 2,71
0,78 0,47
0,71 ›
5,06 ›

0,33 0,40
0,33 0,30
0,33 0,50

I 1,37
1,20 ›

2,50 › 1
i
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MUUSEL
Movimiento habido en los turnos par.

desde el iO a
FECHAS _

Petic'ó d _,,,},,2 ° sAi.IDA
_-----_----_ ,T ___ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

5 Abril
5 id.
7 id.

15 id.

4 Abril
10 íd.
18 id.
19 id.

il

8ä`1›¡šC›$ 5333?

29 Marzo.
5 Abril
8 id

16Í

III!!-tqfilâìflw “P-9-P'

10
10
15
21
24 .

12 Abril
13 íd.
15 id.
17

›-un-0-1-una Qvfiøfiøgø

18 .
21 .
24 .

_ MUSEL - LANGREO. - l.°f TURNO

11 Abril
19 íd.
25 íd. MarujayAurora. . . 6.
cargando Urola . . . . . . 6.

17 Abril Mina Piquera. . . .
22 id.
24 id.
cargando

-ii MUSEL-LANGREO.-3." TURNO _

900
650
750
200

11 Abril
12 íd.
18 íd.
cargando

_ MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO

12 Abril
15 íd.
18 id.
20 íd.
cargando
esperando

D

D

__- MUSEL-PARQUE DE cAR3oNEs _

C. de Zubiria. . . . .13 Abril
13 íd.
15 íd.
19

ïìi-l\i-l\ìIlu P'°'9'P'

21
22 .
24

Mos uiteraq . . . . . 2.
R.AlonsoR. . . . 4.

Sud . .
Sama. .
C iaño .

Sotón .
Agadir .
V. RuizSenén . . .
V. Figaredo

esperando España núm.3 . . .

Alejandro
lturri Ripa
Maria .
glpsé María

aria Santiuste .
Ruda. .
Alejandro
Maria .

Llodio .
Sama. .
1. Figaredo

Everest .
Llodio .

31 Marzo. 13 Abril Galicia .
5Abril ,20 id. R.AlonsoR. . . . . 1.800

lfläi-^›¡>U\

V. de Chavarri .

600
500
200

åššš

-_ MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO __

443

400
400
400
500
500
480
400
400

600
900
040
500
600
800
900

l MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
320

__ ¬íí___v__ __ ___ Á _

'24

750' Alicante.
Barcelona.

Id.
Id.

Barcelona.
Id.

Bilbao.
Alicante.

Sevilla.
Bilbao.
Barcelona.
Málaga.
Ferrol.

S. Sebastián
Vigo.
S. Sebastián.
Pasajes.
Santander.
S. Sebastián
Zumaya.
Villagarcía.

Tarragona.
Santander.
Bilbao .
Tarragona.
Valencia.
Santander.
Bilbao.

_-i*ï"'

Coruña.
Barcelona.
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carga de carbón por estos puertos
S Abril de 1933

1 .4', *

i

FECHAS

Petición dem,-m, SALIDA
ìflfrr ~ ¬_~~~~ *Y NOM BRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

l¬

1

I 1

i1

6
6
8

10
10
ll
12
13
15
15
17
17
18
18
20
21
21
22
22
24
24
24

27
30
31
31
3
5
5

10
10
10
12
13
13
13
15
17
17
18
19

22
22
25

mm
,rdm-m.m m.rd

Abril
íd.
íd.

U-Úïi-l¬DI\I-¡\ìIl\›¢\DIl\F-liU-¡\ï\hl~ìIl*\IIl\iIl¡F4~_l\¡_~h¡\P-¡\

Marzo.
id.
id.
id.

Abril
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
id.
id.
íd.
id.

id.
id.

15 Abril
12 íd.
13 id.
15
11 .
17 .

filuPin_l\i-lvD-l\I-l\i-lsbliIIl\iÚ\h0\eeaaeflsflflflfl

15 .
17
19 .
19
17
24
20
22
22 id.
22 id.
24 ici.
esperando
22 Abril
esnerando
24 Abril
esperando

12 Abril
12 id.
15 id.
19 id.
17 id.
20 id.
13 id.
22 id.
cargando
esperando

U

U

24 Abríl
esperando

1

Numa. .
Lola . . .
Bodón . . .
V.° Nieves .
Sama. . . .
Maruja y Aurora .
Melchuca. . .
juan Artaza . .
Manelina R . .
Cabo San Vicente .
V.° Amparo . .
A. Senra . .
Torras y Bages .
Elguera . .
Agadir . .
V.° Gabino .
pg/pan Artaza .

ont Seny .
Ineschu . . .
San Ireneo .
Iturri Ripa . .
V.° Dos Pérez.

_ Gl_]UN - DARSENA.- F. C. DE LANGRBO

Lekeitiarra . . . .
Josefa Mari . .
Magdalena .
Ana . . .
Roberto . . .
_bI›ve_n Conchita .

anavi . . .
Aller. . .
San jorge
Edurne . .
Zubieta .
Diciembre .
Airoso . .

' San Eduardo. .
Recalde . .
Dionisia . . . .
åoven Victor .

.Espinosa . .
Sisarga . . . .
Begoña 7. . .
Ondarroa. . . .
Luis Vives . . . .
Amada . . . .
Antonieta . . . .

4.400
240
650
2l4

1.040
450
120
580

3.400
2.840

100
4.800
2.300

420
620

94
580
840
180
600
380

84

220
230
230
330
180
210
360
220
250
220
1 15
150
125
300
120
270
160
135
155
195
100
160
130
120

Barcelona.
Zumaya.
Cadiz.
Vigo.
Pasajes.
Consumo.
Santander.

Id.
Cartagena.
Málaga.
Marín.
Barcelona.
Mahón.
Ayamonte.
Bilbao.
Pontevedra.
Pasajes.

Id.
Zumaya.
Santander.
Vigo.

Id.

Zumaya.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Coruña
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.
Bermeo.

Id.
Ferrol.
Bermeo.
Santander.
Zumaya.
Bermeo.
Deva.
Ferrol.
Zumaya.
Ferrol.
Bermeo.
Ferrol.
BÍ|b3.0¡

Id.

i

JL

i

i

l

i
i

'15
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2? decena

de Abril e 1988

P E c H A o E ` '
_ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

Entrada Salida

«

4
6

Í 9
8

11
9

\ 11
i 15

2
13
18
12
16

1
10
8

13
21
19

7Abr¡1 `
11 1d

iaÍ

FÓ\I-¢\I-Ó\I-l\ïlhI\III\i-l\D-lvifluu-I›i-lvIlflflI-l\U-IvI-lui-l\i-la

1

¢

¢

n

1

0

-

¢

11
11
12
12
12
12
12
13
15
15
15
18
18
18
18
19
19
19
19
19
19

Abril
id.
íd.

¡-1._»v-n¬›-nu-n›-un-n›-n.›`--i-I»›-a»unu-mi-\r-I»-1»uuu Qøfl-Q«Q.Q¢Q¢Q.Q-Q¢Q¢Q-Q¢Q¢Q-Q-Qnfi-Q.

2.“ decena de Abril

Caruso .
Nemrod . .
Aida . . _
F. L. de Ibarra _
Rosita . . .
josé Navia Osorio
Asturias . . .
Arnau . . .
Boal . .
Brens. . .
Tres Marías .
Antonieta. .
Boal . . .
España n.° 3 .
Arnao . .
Euzkera .
Gobelas _
Belarmina .
Hernani .
Eduardo .
Caruso .

1.

4.

1.

(5
3

35 1
80

315
629
1 47
220

62
146
62
1 1

105
1 28
59

250
132
366
582
1 41
420

10
320

19 536

Bilbao.
Huelva.
Vigo.
Tarragona.
Bilbao.
Huelva.
Luarca.
Requejada.
Tapia.
Corcubión.
Vigo.
Bilbao.
Tapia.
Gijón.
Requejada.
Almería-Alicante
Valencia.
Betanzos.
S. Sebastián.
Sin destino;
Zumaya.

TOTAL

' \

I. .

ällllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

É Heeìtes para la Marina MOBIDOIDS
É Empaquetadurvas y juntas BEDDHM
É' Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la casa "Old I-lill"
ã eon eentifleado del "L|L|0YD'S“ y todo lo eoneennìente a ferretería naval, de la
É casa “Gotsehen 6': G.°“, de Birmingham

É san Juan de nueva mvués) $§¦§§§,Íf,“,,Í§s§ MoRAN-Avluäs
fiIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliìllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIN

-26

Elvlanuel G. Nlcran
E EFECTOS NÃVALES EN GRÄN ESCÃLÄ
É Depositanio exclusivo de la Vaeuum Oil 6° S. H. B.

›
I
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SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena
de Abril de 1938

F-ECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas oes†|No

l

7 2.” decena de Abril

_v____*__EA_

›-vsun›-ø¬u--›-\›-¬›-.›-un›-~›-\.-1.puun1-I»9..Q..Q..Q..O-Q-Q-O-Q.Q-O.Q-D-O-Q I-M›-n\›-\H--meum›n\nn--ø¬›-¬›-\›-¬›-1.›-\1-.D-Q-Q-Q-Q-Q-Q.Q-Q.Q-Q..Q-Q.Q..Q.

5 Abril. 11 Abril.
6 id. 11 íd.
9 íd. 12 id.
8 . 12 .
9 . 13 .› 7

7 _ * 13 .
12 . 14 .

, 14 . 14 .
11 12 . 15 .

12 . 15 .
16 . 17 .
15 . 17 . Capricho. . .
16 . 18 - Astillero . .

I 12 . 18 . Pepín. . .
Í 14 . 18 . M. de Urquijo. .
| 14 . 19 - Villa Selgas .

19 . 19 - Aurora . .
Í 16 19 - Caruso . . .

i A To'rAL .
i l

Rita Sister .
M. de Urquijo. .
El Caudal .
Aurora .
Nervión . .
Jaime Girona.
Vito . . .
Monchu . . .
Mont Seny . .
Cementos Rezola 2 .
Chacartegui . .

'K'-§~°!"!°-i-2-¡~°!~"

-....._ ___

4.664
3 800
1 .05-1
1 _ 022
1 .O47
3.43-1

191
43

868
618
197
120
456
537

2.877
575

1 .O19
1 .346

23868

ENRIQUE VZÃIZDES T. WPRID
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1'I:|..i:rc›No ua

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

i

Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id. A

San Sebastián. i
Pasajes.
Bilbao. 1
San Sebastián. «
Guetaria. '
Pasajes.

Id.
Id. i

Bilbao. '
Coruña.
Bilbao. i
Vigo.

 +«wH$H*›w+ ++w+++w+<-+-›
ÓRÄHDES ÄDÍTIÄCEHBS DE EFECTOS HÃVÃEES 3:

-¡-!-š~'§“§'-3°-I-4"!-¶*'§'°§-i-§"¡°'¡°'¡"§'+°i-l*
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderosbque se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Abril de 1933.

Vias de Langreo.- Bargadero del F. 0 . . . . .

Vias del Norte -cargadero de la J. 0. P.. _ _.

Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . . . .ll

MUSEL Ii

li

l
MUSEL

fi
il

GIJÓN-DARSENA

Il
Totales

Turno l.°
ld. 2.°
Id. 3.°
Id. l1.°

I.” UECEIIA

. . . . . . . . . . . . . ±›.s:u,;is

. . . . . . . . . . . _ . s.9r›i›,7s

. . . . . . . . . . . _ . 3.741,25 › i

. . . . . . . . . . . . . 1.715,13
Grúas chicas . . . . . . . . . . ï›16,(5iì

1
Cargaderos . . . . . . . . . . . . ' 23.352,42
Grúas chicas . . . . . . . . . . 570,07

Cargaderos . . . . . . . . . . . . 1.781,75
Muelles. . . . . . . . . . . . . . . 400,00

en las dos decenas . . . . .i 47562.99

i

Z.” IIECEIM E

7.0±›.'›,.'›is
1;.-.›1›<;,:;4
7.527,11;
1.154,29

y 427,28
31.019,31

3.259,70
2.a;s›,s<s

:ss›fi,0o
1;o.21s,1-so

AV1LÉs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ .i 1s›.:sis7,00 il 1s›.5:z<s,00
1

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . .. 1:s.5is;s,00 ' 2s.s1ss,oo
, __,__t , _

†.-.^.-:.-.-.-.-:V-.-:_-.^.-.-.~:Y-_-:.~.-.-.-.-_-.-.-.-.-_-.-:.^.-:.^.^.^.-.^.^.-wa-.-_-.~.-.-.~.^.-.-.-.›.-:_-.-_-_-,-,-_

*_*¬^¬^.^¬̂ ^^^^^̂ .*n*_^J¬^¬^¬^,^_^_^.“.^.^.^_± v̂á,^^^^^^^^^^^^^^^^^̂.Í` 7̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ _

Domicilio social y dirección: FlBbFlñfl (Flslurias)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección telegráficaz FÁBRICA- MIERES

LINGOTE de alino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllillllllll lll llllllllllll llllllilllilfl, 3 - lllìilllilll lll li|]llllIMiirl1llÉi ll! San lslilliill, 22
i i 12*.^.^.^.^.^.^.^.^v^.^.^.^.^.^.^v^.-v^,^,^.^v^.<`¡ç-_-¿¡¡ggQ¡r_^_~

Q8



COMPRA-\'l'Ii\"l`A DE |šU(._)Ul-IS

\V'apor <<()_\'arzun», construído en acero en
el año 1880; de 12.23? tons. de registro bru-
to _\' 1.400 netas. \/endido por la Cía. 1\ia-
viera lšidasoa, de Bilbao, a Andrés \,ega
Gorostcgiii, de Santander, para ser desgua-
ZaC|().

\/Iapor <<.~\sun», construído en acero en el
año 1807-; de 1.018 tons. de registro bruto

Y_v 1.100 tons. \\'. \/endido en 30.000 pe-
setas por don Adolio Ramirez Escudero, de
Bilbao. a Cía. Euslzalduna de Construcción
y Reparación de Buques. de Bilbao, para ser
desguazado.

BUQUES DF.SAl'ARECll)OS EN FEIIRERO

Según publica el «Bureau \/eritas», duran-
te el pasado mes de febrero último ban sido
borrados de dicbo registro un importante nú-
mero de buques. que asciende a 78 vapores,
3 motonaves y II veleros.

Los vapores correspondían a los países si-
guientes: 5 a Norte América, I a Bélgica, 18
a Inglaterra. l a Cbile, I a Cuba, 3 a Dina-
marca, 7 a H(›la|ida, -2 a Francia, 24 a Ale-
mania, 3 a (irecia, I a Islandia. I a Noruega,
I a Portugal. 3 a España y Q a Yugoeslavia.
l-os motonaves. I era norteamericano, I bra-
sileño y otro lrancés. Y los veleros pertene-
cían, 4 a f\mêrica. 5 a Alemania, I a Fran-
cia y I a Italia.

l.o que más tiene de particular esta informa-
ción es el dato que ÓQ vapores y Q veleros,
ban desaparecido debido a ser desguazados.

LA PESCA EN FRANCIA Y ARGELIA

Francia lia aprobado y puesto en vigor una
ley que modiiica y completa los artículos de
las leyes precedentes que tienen por objeto
probibir a los extranjeros la pesca en aguas
territoriales de Iïrancia 0 (Argelia.

2lNl<›llll(|<›N[§ V/.llllfg A F
Con arreglo a la nueva ley, los comandan-

tes de los navíos infractores podrán ser casti-
gados con prisión de quince días a tres meses.
Prevé además un privilegio sobre los navíos
para los gastos de guardería de los barcos con-
traventores y gastos judiciales.

LA VEDA DE LA PESCA DE ARRASTRE

El l\/linisterio de l\/larina ba dictado una
orden, que publica la <<Gaceta» del día Q-2
de Abril último, regulando la veda sobre pes-
ca de arrastre en aguas fiscales del litoral me-
diterráneo, arcbipiélago balear y costas de so-
beranía dc lvlarruecos.

LAS TARIFAS DE LAS CO1\l-

-I ›
PANIAS TRASATLANTICAS

En la asamblea de accionistas de la Cunard
l_.ine ba dicbo el presidente de la misma que
desde bace tiempo los componentes de la
Conferencia del Atláiitico del Norte tienen
la intención de llegar a una revisión completa
de las tarifas, teniendo en cuenta el tipo de
los nuevos navíos puestos al servicio de las
grandes travesías trasatlánticas, pero como bas-
ta el presente no se ba podido llegar a un acuer-
do en asunto de tanto interés babrá que bus-
car la solución fuera de la citada Conferencia.

En la misma asamblea que comentamos se
dió cuenta de que continúan las negociaciones
con la «\\/bite Star Line» _\' el Ciobierno in-
glés con objeto de reanudar la construcción
de buques supertrasatlánticos.

coM1~:Rcio AxGLo Esvašoi.

El Comité de Asuntos Generales de la
Cámara de Comercio de Newcastle se reunió
recientemente bajo la presidencia de Sir \\/al-
ter Raine, con objeto de tomar en conside-
ración la lista de resoluciones que se ban de
presentar en la reunión anual de la Asocia-

29

1:. c
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ASTURIAS MARITIMA

ción cie Cámaras (ie Comercio Británicas los
Clias Q',-' y -28 cie al)ril.

Los Comités acorclaron apoyar una resolu- posiloles para olotener una revisión
ción que lia cie presentar la Cåniara (ie C0-
mercio lšritånica respecto a l".spa|`1a. llamamio
la atención ciel (,ìol›ierno l›ritzinico a la invo-
ral›le oportuniclatl para negociar con llspaña
en vista tie que las exportaciones cie esc pais
al Reino [inicio excetlieron c0nsicleral›lemen- por el caml)io (ie restricción.

/Awanceles Españoles a i-avor riel Reino [Jni
(io y ol›iener cuantas motlilicaciones resulten

_ _ Í» . ~ ,te a sus importaciones cie este pais. be penso
en que l1al>ía que emplear todos los medios

cle los_

lmneiiciosas para mercamfías l›ritánicas a su
importación en lfspaña. 7] aml)ié-n se procurará
evitar cuantas cliiicultaeles pudieran originarse

AA¿AAA LAAAAAAAAAAAAAAAALALAAAAAAAI

AI¢aIá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje. carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
u a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2! - San Sebastian y Francisco Andoane
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de |os Ríos, 3!-Vigo.

 77ÚT†ÚÚTÚTTTT ÚÚTT†T7T 

ÉFERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)
š San Bernardo, 55-57 Cabrales, 30-32

° Apartado 8É Teléfono 1321 9% ìlé

É GRANDES HLMHCENES DE FERRETERÍH-QUINCHLLH-LOZH Y CRISTAL
5 Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-
É cámca y carpintería : : Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería
É Contadores para agua marcas “Aster“ y “Dclaunet“ :-: Ladrillos refrac-
É tarios y Trefilería en general.
1=|IlIIIlI|IIIIIIIl|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illllllllllllll llIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIllIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

9:@

30



¿1Lo|fli(|óilii¡i|li§
NOMBRANDO UN/\ (`(\.\ll.*`-IÚN
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J

partir (ie ia pui›licnción tie esta ()rcien en ei

PARA F.l. F..\`l`Ul)lO l)l-Íl. RF.(ìI..-\-

.\i`.'TO DEL (`O.\`\'l-ÍNIO l.\'l`l-`.R-i¬.\

I\'i\(`lO.\'\[. |)i-Í .\`F.(IllRll).›\l) DF.

LA \`ll).\ IlU.\l.-\i\'.'\ EN I,.\ .\I.~\R

l".x(-mo. Sr.: i'¬,ste i\iinist

eiisponer que por una Comisión presiciifiia por

el iixcmo. inspector general cie imques y

construcción naval (ie esa Suiisecretaria. e in-

tcgratia por el _|eie cie Negociado (ie la ins-

pección general (ie l)ur[ues _v

val, l)f-ciro (ie la Rosa,

tor cie imqiies cie la provincia maritima (ie

rivarragona. i\'iateo V

/\i)eiló. y un in;';enie-

ro naval nomi›racio por

la /\sociación (ie inge-
_ .

meros Äavales. Se pro-

cetia, en un plazo cie -

cinco semanas. al estu-
. - f

cito y rev.iac<'ion cie los

Refglamentos para la I

ciei)icia aplicación (ic los

capitulos _v (ici
` o ¢

( ,Ofl\'€lH() ilìi'€Í'lì2lCl()-

nai cie Sešguriciati cie la

STANDARD VARHISN WORl'Ci¦lii\'()S 3 lil (`()lìSiI`LlC-

<<Diai'i<'› ©iicial›>. non1l›r:u' el ingeniero Äiavai

que se interesa.

i-a Comisión perciiiirzi los emolumentos

(ple. previos los trámites rešglanicntarios. se

iijarzin oportunamente.

crio se iia servitio i\",ia<iri(i. IO tie alirii tie IQ33.

AP1.i\ZANDO H/\s'|'.~\ NUi;\'.-\ OR-

DEN LA FECHA EN QUE Si-IRÄ.\'

construcción na-

el Perito inspec-

ildllllltiliiililltllafici@Amnmoo IBi LBAO  

ÍUBMÁQINÁÍÍ
Pi mu 12/:xr

IHDUfTR|Á|.Ef_y
OECOQÁTIVÁÍ

PÁQÁ

A/'TI LLEROJ'
auouef Maizcmsrer
Y De LA AQMADA 1
YATE/' Y aorer A \

C
uceNcm¡_oe raemcación ' ,

vicia liumana en el mar, V",`¬'2\XfR'¿'°NG ,_ '-

i 4 _
ción _v aparatos cie sal-
vamento eie los imques

(ie pasaje.

loa /Äsociación (ie

ingenieros Na\'ales cie-

i›erá. en un plazo no

superior a ociio elias, a

.. N
Newvronx ¡ "W \\

É¦¦g_
¡,_._*- o ha 1

» : _ -ÍëÍ“ƒ.'Í¦,§,g'.
( *~

Q .V I N /ví W.L :iii

¬ï--_¬_'-«_ ._
- › \\` _ _ i . _ .,›\, _? :___
-. -ka- ¿-sais;

EXIGIDOS LOS NUEVOS (`ER'|`I-

FICADOS DE LI'.\'I-ÍAS DF. C/\R(ì.\

i".xcmo. Sr.: i'lai›iéntiose iijacio en un prin-
. . , Ncipio, cie aeuercio con la mayoria cie los (xo-

loiernos contratantes, la

iecloa cie 1.0 cie alsrii ac-

tual, como oiiligatoria

para los louriues nacio-

nales _v extranjeros que

toquen en puertos espa-

ñoles y a quienes aiecte

ei ÍÍLICVO C()|]\'ei]iO de

Líneas (ie i\"iá.\'inia car-

ga, estuviesen en pose-

sión ciei nuevo certiii-

cacio internacional cie

iranco iuorrio que arpiei

exige.

iìsle ijepartamento

iviinisierial. cie acuer-

cio con ia reciente pro-

puesta (ie alguno (ie los

G(›bieri1r›s contratan-

tes. se lia servicio apla-

zar iiasta nueva orcien

la ieciia en que los cer-

3l
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tiiicados antes mencionados serán exigidos,

pero recomienda, no olwstante, que en evita-

ción cie inútiles trastornos, se solicite por los

armaciores de aquellos i)ur{ues a los que el

Convenio les sea de aplicación, el nuevo

cálculo de sulranco i›orclo, para contar con

el certiiicado correspondiente antes de (fue

éstos sean dei-initivamente obligatorios.

iwiadrid, lt) de alJril de 1933.

PROIÍIBIENUO LA PESCA A LA «ARBO-

RA» Y AUTORIZANDO EL PROCEDI-

MIEl\`TO DENOMINADO EL <<TANQUEO››

i“:xcmo. Sr.: i)e conformidad con lo in-

i-ormado por la Sui›secretaria de la Niarina ci-

vil en expediente referente a las peticiones

3COl'(i3d36 POP la /;\S3I"fii)lCa Ci@ PCSCHAOFCS del

U

Cantáiarico, ceielorada en Bili)ao el dia IQ de

iwiarzo,

Este l\/linisterio iia tenido a l)ien resolver

lo siguiente:

1.0 Se pr0i1ii›e la pesca a la <<ardora›› en la

región Cantáiorica, con carácter 'provisional y

mientras la Junta regional, en su primera re-

unión, iniiorma soiore la conveniencia de regla-

mentar 0 proi1ii›ir tai procedimiento de pesca.
0 ¬ . , .

2. åe autoriza con caracter experimental

el empleo del procedimiento denominado

<<tanqueo», para la pesca del atún y i)0nito,

solore el cual informará la Junta regional trans-

currido un año, a contar de la i-eciìa de esta

disposición.
O .. ; .

3. Se iija como tamano minimo para el
desemimrque y venta de la anciioa el corres-

pondiente a un máximo de 80 ejemplares cn

iailogramo.

Andrés Ruiz de Velasco
calle del Carmen, ao, 32 y :aa -GIJÓN

-wi
ÓONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

Aci-:Nc1A DE. ADUANAS
Teléfono 19-05 Telegramas . -› A- B- C- 5-' EDICIÓN
Apartado N.° 201 Telefonemas i CODES i SCOT-ps ¡0,. ED¡C¡ÓN

ua

~v¡,^_-,-_-_-.-.-:_-_-_-_-,-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_:--------------------------------------_-

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA [A|.|cANTe)
DEPOSITOS EN: re|.EFoNos=

cAo|z= Piocia, 13. N.° 2134
eouzAs (vigo) Avenida E. cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Tizuzoaamnsz «SENABRE»
-n:::.-.^.-::.-:_-,-,-_-_-,-,~,-,-_-_-_-_-_-_-_-_-_-,-_-_-_-_-_-:______________.,^,_

32

..||_____
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LA. IEARIÑA
FERNANDEZ Y PELAEZ
iNAVIAà

Fábrica dl harinas sistema Ilamin = Fábrica du Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compañias
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mm-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica
:mí Ribadeo, núm. 64 -ÉL-~- -'-
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Ill



4
-

®-§°~2-*§~~i--š'~i-~§»l-~§~›i-l~-§~§~-¡-~§~~§°-t-§- 'l'~I'°l-sl-'l-l-al-l-I›°l-*lg

l CASA DEL RIO
¿dis isilillilemlelles

' ' 1Ns'rALAcloN1~:s DE oFlc1NAs
Lia mejor orientada en todo close de instalo-

O
›i°°ä-§°~š° -9°!-4°

ïï
o

- ciones de negocios en todos estilos y clasesM
V991
Ó.l__, PIDAN PROYECTOS

OVIEDO Uría, 28
4;-s-›++++++›:--i--i-~›-s+›:-«i-si--i››i--M-z›~z~z~i-z~§-4 se-4-e~:»:-H-4-sa~wee~w+4~›e-4-es-i-sseeeees-e«ai›M›4-w~s§
gm-1l~:~i:+1:+1r-:~1c~:-1i-1-1l~i~z~i-¡:-:-ir-1-x-1-al-ml-x-ir-z-ll-i-1re-El -<-ll-1-1:-t-1:-z-x-1-x-1-ll-z~x~:-mi-1l-:-1:-i-1r~:-ir-:~\t~:-ii›:-zr«:-u-1-1l-›-

]|¡¡¡[|||¡|| Uglflggfl lST|LL|l|~10SP1i_fl11-lo
-t-t-t-l-t~t-l-l-l~:-i»l-t-l-t-

iii?åìfššíìšššššššìššššíì iìšëšiiïllìììììššìišífí'

É

'§°'l°'§”i'°§°

°§°°§“§°°§“§°°§°°¦'§°°¡°°¡°°!-

ElI-1-Jl~I°1l+X°!~K*I°][~I°1I-¡'11-I~ll'I~ll~¡'l[+1PH[~¡~l(+1I'¡°ll'l'1H°lÍ~I*1[~I-1I*¡~lI°¡°ÍH°ll~¡~lHd!
I-§-JDMI-HPHE.-¡-11-I~Il'I'1l'l~ll-I*lH'll¢I'X°l°3I*I'¡I°l-ll'I'i¡H-l[°§^ll°§°X°i~J[°§°1K°§'1I-!~1¦~2°l[°§~1I

-;'H[*I°lH~lH-IN-fllå-Il°I-}l+1l'l°1l'I'¡l+II'l-Il'I'l[°¡l°l'Jl°l'Il°I~1l~I-lI-I-1l*I-1H'I[°!-l[-l*l['l-ll+l[-I-
s!-JI-I-ll~I-ll'¡'ll'¡'ll'l-Il-l-1l°l'll'l°lIDH1l~¡°l'ã'¡I'¡-l!'¡°1l'I"H-l{°I~]lI°l°ll~l°1l~I~lI'!'l[+

Z-cow? H-

Lan reo 29 , Reparación de buques, máquinas y calde-
mí 1-ae. Fundición de toda clase de metales

__ ___ Soldadura eléctrica y autògena.

lnas de Coto del “`“" ~
Gran Carro Varadero montado sobre ro-

l I dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia

._..;.¢;,,__ eléctrica.

H'

N'

V A P O R E S; Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
“Mina Piqueran por var-ada y estancia en seco seis dias,

En mayor tonelaje precios convenidos,“Mina COI0“
d 'd .--mina can-lofl ”°'° '° °'

"Mina San-le 0" Astillero N.° 2Teléfonos l _“Mina Entrego" f Domicilio N.° 8
H-1!-§'1K'¡°1l°§*J¦°§'l[°§°J (si-l[~l°1E~l°1l'l°l[-¡°ll°l'lH'1l°' 'ä*1H°]l°§°l El 1H*1Í°¡°1{~I~1['91l'I°ll*l-1[#1PHÍ~l°lI°I-ll°¡'ll°¡'lK~I'lI°¡'K°!'1[*I-llã
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|_uBR|F|cANTEs
E ESPECIFIÚES PFIRFI FIUTDUIÚUIÚES.-ÍDFIGJUIDHS É

IUHRIDHS Z mFlClUlflHl2lH ED EEDERFIÚ É
â Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257 É
ã Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088 É

___"_íov|Eno-“%_
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Fabrica de Pinturas PlILl¦HIiA
'I'0I6fOnO 3.800-SANTAN DER

PATENTES (lMATEOLA>› - ESMALTES

PINTURAS - BARXICES - SECANTES

COLORES - _ACEI'l`ES

AGUARRAS - BROGHERÍA
Venta exclusiva:

E Pérez del Molino S. A.-SANTANDER

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illllll IlflllllllIIIIIIIIIllllllllllllllllllk

§6OOÓ

1 COMPRA Y VENTA DE HIERROS
› Y METALES v|EJos ii
; caminas oe vAPoR. maritima; y terrestres §;
¡ Anclas patentes y antiguas :'
- Cadenas, Grilletes, Tensores. Guardncabos. 2'

'= Pastecas. Faroles, Muelles de Guardlnes, 8- 8- ;f
li CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA _

;i 1aA1.Aaóu,1syz4 çnszmya) - neurona 31-27 3
›

EXPORTACION DE CARBONES

Dirección Telegráƒica;. . _ .rosANBUs -A 'r¡:Ln:Fozvo 20-91›› Telefonxca.

Pi y Margall, 35 - 1.° G I J O N
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllIllllllllllllllllIlllllllllllllllllIllIllllIllIllllllllllllllllllIllllllllllllllllllfi

sa que pneeise para sus máquinas, motores, etcétera.

XQX 

R suministrará a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra~

Unieos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubriticantes

S . .A . IR. EE 1V.lI
b

É
'¡i"ii¿¿eiiii†i'.'¢f

SEGUROS DE TRIPULACIONES
Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi
paies, Individual de viajes, Transportes, Robo, 81. &.

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez llañedo
San Bernardo, 107, bajo G IJ Ó N

lh-_Av*-_v^v^v^'^"U›“'^v^v^v^v^.^_^.^v^'^v“-^'^'^'^'^v`v^v^'^'^v^4
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É

partado 111 O VIED Ó Teléfono 4038
nøoooooooonoeooooooooooooooooooooooooooøom

HIJO DE RAMON ll. RAMOS
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R.››. T0nS. 6.200 d. w_
» «Mar-la Dalmé de R» >› 4.200
>› «fiurlã R.) . . . . . . . . .. »

«flanéllnñ Rt››.... ›>
Ricardo R ›› ._ ..

šššššë
I .
«Mer-¡RR ›

›› UROUQFÍO R ›› , , _ , _ ,_
» «Manuela C. de R.>›_ ›› bz

Servicio semanal entre Barcelona y Cflrta|fena.-Ser-
vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, A merla. Mo-
tril, Algeciras v Málaga, admitiendo carga y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón.
Paseo de Colon, 18 - Telegramas y telelonemas: RAMOS

B A R C E L O N A

La

ã

flllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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É mG¡m0RoN0\mh “ym ã š luneta iìeãiìoros sumas

“wa viniluliuicn misil]
_ MADERAS PARA MINAS _ = __
É SIERRAS MECÁNWAS g g menaezitoms «i»- metano zzse

ã _ _+.s~_E . V E =: Armador del vapnr C = E Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrilicantes.E 220 tons. ___ E É Cotones, Correas. Amiantos. - Empaquetaduras
É' SAÑZ CRESPO. 25 Y 27 E ã Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques
= = SUCURSAL EN PUERTO GHI00= Teléfono ii-37 É =
änniiiu|||nt|||||||n|||||||||||u|||n|i|tn||ulll||||||||||t|u|ultlunì

-,lutiiinuni||u|utun|nu|i|u||u||nuuuuinni|u|n|ti|||u||||n|||||||n||n|||||u|||uuu|||n||u||||n|n|||n|m|unininin|u||n||||||||||||||
-É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

šFABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
-É ACERO siemens básico de todos tamaños. lingotes de fundición y afino 3-; ALAMBRES brillantes recoci.
E dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-: HIE-
É RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTONES para la fabricación de hoja de
E leia. formas comerciales usuales :-: CARRILES. chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
E Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
É Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

É Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
É Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Giión
_ ._________----___---_____-------_____--__._____._.v.___. _______v____________________________________________________ A,_ v v - - . .v vv. . _ . C . _ . . . . . . . ¬ . . .v .v v ¬ - . . v . V . v v ¬ . . . . . . . . _ - - V . . . . . . . . _ . _¬_____šFábrica de Metales de Lugones
E ALAMBRE de cobre electrolítico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros
E Id. de bronce silencioso » ›› » › Id. de latón ›› » ›› »
E ld. de latón >> » >> >> CHAPAS de latón de todas dimensiones
ã CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 2: LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOTE
__, _v_v__._.v.__v.v.'__._._._._.___._._.v.v._.v__._.___.'._.v._._.___._._._._.__¿__v=__._.___._._._._.__:____.~'________________________________________________________________.___
____3 Minas de Carbón en Aller (Moreda)
É Barbooos do vapor y aglomerados. consumidos por ferrocarriles y tranrias de vapor. huques, marina de guerray arsenalas
É Illlinas de Hierro en Belmonte
= Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad clndusirifll Átturianar. - OVÍCCIO. - Apartad0 27

É Telegrarnas y Telefonernasi T A R T I E R E

ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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11.'-

É

iï'

š minas de Resplnedu š
:rEst:rs FERNANDEZ

E OFICINAS: ã
š marqués de San Esteban, número 2 É
É _ G | Jó N "ccfsfrf" en É
¬|lIIllIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ
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Telelonemas I

vAPoREs DE “
GUMERSINDO RIESGO VALLINA

GIJQN
_1'eleg|-an-¡as 1 Rungscø

Teléfono 30-23 -$15- Apartado 142

'l'lI°!-ll~l'1[*!'1l'I°lI°!-II°!°IH'l[°!°ll['91[°ä-IDHPHÍ°i°1¡'l~1!°¦°lI°!°II('FIN'X°¡°lI'!'1l~¡°1l°¡~JI°¡°Jf-1-II-¦~][*§'II-1°1l°¡°ll°¡°ll°l-1l~I~1['!~lH'II'I')E..

l4'll'l›1I+1['I'lI'I'X'|'X'I~1I'I'1l°l-Il°I'X-FJI
JK 1!-!-]I+lI'¦-l[°§'1K°2^lI°§~lK'§~J['š°ll°§°1H*]K+J-1']I~ì°]H'1I'!°1H~ll-§°ll~!°lI~¦-ll-¡-1H°1[°§-J[4-Il°§°lI'§~l['§°ll›§~1-l[°§°1[°§°]I-!°l[-§~)I°§°][°§°l¦°§' -§- I

NGEII IIIJIIIIREZ, S. en G.~IIVilé
ARNIÂDORES \' CONSIGNATÁRIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GHÄNDES ÄLMÁCENES DE SÂL

AGENTES DE VAPORES COSTEROS
ONTRATOS DE SALVÁMENTOS DE BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE l.(X)U TONS. POR HOR

¦ nnoeuvnnaz nlmm-noo núm. 3
¡ oliømam nviués . . _ _ '72

Telifonos I Id. San Juan de Nieva 3
Particular _ _ _ _ _ _ 99
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VHPORESZ I Hldi ..... 350 Tono.
¢aruoo_ _ _ 1, 350 Tona. Margarita 270 ›
Llolin Il _ _ 400 › Ah-¡sano 150 1
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LA NIARUOA - TELÉFONO 191

UI

AN JUAN DE IIIEVA AVILÉS Teléfonn 1

olrectøn Auxmuo MENÉNDEZ
Ingenlorn Induflrlal

REPARACIÓN DE BUQU ES
O

y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena
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nstrucclón y reparación de máqui-
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É 5. FI. ESPFIDDÚH DE ÚUBFIIBICFIITIES

š ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

É c›Er=›c›s|'ro PARA As'ruR|As:

š\/da. de DIEGO IVIURILILIO
= Pedro Duro 2 y Muelle de Fomento G IJ N Teléfono 32-14

AGl:No|A |v|AIní-r||\nA É

EUNZALEZ-ALEGRE HERMANOS É
VIGO É

81 ãVILLAGARCIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES É
sieunos nnlnuos - nmlfrøïos - coulsnnin of Avinins É
DESPACHOS DE ADUANAS - EOIIXIONES - TREN DE GAIAHMS =

Tlzuzo. _
TELEF. ALEGRE =
CABLE. E

A. B. C. code 6.' Edic. E
=
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TALLERES GI. RÍIIERA
[Próximos aêcnxogï-:zi Musel]

Raparaoión de buques.-Constuuooiôn
de maquinaria y calderas para los mia..
mos.-Reparaciones en gana|vaI._'1'allo--
ros maoanieos. - Galdcrnvía. _ Forja y

Fundición.
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PLANÉS INGLESES
(FISllINlì'S CHARTS) AGOTAIIUS
ESPECIALES PARA PATRDNES

DE PESCA ›
PLANO DE PESCA A.~Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham Riscn Alda, Bnlatinu, Pombal.
Mnr de lnxa, Mar Novo, šines Vilanova Arrífana. Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeíro, Lnäos, Borda
dos Picos. Santa Maria, etc.~~PLANO DE P .SCA B.
Desde Eãpartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, res Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kmltra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gån, etc.--PLANO DEPESCA C. --Desde Mazngán a Sim
con los pesöueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F.-Desde Mogador a Ghir con
los fiesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec . Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo. etc.-PLANO DE PESCA G. Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros delos G0 brazos. (ìhir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Cnlanes, los I00 brazos. Carre-
tera, Santa Crul. las 30 Millas, Rio Mesa. Agula, Fago.
Hill, Nun. La Curva. Juby y Banco la Concepción.~P A-
NO DE PESCA Ha. Contiene las Islas Tercerasly la si-
tuación de un Banco de ëesca abundzmtísimn. ~ 'LANO
DE PESCA I.› Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matrllos. Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Bnrbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglne al

capitan, Mloufl Mamas ALMIÑANA
ISAAC PERAL. 32 - 2." - CADIZ

Enviãndolo 100 pesolu por ¡ira postal. Importe de cada plano i
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lllntl llmflw lnnusmm nf lsnmlls
G I J O N

BAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
Realiza todo clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos.

cartas de crédito, etc.. etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intervczes que abona; 3 por 100 anual

Dirección Tele-gráfica: BANMINAS

FERNANDO GARCIA BASTILLO
coNs|GNATAR|o DE BUQuEs

FLÉTAIVI I IWITOS

Agente de VAPIJRES l¦0STEll0S S. A., Bilbao
Direccion telegráfioa y telefónica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - llficinas: Calderón, I5, l.°

SANTANDER
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GASGUEHY cmlz
Consignatarios

Ca rbones
Fletamentos

AGENTES OOINIERGIÄLES
oa LA

fillllll. Mllllllllljllill |]IlI'll-ffllllllllfl A
Direccion Telegráfica y Telefónica: `

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
_ _ Í ,_ ' mwkäè' " 'EI É

ll
lll
l
ill

i

lgsis ünrnil lìlslillu
Flrmador y Consig-
natarlu de buques

%
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera.
SUTH Y FIZDHR

Telegráficasi JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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DHIJOS DE ANGEL OJED
ARAMDDRES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, contrifugas, etc., etc.

Telegrarnasz OJEDA '
-rl:|.±|=c›Nc› N.° is-37
A111-n.|.n:niA N-° ae GIJÓN

É[+1[+101-IK-I-¡I-I-1I~l'll-E-¡I-I-1I*i~ll-l-JH-1[+1H-¡I-I-114°][-3-ll-l-ll-lrllrfll+l[°¡~¡l-l-ll-Fll-3-J(1-2-1I-2-JH-1[+1I-§°!K°§-Jl-ã~l[~!~1H-¡H-]H~J

Viuda de Antonio López de Harø
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Línea de cabotaje entre todos loa puertos de la Península, Noria de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAm6rica del Sur)

I'IO||8.I'Id /\I11el`lO8-Lflne de ROÉÉGPGBI11. (Vaporel correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) -

Fearnley «Sr Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. NI. ST0l1'18.l'\ Jl". de Í“l&l`I^IbLll"gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Unlon Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marítimos)
G i J ó N

Telegramas y Tolofonemas: H A RO Instituto, 30-I.” Apartado 71 - Telåfono 'IB-00
ñllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIII 'IIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

___________
___
_____
_

EÓOÓÓÓÓOOÓÓÓÓÓÓO>ÓÓÓÓÓÓÓÓOÓOÓÓO

V“w<suA:-1QA›u'_

Â9

0.” Española de Pinturas ïINTERNAT|0NAL“ S. A
Fábrica en M ,R EG,S†,.,A,,^ llnicos agentes y fabricante

V I en España de las atamada

“HOLZAPFEL

MO MUNDIA
para costados de buques.

Esmalte <<SUNLl(i'l`H››,
TES PARA JUGUETES»,

BARNICES Sl~ZCAl)() AL AIRE
LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»

camas). «FURNITURE VARNISH»,
ENAMEL» (barniz y osnialte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LA(ìOMAT›. Pintura al ugiia «()l)l-

colores permanentes). Esnialtes y
a la nitrocelulosa y deinás

¢lN'l`ERPAST» A. y B.

I-:

HOLZAPFEL

AS MEJORES LAS DE
atente «lN'_i`ERNA

` c

ques de hierro y acero
mundial emplea esta

NAVY BRAND».-Composi
mo uso y adecuada para
tropicales 0 aguas muy

COPPER PAINT». ~Composición para
ques de madera.

YACHT COMPOSITION». Para fondos de
regata y recreo.

BOOTTOP».-Antícorrosíva para la línea de
de bi ues de hierroiq ¬ .

FUNNEL PAlNT›.-- -Pintura ignifuga

ió

Todas las pinturas aplicaciones y usos
las puertos del MUNDO po-

nuestras patentes
depósitos, ademas. en
poblaciones da España

Nuestras pinturas son
or duracion y de mayor

SON. POR L0 TANTO.
ARATAS. ILBAO

Agente en Gijón: + Id. en G. González
OOOOOÓÓÓOÓÓÓOOOÓÓO›ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓÓÓOÓÓOÓÓÓÓÓ

lI1p. Mliiiskva, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49-Gijón.
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