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Gabrica y probadero de ANCGAS & CADENAS de
ANCGAS bajo certificado del GGO¥D'S REGISTER-
BUREAU VERITAS-MARINA DE GUERRA, etcétera

200.000 KILOGRAMOS DE POTENCIA

UNICOS EN ESPANA =

AGENTES DE VENTA - «<PRODUCTOS INDUSTRIALES> Ltda.
Apartado 179 BILBAO
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EFECTOS NAVALES ¥ LUBRICANTES MONASTERIO . A)

BALMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y GRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes MONASTER!O (Marca Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -4 APARTADO N.° 60
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; Aparta ramas |
fomaiets A PAQUET (| rmoer
CONSIGNATARIO DE BUQUES Muelle, 2, 4y 6-GIJON AGENCIA DE ADUANAS
* Compafifa Trasmediterrdnea <+ L. ie g, le Transatlinthue

%

0060

== == CARGA ¥ PASATE —————————
PENINSULA AFAICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA.-MADRID

“SHELL*“ ” “FLINTKOTE*
LUBRIFICANTE PERFECTO ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFALTICAS
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETARMENTOS
BARCELONA

Telegramas | n B R U VIA LAYETANA, n.° 12 -1°

Telo!onomns; ——————— Teléfono nim. 13327
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“ASTURIAS MARITIMA"”

— 1o

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

%
Plana completa. 60 ptas. 1 1/ de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento) I
L]

Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id.
% Cuartoppla.na... 20 id. Desouentos. | Contratos por un semestre . IO °lo
| Contratos por un afio ..... & oy
Plana completa. 50 ptas.

Cubierta interior. .. Media plana .... 30 id. M Los anuncios en texto no tienen descuento.
Cuarto plana. .. 15 id. f

Suscripciébn por un afio a la Revista... 25 ptas.
t Plana compieta. 40 ptas.

Id. por un semestre ......... 9 .
Media plana.... 22 id. d por un semestre 135

Cuarto p!ana o T
Doedestostoedostocfesfontoctestoctonfocfosfonfosforfonds sfoefosfonfosionfoforfocionfostofonfocionfosontocts sfosfontosfonlosionfoctoriofoofonfosfonfeocfoofosfocionfen sfosfosfocforfontoolonionloiorlrvloefodendr

Demas hojas.......
Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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SUArRezZ v C.” S.A

Depdsitos flotantes y terrestres de Carbén y Gas-Dil
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: Importacion y venta de Sal :
e ‘a‘ LT .
CARBONES SUAREZ, Ct :
L 2
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Casa CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD
Tele &amas | SUARECES
PEPPPP P PPPLO PPV RI TP ICIEC PSPPIV PCECOPTTPETD

José Pérez Fernandez RAMON MOLINA RODRIGUEZ

LA CORURNA
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CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS Consignaciones - Trénsitos - Seguros
SEGUROS MARITIMOS
COMISARIA DE AVERIAS

Agencia de Aduanas - Comisiones

3 : X Telefono 2.615 Codizos f A, B, C., 5. Edicion
Teléfono nim, 39 ; Apartado nim. 20 Tolegramas: NALIMOR g |A.B.C..6° »
Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ Villagarcia de Arosa
Telegramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA) Felléo, E)
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ORDELERIAS REUNIDAS. s.a.

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Direccion telegrafica:

Teléions 92030 LORESA
Nuestras c.';pet-r'.'u‘rf(feaJcs para 1’;; pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

Fabricacion mecdnica con el mas moderno utillaje. — Seleccion de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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GIJON

MUELLE, 30
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Ceeilio Letamemdna

CONSIGNATARIO DE BUQUES
ADUANA

AGENTE DE
AGENTE DE VAPORES COSTEROS, S. A.-BILBAO
SEGUROS MARITIMOS :: CARBONES

Direccion telegrafica y telefonica: CELE
Teléfono nim. 5.226
PASAJES (Guipizcoa)

~ o~

SCOTT’S CODE 10 TH.
Teléfonos 30900, 30908 y 30909
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOK Y CONSIGNATARIO

Z Velasco, 15 - bajo SANTANDER =
E VAPORES =
= AREIero. . - « 480 tons. =
= JuBnes . . .« .+ + o 200 » =
= Aller. . « « « « « o« 200 » =
= BWRED vile. ovu me 180 » =
= Representante de los Cementos Porland «Bezola», de San Sebastidn =
= Telefonemas ; { Domicilio; 1.722 =
— Teléf =
§ Telegramas e darsbscn ey { Oficina: 1.187 =
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTIiCULOS DE PRIMERA CALIDAD

SRR R G e mm

FERRER PESET, S. A.

CONSIGNATARIOS

Agentes de la Compafiia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao

SucursaLes: MADRID, Nicolds Maria Rivero, 4 ¥ 6 —
Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier, 72, Cours de L’Intendance

GRAOC - VALENCI A, MUELLE, 1Y 1
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TELEFONO 31-38
Direc. Telg.: ANCCRA

(NG

L]

ROQUE DE ELEXPURU :

— BILBAO

Exportacion de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

Representante para Asturias:
CONRADO FPINEDA
Langreo, 1 = GIJON = Teléfono 24-91
[feeeesseseitrsuedarssesassaatasasiardassessaatissaasisatazasesasall
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Ferrer-Grao
Peset-Madrid
Peset-Tarragona
Sufier-Sete
Suiier- Burdeos

Telegréfica ‘

Direccién{ Telefénica

RGENTES DE ADURNAS

TARRAGONA, Rebolledo, 19
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CABO DE PENAS, S. A. g

¢ Hirica de Conservas de Pescados

LUANCO

(ASTURIAS)

Telegrafica: PENAS :-: Teléfono n.’ 2
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ELECdRO-SOLDADORA ASTURIANA

Direetor: D, PEDRO SABANDO
SOLDADURA BELECTRICA

Realizamos rapida y economicamente las méas dificiles reparaciones de todas
clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas
y terrestres, eteétera.

Tren flotante :-: Lancha "Electra” :-: Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 2%, bajo :: Teléfono 17-23 :: Direecion telegrafica: Jaenicke
GITON
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Acha y Arregui | i ABAITUA Y COMPANIA !

CONSIGNATARIOS DE BUQUES % Representantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA i
AGENTES DE ADUANA R it A

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbao ¥ CONSIGNATARIOS DE BUQUES H

e ———— . ———————————— -{(

L3

Direccion telegrafica: ACHARREGUI % SEGUROS MARITIMOS :

Teléfonos: 15.081 y 15.949 Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755 %

Plaza de Uribitarte,5 BILBAO § BILBAO - Plaza Eliptica, n.1 %
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JOSE FERNANDEZ RUIZ

ARMADOR Y GOISIGIH&HIO DE BUQUES
GIJON-MLUSEL

Oapores de Jesea - Fletamentos - Segures
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ARTAZA Y COMPANIA

Carbones de todas olases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compaiia Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizcoa de la Compaiifa Espafiola de
Pinturas «Internacional»

AGENTE DE

VAPORES COSTEROS, S. A.
BILBAO

Armadores de Buques

VYapor ‘“Lolita A.*“....... 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘ 800 »
» “José Maria‘s., 500 »

D/S A/S SPANSKELINJEN
FRED OLSEN & C.°
OoOsSLO

=|.TA|_IHA=

(Flotas reunidas)

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “‘Bonantza‘*
Vapor“Beduria‘“ Vapor “ Urola

COSULICH - LLOYD SABAU0-NAVIGACIONE GE Py e Y
g ~NAVIGACIONE GENERALE Telegramas y Telefonemas: ARTAZA
GENOVA Oficina.......... 5025
CORREO: APARTADO N> 4 B B Toléfesss | Aimacén sinturas S5

Dirccionts.. { TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ

>
Teléfonos ) Almacén pinturas 5157
TELEFONO N.° 20-36

» carbén . 5250
\ Domiellio........ 5115
Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipazcoa)
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Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
EUD AERMIDE FUSERRAD

LONSULTOR  FMARIRERLD

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEGRAFICA: SﬂIREVﬂ
=MADRI|D==== TELEFONO 35.5771="
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Joaquin Davila y Gomp

_— VICGO ==
Consignatarios de Bugues
Carbones-Seqguros

Telegramas: DAVILA & Teléfono 1.228 «~ Apartado 80
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Gonsignocién ¢ fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de carboneras en todos los puertos
Corredor para la compra-0enta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Hostal: Apartado 35 + Jelegréfica: Yega + Jeléfono 19-00
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GIJON 1.° DE MAYO DE 1933

REDACCION Y ADMINISTRACION: APARTADO 232
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LA ACTUAL S scen L bl A
MARINA MERCANTE

[.a impresién due se recoge en todos los
mercados de fletes del mundo no puede ser
mas pesimista -para los navieros. No existe
sector en el cual la crisis del transporte mari-
timo l'mya deja(ln de sentir sus cfeclos, y una
prueba del marasmo en que hoy dia se desa-
rrolla este negocio la tenemos en las estadis-
ticas, que constantemente vienen declarando
considerable nimero de buques que se venden
a precios irrisorios y en su mayoria para ser
clcsguazu(]os. a pesar de que muchos de ellos,
bien por su no ]arga edad o por la buena con-
servacion a que fueron sometidos, todavia
pudieran permanecer en el trifico por algin
tiempo. Pero las circunstancias actuales, en las
cuales hay que luchar con los fletes I)ajns v
dentro de un reducido margen de utilidades,
que la mayor parte de las veces se traducen en
pérdiclas, solo permiten vivir, si asi se pue(]e
calil.icar ]a penosa existencia dc[ presente, al L)u-
que moderno cuya eficiencia, dadas sus con-
diciones de velocidad y economia, le de [ugar

a competir dentro del eritico estado en que
transcurrimos.

Otra de las circunstancias adversas para
este negocio es el «(lumping» de fletes que se
practica por algunas naciones, las cuales, para
mantener el t)rg‘;u“u de poseer una flota supe-
rior a otros paises e innecesaria en los tiem-
pos actuales, conceden subvenciones y primas,
con lo cual se permiten una competencia que
lesiona los intereses maritimos de los ciem:is,
aunque en definitiva, claro est4, nada bien
parados saldrén aque“r)s que se han impuesto
un sacrificio, que por excesivo, serd un prece-
dente vicioso que miés tarde los perjudicars.

[ste pugilato para ostentar la mejor flota
trasatléntica o mercante, ha originado a algu-
nos paises cuantiosos desembolsos, y sin ir
miés alld, los Estados Unidoa, desde 1020 a
1032 han tenido que satisfacer i37.000 mi-
llones de pesetas!, y otras naciones, como
lnglaterra e Ita]ia, han pagaclo cifras muy con-
siderables por semejante motivo.



ASTURIAS MARITIMA

Mas el estado critico, poco a poco, va lle-
vindonos hacia la rea]ic]acl, de la cual debié-
ramos estar ya todos pnscsionaclos al observar
el considerable nimero de barcos que hay
amarrados y los que se amarrarin, asi como
los que se destinan para chatarra. | ]ay un im-
portante exceso de tonelajc que esta llamado
a pudrirsc en los puertos si no se desguazara
antes, va due su vida se hace imposible, y
Gnicamente sustituyéndole en parte por cons-
trucciones nuevas seria el modo de conseguir
que un tanto por ciento de éste tonclaje vol-
viera al tréifico.

N aquli, al referirnos a E.spaﬁa, tenemos
que repetir la vieja cantinela de que «vivimos
de espaldas al mars. De nada nos ha servido
la ensenanza de otras naciones sobre el modo
en due actian para due prospere o, por lo
menos, para mantener su prestigio maritimo.
De un tiempo a esta parte, mucho se ha he-
cho en «<el [)ape]» por nuestra Marina mer-
cante; las disposiciones se han sucedido en la
«Gaceta» dia tras dia, pero nunca se ha trata-
do de afrontar el problema, ni de estudiar
sobre el terreno el modo de aminorar el difi-
cil estado de nuestro trifico maritimo. Fco-
noémicamente seguimos como antes, por no
decir peor, pues las cargas en la explotacién
de los buques han sufrido una importante ele-
vacién, y adn est reciente lo que para ésta
supone la nueva ley de accidentes y el aumen-
to de precio en el carbén de consumo; sin
embargo, los fletes caminan en linea inclinada
hacia abajo, debido al exceso de tonelaje dis-
ponil)]e en todo momento y por la poca

Marqués de San Esteban, 15 -

|”S"|.'|'|:!B'|ﬂz Vm.nég 2

GIJON . Teléfono nim. 11-36

unién de los navieros, que no esti demés ma-
nifestar lo lamentable que es adolezcan de
una compenetraciéon, tan necesaria en estos
tiempos en due una bien entendida unién les
llevase a una inte[igencia, dentro de la cual
pudieran defender mejor sus intereses, due
continuamente resultan mal paraclos.

Y para terminar, unas breves lineas para
nuestro trifico carbonero.

Si los demés sectores maritimos tienen sus
mercados prcsi()naclos por un ambiente poco
fa\'oral)le. el de Asturias indudablemente que
puede parangonarse con los peores, como se-
cuela de la crisis hullera, que cada dia addquie-
re un punto més culminante. [os viajes esca-
sean y los fletes se cotizan a un minimum que
s6lamente les hace sean considerados por la
desesperacion due domina a todos los nego-
cios; las pérdiclas se suceden invariablemente
para los armadores, pues hasta la dGnica espe-
ranza que antes existia de poder obtener via-
jes répidns, que compensaran los tipos de fle-
te tan [)ajos, ha clesapareciclo ahora al reducir-
se la produccién hullera en nuestra region,
por lo cual los embarques se hacen miés len-
tos y las esperas en los turnos “egah a ser
clcscspcraclas.

Y hagamos punto final a la descripcién de
esta estado calamitoso, cuya solucién no se
vislumbra por parte alguna.

ANUNCIESE USTED EN «ASTURIAS MARITIMA»

DIRECCION: APARTADO DE CORREOS 232 -GIJON

Vapor “Villamanrique“. 2.200 Tons.

Motonave ‘“‘Cervantes’. 200 —

— “Zulpaga‘’.... 0 —
“Goya“........ 1660 —

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
A T1Ea B G Pl £ S

Maotonave “M. Benlliure” 152 Tons.
— “Capricho”..... 136 —
Vapaor.... “Melchuca”.... 120 —



[La situacion de este mercado continda
sin cambio alguno en su aspecto de poca ani-
macién ante la carencia de 6rdenes de fleta-
mento y la lentitud con que se vienen reali-
zando los CIII[)ar([LIt.‘-‘:. que hacen interminables

Ias esperas due sutren ]03 I)ur[ues.

A pesar de lo reducido dque es el nimero
de operaciones dque se llevan a cabo, los tur-
nos contintian siendo muy prulongados. espe-
cialmente el de Gijén-Dirsena, por donde
ha_v anotados una considerable cantidad de bu-

ques, que atin tratindose todos ellos de redu-

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE

cido porte, no consiguen cargar antes de

quince o veinte dias de espera, cuando menos.

[.a demanda de tone]ajc es poco activa tan-
to para barcos pedquenos para viajes a puertos
del Cantibrico y Galicia, como para los ma-
yores con destino al Sur o Mediterrineo. Y
en cuanto a los tipos de flete, ni que decir
tiene, persisten en las bajas cotizaciones acos-
tumbradas, las que no es posil;lc mejorar por
la abundancia de !Juqucs que }1:1)' c]isponi])]es
en todo momento Yy que son of.re(-ic]nﬁ con

insistcncia POI’ sus armad()rts.

SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

e

GIJON a

San Sebastidn. . —Vp. 400 ts. Ptas. 13,35 Langreo

limpa......— » 2j0ts. » 14,50 id.

Bilbas.......— » o6oots. » 12,— Norte
[ G —% 300 fs. ¥ 10, L:mgrco
Santander ....— » 1.000ts. » 37— Norte
W e — B0ty S 2.50 . §id.

Fanl.....ci— > ibots. » 10,50 Lanﬁreo

'igﬂ. ssansan— ¥ 400 ts. » 12,50 Nortc.

220 ts. » 14,50 Langreo

... 0. — >
Villagarcia, . ..— » 400 ts. » 14,50 id.
780ts. » 16,— {d.

18,— Norte

Cidiz, ......— »

Ayamonte.....— » 4oots. »

AVILES a

Couta y Melilla. . ....— Vp. 1.500 ts. Ptas. 14, —

Mlicante. . . ........— » o2.100ts. » 13,50

PRAVIA a

200 ts.. P

Phsajaacelisa zet 2 «..—Vp.

tas. 12,75
iy, e e e e OO0 e T 2—

Forrol (cok)........— » 300 ts. » 14,—

RETORNOS:

Pinatar-Pravia.. . —Vp. 1.200 ts. sal Ptas. 12,—
Bilbao-Mussl.. .. — » 500 ts. pinos » 10,—

Vogadeo-Mussl . .— » 200ts. » * o—

~l
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MIPOVELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nim. 67

o it HERL

GIJON

Teléfono 32-00

Agentes de las lineas de navegacion:

NORDDEUTSCHER LIL.LOYD

[LLOYD ROYAL BELGE

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN>»

Wmn. HEMUERER "8 C°

THE ISAACS LINE

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS

Cargas, (lcsv:lrgas. f_‘;a;mrrajcs y transportes y rccxpedicioncs a los principa[es puertos de

[ouropa y América con conocimiento directo ——
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FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén,de S, A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterrdnea, de Isaac’s Line y de la
Compaifiia Neptunia.

FLOTHA: Vapor «Genoveva F.» 2.500 tons.

» «Monehu» 2.300 »
» « Bodon », de 1.000 »
» «Villa Selgas» 600 »

TELEFONO nidm. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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TALLBRES DBL ASTILLERO
ASTILI_:ERl:)A T;::t::ier)

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios ¥ eru-
zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIQUE SECDO
CONSTRUGGION Y REPARACION DE BUQUES
CONSTRUGCIONES Y REPARACIONES DE

MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MBQUINARIR Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DIRECCION POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20
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]_)Cl}i(l() a |as l‘l‘ltfl.li(l:ls (]llt.‘ sc I]i‘ll] implanta-

do para solucionar la crisis hullera, imponien-
do a este fin un limite en la extraccion de
carbones, la situacién tiende a estabilizarse,
r.lisminuycndn las existencias de menudos, aun-
que no con I:l r:lpi(lcx que (‘]cseﬂn ]:ls empre-
8as mill(‘l‘nﬂ, _\'3 flll(' Eﬂ ({e“la“(la l)ﬂra I()ﬁ (:ll['l.](}-
nes de esta {'Iasc es I}astantc ﬂnja por c] mo-
mento. Sin embargo los cribados, ga”clas v
granzas, no pue(]en ser suministrados con la ra-
pidez que se pretende por los consumidores, por
carecer de existencias de granos todas las minas.

Esto viene, por cierto, proclucicndo |argas
esperas a los !mqucs. que para cargar dichas cla-
ses se anotan a |ns (]i{‘erenles turnos, ]05 cua-
les se encuentran por tal motivo con bas-
tante tonelaje sometido a los mismos, prinei-
pa[mente constituido por barcos de pequeno

porte, que sufren (]enmms, de diez a quince

dias.

A pesar de las dificultades con que se tro-
pieza para activar los cml)arf[ues. por las cau-
sas antes :1punla(]as. las cifras que pcriédi(‘a—

mente se consiguen por los tres prircipales

puertos de Asturias tienden a un aumento,
como |0 clemuc-stra c| que durante la |)rimcra
decena de abril se cargaran por Gijén-Musel
47.502,00 tone-]m]as y .en la segumla Jel
mismo se obtuvieron 60.215,80. Por San
}‘:stclmn c]c Pravia se :||(':mzar0n 13.503 to-
nc]a(las y 23.808 respc‘uti\':um:ntc. Por Avi-
lés apenas si hubo variacin, siendo 10.36%
el tonelaje embarcado en |a primera de dichas
{echas v 10.356 toneladas la segunda.

Como consecuencia de la orden ministerial
[)ul)]icada en la «Gaceta» del o de abril dlti-
mo, los precios del carbén han sufrido una
elevacion de 1,25 pesetas por tonelada, por
In cua], ]ns que oﬁciahnenlv rigt-n en Ia ac-
tualidad para las industrias ollligadas. son los

sigulentes:

Sobre vagoén Franco bordo

Cri]}ad(} v ga”eta 40,50 ptas. 57,00 ptas.

Granzn/s i i 40,50 » 48,00 »
Menudo...-.. 35,00 » 43,40 »
]3ri(]ueta O O oo o s 61,25 »
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

| grafica
| fénica

% FEDERACION

Para consumos de buques Gindicaty Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
S eei il tesituteestarrtarttanerareratrrarresrerarrralaretatbeaerasreratrragoracarararsressstspRl
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LA PROTECCION A LA MARINA MERCANTE

LO QUE SE HACE EN OTRAS NACIONES

" El presupuesto para el ano actual del Mi-
nisterio de la Marina mercante de Francia,
asciende a 677.503.031 francos, habiendo
aumentado con relacién al ano anterior, que
era de 573.600.301. De dicha cantidad, van
destinadas a subvenciones a las Companias
maritimas, entre las cuales la Compagnie Ge-
nerale Trasatlantique sola, obtiene por una
ley recientemente aprol)acla', 150 millones
de francos. La cifra destinada a subvenciones
podria resultar mayor a fines del ejercicio,
pordue el Gobierno francés, en vez de fijar
una cantidad determinada para varias compa-
nfas, adopta el sistema de garantizar un ni-
mero de dtiles, que en los tiempos que corre-
mos es muy notable.

En los Estados Unidos el proteccionismo
ha alcanzado proporciones muy elevadas.

Ya antes de la guerra, cuando la importan-
cia de la flota era muy modesta con relacién
a otros paises maritimos, existian diversos con-
tratos para subvenciones postales. Después de
la guerra, éstos han alcanzado proporciones
muy vastas.

Desde 1028 existen 44 contratos para
subvenciones postales para diez anos de dura-
cion dque compren(lian en 1032 un gasto de
33 millones de délares, a pesar de que el Es-
tado ha sido hasta ahora propietario de una
parte de la flota por medio del «Shipping
 Board>.

la actividad armadora del «Sl]ipping Board»
costé al Gobierno americano graves desem-
bolsos. Desde 1022 a3 1031 “egé a un total
de més de 241 millones de délares.

En el Japén, el sistema de las subvencio-
nes directas, se emplea con mucha amplitud.
Lo mismo las paga el Gobierno central que
los Gobiernos de Corea, Formosa y las islas

10

del mar del Sur beneficisndose tanto los ser-
vicios rcgulares como la marina de carga y
particularmcnte los l‘:uques que realizan trifi-
cos entre los puertos extranjeros.

[Los premios a la marina de carga japonesa
son muy elevados y los pcrcil)cn 10 Socieda-
des que desempeﬁan 27 servicios, de acuerdo
con el Gobierno.

En Alemania el sistema de las subvencio-
nes fué adoptado antes de la guerra y parti-
cularmente para las lineas de Extremo-Orien-
te y Affrica.

Después del Tratado de Versalles todos
los esfuerzos se han concentrado en la recons-
truccién de la flota, concediéndose emprésti-
tos a bajo interés.

Al sobrevenir la crisis, el Gobierno ale-
mén continué con mis extension concediendo-
créditos con la garantia del Fstado. De este
modo se han beneficiado de una manera par-
ticular, las grandes Companias y buena parte
los buques de carga.

El apoyo del Estado a las dos grandes so-
ciedades «Norddeutscher Lloycl» y «Ham-
burg America-Linie, ha sido muy notable.

En el segundo semestre del ano pasado,
Alemania destiné la suma de 12 millones de
marcos para facilitar el desarme de un contin-
gente de 400.000 toneladas brutas de bu-
ques viejos.

Alemania siempre ha desarrollado una poli-
tica muy intensaa favor de su marina mercante.

Fn cl presupuesto para 1031-32 cle la ﬂo-
ta italiana, la suma destinada a subvenciones
a los servicios regulares fué¢ de 260 millones.
Es muy importante la atencién que presta
este pais a su flota mercante, concediendo
primas y subvenciones encaminadas a dar im-
pulso a la misma.
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[La transacion de fletameatos para viajes
desde el Biltico ha sido algo més activa en la
segunda dquincena de abril y para ciertas direc-
ciones el aspecto adquiere mayor firmeza.
También ha habido alguna reaccion en las
operaciones desde el mercado de la Plata, en-
contrindose cada vez més firmes los de ﬂcte,
pero hasta la fecha no han conse{;uiclo los ar-
madores obtener los tipos que |}retenc|en.

Un barco de 8.600 tons. ha sido fletado
para viajes Rosario-Amberes directo a 13/',-' Yo
¥ también se han concertado tres l)uques des-

de San Lorenzo al R. U.-[']avre-Hamburgo
A8 [ igual flete otro para R. U.-Ambe-
res-l"laml:urgo y a 1()/3 a Bergen-Estocolmo.

[Los negocios en el sector de Norte Amé-
rica vienen desarrollindose con alguna dificul-
tad, debido a la poca estabilidad de los cam-
bios de moneda extranjera. No obstante, los
importac]:)rcs continentales han :ulquiricln al-
gunas cantidades de dranos, aprovech:indose
de la I)aja del délar. Para -eml)arque en este
mes se ha cnmprometiclo una lmclega a 6 cen-
tavos a I‘Iamlmrgo y a 5 centavos las 100
libras para Amberes.

Como consecuencia de las recientes ventas
efectuadas en el mercado de Australia, se ha
sostenido en aquel sector la demanda de tone-
laje. Un vapor de 7.000 tons. ha sido fleta-
do desde puertos del Oeste al Mediterrineo-
R. U.-Continente a 21/9. habiendo a]guna
demanda de budques para estos Gltimos puertos.

[Los mer_ca(los del Mediterrineo se encuen-
tran bastante flojos y entre el reducidisimo ni-
mero de fletamentos concertados se encuentra
el de un barco de 6.000 tons. para cargar en
Nlariupo] con destino a Rouen a 8/¢.

El ambiente general de todos los mercados
de fletes es de notoria tranquilidad, realizén-
dose las operaciones a  tipos IJajos, dada la
abundancia de tonelaje que existe.

CARBONES
El mercado de Cardiff no ha sentido cam-

bio alguno, continuando en la misma posi-

ci6n moderada que se resend Gltimamente.
Los em]mrques han sido escasos con motivo
a la suspension de tra[)ajnr. durante las pasa-
c]as ficstas clc Pascua. |.os carbones granndos
tienen alguna demanda para pronto cml)arr]ue.
pero las calidades superiores de menudos
consiguen poca salicla; en cuanto a las granzas
y grancil]as, carecen de |)t‘.({idns.

Tampoco ha cambiado de aspecto ol mer-
cado clc S\\'ansea, ()fre('ién(lnse |ns antracitas
con alguna insistencia, va due su salida es
bastante limitada. LLos ovoides contintan fir-
mes, aundue estan dispueslos para entregas
corrientes.

En el sector clc Ncw(‘astlc Ia ]acrspectivas
es poco l‘na]agiieﬁa debido a tener abarrota-
dos todos los depésilos con carbones de
todas clases, que se ofrecen a precios redu-
cidos para eml)ar([ues durante el mes de
mayo. [Las primeras calidades del Tyne v
Durllam son al:mndantes. teniendo poco pe-
dido, pero las segundas clases se colocan bien
y ripidamente.

En Glasgm\' carecen de pedidos las minas
de Fifeshire v Lothians, cspecialmcnt'e para
granos, que se cotizan a precios bajos y a]go
semejante ocurre con los carbones de Lawar-
lzirc. los cuales se obtienen ficilmente para
emi)arque inmediato. I_os suministros para con-
sumos del interior se llevan a efecto sin apuro
A abundando en todo momento las ofertas.

Fon Hull las fiestas de Pascua han influido
l)astante en el desarro“o dc ]05 ncgocios. ya
que durante la quincena |Jasacla fueron pocas
Ias operaciones dque se llevaron a cfccto; no
ol)stante, la perspectiva es l)uena, pues se es-
peran algunos importantes ]wclic]os del extran-
jero, cre_\'énclose que esla cuenca volvers a
tener la actividad conseguida anteriormente.

'y
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Entrelilets, greguerias O COMO deban adjetivarse

iDe qué beneficio gozan determinadas em-
presas pesqueras due siempre carbonean en el
c‘:xtran.]rcm2

2Cémo se justifica el no consumo de car-

l)on nauona].)
W

(Qué privi[egio poseen determinadas mo-
tos-pesqueras due siempre toman combusti-
le en el extranjero?
W W

Unos y otros gozan de las exenciones le-
gales correspnnclienles; pero van esca[:aan‘c]o .....
Ejercen derechos. Eluden o})ligacioncs.

A RS

Fn Las Palmas (Gran Canaria) la C. N. T.

posee dos barcos de vapor destinados a la pes-
ca de arrastre en pareja.

[La organizacién, vista por el que esto es-
cri[)c, ]cjos clc diﬁcultar, en toc]oa sus ramos,
lleva una téctica tan cspecial que vive prospera.

Cito el caso, a vuelo pluma, pordue es
c]igno de imitar.

El buen sentido, el patriotismo y el altruis-
mo se impuso, y todos viven.

W

Arrecife es un puerto en embrién. Hay
muchos barcos que trabajan desde los 28°
Lat. N. a los 30" Lat. N. a los que les seria
conveniente hacer carbén o a[guna reparacién
en dicho puerto por cogerles. digémoslo asi,
cerca del caladero o navegando y sin embargo
l'xay que hacer esfuerzos titdnicos para ir a la
Gran Canaria con las consiguientes demoras
y perjuicios.

Este es uno de tantos detalles y peticiones
que no se atiende porque no se grita ni desde
un escano ni desde un periédico politico.

Sin cml)argo, es verdad y verdad necesaria:
establecer una estacion carbonera en Arrecife.

12

En Cabo ]ul)y hace falta una potente fa-
rola y senal de niebla.

Ya estamos en época del «taré» v sin em-
bargo, vengo anos y anos hablando de lo mis-
mo, sin resultado. Ahora como antes y antes
como ahora.

Quienes pueclen hacerlo no escuchan los
lamentos de esta como otras peticiones justas
y a la que me refiero la hizo. por mi iniciati-
va, la Asociacion de Oficiales de la Marina
civil de C4diz también, y debieran pasar las ho-
ras y los dfas nada gratos con los due veni-
mos en los vapores pesqueros al Banco Sa-
l-nanco todo el ano T }ml)na que verles en oca-
siones los gestos de aserto y convencimiento
de la equlc]ac] de nuestra demandal.....

Otro de tantos casos due hay que pedir
desde un escano o desde las columnas de la
prensa politica y hacerlo asi: asunto politico,
o gritando, cosas, aml}as. fue rcprol)amos.

Lo que demuestra que para conseguir lo
justo los que producimos tantos beneficios a
todos llevando pescado, y viviendo en tierra es-
casamente un mes al ano, no vemos el camino.

Es, sin embargo; otra verdad y necesario
también que se sepa, por lo menos.

A NN

De nuestras aguas, de nuestras costas se
llevan anualmente, del W. Africano france-
ses y portugueses, una fortuna en ]ango:;tas en
viveros. I‘ortuna iInmensa, 1mpnrtante

Nosotros, rutinarios, no nos preocupamos.
Metemos ]as ﬂotas al arrastre. iTodos al arras-
tre! Y nuestras pesetas se las llevan..... Poseo
datos contundentes sacados de la realidad.....
Este negocio de la pesca de ]angoata, todo el
ano, barato en extremo, esti por hacer aqui.

Y sin embargo .........

CAPITAN MIGUEL MOR&LES ALMIP'\"ANA.

Cidiz- Abril.




DOTACION DE LLOS PUERTOS

ASTURIANOS

PARA EL EMBARQUE DE CARBONES

Por GUMERSINDO JUNQUERA (Ingeniero de Minas)

(Con clus ién).

ensena, desde luego, que esta instalacion es
mis apta para compraclores que lleven menu-
dos y g@ranzas que para los prot‘luctorea, para
los que fue proyectada.

Estudiando el despacho de los buques, re-
firiéndolo solo a los que prestaron servicio a
la Compania del Norte y considerando solo
de enero a 31 de octubre para prescindir del
pen’odo anormal de la lu:clga del Musel de
Jos Liltimos meses; resulta:

Que se dcspacharon 21 l)uques con una
estancia total en el puerto de 60 dias y un
tonelaje de 90.668 tons., de cuyos datos se
deduce por l)uquc un promedio de carga de
4.317,52 tons. y una estancia de dos dias,
20 horas ¥y 30 minutos.

[.a estancia de estos buc!ues en el puerto
fué como sigue: .

= l)uques con estancia de: un clia; 4 id. o
dias; 4 id. 3 dias; 1 id. 4 dias; 2 id. 5 dias;
2 id. 6 dias; 1 id. 7 dfas.

SAN JUAN DE NIEVA

Siendo en ese puerto los elementos funda-
mentales de carga las tres grdas pértico de
45 tons., puecle decirse que los rendimientos
obtenidos en el cuadro nimerc 6 correspon-
den directamente a cada uno de ellos.

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Cargaderos ﬂjos

— Ep—
Alios Garga Promedio |Capacidad ‘Rendumlenlo

dia | tedrica por 100

1030 | 338.000| 1.126 | 5.760 | 19,54

1031 |20%.000| 0QO » 17,18
1032 |282.000| 1.128 » 10,55
e —_— :

Grias pértico de 45 toneladas

Promedio |Capa<:|dad Rendimiento

Afios

Carga

dia | tedrica | por 100
1030 | 447.023| 1.400 | 3.8405 38,80
1031 | 417.820| 1.303 » 306,20
1032 | 357.000| 1.428 » 3%,10

Los c]atos del ano 1032 correshonclen a
diez meses.

Nada tiene de extraiio el bajo rendimiento
de los elementos de este puerto, ya dque por
sus condiciones de puerto de barra con cala-
dos, en clla, rcduc:doa v Irecuentes atasca-
mientos, debe estar clotacln de elementos ex-
cesivos de embardue, a fin de reducir, lo mds
posible, la estancia de los buques en el puer-
to y evitar embotellamientos perjudiciales pa-
ra los. mismos.

Con esto damos por terminado el estudio
analitico de la cuestién para entrar en la sin-
tesis y conclusiones que de esta exposicién de
datos pueda derivarse.

Desde |uego, los elementos de carga deben
de guarclar una intima relacién con las carac-
teristicas principa]es de los puertos y con res-
pecto a este particular. los tres puertos de
Asturias pucdcn agruparse en dos clases: puer=
tos de ria, San Esteban de Pravia y San Juan
Nieva, y puertos en mar abierto, Gijén-
Muscl Los pnmcros, como puertos clc barra
tienen los defectos propios de las lflcultadcs
de entrada y salida, en cambio tienen las ven-
tajas de una gran amplitud de lineas de atra-
que y muelles a poca costa y dérsenas tran-
duilas para la estancia de los buques y relati-
vamente ficiles y ripidas las maniobras de los
buques para las operaciones de carga. Los se-
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ASTURIAS MARITIMA

gundos son, por decirlo asi, la reciproca de
los anteriores, son puertos de facil al’)ordaje,
generalmentc mdcpcncllentcs de las mareas;
pero por el contrario, sus muelles y lineas de
atraque son reducidas por el gran coste con
que suelen ol)tcncrse Vv sus dérsenas no Iogran
una gran tranduilidad, por lo que los movi-
mientos de los l)uques, en su interior, afecta-
dos siempre por el estado del mar, se hacen
con gran dificultad y lentitud y los buques
han de estar sujetos a los muelles i I)Oyas
con {uerlcs Y nmlliplicac[ns amarres.
Diremos, de paso, y como resultado de
los datos del capitulo anterior, que de los
tres puertos el que mejor resulta dotado en
relacion con su trifico con mayor amplitud v
por tanto, con peor eficiencia es el de San
Fsteban de Pravia v el de mis reducida dota.
cién pero de mayor eficiencia el de Gijén-

Musel; pero en este caso debido fundamen-

talmente al gran rendimiento obten:clo por la
Sociedad F-C. de Langreo en sus elementos
de carga. [sto evidencia una vez mis los re-
sultados que ])ucclen obtener cuando el trans-
porte v la descarga estin en una sola mano y
serian todavia mayores si estuviese también la
carga.

I.os elementos de carga poc]emos clasifi-
carlos en dos granc]es grupos: {Jos y méviles.

[Las instalaciones {'ljas requieren que la cla-
sificacion de vagones se haga mas minuciosa-
mente, no por l_)uques sino con arreglo a las
bodegas que hayan de recibitlo y singu[armen-
te una linea de atraque mayor, ya que requie-
re, cuando menos, el doble de la eslora del
l)uciue. Por consiguiente. estos cargaderos no
son aptos mas due para puertos de rio. Fstin
bien en ac[ue"os puertos como San Esteban
de Pravia en el que ademis la topografl’a del
terrenc permite llevar las vias a media ladera
v el cargadero es de un coste de primera ins-
talacion reducido; pero esti contraindicado
en puertos como el Musel, de reducidas lineas
de atraque y mas cuando el muelle forma un
ingulo que le impide al buque moverse para
presentar sus l)oclcgas extremas |)aj0 la tolva
de carga: por otra parte, el coste de instala-
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cion del cargadero con un puente de 183 me-
tros es grandc ¥ no pucde ser tampoco razon:
que aconsejase su instalacién.

los datos estadisticos prcscntaclos ante-
riorinente manifiestan, en conjunto y parcial-
mente, dque tanto los cargadcros fiios de San
Fsteban como el del Musel tienen rendimien-
tos mis bajos dque los cargaderos méviles,
cualquiera que sea su tipo.

Ios cargaderos méviles podemos a su vez
dividirlos en otros dos grupos: gria-puente y
gria de pértico. Desde luego las grias pérti-
co tienen sobre las gruas-puente due estan
instaladas (sa]vo la de la dirsena de Gijon) la
ventaja de due transportan integramente la
unidad, vagén. que ha servido para su trans-
porte por ferrocarril; en cambio las chunclaw
requieren un trasiego de la mercancia para
pasarla del vagén al caldero o cinta que ha de
trans[)ortarla.

El coste de primera instalacion, asi como
el de explotacién del elemento es mis econd-
mico v conveniente el de las grias-pértico
que las draas-puente.

En cuanto al rendimiento de uno y otro
tipo no puede obtenerse una solucién concre.
ta de los datos estadisticos, pues si bien de
los dos tipos que usa el F-C. de Langreo se
deduce un mal rendimiento para la graa-puen-
te de la dérsena y un elevado rendimiento
para las grias-portico del Dique Norte; sin
cmlJargo, va manifcstamos anteriormente ue
uno y otro son casos anormales qdue no pue-
den adoptarse como tipo, la dria-puente de
la dérsena por las defectuosas condiciones de
marea en cue tiene dque h‘abajar y las gruas-
portico del Dique Norte por las excepeiona-
les condiciones en que trabajan, con un ferro-
carril propio v un servicio de trenes adecuado
al trnbajo de las graas.

Prescindiendo de estos dos casos nos en-
contramos con que la gria-puente del carga-
dero nimero 1 del Musel tiene su rendimien-
to por encima del 6¢ por 100, mientras que
la graa-pértico de 45 tons. del mismo puerto
esta en el 35 por 100, las de San Juan de
Nieva por el 45 por 100, atn cuando ”ega
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. e .
el ano 1023 al 61 por 100, ¥ las de San Es-
teban de Pravia estin en el 3% por 100.

Nos inclinamos por la gréa-pértico por lo
va dicho anteriormente, que recoge y trasbasa
al l)ur[ue en cada movimiento la unidad de
transporte del ferrocarril, el vagon, sin trasie-
4o ni manipulacién de ninguna clase.

Queda. por altimo, un_punto muy intere-
sante, cual es, si los car;‘gaderos méviles deben
de ir acompaiiados de un depésito de carbén
in situ, es decir, dentro de su radio de accion.

Hemos de analizar algunos puntos de vista
de esta cuestion:

¢El depésito ha de prestar su beneficio a
las minas o a los l)uques? Si es a las primeras
serd a base de sustituir este depésito por el de
la plazuela de la mina, a fin de no duplicar la
operacién de api]e y cargue, es decir, habri
de ser el regulador entre la produccion y la
-venta; sl es ef seﬁundo. con tener en el cle-
posito lo que represente el cargamento del
buque o algo mis, serfa suficiente. Fn el pri-
mer caso, habria de prever para todas las mi-
nas, o su mayoria, y se precisarian «stocks»
excesivamente granc]cs que no podrian esta-
blecerse in situ, es decir, en los muelles y
dentro del radio de accion de la gria habrian
de estar alejados de e“a; en el segunc]o, sien-
do los I)uqucs carboneros de mayor porte de
6.000 tons. de carga como habrin de despa-
charse sucesivamente con una capacidad rela-
tivamente pequena puedc prestarse este servi-
cio y puede establecerse in situ. Por corsi-
guiente los depasitos de carbén en los mue-
lles, dentro del radio de accién de las gruas,
deben de servir para un mds répicln dcspacho
de los |)uquca,

4Para qué tamanos de carbén deben servir
los dcpésitos? De las estadisticas de la Direc-
cion General de Minas v Combustibles y de
los datos referentes a lo suministrado directa-
‘mente por los procluctores se desprende,
grosso modo, due de 4.528.752 tons. hay
2.500.011 que se suministran a {crrocarri[cs,
industrias de gas, siderdrgicas, cementos y al-
-funas otras, con una relacion de cribados y
;ga"etas de un 8 por 100 y queda un resto de

dos mi”ones, cifra reclonda, servidas a la Ma-
rina de Guerra, mercante Yy pesqueros, a al-
macenistas y otras diversas industrias en que
la relacién de ecribados y galletas es el 3%
por 100.

Adin cuando esta estadistica se refiere a los
totales suministros de la cuenca, podemos
observar que la parli(la de almacenistas repre-
senta 1.024.540 tons. con 304.000 tons. de
granos, o sea, el 36,4 por 100 y éstos estdn
distribuidos en casi su totalidad por el litoral.
Por tanto, los depésitos debiendo de dispo-
nerse para servir a todas las contingencias es
natural que se aco])len a cargamentos que ha-
brin de llevar un promedio de granos del 30
al 40 por 100, o sea, para todos los tamaios
de la produccién.

JPara qué clases de carbones deben de ser-
vir los depdsitos? Ya se indicé anteriormente
que |)ueclen agruparse en tres granc]es catego-
rias: magros, secos de llama larga v de gas y
cok. Esto, en cuanto se refiere a granzas y
menudos, que es en los ue como hullas de
uso industrial se establece esta diferenciacién.

2Qué caricter ha de tener este servicio?
Afecto al depésito directa e inmediatamente al
elemento de carga, debe de ser uniforme en
uno y otro el cardcter del servicio. Por con-
siguiente este cardcter ha de ser el de un ser-
vicio publico, dque es el dque corresponde a
todos los servicios que directa o indirecta-
mente dependen del Estado o utilizan conce-
siones del mismo, pudicndo ser utilizado me-
diante una tarifa por todo aquel que lo nece-
site. De aqui se deduce que el depésito ha
de ser c[ispucsto en forma que puedan suce-
derse las mercancias c]eposiladas y los usuarios.

Estas condiciones complican la disposicién
de los depésitos por la separacion de tamanos,
de clases y la sucesién de mercancias y usua-
rios.

[Los depdsitos pueden ser de tres tipos:
e]evados, al nivel del suelo o méviles.

[Los elevados son del tipo tolva con des-
carga de fondo como los que estin en cons-
truccién en el puerto de San Esteban de Pra-
via. Las tolvas pueden ser maltiples, almace-

I
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nando cua]quier tamano o clases y los usua-

rios pueden sucederse, va que es ficil estable-

cer una reglamentacién dque prohiba que des-
pués de un embarque que(]cn restos de carbén

en las tolvas utilizadas y por tanto dejarlas en

cliaposicién de servicio para otro procluctor
istinto.

Fsta clase de depésitos tienen también la
ventaja de una continuada renovacién del car-
bén, impiclienclo que éste se lmga viejo en el
depdsito, pierda sus caracteristicas e influya en
su combustién espontianea.

[Los depésitos en el suelo son del tipo del
construido en el Parque de Carbones. En
ellos la mercancia habri de sufrir movimientos
anormalcs, ya cue para pasar del vagon al
buque por el intermedio del depésito, ha de
elevarse para descender al depésito y después
ha de volver a elevarse para descender a la
l)()c]cga del l)uque.

[La rotacién de la utilizacién del depésito
se hace muy deficil, por no decir pricticamen-
te imposfl)]e. a causa de los sobrantes de los
embarques. Para que los elementos de carga,
]as cucharas Prietsman se carguen de carl)r')n,
necesitan encontrar un montén del mismo,
de lo contrario al cerrarse no aprisionan lo
suficiente y la practica ensené due se precisa
un plus (lc un 30 a un 50 por 100 cle Ia can-
tidad a embarcar. De querer Iimpiar el clehé-
sito hay una parte de relativa importancia que
hay que cargar a pala en las cucharas, lo que
encarece notablemente la operacién y resta
eficiencia al caradero, ya que equivale a car-
gar a pala esa parte de la l)oclega del l)uque.

El sistema de carga no se presta para gra-
nos, por consiguiente el Luque dque los lleve,
o bien va a completar a otro cargadero o bien
se comp]cmenta aquél con otros elementos
auxiliares para |a carga de los granos. [n cual-
quiera de los dos casos se bierde parte del
fin principal de la instalacién, retrasando el
clespacl'lo del l)uque.

[Los depdsitos en el suelo, de no limpiarse
con {rccuencia, cleian una parte del carbén
que no se mueve, se avejenta, pierde sus ca-
racteristicas y acaba por combustionarse.
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De aqui se deduce que este tipo de carga-
dero con depésito es inadecuado a las nece-
sidades de las minas, ya que no se presta al
apile y cargue de todos los tamanos, necesa-
rio por componerse la mayorfa de cargamen-
tos c]e los cuatro tamanos (]c carbén; e inaclc-
cuado a las necesidades del puerto, ya que
un cardcter fundamental de sus elementos es
que se presten a realizar un servicio publico y
este no se adapta a la rotacién de los usuarios.

Otra combinacién es la presentada en San
Esteban de Pravia, de dos graas-portico de
45 tons. y un depésito ‘en el suelo al servi-
cio de las dos, con una cabida de 5.000 to-
ncladas. Adui el elemento de carga puede
trabajar con vagén o con cuchara Prietsman,
es por tanto adaptal:tlc a todos los tamanos y
el depésito queda en este caso reducido a un
auxiliar del tamiio que constituye la mayor
relacién de eml)arc]uc, el menudo. Es claro
que tiene todos los inconvenientes que hemos
consignado a los depésitos en el suelo; pero
en este caso |)uecle incluso considerarse inde-
pendiente la gria del depésito, prestando la
primera un servicio de cardcter general y des-
tinando el clepésito a una licitacién pﬁ[)[ica,
solucién a la que no se presta el Parque de
Carbones.

Queda, por ultimo, lo que hemos llamado
depésito mévil, en el que nos referimos a un
«stock» situado sobre vagones de ferrocarril.
No necesitamos razonar que es el que mejor
cumple todas las condiciones que el depésito
ha de reunir, se presta a toda clase de tama-
nos y calidades y a la rotacién por usuarios.
El puerto pucc}c tener de su [)r0|)iec]a(l vago-
nes de ferrocarril para el exclusivo servicio de
las minas al puerto, clittril)uyéndolos a su co-
modidad con relacién a sus elementos de car-
ga, con la ventaja de que este depésito seria
comin para todos ellos.

Fra la solucién indicada para el puerto de
Gijén-Musel por todos conceptos y que cum-
plia todas las condiciones v exigencias, tanto
de las minas como del puerto. LLos cinco mi-
llones de pesetas gastaclos en el Parquc de
Carboncs, debieron invertirse en una segunc]a
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graa-portico de 45 tons. vy en vagones de los
ferrocarriles del Norte y Langreo y si acaso
en un 1]tf|\r')sitr) para menudos como tienen

las mismas grias en San Esteban t](‘ Pravia.
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ta el puerto, terminando en dicha instalacién.
Por nuestra parte llegamos a la conclusién
que, con depésito o sin él, dadas las -caracte-

risticas (Ici cmlnu'que ('I{' t::lrImm‘.s. tanto en

[l P:ll'(lllr' de Carbones es una m:lf}nfi‘ivn lo que se reliere al carbén como a los puer-

instalacion para una émpresa que, dando otro tos; el elemento mds adecuado L de mejor

L]estilm = [ granos, exportase 600.000 to- |'enL]imicnl(1 para satisfacerlas (_‘lllll[![itl:llll('lltl‘.

neladas de granzas y menudos y que ademis es la gria pértico de 45 tons. de potencia.

. = > e 0 g
tuviera un transporte propio Ll(f!‘s(]('.‘ |:: mina Ims- C non, 1. (‘1(.' l)u'u’ml)rc {]v 1932.
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SOCIEDAD NETALURGICA

DURO-FELGUERA

Compaiifa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaliirgico y para usos domésticos.
SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: benzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.

Sulfato aménico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.

Brea: creosota Y aceites pesados para motores semi~Dienel en impregnacién de traviesas.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demés

hierros de construccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas
y demés trabajos de gruesa caldereria; acero mol/deado en todas sus aplicaciones.
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w. | | VEporBE N R o v 2.025 d, w.
Vapor CIANO. .......... ST o U 4.570 d. w. | | Vapor SAMA ...... e w e vanen 1080 duw
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750d.w. ||| Vapor LLODIO................... 950 d. w.
D' A P t l. MADRID GIJON LA FELGUERA
= lPﬂGGlOH OS ﬂ. + Alcala, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
£ Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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EN LOS PUERTOS DE GUIPUZCOA e

Se ‘ija un nuevo 1mpuesto de muellaje

1o

Por orden ministerial de 28 de Enero ci6n hecha de Pasajes, por tener ya estableci-
proximo pasm’o se ha creado un impuesto de da su Junta de ()[)ras) con arrcglr) a la escala
muc“njc al emlmrr]uc y deseml)arquc de mer- detalla en la tarifa que va a continuacién, y
cancias en los puertos de Guipizeoa (exccp- que empezd a regir el dia 10 de abril dltimo.

TARIFAS DEL SERVICIO DE MUELLAJE CORRESPONDIENTES A LOS PUER-
TOS AFECTOS AL GRUPO DE GUIPUZCOA, APROBADAS POR ORDEN
MINISTERIAL DE 28 DE ENERO DE 1033.

: CABOTAJE GRAN CABOTAJE ALTURA
MERCANCIAS Por 1.000 kgs. Por 1.000 kgs. Por 1,000 kgs.
Desemb. Emb. Desemb. | Emb. Desemb. | Emb.
I
Cargamcntns comp]ctoa de carbones culz, : i
l)rfa mincr:ul, minvra]cs. tierras n:lturales, '
cementos, sal comin, kaolin, rollos de . i
madera para pastas de pnpcl, asfalto en |
pol\'o. escorias de hierro, ladrillos co-
munes y pimlrus de construccién. . . . . . 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35
Csrgam('ntna complctos de las demas mer- | :
T T g e e e s T 0,70 | 0,45 0,05 | ' 0,70 1,20 0,05
Cargamentos incmnplet()s de las demis I
mercancias comprendidas en la primera |
A e TR e i St g P e 005 |-28,08 0,65 | 0,05 0,05 0,65
Carﬁ;amentos il](‘()lﬂl)l(‘tUS (lt‘ las (lem:’m
STYIE ECATN CLUR 5o 0 316 n par i s R e st 0,00 | 0,05 1,18 F 0,60 1,40 (,15

NOTA.—Las partidas de 300 toneladas o mis de una misma mercancia, se considerarin como car.

gamento comp]ctu, aundue el barco que las {‘Unduzca, contenga otras mercancias.
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S. A. Deposito de Carbones de Tenerife

— G IT O N —
CARBONES

Consignatarios :-: Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
Telegramas: DEKADE :-: Teiéfono 1119 :=: Apartado 44
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s CRISIS DE]- CARBON  ASTHRIANO

Por BENITO A. BUYLLA (Presi&cnte del [nstituto del Carbén)

Publicamos a continuacién
la conferencia pronunciada hace
poco en el Circulo Ferroviario
de esta villa por D. Benito A.
Buylla, ilustre catedritico de la
Facultad de Ciencias de la Uni-
versidad de Oviedo, en donde
explica Quimica Orgénica, y
presidente del Instituto del Car-
bén, acerca de la crisis hullera,
prolalcma que conoce con toda
exactitud. LLa autoridad del con-
ferenciante en materia de tanta
importancia, nos releva de en-
comiar la transcendencia de esta
disertacién, due recomendamos
a nuestros lectores.

Mi tema favorito no puede ser mds que el
carbén, al que dedico toda mi actividad des-
de hace va varios anos, siempre esperanclo
sorprcncle-r en sus entranas los maravillosos
secretos due guarda celosamente.

Un tema de tal naturaleza es, por otra par-
te, de gran actualidad espaiiola y mis particu-
larmente, de inmenso interés para Asturias.

Arrastrada a su pesar por la crisis mundial
carbonera, nuestra region —la mis rica y casi
la dnica en hulla de la peninsula— ve llenos
sus depdsitos de tan atil combustible sin vis-
lumbrarle salida inmediata, y siente cernirse
sobre ella la horrible amenaza del hambre y
del malestar social a causa del paro forzoso
de sus mineros.

Pero no conviene cargar]e la culpa sola-
mente a nuestra patria; el problema economi-
co del combustible esti adquirienc]o, en los
momentos actuales, unas proporciones de ate-
rradora irresolubilidad en todo el mundo. En
la marcha segura de la civilizacién el ritmo
del progreso industrial es menos acelerado
que el de la extraccion de carbén, principal
motor de las industrias. Esto trae como con-

secuencia irremediable la su])er,‘)roduccidn, o
sea, el que saquemos de la mina mucha mids
primera materia que la que basta para cumplir
nuestras necesidades técnicas.

Entre otros factores menos visibies, el pru-
rito de recuperacién financiera rapida de las
naciones enzarzadas en la horrible guerra euro-
pea, fué lo que influyé més enérgicamente en
este aumento de las empresas fabriles. Dijéra-
se due la impremcclitacién bélica ain seguia
calentando los cerebros de las personas civili-
zadas y se intentaba dar practici(‘lad a todas las
ideas industriales por absurdas que pareciesen.

Solo en los Estados Unidos, por ejemplo,
el aumento de carbén extraido desde el 1878
al 1028 fué de 736 por 100, es Jecir, que
paso de 68 millones de toneladas a 560 mi-
llones.

Verdad es que también aumentaban, y con
mucho mayor incremento, otros elementos
también bisicos de la industria, tales como
la hulla blanca o saltos de agua, cuya fuerza
se adelanté desde un millén hasta doce millo-
nes de caballos, es decir, el 1.200 por 100,
el gas natural —del que tan rica es Norte
América— que crecid desde 75 mil millones
de pies ctbicos hasta un billén seiscientos mil
millones, es decir, el 2.033 por 100, y por
altimo, el petré]co, due subié desde 26 mi-
llones de barriles a 896 millones, es decir, el
3.340 por 100.

No obstante, como los combustibles ga-

seosos o liquidos, asi como la fuerza eléctrica

originada por los saltos de agua, vinieron pre-
cisamente a llenar el cometido de procluc-ir
impu!so y por lo tanto de regir mecanicamen-
te muchas de las técnicas que antes se apoya-
ban en el carbén, de aqui que contribuyeron
directamente a aumentar la tremenda crisis
cal‘l)onera.
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Casi puecle afirmarse que estamos en el
momento de su aguclizacién. Las citadas nue-
vas fuentes de energia primaria, el descenso
natural de la fiebre técnica y la légica com-
petencia de las naciones mis adelantadas en
produccién, son los factores miés principales
que se han unido para complicar el problema.

Y todo este prol)]ema esta planteaclo en
¢l momento actual en lo que se refiere a nos-
otros, en unos términos llenos de dificultades
para su rapida solucién.

Acaso pueda condensarse en dos o tres con-
clusiones contundentes, tales como son éstas:

El nimero de tral)ajaclorcs de la mina es
tal, en nuestra pequeiia regién, due para que
ellos puedan vivir es necesario due las empre-
sas ]'nagan extraer exactamente una cantidad de
carbén iguaf ala que se recoge.

Por otra parte, ya es sabido que esta can-
tidad de hulla rebasa, por c]csgracia, el limite
de las necesidades, tanto técnicas como do-
mésticas, del momento.

Queda, por lo tanto, un fuerte stock del
combustible sélido sin vender. Y el valor de
él puede alcanzar a la suma de los beneficios
de la empresa minera. Y atn, en el peor de
los casos, puede exceder de esta suma.

En conclusién: una empresa sin beneficios
v lo que es peor con deficit, o se acomoda a
su modus w'vend:} reduciendo pruclentemente
su produccién, y por lo tanto, disminuyendo
tatobién el nimero de sus obreros o muere

axfisiada después de debatirse con ansias como

un ser que se ahoga.

" Lo que no puede hacerse por instinto de
conservacion gencral es mantener esta arrui-
nadora superproduccién.

l.a primera dificultad de arreglo viene arras-
trada desde una época muy parccida a la de
las siete vacas gordas de Fgipto, segin la na-
rracién biblica. Y es el excesivo nimero de
brazos dtiles, ya capacitados para el laboreo
intensivo de los yacimientos carboniferos.

FHubo un tiempo —tiempo feliz y despre-
ocupaclo que ya no ha de volver— en dque
Asturias colocaba cuanto carbén extrafa -y
cuenta dque llamé carbén a toda la piedra ne-
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gra o tiznada de negro que salia de la mina y
que, entre otras muchas y buenas propiedaclcq,
tenfa la de arder alguna vez—. Fntonces cada
nacién del mundo atendia exclusivamente a
sus necesidades técnicas interiores sin pensar
en la competencia. Y atn mejor, las naciones
neutrales de la desconcertante gilcrra europea
tenian que exportar a las l)cligerantea los pro-
ductos y las primeras materias que no fuesen
bélicas, porque los citados paises habfan en-
cauzado todo su poc]erl'o industrial en la di-
reccion de construir febrilmente material mor-
tifero en cantidades fabulosas.

Esto dié origen a la sorprendente transfor-
macién de todo o casi todo el proletariado
agrl'cola asturiano en pro]elariado de mina de
carbén.

Fra natural, por otra parte, se pagada bien
y no se exigia mucho conocimiento de la
materia.

[La riqueza carbonera derivada de la confla-
gracion mundial, no solo hizo des])rcndiclos e
ilusos a los propietarios de las minas, sino
que extendié su prodigalidad, su locura y su
imprevision a los propios trabajadores.

Y con la paz —que tanto querfamos los
hombres de buena voluntad — vino... la con-
traria. Se mostré la otra cara ineludible siem-
pre en la ley del ritmo biolégico.

Y entonces los que se habfan transformado
en mineros de repente (atin conservando por
prevision de sus_mujeres —la cabeza pensante
y ahorrativa del Logar asturiano — el caserio
y las tierras de labor, es decir, la quintana
que les sirviera de sostenimiento antes de
la aventura zapadora) consideraron como cues-
tién social y cuestion de honor el permanecer
en el laboreo de las minas, haciendo valer su
niimero y su fuerza como si fueran tral)aja(lo-
res de siempre.

Y liegs, claro ests, la superabundancia de
brazos y, con ella, la superproduccién a dque
antes me referia.

El brimer camino pues que debe empren-
derse para resolver el problema carbonero
asturiano —y atn todo el prol)lcma del paro
forzoso en la region — es devolver a la tierra,
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a la amada tierra, dvida de hombres que le
sepan arrancar sus riquezas agricolas, a un 50
por 100 de los mineros-labradores fjue de ella
salieron y que a ella deben volver.

No es esta como se ve cuestion de I)aj()
tierra, sino de sobre tierra. Multipliquemos
nuestros pajaros a costa de nuestros topos.
Y antes del carbén laboremos el mantr’”u, el
humus vegetal fecundante y bendito que pri-
mero coopera a la fructificacion del agro y
mas tarde, mucho miés tarde (cuando se ha
muerto de so]) se hunde en los terrones para
transformarse lentamente, seculurmente en
combustible.

Cuidn sensatas y bien pensadas eran adue-
[las preguntas que se hacia la gran revista nor-
teamericana, «'I‘l'le Imn Age», 3p|ical)]es al paro
forzoso mundial, pero due tienen muy estre-
cha relacién con lo que acabo de deciros yo
ahora. Entre otras cosas preguntaba lo si-
guiente:

«(',P()rqué la gente abandona el campo para
hacinarse en las ;‘;ranclcs urbes?

}.Qut". razones existen para que l'loy (lfa no
pueda mucha gente alimentarse y vestirse con
el prm]ucto de la tierra tra].:ajada con sus pro-
pias manos como hacfan nuestros antc])asados?»

De este moclo, Yy en lo cue a nosotros

=

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 .de Diciembre, 2, 2.°

e T T T L L L L T T T R T T T T T T T

afecta, nivelariamos nuestra mineria con nues-
tra agricultura y al mismo tiempo mirarfamos
por nuestra ganaderfa que supone para Astu-
rias una riqueza atn superior a la del carbén.

Una vez con los hombres estrictamente
suficientes y eficaces para el laboreo de nues-
tras minas car[mncras, se presenta otro impor-
tantisimo factor del mejoramiento econémico
de nuestra industria del combustible sélido.
Fste factor es la ca[mcr'(]a([ de fra])ajo.

Yo entiendo por capacidad de trabajo la
labor media diaria que pucdc efectuar un
nl)rcm—lipo, esto es, un obrero-unidad. El
cileulo de ella no puede ser mas fécil, basta
dividir la produccién de toneladas por el nd-
mero de obreros y asi tendremos las tonela-
das o fraccién de tonelada extraidas por cada
obrero en el tiempo que se determina. Des-
pués bastaria reducir ese tiempo a la uni-
dad-dia.

Con respecto a Asturias, una estadistica
de la hulla recogida durante el ano de 1031
di el siguiente valor en t()neladas: 4.701.404
(0 sea, 5.405 mas que en el ano antcrior) Y
el nimero de obreros que trabajaron fué de
20.474. La relacién correspnndientc di un
valor de 150 toneladas por obrero y por ano.

(Cun(fmmré).

SN =

GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES ¥ DEPOSITOS:
Barcelona- Tarragona - Sevilla- Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Teléfono 31-232 <  Apartado 79

GIJON

Lubrificantes “g 8 /& Bl
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GUMERSINDO JUNOQUERL

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

’/‘f ™

TELEGRAMAS:
TELEFONO 17-00 yaronee
B4 f ISV DL S0 e S 3 400 Tons. JUNSECA
MARIA ADARO.... ........ 3.650 »
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GI1JON
MARUJA Y AURORA ...... 680 »

Suministro rapido de carbones a precios reducidos, para los puartos de
Gijén, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia —
S e T LR TR LU LR LT LT TR TR LT LT RO

T T R e LR T T T T T

-
i

S T T R T LR TR LR LR R LR TR LR LT L

Lubrificantes MARYLAND

TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,
CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

—_—cepEre——

Maryland, S. L.

FPlaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

s T T T = UL LT L L T T T T TR

sostaon Apartado nam. 140 GIJON  Teléfono nam. 22-20

ST

@ R R R e e e e s s e B e s s s e e e e e s e et e sl e s e e e e e e e i e ' selisiaateitasts j:‘
- MUTUA DE SEGUROS DE LA FEDERAGION ESPANOLA |
. DE ARMADORES DE BUQUES DE PESEA

(alle del Marqués de Cubas, ndm. 25.-MADRID >k  Aprobada por Real Orden de 16 de Moviembre de 1932

SEGCURO DE BUQUES | SEGURO DE ACCIDENTES i
La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, DE MAR ¥ TIERRA

# gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. i
B acion 30,805,150 PESETAS. La Mutua asegura los riesgos de incapacidad permanente &

i Siniestros pagados hasta el 31 Diciembre 1932: y muerte del personal d» mar y tierra. i
# 1.046.997,32 PISETAS. Capitales asegurados: 8.270.904,75 PESETAS.
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CCMPLETAMENTE PESIMA

[La quincena pesquera ha transcurrido den-
tro de la mavor pnl)rvlud en las caladas, sien-
(]0 t()(las estas (lt: r('(lun'i(lo numero t](‘ (‘ajus
y con capturas de pcscadn de clases inferio-
res. L.a escasez ha sido muy (‘E)Ilsit](‘l':ll)lt‘. en
todas estas p[:lyus y unicamente se destaco
una pareja que consiguié una Imcn:l marea de
merluza v otra due trajo en diversos dias al-

. gunas cajas de l_)csmjn.
In Ia [ staca (_lt: Vares tra[)ajamn f;ns pare-

jas con a|guna mejor suerte que’ las due lo

CY X AN

hicieron aqui, pero ain asi las mareas con-
st;’;tli(las carecieron de importancia, |)uclicn-
do calificarse las ue mas solo como reg';ularcs.

['n cuanto a los barcos que “e}‘;:lrtm con
caladas de la costa de Irlanda, vendieron bas-
tante buen namero de cajas, pl'cduminandn
en éstas la Iu*sv:uli”:l. pero escaseando la mer-
|uz:l. Y de ahi que los resuhatlus obtenidos
no l):l_\':m sido mis que medianos.

|_os precios que rigieron, a pesar de la es-
casez de pesca habida, no consiguieron eleva-
cién y se mantuvieron aproximadamente a la

par con |(J3 ("Dliiﬂli(_lﬂs en Ia ([llil‘l{?(ﬁ'l]ﬂ Rl'lt(.’l'i()l'

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en

la Rula de Gijon, desde el 11 al 25 de Abril de 1933

Q

CLASE DE PESCAD0 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 17 |18 | 19 | 20 | 21 ‘I 22 || 24 | 25
Merluza. ..... 2,79 | 3,00 | 2,78 | 3,20 |4,00{ 3,40 || 3,00 3,00'E 2,92 2,50 | 3,28 | 3,00 | 2,71
Pescadilla. ... [ 1,12 | 1,44 ['1,25 1,39 | 1,26 || 1,31 | 1,34 [ 1,14 | 1,35 || 1,18 | 1,34 [| 1,46 || 1,29
Besugo...... 1,29 12,19 1,20 [ 1,10 [ 1,29 | 1,39 | 1,20 || 1,15 [ 2,16 [ 1,12 | 1,18 [ 1,09 | 1,39
Pancho ...... 0,69 0,57 0,73 | 0,69 | 0,67 | 0,56 | 0,60 || 0,63 ||0,59 | 0,46 f|u,5u 0,80 0,50
Gallos ....... 1,00 0,63 | 0,83 | 1,08 | 1,00 | 1,00 |(1,00 | 0,78 | 1,00 | 0,81 | 0,90 | 1,00| 0,71
Congrio.. . ... 1,78 1,79 [ 1,72 [ 1,69 || 1,79 || 1,59 [ 1,59 [ 1,58 [ 1,65 | 1,58 | 159 12,00 1,17
Congria. . . ... 1,41 | 1,00 | 1,25 | 1,10 || 0,83 || 0,76 | 1,10 || 0,73 || 1,00 || 0,47 || 0,50 || 1,00 || 0,50
Salmonetes. . . [ 2,62 [ 2,00 | 2,81 [ 3,00 || 2,80 ||2,37 [ 2,20 [ 2,24 || 2,15 | 1,91 | 2,20 || 2,00 || 3,00
Rodaballo....[ 2,60 (/3,00 - » 12,90 (2,76 [ 2,71 || 2,50 [| 2,45 | 2,72 || 2,54 [ 2,73 [ 2,71
Barbadas.. ... 0,62 (0,80 0,75 | 0,70 |[ 0,60 | 0,66 || 0,70 | 0,64 | 0,57 | > 1,00 (0,78 | 0,47

| Potas........ 0,55 0,63 | 0,54 110,77 [ 0,58 | 0,60 || 0,96 [ 0,73 [0,60 | » | 1,00/ 071 > |
| Lenguados...| » [[517] » > > » (1850 » > (15,00 [5,40 5,66 || » i

| Matute....... 0,39 [ 0,36 | 0,36 || 0,33 || 0,31 | 0,39 [ 0,37 [ 0,37 | 0,33 | 0,34 || 0,33 | 0,33 | 0,40 !
ePalao . . i 0,48 10,36 || 0,37 || 0,33 || 0,40 | 0,38 {1 0,33 || 0,37 | 0,33 || 0,36 || 0,33 | 0,33 || 0,36
Chicharros. ..} 0,34 (0,33 10,40 [033 | » [035]/0,3310,33 0,33 0,35 [ 0,33][0,33 | 0,50
Abadejo ..... » » 11,27 (1,29 » i N » > > 11,69 1,29 » 1,37 |
Eabras. . .~ 1,20 » > » 1.42; > 11,321(1,30 (| » o ||141]11,26( » '

|Calamares.. [ » » > > > 250! » > » » » > '
Rubiel....... .i350

| \ ' ?

| I | |

! I

I ‘ iI
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MUSEL
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Movimiento habido en los turnos par:
desde el 10 a

FECHAS

B —_— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
T o e SALIDA |
|
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno ?I
5 Abril | 11 Abril Mosquitera . 2.750 Alicante.
5 id. | 19 {d. B Alonsor I s ia 8 4.600 Barcelona.
7 id. | 25 fd. Maruja y Aurora . . . 6.500 1d.
1R | cargando Birold =i = Sarndo N iR 6.200 Id.
MUSEL - LANGREO.—2.° Turno |
| 4 Avril 17 Abril Mina Piquera. 5.200 Barcelona.
10 id. %o d. T R S 4.500 1d.
18 id. 24 id. Sama. 1.040 Bilbao.
19 id. cargando Ciafio 4,650 Alicante.
MUSEL - LANGREO.—3.er Tur~o
3 Abril 11 Abril Sotén s T e S ) Sevilla. |
4 id. 12 14. A gratlire 5o : Mt 7] 650 Bilbao.
7 id. 18 id. NERplzSenén: 2. et cu o) Barcelona.
20 id. cargando N FIFAredo. iv . g s la a2 Madlaga.
| 20 ia esperando | Espafianim.3 . . . .| 2.443 Ferrol.

MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno

29 Marzo. 12 Abril Alejandro 400 S. Sebastidn. ‘
5 Abril 15 {d. [turri Ripa 400 Vigo. |
S d. 18 id. Maria . 400 S. Sebastidn. |
10 id. 205405 José Maria 500 Pasajes. '
10 id. cargando Maria Santiuste 500 Santander.
15 id. esperando Ruda. . 480 S. Sebastidn.
21 id. > Alejandro 400 Zumaya.
24 id. » Marfa - <3 400 Villagarcia.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
12 Abril 13 Abril Cide Zubiria. o« < & ni b 4600 Tarragona.
18 id. 13 id. 37 T oo i P i L 900 Santander. ;
16 id. 15, 1d. Sama. . e Eoyats ¢ 1.040 Bilbao. ?
17 id. 19 . id. 1. Figaredo . . . . .| 4.500 Tarragona. ;
18 id. 21  id. Nide:Chavargl. - ;o v a sl 4n el Valencia. ;
oL id. 22  {d. ERereshs o il i o 800 Santander.
| 24 id. 24 id. Elodio:; < e . ‘ . 900 Bilbao.
H ________ MUSEL -NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
| 31 Marzo. | 13 Abril GRS L h e e 320 Corufia.
| 5 Abril | 20 id. T | RSN S i L) Barcelona.
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carga de carbdn por estos puertos

) Abril de 1933

FECHAS
———— = = NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
ERPOen do | SALIDA
|
6 Abril 15 Abril Numa. . 4.400 Barcelona.
6 id. 12 id. Lola . = 240 Zumaya.
8 id 13 id. Bodoén 3 650 Cadiz. '
10 id. 15 id. V.° Nieves 214 Vigo. ,
10 id. 11 d: Sama. B 1.040 Pasajes. I
it 1d. 17 id. Maruja y Aurora. 450 Consumo. :
12 id. 15 id. Melchuca. 120 Santander. i
13  id. T Juan Artaza . 580 Id.
15 id. 19 id. Manelina R : 3.400 Cartagena.
15  id. 19 id. Cabo San Vicente 2.840 Maélaga.
17 2 1di 17534, V.° Amparo . 100 Marin.
17-51d. 24 «id. A. Senra . 4.800 Barcelona.
18 id. 20 id. Torras y Bages 2.300 Mahén.
IR T 22 id. Elgueta . 420 Ayamonte. |
20 id. 22 id. Agadir . 620 Bilbao. |
21 id. 2 jd. V.? Gabino . 94 Pontevedra. il
21 id. 24 id. gilau IACERZA . . 580 Pasajes. j
22 {d. esperando ont Seny - 840 Id.
22 {d. 22 Abril Ineschu . 180 Zumaya.
24 id. esperando San Ireneo 3 600 Santander.
24 id. 24 Abril fturri'Ripa. .. . 380 Vigo. [
24 id. esperando V.? Dos Pérez. 84 1d. [
! G1JON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO
27 Marzo. 12 Abril Lekeitiarra ey 220 Zumaya. '
30 id: 12 id. Josefa Mari . 230 Vigo.
81 1d. 15 id. Magdalena . . d 230 Bilbao.
31 id. 19 id. Ana . : 330 Pasajes.
3 Abril 17 id, Roberto: =i o0 R 180 Corufia |
5 id. 20 id. _gdoven Cornichita’ . . 210 Santander. [
5 id. 13 id. 1 g8 AR RS BT 360 Bilbao. |
101" “{d. 22 {d. AROrS s e T 220 Zumaya.
10 id. cargando San Jorge . TIAN 250 Bilbao.
10 id. esperando Edurne . . DA 220 Bermeo.
12 id. > Zubieta Rt T e T 115 Id.
18 id. > Bietembras eeit i 150 Ferrol.
13  id. > T T S e 125 Bermeo.
13 id. » ~ San Eduardo. v 300 Santander.
15 {d. > Reemites tor % 2w 120 Zumaya.
17  id. > EHonisiay. . .o '-. . 270° Bermeo.
L4 B 24 Abril 1]{owen Victor. . : 160 Deva.
18 id. esperando . Espinosa . .. . . 135 Ferrol.
| 19, id. » TR A S AN TR R 155 Zumaya.
| 20s {d. > BEgOMaRTe s =t ot 195 Ferrol.
| 22 iad . ORI R G 0 o o 100 Bermeo.
[ 22 - fd. > ERIEVIYes, ool 160 Ferrol.
| 22 id. > Amada e = e 130 Bilbao:
|’ 25 id. » T T PR e X S W 120 Id.
—_— - - —_—— ——————— —- -
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Relacion del carbdén embarcado por este Puerto durante la 2. decena
de Abril e 1933

FECHA DE

DESTINO

|

UtinnnnnnunnnnnnnnmmnnE

Bl
—

(=]

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Entrada Salida
2.* decena de Abril

7 Abril 11 Abril Caruso 1.351 Bilbao.
I aid. 11 id. Nemrod 80 Huelva.

d 1. 12X ald: Aida . - - 315 Vigo.

6 id. 121594, F. L. de Ibarra 4.629 Tarragona.
9 id. P PR v | Rosita < 3 147 Bilbao.

8 id. P T José Navia Osorio 1.220 Huelva.
14 eid: 2. Asturias . 62 Luarca.

9 id. 249 "~1d. Arnao 146 Requejada.
i 1d- 1677 d- Boal . 62 Tapia.
15 id. |15 1d: Brens. o 11 Corcubién.
e d; 15 id. Tres Marias 105 Vigo.
13 id. 18 id. Aatonieta. 128 Bilbao.
18 id. 18 id. Boglesso . 59 Tapia.
12 -1d. 18 id. Espafia n.° 3 . 250 Gijon.
16 id. | 18 id. Arnao 132 Requejada.
& fd: 10 %aiids Euzkera . 6 366 Almeria-Alicante
10 id. 19 id. Gobelas . 3.582 Valencia.
B = 1d. 19 id. Belarmina 141 Betanzos.
13 1d. 19 id. Hernani . 420 S. Sebastian.
o1 1 19 1{d. Eduardo . 10 Sin destino:
19 id. 19 id. Caruso 320 Zumaya.
ToraL...| 19.536

O

San Juan de Nieva (Avilés)
L T T e e T T T

Moran

MORAN-AVILES

S R e ynnnnmmes

Manuel G.

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vaecuum 0il C° S. AH. E.
Beeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses ’British Ropes Ltd.’” - Cadenas de la casa *’Old Hill”’
eon eertificado del “LLOYD’S‘* y todo lo eoneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘‘Gotscher & C.°, de Birminghan

Telegramas
Telefonemas



SAN ESTEBAN DE PRAVIA
)

Relacion del carbén embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Abril de 1933

ENRIQUE VACLDES 1. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFONO 19

SAN EBHESTHBAN DE PRAVIA

§ GRANDES BCLWMACENES DE EFECTOS TNAVALES
i

| e e T ‘
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2." decena de Abril
! 5 Abril. 11 Abril. BRI, . . ]  4.664 Barcelona.
6 id. | [ B MdeUrguijo:. . . .. ] 8800 Bilbao.
B R 1 12 id. BRI e 5 o s ol 064 Pasajes.
s 8ol 12 id. ANEGLRRE ke R vl sy et it s ) LSO Bilbao.
9.0, 13 id. NervIOn - s ro oo : g 1.047 Id.
| 7 {d. 13 id. Jaime Girona. . . . .| 3.434 Id.
39 PR T 6 14  id. 4% [ e G € A SR M 191 San Sebastian.
. 14 id. 14  id. MpHEI Al R . 43 Pasajes.
12 id. 15 id. MonGSeny: <2\ @ rote b 868 Bilbao.
12 fd. 15 id. Cementos Rezola2 . . . 618 San Sebastian. |
16 id. 175 1s Chacartegalt s s s 197 Guetaria. '
15  id. 17 id. Capricho ;5o s dwrans 2vis 120 Pasajes. F
16  id. 18:-"4d; Astillero . i S : : 456 Id. _
12 id. 18 id. Pepin: it = e el 37 Id.
14 id. 18 id. M. de Urquijo. . . .. .. 287 Bilbao. °
14 id. 19 id. Villa Selgan. v o o o0 575 Corufia.
19 id. 19 id. Aurora o hte et be- 1,010 Bilbao.
16 id. 19 id. Caruso. -5 . st sengrnec o 11,940 Vigo.
| | TotaL..| 23 868

O e e

*




EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

' ' v
Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1 y 2.* decena de Abril de 1933.

1. DECENA 2,% DECENA

MUSEL g5 e e L | 9.534,35 7.095,56

ey R A g A | 5.950,76 6.296,34

vlas dO laﬂgl‘eo. = cal'gaderﬂ dE| F. c“ W .’ [d. 3.0 ____________ 3_741,&-) 4 7.52?,4(;

Rl e [ 1.715,13 1.654,29

MUSEL Griias CHICRS: ..x v 516,66 | 427,28

Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P..... Cargaderos............ i 23.352,42 | 31.019,31

: Grias chicas.......... | B70,07 || 8.259,70
GIJON-DARSENA !

Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... Cargaderon.. .. o ‘ 1.781,75 | 2.539,86

MOellen: T e s | 400,00 ‘ 396,00

Totales en las dos decenas..... 5'47.51;2_.99 ! ti{).‘_f:i-ﬁ_,tﬁ

VN ot e P e S R s S e 19.367,00 l;‘ 19.536,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 13.563,00 ! 23.868,00

' Domicilio social y direccion: ABLANA (Asturias)

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
‘ Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

(1

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES

METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro  §

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metaltrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,
etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fAGENCIA E8 MAORID: Hortaleza, 3 - AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

\rapm' «()_\':n‘xun», v.(mslrlu'd() en acero en
el ano 1880; de 2.237 tons. de registro bru-
to v 1.400 netas. \/endidn por ’a Cia. Na-
viera Bidasoa, de Bilbao, a ID. Andrés \!ega
Gorostegui, de Santander, para ser dcsgua-
zado.

Vapor «Asun», construido en acero en el
ano 1867; de 1.018 tons. de registro bruto
y 1.100 tons. d. w. Vendido en 39.000 pe-
setas por don Adolfo Ramirez Escudero, de
Bilbao, a Cia. Fuskalduna de Construccién
y Reparacién de Buques, de Bilbao, para ser

clesguazaclo.

BUQUES DESAPARECIDOS EN FEBRERO

Segin pub'ica el «Bureau Veritas», duran-
te el pasaclo mes de febrero dltimo han sido
borrados de dicho registro un importante ni-
mero de l)uques. que asciende a 78 vapores,
3 motonaves y 11 veleros.

[.os vapores Corresp(mdl'an a los paises si-
guientes: 5 a Norte América, 1 a Bé[gica. 18
a Inglalcrra. Ia Chile, 155 Cul)a, 3 a Dina-
marca, 7 a Holanda, 2 a Francia, 24 a Ale-
mania, 3 a Grecia, 1 a Islandia, 1 a Noruega,
Ia l)ortuga]. 3 a [‘:s])aﬁa y.2a Yugocslavia.
| .os motonaves, 1 era norteamericano, I l}ra-
silefio y otro francés. Y los veleros pertene-
cian, 4 a América, 5 a Alemania, 1 a Fran-
ciay1a [talia.

.o que mis tiene de particular esta informa-
cion es el dato que 62 vapores y 0 ve]eros,
han desaparecido debido a ser clcsguazaclos.

LA PESCA EN FRANCIA Y ARGELIA

Francia ha apml)aclo y puesto en vigor una
ley que modifica y completa los articulos de
las leycs prccedcntes que tienen por ol)jcto
prolﬁl)ir a los extranjeros la pesca en aguas

territoriales de Francia o J\rge]ia.

Con arreglo « la nueva ley, los comandan-
tes de los navios infractores podrin ser casti-
sados con prision de quince dias a tres meses.

Prevé ademés un ])rivilcgio sobre los navios
para los gastos de guarderia de los barcos con-

traventores y gastos juclicia]cs.

LA VEDA DE LA PESCA DE ARRASTRE

El Ministerio de Marina ha dictado una
orden, que publica la «Gaceta» del dia 20
c]e Alaril ﬁ]timo, regulando Ia vec]a sobre pes-
ca de arrastre en aguas fiscales del litoral me-
diterrineo, arcl'lihié]ago balear y costas de so-
berania de Marruecos.

LAS TARIFAS DE LAS COM-

PANIAS TRASATLANTICAS

En la asamblea de accionistas de la Cunard
Line ha dicho el presidente de la misma que
desde hace tiempo los componentes de la
Conferencia del Atlintico del Norte tienen
la intencién de llegar a una revisién completa
de las tari{as, teniendo en cuenta el tipo de
los nuevos navios puestos al servicio de las
granclcs travesias trasatlinticas, pero como has-
ta el presente no se ha poclic]o “c;‘;ar a un acuer-
do en asunto de tanto interés habrd que bus-
car la solucién fuera de la citada Conferencia.

Fn 'a misma asaml)]ea que comentamos se
dié cuenta de que contintan las negociaciones
con la «White Star Line» y el Gobierno in-
glés con ol)jeto de reanudar la construccién
de buques supertrasatlinticos.

COMERCIO ANGLO ESPANOL

El Comité de Asuntos Generales de la
Cémara de Comercio de Newcastle se reunié
recientemente l:)ajo la ]1resic]encia de Sir Wal-
ter Raine, con ol)jeto de tomar en conside-
racién la lista de resoluciones que se han de
presentar en la reunién anual de la Asocia-
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cién de Cimaras de Comercio Briténicas los
dias 27 y 28 de abril.

[Los Comités acordaron apoyar una resolu-
cién due ha de presentar la Cimara de Co-
mercio Briténica respecto a [':s]mﬁa. llamando
la atencién del Gobierno briténico a la favo-
rable oportunidad para’ negociar con [spana
en vista Lle que Ias cxp()rlacinncs (lt‘. ese pafs

EI] l\)l.‘ill() {Jllid“ CNL‘Ct]iCI‘()n C{)]"lBi(.ICI’EIl}I(‘:ITIC]‘I-

ASTURIAS MARITIMA

: t v A ;
te a sus importaciones de este pais. Se penso
en dque habia que cm|1lcar todos los medios
p()siblcs para obtener una revisién de los
Avranceles Fspanoles a favor del Reino Uni-
(lo Y obtener cuantas modificaciones resulten
beneficiosas para mercancias britdnicas a su
importacién en Espaiia. Jambién se procurars
evitar cuantas dificultades pudieran originarse
por_el cambio de restriccién.
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PANo RADIo MARTIMA

Alcala, 16- MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espaia para la explotacion de dichos aparatos

R e L Y YV VYV VY VYV VYV VIV VYV VYYY

TV v Y Yy vreyy

)2

San Bernardo, 55-57
Teléfono 1321
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A))

¥* ¥ ¥

QRANDES ALMACENES DE FERRETERIA-QUINCALLA-LOZA Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras piblicas, para me-
canica y carpinteria : : Baterfa de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchilleria
Contadores para agua marcas “Aster* y “Dclaunet“ :-: Ladrillos refrac-
tarios y Trefileria en general. —

LN T R T T E T LA

Plda"nse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, 13; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastian y Francisco Andoane
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

Tvrw

Cabrales, 30-32
Apartado 8
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NOMBRANDO UNA COMISION

PARA EL ESTUDIC DEL REGLA-

MENTO DEL CONVENIO INTER-

NACIONAL DE SEGURIDAD DE

LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Fxemo. Sr.: Este Ministerio se ha servido

.clisponer que por una Comision prcai(licla por

c] Exemo. Sr. ]llst)tclor }'gcncral cl(’ l)uques v
construccién naval de esa Subsecretaria, e in-
tr:f},ra(l:l por el .lcfc de :\'eg';('wiado de la Ins-
peceion gtfnerul de |mr[ues y construccion na-
val, D. Pedro de la Rosa, el Perito Inspec-
tor de I:-uques de la provincia maritima de
anra;‘;ona. D. Mateo
Abells, y un [n;&enic- e

ro na\'ul nom])r‘ado por

partir de la |ml}[iv:wi(’m de esta Orden en el
«Diario Oficial», nombrar el [n;’;cniern Naval
que se interesa.

[.a Comisién percibird los emolumentos
due, previos los trémites |‘c§';iamcnlm‘ins. se
fijarin oportunamente.

.\"Iaclri(l. 10 L]C! aln'il (Ic 1033.

APLAZANDO HASTA NUEVA OR-

DEN LA FECHA EN QUE SERAN

EXIGIDOS LOS NUEVOS CERTI-

FICADOS DE LINEAS DE CARGA

Fxemo. Sr.: Habiéndose fijado en un prin-
cipio, de acuerdo con la mayoria de los Go-
I.)iernos contratantes, Ia

fecha de 1.2 de abril ac-

tual, como obligatoria

Ia Asociacién t]c |ngt'.-
nieros Na\'a}cs. se pro-
ce(la. eén un plazt) clc
cinco semanas, al estu-
dio y redaccién de los
ch}amenlns para la
debida n|m|ivaci(3u de los
ca[)ilult)s [ y [11 (lel
Convenio Internacio-
nal de Sc;‘;uri(lat] de la
vida humana en el mar,
rclali\'us a l:l construce-
cion y apamt(')s de sal-
vamento de los I:uques
de pasaje.

l.a Asociacién de
!n{;(‘nierns Na\'ales (le-
berd, en un plazo no

superior a ocho dias, a

MUN

" APARTA.

iLBAO
PINTURA S

FUBMARINA. /.

INDUSTRIALES y

DECORATIVAS
PARA

ASTILLEROS

BUQUES MERCANTES
Y DE LA ARMADA
YATES, YBOTES

LICENCIAS DE FABRICACION

V.HOVELING
HAMBURGO

STANDARD VARNISH WOR|

para los l)uq‘ues nacio-
nales y extranjeros dque
toquen en puertos espa-
noles y a quienes afecte
CI nuevo C(}n\'{’.ni() (JC
[ineas de Ma4xima car-
ga, estuviesen en pose-
sion . del nuevo: certifi-
('3(1{1 inlcr‘n:l(‘ional (.lc
{I'anl.‘() l)f)l‘(lf) fIll(_' a(illel
exige.

Este f-)epm‘tnmenl o

. Ministerial, de acuer-

do con [a reciente pro-
puesta de al;’;uno de los
(_-;{)l)i(‘.]'l‘lt')s contratan-
tes, se ha servido np]a-
zar l'msta nueva or(len

]:1 feclla en que ]os cer-
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ASTURIAS MARITIMA

tificados antes mencionados seran exigiclos,
pero recomienc]a, no ol)stante, que en evita-
cién de indtiles trastornos, se solicite por los
armmlorcs c[c ar[uc“ns l)u([ues a los que el
Convenio les sea de z_tp]icacién, el nuevo
C:i]cu]o Jc su'fl‘an('.o i)(ar(lo, para contar con
el certificado r()rresj)oncliente antes de due

éstos sean definitivamente nl.)ligatorios.

Madrid, 10 de abril de 1033.

PROHIBIENDO LA PESCA A LA «ARDO-

RA» Y AUTORIZANDO EL PROCEDI-

MIENTO DENOMINADO EL «TANQUEO>»

]":XCIT‘IO. Sl‘.: l)C (‘.r)nformidad con [0 in-

formado por la Subsecretaria de la Marina ci-
vil en expediente referente a las peticiones

acorclac]as I)O!‘ l_a r\saml}]ca clc PCSC&({OTCS c]el

DIl

t Andrées Ruiz de Velasco

Calle del Carmen, 30, 32 vy 34 —-GIJON

v

Cantibrico, celebrada en Bilbao el dia 12 de
Marzo,

Este Ministerio ha tenido a bien resolver
lo siguiente:

1.° Se prohibe la pesca a la «ardora» en la
region Cantsbrica, con caricter ‘provisiona] y
mientras la Junta regi()nal. en su primera re-
unién, informa sobre la conveniencia de reg]a-
mentar o prohibir tal procedimiento de pesca.

B Se autoriza con caricter expcrimenla‘
el emp[eo del |)r0ccc!imienl0 denominado
«tanqueo», para la pesca del atin y [Jonit'r),
sobre el cual informars la Junta rcgional trans-
currido un ano, a contar de la fecha de esta
disposicion.

3. Oe {-ija como tamano minimo para el
dcsembarr{ue y venta de la anchoa el corres-
poncliente a un méaximo de 80 ejemp]ares en

lzilogramo.

: CONSIGNACIONES :-:

FLETAMENTOS :-

CARBONES :: SEGUROS

Teléfono 19-05
Apartado N.,° 201 Telefonemas

AGENCIA DE ADUANAS

Telegramas %

“RUIDEVELASCO, GLIGN"

"SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TeLEGRAMAS: «SENABRE»

L
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LA MARIINA

FERNANDEZ Y PELAEZ
— NAVIA—

Fabrica de harinas sistema Daverio
Armadores de los vapores
México, de 20 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compailias
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterrdnea - Fabricas
de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA
Teléfonos: Oficinas Navia, ndm. 4 - Almacenes Mue-
lle, nim. 7 - Fébrica Ortiguera, nim. 8 - Fibrica
=—————————— Ribadeo, nim. 84 ———oo___
U T T T T

Fabrica de Pan
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CASA DEL RIO
MUIEBILIES
INSTALACIONES DE OFICINAS

Lha mejor orientada en toda clase de instala-
ciones de negoeios en todos estilos y clases

PIDAN PROYECTOS

OVIEDO Uria, 28
feefosfedeofedesfedonfesoniefriosiodonionfoefoduafocondocfodusfosfedeo W?WW%MMW%M%MWMg
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Joatuin Velasce

Langreo, 2
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ASTILLEROS PINEIR()

FERROL (La Grafia)

80!
[

Reparacion de buques, maquinas y calde-

e GIJ ON e ras. Fundicion de toda clase de metales,
e o Soldadura eléctrica y autdégena.
Minas de Coto del o
Gran Carro Varadero montado sobre ro-
m us EI dillos de acero, con calsdo maximo de
5,50 m, para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
ca!bones para Eas vicios de Grua, agua, aire y energia
—— el e eléctrica.

VAPORES:
“Mina Piquera“
“Mina Coto*“
“Mina Carriéo“
“Mina Sorriego*“
“Mina Entrego“

25185 CD 120183 [ EBIES TR EB IR (TD 1S3 [TDIEEDIES1EH]0

Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Teléfonos L Astillero N.° 2

( Domicilio N.° 8
l[%*!t‘l']ﬁ'll'ﬂI'l'x-l'][-l']b!d['l'l!-}'I!'i'l['!'ll'i'll‘i'x'blﬂ'll
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LUBRIFICANTES O LGO \Y/ TRA

ESPECIAGES PARA AUTOMAVIGES, MARUINAS
MARINAS ¥ MAQUINARIA EN GENERALG
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, nimero. 6 - Teléfono 3257
Almacenes: P. Progreso, niim. 3 - Teléfono 4088

OVIEDO
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Fabrica de Pinturas PULCHRA

Teléfono 3500 SANTANDER

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERTA

Venta exclusiva:
E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

DR R v nnnmms

COMPRA Y VENTA DE HIERROS
Y METALES VIEJOS

CALDERAS DE VAPOR, maritimas y terrestres
Anclas patentes y antiguas
Cadenas, Grilletes, Tensores, Guardacabos,
Pastecas, Faroles, Muelles de Guardines, & &
CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA

¥ BALAGON, 13y 24 (Natahoyo) - TELEFONO 31-27
: —+—o3 (3]J ON ssto—s
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JOSE SANCHEZ DEL BUSTO

EXPORTACION DE CARBONES

———

Direccion Telegrafica, |
G I T R E JOSANBUS A TELEFONO 20-91
Pi y Margall, 35-1.° GIJON
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EE suministrara a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra-
sa que preeise para sus maquinas, motores, eteétera.
Unicos importadores y distribuidores en Espaiia de tan acreditados lubrificantes

S. A. REEM

Apartado 111 OVIEDO Telétono 4038
$00000000000806400004000000000000000000000¢

LA PRESERVATRICE [ec.’

SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
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HIJO DE RAMON A. RAMOS

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramén Alonso R.». Tons. 6.200 d. w.
» «Maria Dalmé de R» »  4.200

«Nurla R».......... »  3.800

¥ Y Y YYY

»
de Automéviles, Complementario del de la Vida, Equi- | z ::&l;il‘;:anﬁ.»m::- :: 2 4{&’,
pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, &. &. > «MPIAR D .....00s o> 2200

«Roberto R » » 1.900
» «Manuela C. de R.», » 650 »

Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena, —Ser-

vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-

tril, Algeciras v Malaga, admitiendo carga y pasaje-
ros.—Servicio eventual Barcelona-Gijén.

Paseo de Colon, 18 = Telegramas y telefonemas: RAMOS
BARCELONA
SR I

REPRESENTANTE GENERAL:

D. Eusebio Alvarez Caiiedo
San Bernardo, 107, bajo GIJON

S

SN e
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NICANOR®NOVAL HEVIA

GILJON

BT OB TR LU LT E L L

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

—_ DE —

TI0DA MANUECO (suceson

Méndez Nafiez, 8 4 Teléfono 2256
SANTANDER
B

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
S RGT

=

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
Y CARBONES
Armador del vapar L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25X 27
Teléfono II1-37
AU
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABriIcAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO siemens bésico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizadvs :-: ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.
Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijén

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los didametros
Id. de bronce silencioso » »  » » Id. de latén » » » »

Id. de latén B S » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumides por ferrocarriles y franvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIERE
lIlIIIllIIllllllIIlllIlIIllIllIIIIIlIllIlIIIIIlIlIIIIlIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIfIIlIIIIIlIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIII!IIIIlIIIII!IIIlIIIlltllllIIIIIIIlIIIIlIlllIllIIIi‘

.JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIlIIIIlIIIIIIlIIIIIlIIIIlIlIIIIIIlIIl|IIIIIIIIIIllllIIIlIIII'IIII'IlII'IIIIIIIlIIIIIIlIII'IIIII
SOOI R R T R RN s

n=

IIIII?III[IIIllIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIlIIIlIlIlIl|IlIlllIlllllIlIIlIIIlIlIIIIlIlIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIlIlIlllllllllllllllllllll‘-

Minas de Respinedo

JESTUS FERINANDEZ
DFILICIN A S:
Marqués de San Esteban, nadmera 2

GIJON
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w "
z VAPORES DE =
& 5
I
: GUMERSINDO RIESGO VALLINA ;
% ¥
% — GIJON %
& S
=
Z Telegramas | RUDESCO &
% Teiefonemas | =
T - =
% Teléfono 30-23 e Apartado 142 %
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ANGEL BLVAREZ S. en C.- Avilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
, EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
¢ BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA
Telegramas | puoenvaRez APARTADO NUmM, 31

Telefonemas |
Ofieinas: AVILES , , ., , 72
1d, San Juan de Nieva 3
Partigular, « . 99

Teléfonos l

Rida

VAPORES: R | [ [ e 350 Tons.
Caruse,,, 1,250 Tons, ; Margarita 270
Leolina ., 400 RAfrieana,, 150 »

AL

Ga. T. V. LITORAL ASTURIANO (5. B.)

FUNDICION DE HIERRO Y BRONCE
LA MARUCA - TELEFONO 191

Director: ALADINO MENENDEZ
Ingeniero Industrial

REPARACION DE BUQUES
Construccién y reparacién de maqui=

nas y calderas. Soldadura eléctrica
y autégena

SAN JUAN DE NIEVA AVILES Teléfono 10

ST T R O T T T TR T T

5. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

#

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS:

Vda. de DIEGO ]VIURILtLtO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento

GIJAN Teléfono 32-14

AGENCIA MARITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

VIGO
&
VILLAGARCTIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS FLETAMENTOS COMISARIA DE AVERIAS

DESPACHOS DE ADUANAS -  COMISIONES TREN DE GABARRAS
TeLEG.
TeLer. } ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6. Edic.

30
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TALLERES DE G. RIERA

GITO W
(Préximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaeién de buques. — Construesion

de maquinaria y ecalderas para los mis=

mos.—Reparaeiones en general.—Talle~

res meeanieos. — Caldereria. — Forja y
Fundieion.
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PLAN®S INGLESES
(FISHING'S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANO DE PESCA A.-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lagos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—~PLANO DE PESCA B.—
Desde E;sipartel a Mazagéan con los pesgueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gdn, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagan a Sim
con los pesqueros de Kantin, Mogador Sim a Porras,
etc.—PLANO DE PESCA F.—Desde Mogador a Ghir con
los gesqiueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta. Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a_Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos, Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcién.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Terceras ,} la si-
tuacion de un Banco de gescu abundantisima.,—PLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefla Grande, Barbas, Rio de Oro. Agtiera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitan, MIGUEL MORALES ALMINANA
ISAAC PERAL, 32-2.°—-CADIZ

Envidndole 100 pesetas por giro postal, importe de cada plano

=

Bunco MineRo DnoustauaL o Astoming

GIJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS
Interezes que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegréafica: BANMINAS
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FERNANDG GARCIA CASTILLG

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS
Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Direccidn telegrafica y telefénica: TREVIGAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderén, 15, 1.°

SANTANDER
P000000000000000000000000 0000000000

Sidd. Mnlamruina Duro-Felguers

Direccién Telegréfica y Telefénica:
GASCUECRUZ
Teléfono. .. 10.435.— San Sebastidn

&L > ... 5.149.—Pasajes

[ O — —_— [ .E —_— — - — 'ii'}__.m
GASCUE Y CRUZ | | Jesis Garcia Castill
San Sebastian y Pasajes g

- Armador y Consig-
Consignatarios ~ natario de bugues
Carbones | o
Fletamentos || | Gletamentos
| AGENTES COMERCIALES BN
DE LA Agente de la Compaiia

| Naviera
SAOTA v AZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo ~- SANTANDER
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HIJOS DE ANGEL OJEDA

ARAMDORES DE BUQUES PESQUEROS
FABRICA DE CONSERVAS

Talleres mecanicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcciéon de maquinas marinas, maquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
TELEFOMNO MN.° -3
! e GIJON

ARTILLERIA N.° a6
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Rnensuiaty y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C° de New=-0Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia) .

Fearnley & Eger, de Oslo - Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Stoman Jr. de Hamburgo. (Sericio ripido directo entre el Norte de Espaiia y puertos ialianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)
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GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00 -
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C.” Espaiiola de Pinturas “INTERNATIONAL® §. A.

Fabrica en ' ceaistrapa  UNicos agentes y fabricantes

LUCHANA - ERANDIO ki en Espaiia de las afamadas
(Bilbga HOLZAPFEL pmiuras “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES DE { LASDE SUMO MUNDIAL

intura para costados de buques.
OLINE», Esmalte «<SUNLIGTHb»,
tESMALTES PARA JUGUETES»,
¥ BARNICES SECADO AL AIRE
A LA ESTUFA:», «<BEDSTEAD PAINT»

A para camas), «FURNITURE VARNISH>»,
RNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
ales para muebles), eMOTOR PAINT#, Pinturas
ativas «<LAGOMAT>», Pintura al agua «ODI-
ciosos colores permanentes), Esmaltes y
{TERLAC» a la nitrocelulosa y demds
geeluldsicos, «INTERPAST:» A, y B.

Patente «INTERNATIONAL>». AF
ques de hierro y acero.—Cerca¥e
mundial emplea esta patente.

«NAVY BRAND».—Composicion muy
mo uso y adecuada para navegacid
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicién para for¥
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de buque®
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de
de buques de hierro.

«FUNNEL PAINT3».—Pintura ignifuga p

Todas las pinturas patgd p aplicaciones y usos

%los puertos del MUNDO po-

Bministrar nuestras patentes

ed afnos depdsitos, ademas, en

SeREIn G pales poblaciones de Espafia

PRtilino 6. Gonzélez

Nuestras pinturas son las Ji
yor duracién y de mayor rendi
. SON, POR LO TANTO,
BARATAS.

Agente en Gijon: €
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Imp. minerva, L. Rivas, 24 -Telf. 3i-49—Gijén.
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