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Gumpañla Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalúrgico y para usos domésticos.

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bgnzg/gg auto. lavado. quitamenchas. solvente.
Su//'aio amdnica con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea: creosofa y ace/'fes pesados para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas.
HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vie ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

fubería fundida vertìcaimente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

_ -«---›-9-0 F L C) 'I' A ae-Q---_

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w. Í Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 25d.w.

0vtpmcmflo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. W. ` ` vapor sAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ d.w.
vapor MosQu|†ERA . . . . . . . . . . . _. 2.750 a. w. E vapor LLoD|o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. oa.w.

I I 1 I ÓDlrecclon Postal. ;^¿E,,21.ì.°A.,2!.;'..,.,“5.. “^(ìãt33š“^
Telegramas-Telefonemasz Dura ._ Duro Duro-Sama
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¿ flìFE;`GTOS NMÍÄÍLES Y 1JiiBRiGÄNTESM®NASTi!ìRl9> (Si Â.) .
` HQMHGENISTHS DE EFECTOS HRVHUHS

IIVIPQÉTAÉQÉÉS ÉI ACIITÉS
Y GÉASAS I-EJEÉIFICAIÑTIÉ

Lubrificantee IVIQIÑÄSTERIQ |IVlar-ca Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO .
. TBLEFQNO 27-oo + APARTADO N.° eo

Marques de son Esteban, n.° 22 Gia on

©0000
Correo: Apartado 90
TELÉ 4 OO A-

`

PAQUETFONO 2 - Telefonema
coNs1eN¿1~¿1uo pz Buquss Muelle. 2, 4 y 6-GIJON AGBNGIA DE ADUANAS

Compañía Trasmzditerránza + C.'° I5.'° Transatlántlquz

PENÍNSULÁ - ÁFRICÄ - CÃNÄRIÄS CUBÄ- MEJICO- ESTÄDOS UNIDOS

ÁGIIÑÓIQ ÓQIÚSLII-ÁÉ DI FÉÁIÚCIA

SOOIEOÂO ESPAÑOLA OE OOMEROIO EXTERIOR
~sHsLL- - |=|.||~rrKo1'E --

0 LUBRIFICANTE PERFECTO 0 ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASI-*ALTOS Y EMULSIONES ASFÁLTICAS

00000000000
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DoM|NGo MUMBRÚ
E BARCELONA ã

el In

2 NHVHÍRO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUIÍS ' FLETHMENTOS â

= Telotonomas 1
É r.i.,,.m.. IDOBRÚ , v|A LAYETANA, n.° 12 _ i.° É

0 Teléfono núm. 13327 =
HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIE

“ASTURIAS MÃRÍTIMÂ" 'i'

THRIFH DE
Plana completa
Media plana. ..
Cuarto plana..
Plana completa

Cubierta interior. .. Media plana .. .
" Cuarto plana. .

Plana completa
Media plane. . _.
Cuarto plana ..

Cubierta exterior . .

Demás hojas . . . . . . .

-%-iølílclí

ANUNCIOS POR INSERCION É
ptas. E 1/8 de plana. . . _ 150 ptas. al año (sin descuento)

ptas.

60
3') id. 0
20 ¡d_ Descuentos' [ Contratos por un semestre . 19 /0
ño l Contratos por un año .. . . . 20 U/0

id, $ Los anuncios en texto no tienen descuento.30
15 id. . ., _ . , _Suscripcion por un ano a la Revista. . . Z.) ptas.

pítjs' Id. nor un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
 2%%~2~+%%+-ã-'E-š~'§°°i~~§°-i-i-¬'i~§-§~i°-!~§°°i~!~°i°~i°++%%W& ~{~°¡°°§~i°'2~~a'i°~§~'i°~§-i-i°'§*°i°'§°°§'
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CARBONES CARDII-`F Y DE ASTURIAS. SAI.
CONSIGNACION!-ts Y FLETAMENTOS

XPORTACIÓN DE PUNTAL DE PINO PARA MINA
SEGUROS MARITIMOS

COMISARIA DE AVERIAS
léfono núm. 39 Apartado núm. 20
lefonemasz PEREZ FERNANDEZ viflagafcfa dB Ã|'0$

elegramlst PElElIllAllD€Z (PONTEVEDRAI«

José Pérez Fernández

(D

N

»

Tele 2511322 I suimsces
ooooooooòoooooooooooi
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SUAREZ v E.'^ s.A.
iilillliliifll Íiliiflllilil Y iillllilillil lili liiiiiiill lfiil-iii

Importaciún y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAG

G*

› › › › › › › › › ›› ›› › P› › › › › › › › › ›Ó'no› )aï»_ › ›D>›.. ›_@m ,. › › › › i › l i › › Ik-.-_-.~.-_-_-_-.-.-.›_-_-.-.~.-_-_-.-:_-.-V-.-.-_-_-.-_-_-_-_

RAMON MOLINA RODRIGUEZ
LA coRuÑA

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaciones - Trá nsitos - Seguros

Teléfono 2-615
Telegramas: NALIMOH

5-* Edición
_ 33* »

Feiióø, 4

Còdig
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= SCO'l"l"S CODE IO TH. Q Éerreârššiâaod
= _ _ _, ,- - ese -. a ri
É Telefonos 30900, 30908 Y 30909 Direccionå jl:äã%(šål¡fèãa 2 gâãäïšãgëagona

E Suñer- Burdeos

FERRER PESET, S. A.
ÉNFIVIIÍROS ' CONSICINHTHRIOS ' HGENTES DE ñDUf\l`If\S
ã Agentes de la Compañía Navie-ra SOTA Y AZNAR, de Bilbao
É Sucuiasnss: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bose
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72, Cours de Ijlntendance

É GRAO-vA|...l:Nc|A.MUELLE.l0YIl
-.lllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIllIllllllIIlIllIIIIIIIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllï-Í

LA. MARINA
FERNANDEZ Y PELAEZ
_- NA VIA-

Fábrica de harinas sistema llaiarin = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compañias
Ibarra. Sota y Aznar y Trasnierliterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-
lle. núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 0 - Fábrica
†,~ ~ Ribadeo, núm. 64 ›-~›¬†-O

IlllllllllllllllllllllllIllllllIllllllllIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllli ¦'_l IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

ALMACÉN DE EFECTOS IIAVALES É_ DE _

IIIIIII MlÑUEI}[I[sUursu1I1
nenaezñfifieos -¬i~ mefm zzss

sAN†ANoER
_.._¢_._

Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubriflcantes.
Cotones, Correas, Amientos. - Empaqueteduras
Poleas de hierro y madera. - Farolcs para buques
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“EL ÁNCORA”

Ãmiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
AIQ'rí`cu|.os DE Pnllvltflfix <>A|.||:›A|:› É

G I J Ó N 'r|aLÉ|=oNo 31-aa
NIUELLE- 30 DII-ec. 'l'eIg.¦ ÁNCORA =

¬¡¢_-_-_~_=-,~_-_-_~v›;_~_-_-_-_›_-_-V-_-_-_-_›_~_›_-_~_-_-_±-

>

(íìeieilìoi Letrammia
CO.\'SIGNA'|`.›\RlO DE BUQUES

/\GE.\"l`E DE ADU.-\.\'/\

OGENTI-1 DE VAPORES COS'I`EROS, S. A.-HILBA

_ SEGUROS i\1ARl'›l`IMOS ¦¦ CARBONE5

Dirección telegráfica y ielefónicaz CELE
Teléfono núm. 5.226

PASÄJ E S (Guipúzcoa)

-------------------------------------------_-† ~,-.-.-.-.-.^.^.-.-.-.-:_-.-:_-V-:.^:::
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8  

RUQUE DE ELEXPURU
--BILBAO _-

Exportación de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 ~ Teléfono 12558

Representante para Asturias:

OONRADO PINEDA
Langreo,1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91 °

García Fernández y C.”
4 AVILES +

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA
ATERIALES DE CONSTRUCCIÓN-EFECTOS NAVALE

.........................................._-E.-.-.-.›.----------------†--_ zzzzmazmzxz
¿E'.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.--.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-4f.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-ø.-.-.-.-.-.-.-.-.-za

¡¦
I

Ventas al detalle: Galán y Garcia Hernández, 41
Ventas a1 por mayor: Estación, 17 al 23

Teléfono 46 -1»<¿l®f3<'~>- Apartado 2O

IIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIII

NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y couslc-¡NAT/«R10

Velasco. 15-baio SANTANDER
VAPORES

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›-
Aller . . . . . . . . 200 ›»
Vito . . . . . . . . 180 ››

Íieprøsrntnnto de los Cemonios Porland <<i¦ozo|a>>. do San Sebastián
Toleíonomas , . _ \ Domicilio: 1.722
Telegramas \ Luumïfimgzà memos Oflclnn 1.187
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AB@ DE
fábrica de lìnnsnwas de Pesnaflns

*O 1€@ I 3

L UA N C O
(ASTURIAS)

Telegráfica: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
*$%%W?†+%§*#%På 
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= Realizamos rápida y eeonómieamente las más difíeiles trepar-melones de tods 5

OE- O
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E E|_§c†Ro-soLDADoRA AsTuR|ANA
E ' oimemnz D. mango snennno É
E SOLDADURA ELECTRICA E
E elnses de piezas de maquinaria en bierno y acero, calderas marinas É

y terrestnes, eteétexra. fš

É ilnariflfìlolarrldr-ì_ñ:-: Lancha "Electra" :-: Tre terrestre transportable É
I f _.E Ofieinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Direccion telegvafie: Jaenieke 5

E --R G-::.ïó:L\'r ì--- 5
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Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. BilbaO

'U

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

raza de unbrrafre, 5 B I L B H D

äuillllllllllllIllllllllilllllllllllllilir|rm|||u||r|||||i:n||l|||||i|||i:

.rose FERNANDEZ Rurz
š ARMADUR Y l¦0llSIGllATAll|0 DE BUQIJES É
E s|JnN.|v||_.|s|sL g

IL-

5 vapores de 9esea - fletamentos = åeguros ã

É AGENTE DE É
š VAPOR!-:s Cos'rEROs, S. A. É
É BILBÃO

É D/S A/S SPANSKELINJEN É
É Faso oi.seN J- <:.° É
§ osLo 5

Í í | 1' A L | A il É
_ (Flolas reunidas) É'

l¦0SULll¦H'-LLOYD SABAUUO-NAVEGACIDNE GENERALE É
IIIIIIIII GÉNOVA ã

coRREo; APARTADQ N.° 4 É
llirerrionea.. TELEGRAMAS-TELEFQNEMAS; Ruiz E

E r:|.e|=oNo N.° zo-se É

E oficinas; Merquiaaes alvarez, 4 - Gr.roN É
¦= -

filIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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Aerrrurr Y cnmerriur í
presenlanles de la Sociedad llelalúrgica lllllll] - FELGUER

*W-0-*4>°¢_©-~

CGNSIGIULTAHIAOS DE BUQUES

seerrees amelïrliros ~
“é-

elegramas “Abaituaoo” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

El°§°-§~-l-°§-§~~§-°§°~§~~§-§~°§--§~~§°°§°~l-§~›2~-š~›§~~2'~š'~š~~ï"2°~š"1~-I-~§»§~~§°~§°~§-°§'B
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ARTAZA Y CUMPAÑIA 4'
~--<a&e›-»

1H~IH'1l'l'l[-!~]l°!~lK-l~X~§-lb!-ll-2-1!-§-1l~l«Il-§-1I-§~1l°§°1l~M['§~l[°§'1l°§'l[°§°1l'§'1l°§'
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Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriálica de Seguros»

lleposilarius an Guipúzcoa de la Compañía Española de
'Pinluras <<|nlamar:ionaI›› ¡I

Armadores de Buques
Vapor “Lolita /-\.“ . . . . . ._ 2.600 tons.

» “Juan /-\rtaza“ 600 ››
›› “José María“.. 500 ››

Consignalarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzaff

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
» “"l"xlrlSt8“ >› “lEreka“

Telegramas y Telefonemasr ARÍDZA
llllclna . . . . . . . . .. 5025_ » ........ _. 5259

Telefonos Almacen prnrums 5151
›› carbon . 5250

Domicilio . . . . . . .. 5115
Oficinas: Cuarta Via, 6 -

Pasaies (Guipúzcoa)
EPMI*l°1I'¡'l¦°§°I[°§°1['!°Jl°1H-Ibis]l'i°1l°!~Jl'§*ll'!°l[~!'H'§rlI°§°lHåã
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LIQUIDÃIJUR DE ÄVERIAS
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MANUEL conil/\m. to DIRECCION TELrìC1Rnr=1cn: SHIREV/il
: M A D R 1 Dsfì TELEFONQ 35.577:;lí¿,_a;,,,,f †~~;ï

iltëiél [äéltèëllëël tèël tšëltï-iéllèlèl tëléllëléltëléllëlél lëlèl lëièltèléltëlêlläéllèlèlli-l-I1tZ›'¡'j{èI~ï1Ièëllëlëltèïeltèléltêlêltäéllêlèìlëlêlliältäillêtilläéltéiêllëël EEEÉììlfëlêlülêllêltllêëllëlêliiëlfšlëllšlëlflëlšllëlêllì
íëlållëlëllëlêllêlëllélšllêiìlltälllrl-illilillëlirli

gliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIlllllIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIll|II¦I IIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

¿Joaquín Davila y Compfg
E Consignatarius de Buques
E Carbones-Seguros
ã Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80 É
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para todo clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS Li. NGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO IIIIARÍTIIIIA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santi :go Montenegro, Giner de los Rios, 31-Vigo.

4""'"" ¦I¡r1«:I '›Ir'P«:1›lrir'›'r'r'I*I'rl -1'r'P¿F1 -:'P*›'›| «:'›'›'›'›'›(F1,O '›l -:'› t \ ¿r-:1 lrI'›1r*›*›*›'›'›'›li'›*›'›'›'r'›la'›'ririi'›'r'›'›'P'›'›'r'›'›'›'›'r'›'›'›1 «:'›¦¦¦12:.-.--v-
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LA .\'f\\r'liGAC1Ói\* EN AS'l`URÍf\S

BRL/“\NCE DEL ELETES DE 1932
RETORNOS

Los viajes de retorno para estos puertos durante el pasado ano, en lornia muy restrin-

se desarrollaron en tranca crisis durante todo Qida _v por consecuencia, el consumo de ini-

el año pasado. Las cotizaciones de tletes tiue- neral de liierro det-recio consideralilemente.

ron, en general, interiores a las del 31. y eii Por ello, los transportes de este mineral. pro-

muclias ocasiones tuvieron los l›arcos <[ue vol- cedente de los piiertos de Billxio. Lastr<›-Ur-

ver vacios zi f\sturias. ante la carencia de car- diales _\' Santander, tueron muclio mas reduci-

gšamentos para transportar. dos que en los anos anteriores.

Por este motivo. se liizo todavia más pe- Los tipos de tlete fueron los mismos. es

noso para los armndores, cuyos l)iir|ues ire- decir, 5 pesetas lil)res de descar§`;a para el l›u-
I c 1 1 " v 1 ¢ 1cuentan este tratico, el entretenimiento de los que. Llaro que con diclia cotizacion pocos ar-

mismos. aumentando aun las disponiloilidades madores, no siendo por pura necesidad, toma-

de tonelaje que no encontralua colocación pa- ron tales viajes. Pero liien es verdad que la

ra regresar a f\sturias con carga. de cuyo mo- escasez de Órdenes lwizo que liasta se apete-

do pueden aminorarse las esperas en los tur- cieran en muclias ocasiones esos transportes.

nos y evitar las pérdidas que originan una las-
_ _ , , _ _ MADERA PARA MINAS

tra de varios dias, despues de un viaje que, " "'_'_"" '"'^"_`
como generalmente suele ocurrir en la actua- más impoffame de los "Ct0"““5 l”“`*1 es'

lidad, lia resultado ruinoso para los intereses ta región es la madera Para millas- flanfllfi di*
del a¡-maclm-_ ella mercancia entretenimiento a numerosos

liucfues. año pasado, delvido a la crisis de
MINERALES _ _ _ , ,
í nuestra industria liullera, importantisima con-

La industria siclerúrgica de Astiirias trabajó sumidora de estas maderas de Galicia, las im-

5
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ASTURIAS MARITIMA

portacii ies acusaron un descenso por liastaii-

te mas aiiajo del nivel de 1031. No podemos

adelantar uiia ciira ya que las estadisticas no

liaii sido terminadas, pero queda sotiradaiiieii-

te demostrado con las diiicultades que tuvie-

ron todos los maderistas para eiectuar ventas

por la aliundancia de rolla existente eii las pla-

zas de las minas y tamliién coii que riiuclios

liarcos liayaii tenido que regresar eii lastre des-

de (ialicia. lo que diiiciimente ocurría

antes.

tipo promedio de ilete lieclao para es-

tos viajes l1a sido el de Q pesetas la tone-

lada.
SALES

La demanda de tonelaje para sales fue la

normal. que suele lialier en sus épocas. para

cargameiitos a tomar eii las salinas del lvledi-

terráneo y Santa l\/laria (Cádiz). La aliuiidan-

cia de toiiclaje, disponilile eii todo momento

y coii deseos de colocarse, aunque solo iiuese

conio entreteniniieiito, liizo que se culirieraii

pronto las necesidades _v que los tipos de ile-

te se mantuvieran eii las iiiismas cotizaciones

anteriores. _v qiii'/.ás eii algunas ocasiones _\' da-

dos los deseos de los ariiiadores por iletar,

consiguieron los lletadores zilguna reliaja eii los

mismos.

Los iletes concertados para esta clase de

. 1

retornos laan sido con el promedio si-

guiciitez

/\ Giilicia . . . . . . . . 12.00 Ptas.

f\sturias . . . . . . . . lQ.5O ››

ƒ\ San Seliasliåii . . . . 15.00 ›

CH.-\'I`/\R RA

En el año [931 ya tuvieron un descenso

muy importante los iletameiitos de clnatarra

desde los puertos del Atlántico francés y de

los de Portugal, descenso que caminó duran-

te el año pasado eii sentido puramente verti-

cal, ya que tomó mayor incremento la crisis

en la industria metalúrgica.

Los tipos de flete que se iijaroii eii el re-

ducido niimero de operaciones llevadas a efec-

to iiueron de () pesetas para los cargamentos

de Francia _v a 1? desde Portugal.

*!*

lfln tin. coiiio laemos diclio eii otra ocasión,

la crisis lial)ida en el tráfico maritimo, durante

el año último no perdoiió sector iii mercado;

de alii que los viajes de retorno para Astu-

rias. que soii eii épocas normales ya poco

lialaggadores e interesantes. y que sólo se to-

man para soportar más iienigiiamente las es-

peras eii los turnos, no podrian eii este año

iiiiado de aguda crisis, lialier tenido otro as-

pecto que el expuesto.

=ï Anrumu Sunizninz Vn|.nEs
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 1

Servicio de cabótaje entre puertos del Cantábrico

Vapor "Villamanrique". 2%? Tons. Mniunavz “M. BznI|Iure“ 152 Tons.
`;`; IVInI:nnnvz“Czrvan'Izs". _ _ _

- “ZuInaIa“.... 240 _ “tapfl=h°“""` 135
_ 'fI5nya“......... 155 - Vapnr.... “MeI:huca“.... 120 -

(i
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[)on justo Sonionte lturrio'/,

Coniisario de las Jun-

tas de Ol›r;is de los Puertos

de (¬iij('›ii. iòxviles y San lis-

teliaii de Pravia. l). Justo

Somonte lturrioz, laa te-

nido la gentileza de enviar-

nos uiias cuartillas, que más

aloajo pulilicaiiios, eii las que

nos da suimpresión acerca de

lo que puede liacerse eii los

puertos de .^\sturias ya lo que

estos pueden aspirar, atciiiën-

dose a la realidad, opinion

que, por venir de quien viene,

es muy de teiier eii cuenta.

1

-¬u oía Ii ~

iliamliiéii traemos a este

lugar prelierente la iigiira del

Sr. Somonte lturrioz. liom-

lire joven e intelifgeiite. como

lo deiiiuestra el lieclio de

r[ue a su edad l'ia_\'a llegado

a un cargo que refjuiere do-

tes especialisimos eii quien lo

desenipeñe coii acierto.

Agradeceinfis sinceramen-

te al Sr. Soiiioiite ltuirioz la

atención que supone el eii-

viarnos las cuartillas que nos

lionranios eii insertar a conti-

nuacion:

¡`\.\Í'|`UR|.\S i\'ii\Rl'il`|.\lA IIIC /)I'(1C llllil ('l¡HI`Í'l'!!«'I. N() C-S (JI-(ÉFÍZIIIIBIIÍC (]('ÍI7l«'18l.{|(lO Sl- 66 /)¢'H'H HO

decir ¡ia(la,- ƒ›e1'o se me antojei espacio i'nferniÍn.'i1l›/e, .-1/preteno/er (/ecfr a/go de Íuste.

i'\ /os puertos, como a /si mayor [).'irle (le /as ¿ietfviif/a(je.s /iunizinas, /es es ap/feat)/e arƒue/

adagio (fue /¡ace i'eÍereii(:Í.'1 a /si rintiimonii.-1 unfversa/ entre /o seguro _v /o i'n1/›ro[)al›/e: p:ijai'o en
N , , ¬ ¬mano 0 ciento en el ziire. C11:/on, /*\v¡/es _\' Óøm Ílstc/Jari tienen ca(/.1 uno, vo/ando en /anta-

sía (le sus vecinos, su proyecto (le un centenar c/e mi'//ones. Yno ma/0 (fue [Juez/an a1)ri'gar la

seguridafil, por ute pronto, del i\/[ue//e 'Ira-sat/ântíco, rlragado (je /.11 /eee/ia/da, y crécliitos Ínfii-=

terrum/iíflos [mm los (lragac/os (le la l)ai'ra. ÍÍe aq'ui /as rezi/Íclar/es iiiziiiediatas (fue res[›ecti'\';i=

mente /es interesa tener en mano a Gijón, /\vi'/es _\' San Ästetian. Íïs /¡acia estas rea/¡dai/es

urgentes /mciïa atonrle, a niíjuìcio, se </eÍ›e /io/arizar e/ esfuerzo de cuantos se clesve/:in por Ía

prospeiídarit de los puertos. (Que lo ateni.-is, conio dice la paraífio/a, se' os atará por añadilliira.

No está ma/ que la vista se fije en las nubes siiem/Jre (jue los ƒifes pisen /irme y las manos to=

quen la rea/Ídad.

i\/Íi' ilusión es tan modesta (jue nie contento con a/anarme, clurante mi gestión, porrjue
no se me escapan de la mano estos tre-s /Jzíjaros.

' Jusro U. So.\ioN'ri-: iiuieieioï..

7
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Telegramas y Telefnnemas: CASIMIRO .
Apartadn núm. 67 e «ø e e Tzléfnnn 32-00

¿ii--í G|JON 
Agerìtes (IC Ias líneas (If-;"na\'egaci<'›11:

NORDIDEUTSCHER LLQYD
LLOYD ROYAL BEIÁGE
I)/\MPI"SCHII"l< FAI IRTS - GESELLSCI~IAI<`T «NEPTI .I\'»
\Vm. II. IVIULLER & C.°
TI IE ISAACS LINE
GANS S'I`EAN1SI"IIP LINE
CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C."

AGEIIGIA DE ADUANAS
Cargas, descargas, gaI)arrajcs y transportes y reexpediciones a los principales puertos de

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
dìterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FUOTA.- Vapor «Genoveva F-_» 2.500 tons.

›› «MODGbU›› 2.300 ››
›› ¢Bod0n», de 1.000 >›
›› «Villa Selgas» 600 >›

TELÉFONO núm. zo
Dirección Telegráfica ¡Telefónica FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA 1*. .

_ Europzl y América con conocimiento clireclo  -
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fIAII,mfis 1a»mIIs“IIII
ASTILLERO (Santander)

Eã 56ì

MHTERIHL PHRÍI FERROCHRRILES
Vagones, puentes, grúas, cambios y cuw-

zamiøntøs do vias, matenlnl
para señales, ata.

DIQUE SECO
consrnucclon Y Rapnnnclón DE BUQUHS
consmucclonas Y Rspnnnclonfis DE

nmqumns, cmmsnas, src.
lunqumnam Y lnnrsmnn Pmm onans

Püamcas Y Pulakïos
DIRECCIÓN T1-:LEGRAFIGA: TALLERES
D1REc01óN Pos'1¬AL: APARTADO N.° 10

A

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20 1l'l°¡l'l'1H-¡H-2-NH-ll°I'Il-I')l'¡-ll'l'3l'¡'lHdH-1Md['!~]l°¡'X'l°ll'I'X'Hl*l'X-1'¡H'X°Hl-l-X

'.'-š~]¦-I-I[°§°ll'§°]¦°§°1l-¡dl-§°]I°§~1[-1-ll'§'1[°š~l Í-§°1[~§*1l~š~1[~!-1l°§~Jl-i-¡lt



, ~.

i)escie ia cieciaración cie ia i1ueiga generai

minera, es casi aissoiuta ia paralización cie es-

te mercacio cie iietes. encontrånciose inciuso

sin cnmpiir aigunas operaciones, por no gus-

poner ias minas en ciepósito cie ias ciases cie

carbón a einimrcar. Taminién por parte cie ios

armaciores, ai presentar ei Sinciicato iviinero

Asturiano su anuncio cie iwueiga, i1ui>o sus-

pensión cie gestiones para coiocar toneiaje. a

fin cie tener sus i›uc|ues iii:›res para acuciira

otros mercacios mientras ciurase ei contiicto

imiiero.

A iines (ie enero úitimo i1ui)o una preci-

pitacia activiciaci para comprometer toneiaje ciis-
poniisie inmeciiatamente, pues aigunos consumi›

ciores cie cari›ón quisieron ponerse a cuiaierto

cie una iiueiga proiongacia. Con este motivo,

se concertaron aigunas operaciones, pero a
pesar cie ias prisas para iietar, no iograron me-

jora aiguna ios tipos, ya queen tocio momen-

frpwv- ¬_f¬"~ › 7 T
"›..',A'. ' *.›-'Q

' Ó

Im|›<> IL um"H
to i1ui1o atmnciancia cie toneiaje ciisponiiaie.

La primera quincena cie este mes iia sicio

casi nuia en operaciones. Las pocas que se

iievaron a eiecto fueron más i›ien con tipos

por bajo (ie ias cotizaciones anteriores. Bien

es verciaci que estos iietamentos iian sicio cies-
pués cie estar paraiizacios ios trabajos en ias

minas y para trensportar carimnes ciepositacios

en ios puertos, por io que ios armaciores tam-

bién tomaron estos viajes para evitar ia para-

iización cie sus i:›uques, como ocurre con ai-

gunos que se encuentran aquí cietenicios cies-

cie ia cieciaración (ie ia iuueiga.

Se espera ia vueita ai trai›ajo en ias minas

con ia esperanza cie que i1aya aiguna ciemancia
cie toneiaje, pues aigunas inciustrias y aimace-
nistas es inciuciainie que tencirán consicicrai›ie-

menre mermacias sus existencias cie cari)ó›n que

iiaiarán cie reponer tan pronto se resueiva ei
coniiicto minero cie nuestra región.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
ei--Dlíliñì

GIJÓN a
Pflsijis . . . .-_\/p. 360 ts. ptas. 11,50 Norte.
San Sebastián.- » 3-zo ts. ›› 13,50 Langreo.
Zumaya _ . _ .-- » -mo ts. » 14.75 íci.
Biiillfl. . . . .-- >> QQO ts. >> 1l,_- Norte.

Coruña.. . . .- » 140 ts. » 10,50 ici.
Vigo. . . . .- ›› 700 ts. ››

Av|LÉs a
¶igu....... Vp.

13,00 íoi.

400 ts. ptas IQ,-

PRAVIA 3

Biiilifl . . . . . . . . . . . . ÓO0 ts. ptas. 71,50

iii- . . . . . . . . . . . ._ ›› 950 ts. > io,-

liifilnifl. . . . . . . . . ._ » 2.000 ts. » 14,_

RETORNOS¦

Biiilflll-Píflii. . ÓOO ts. cemento ptas. 10,*

ii. iirtiiiiiã-mili.- >>, 1.000 ts. mìnerai >> 4,50

9
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EL GRAVE PROBLEMA ASTURIANO

D€Ci3F3CióQ Y Ci€S3I`I`OiiO Ci@ iíì ilufiiga ]ÍI]inCI`3

Como consecuencia dei resuitado dei «re-
ierencium» ceiebrado entre ios obreros aiec-
tos ai Sindicato i\/iinero Asturiano, ei iunes
ciia (› ciei actuai se cicciaró in bueiga en toda
ia cuenca asturiana, aicanzancio ei paro a casi
tocias ias minas y a un número cie obreros que
desde ei primer dia pasaba de Q7.000. Don-
de desde inego se trabajaba era en ia mina
San Vicexite y en ias cie Teverga, ambas ex-
piotadas por ios obreros; en Carbones_Astu-
rianos y parte en Turón. En estos dos úiti-
mos puntos. iueron dejando de trabajar ia ma-
yoria en ios días siguientes a ia cieciaración de
iiueiga. Esta ya se sabe que tiene por base ei
ciespicio cie obreros a causa dei exceso de pro-
ducción.

gobernador provocó reuniones en ias
que se expusieron iórmuias, pero sin iiegar a
un acuerdo. La i-órmuia de ios patronos es ia
cie trabajar cinco dias a ia semana, reducción
cie ios destajos y supresión cie obreros.
Sindicato Niinero reciama ia reducción cie ia
jornacia a seis i1oras en ei interior cie ia mina
y a siete en ei exterior, y en caso cie que so-
bren obreros, ia jubiiación cie éstos.

Acerca cie esto se ciebatió ampiiamente no
sóio ante eigobernacior, sino en ei Jurado
i\/iixto de ia iviinería, sin que i-uera posibie
iiegar a un acuerdo, ya que ios_ patronos insis-
tieron en que no puede iiaber soiución si no
se atempera ia prociucción ai consumo, iia-
ciencio un reajuste en ei trabajo, y ios obre-
ros no quieren que se prescincia cie ningún
compañero si no es con aiguna compensación.

Asi ias cosas, ei Gobierno envió a Ovie-
do, a ios pocos dias cie inueiga, ai director ge-
nerai cie i\/iinas Sr. cordón Ordás, quien ce-
iebró ciiversas entrevistas con patronos y

IO

obaeros, iiegancio, en una cie sus iinaies entre-
vistas, a concretar ia iórmuia de ias jubiiacio-
nes cie obreros, a ias que iiabrian cie contri-
buir ei Gobierno y ias partes iitigantes.

asunto iué tratado también por ei Con-
sejo cie ministros y se autorizó ai cie Agricui-
tura para que interviniese en ia resoiución. A
éi ie comunicó ei Sr. Gordon Ordás ia iór-
muia antes ciicba, pero ei ministro no ia con-
sideró viabie einciicó que iiueran a i\/iacirici
ias Comisiones cie obreros y patronos para
iiegar a ia soiución.

i_.o iiicieron así ios interesados, saiiencio
para i\/iacirici ei dia IQ. director generai de
Lviinas terminacia aquí su misión, marcbó tam-
bién a i\/iadrid ei ciia II. \, en ia capitai de ia
Repúbiica comenzaron ei iunes I3 ias reunio-
nes, ceiebrando varias cie éstas con ei ministro
de Agricuitura y ei Gobierrio, iiegancio a con-
cretar una iórmuia que, aunque oiiciaimente
no se i1izo púbiica, parece que consiste en io
siguiente: jubiiación cie 2.500 mineros, con
aprobación de obreros _\' patronos y conce-
ciiencio a éstos ei Gobierno unas primas ciu-
ranle seis meses y iuego que puecian renovar
ios contratos cie venta a mayor precio.

Los comisionados aatronos re resaron ai
Oviedo V iio se ceiebró una reunión en ia. Y
que se acordó ia contestación ai Gcrbierno,
saiiendo inmediatamente ia Comisión para
i\/iadrici, a iin cie dar cuenta cie eiia ai minis-
tro cie Agricuitura.

Aunque este acuerdo no se iiizo púbiico,
se asegura que se aceptan ias jubiiaciones siem-
pre que ias indemnizaciones que concecie ei
Gobierno sean permanentes.

De todos modos, nada bay seguro en ei
momento de cerrar nuestra edición.
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Como consecuencia de Ia I1ueIga¿é,eneraI

minera deciarada en Astiirias desde ei dia O

dei actuai. se encuentran paraiizadas todas Ias

expiotaciones I1uIIeras, excepto Ias minas.de

San \/icente _\' ias de Fiieverga que son expio-

tadas por Ios propios obreros mineros. /\I

deciararse eI eoniiicto siguieron trabajando en

Carbones AstL1i'ia|1os y i*iuIIeras de Tirrón,

pero en Ios días sucesivos dejaron de presen-

tarse Ia mayoria de sus obreros.

Se caicuia que ei paro aicanza a Q?.OOO

mineros.

iiianto ias representaciones patronaies como

obreras _v también Ias autoridades Iaboran in-

tensamente para encontrar una soiución a

este serio coniiicto.

i_ian sido presentadas diversas iórmuias

encaminadas a tai iin, pero ninguna de eiias

iia sido aceptada basta Ia “iiecioa por ei Go-

bierno. A

La impresión reinante es que será un tanto

diiicii Ia soiución de este probiema y que so-

iamente con un sacrificio por parte de Ios

' o

obreros y de Ios patronos podrán encauzarsc

nuevamente Ios trabajos. iìe todos modos, y

dado ei interés que está poniendo ei Qiobier-

no, es de coniiar que Ios trabajos no tardarán

en reanuciarse, aunque probabiemente será a

base de una producción Iimitacia.

En ios primeros dias dei mes _v como con-

secuencia dei anuncio de I1ueIga. iiubo niguna

mayor actividad en Ios embarques: pero des-

pués dei Ódei corriente ios cargues se ban

reducido soiamente a menudos, con cuya cia-

se se ban despacbado varios buques, i1aIIan-

dose paraiizados Ios embarques de granos,

pues de éstos no sucede como con ios menu-
dos, de Ios cuaies ias existencias en depósito

son enormes, sino que se venia sirviendo con

Ia producción dei día.

Los turnos van aiiojando a medida que se

Iogran despaciiar ios buques sometidos a ios
mismos, ya que no se iiacen nuevas anotaciones
ante ia imposibiiidad de cargar, transcurriendo

muciios dias en Ios cuaies Ia paraiización en
Ios puertos es casi absoiuta.
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LA AMPL1†\c1oN DEL PUERTQ DEL MUSEL
IG! IO

_Por JUAN NAVARRO DAGNINO
Dei Cuerpo (ie Servicios Marítimos

iíølí

He ieício ei foiieto cie ios Sres. Suárez

Í\/Íorís y Junquera, alos que felicito ciopie-
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mente, tanto por ia recopilación y trabajo cie

eruciición que iman i1eci1o, como por ia emi-

sión (ie icieas propias, ya que son ios primeros

que ai tratar ei tema ie cian ia importancia (ie-

i›icia ai dique-sur.

Todos ios puertos españoles acioiecen cie

raquitismo y mezquinciaci, _v ei cie iviusei no

ima escapacio a este mai general, pues ciaro es-

tá que ei dique norte debiera i1ai)er nacitio en

ei extremo ciei Caiao riiorres, y no a su mi-

tad; es este un caso análogo ai ciei puerto (ie

ia Luz en ias Palmas cie Gran Canaria y sa-

IQ

uslusds
UIA ?v¢7¢;i'6

construído parecia iaapía cie satisfacer todas ias

necesiciacies.

Ai proyectar un puerto iway que tener pre-

sente (ios puntos esenciales:

primero, es que un puerto es una oiara

que pociemos "amar eterna y que quizá ciure

miies cie años. Hay que pensar, por tanto,

más en ei porvenir que en ei presente, y no

oiviciar que ei tamaño cie los buques aumenta

constantemente. Seguramente que a comien-

zos ciei siglo naclie supondría que treinta anos

ciespués i1ai›ria trasatiánticos cie 300 metros
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de eslora; y en cuantio a los l›uques de gue-

rra, en inglaterra se tuvo un proyecto de aco-

razado de 57-.OOO tons. que no l1a sido reali-

zado a causa de la Conlierencia de \\7l1asing-

ton que limitó su tamaño a 35.000.

segundo punto es el pensar que a pesar

de todas las previsiones e lìipótesis quizá la

iulmaniclad adquiera en lo iuturo gradosgde

adelanto _\' civilización insospecliados y por

tanto lway que dejar siempre la posilfilidad de

iuturas ampliaciones.

Ni uno ni otro lwan sido tenidos en cuen-

ta al planear los actuales puertos españoles,

planeados casi todos a lines del siglo pasado.

primero fue olvidado al escoger el sitio

de arranque de espigón, malecones o diques,

una menguada superficie de notación o interna

del puerto _v asi vemos con vergüenza que ni

en Barcelona. \/alcncia, Alicante, etc., en-

tran los trasatlánticos que con turistas los vi-

sitan periódicamente.

segundo fué olvidado al encurvar di-

clwos malecones o diques' formando cierre o

conclm. en lugar de trazarios en linea recta,

para poder siempre prolongarlos ilimitadamen-

te a medida que las necesidades lo requieran.

l°iecl1o este ligero exordio y sin perder de

vista los dos puntos indicados, al estudiar la

concl1a de Ciijón formada entre calm Torres

y Santa Catalina, se aprecia claramente que

el único proyecto verdad, o mejor diclio idea,

es el de l). Gerardo Fernández, que saca dos

diques de los extremos de la concl1a y la cie-

rra; claro está que a su realización se opone

su precio.

Dentro de un ambiente más modesto :_

trazando desde punta Corona una linea recta

lnacia el norte verdadero, en una longitud de

1.500 metros se aprecia que esta linea pasa

por encima de la Osa: a la derecl-ua queda el

pedrero _v zona sucia en que las lineas liati-

métricas o de calados de lo y 5 metros se

alejan extraordinariamente de la costa; a la iz-

quierda queda una zona limpia en que se pue-

de construir a lo largo de la costa. muelle de

atraque. Este del)e ser el dique Sur. mejor

llamado Sur-l\iorte, que dejaria con el Norte

una t›oca de 500 metros, encerrando una su-

perlicie de llotación l)astante consideralile.

Con el transcurso del tiempo podria pensarse

y al ser requerido por el aumento de trálico

del puerto en construir un nuevo dique Norte

y prolongar el Sur para l-ormar un antepuerto,

pues no laay que olvidar que el carácter pri-

mordial del ivlusel es el de puerto de relu-

gio. Tampoco se me oculta que con la cons-

trucción del dique Sur quedan liallidas las es-

peranzas del Sr. Cierardo Fernández que

aspira' a cerrar la totalidad de la concl1a de

Gijón, pero es- tan sucio _v de tan poco

calado el fondo de la parte dereclia de es-

ta conclia que no creo sea nunca aprove-

clmble.
En resumen. no siendo ilimitada la suma

que el Estado pueda invertir en el i\/iusel. el

problema estriba en estudiar qué ol›ra es más

urgente. la que delae iniciarse con prioridad,

y a mi juicio es el dique Sur, tal como lo di-

seño en el esquema que acompaño a este

tralaajo. -

e Ãfabr/f/canƒes íƒgffaflfl (I
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La n1a_voría de los mercados extranjeros lian
operado en escala muy moderada durante la
mayor parte de la quincena última. En el fiel
Plata se registraron aigunos contratos de im-
portancia. como consecuencia de la reciente
venta de Q0.000 tons. de trigo de inicrior ca-
lidad a la Cliina. tino de ellos fue el de un
lauque de 7.400 tons.. de Buenos Aires-loa
Plata-lšaiiia lilanca a Sliangliai a 17/Ó _v el de
otro l›uque algo mayor de iiatiia Blanca al
mismo puerto dc descarga, al tipo de I'-7/3.

Los mercados de Norte-América no iìan
ofrecido rasgo alguno destacado en el mismo
periodo, siendo el único contrato digno de
mención el de un lauque de 6.800 tons. lle-
tado en Baltimore al tipo de 2,85 dólares pa-
ra transportar cliatarra desde Filadelfia al
Oc(~ide|1te de italia a fines de este mes.

Los cargadores de azúcar de Ctii›a reani-
maron, en dias aislados, la demanda de tonela-
je en aquel sector. pero, emgeneral, este es un
mercado que carece de animación desde lìace
i)astante tiempo, reiiejando la crisis económi-
ca porque atraviesa la isla.

l'¬.n el sector australiano la demanda de to-
nelaje para Europa se concentró principal-
mente en los puertos occidentales para Fe-
lurero _v lviarzo, siendo en camlsio la caracte-
ristica de los puertos del Sur la demanda de
lauques para Sl1angl1ai para Niarzo y April.

El mercado de alul›ias de lvlanclauria iia
estado casi estancado, proponiéndose por los
cargadores lletes más bajos que los últimamen-
te registradosi a causa de la aliundante oferta
de tonelaje que se espera para muy en lireve.

En el de Europa Oriental iia i\al)ido gran
reanimación en la demanda de l›uques para el
transporte de cereales del lvlar Negro. Entre
los contratos l1ecl1os, todos a tipos i›ajos, ci-
taremos los de dos lmques de regular tamaño
para LJ.-Continente, a Q/101/9 la tonelada.

-¢_- vívv ** \ 1'”

K
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En el mercado de Cardil-li la llegada de lau-

ques se lia visto dilicultada durante la quince-
na última por los luertes temporales reinan›
tes _v por la nieiila. Como consecuencia de
ello los cargaderos suiiricron grandes demo-
ras _\' entorpecimientos. no rei-lejando el aspec-
to de las operaciones en los puertos del Ca-
nal el verdadero estado del mercado. listo no
quiere decir que la situación de este sea muy
lauena, pues la acumulación de crii›ado _\' ga-
lleta vuelve a ser excesiva. En camlaio los
menudos son dificiles de olitener, a causa de
lo restringido de ia producción con el régimen
actual de tralaajo en las minas.

El mismo estado. en cuanto a menudos, es
el que presenta el mercado de Swansea de
cariión de vapor. En éste almndan muclao to-
das las variedades de consumo para imques.
En cuanto al mercado de antracita. sigue, por
por aiiora. viento en popa, colocándose sin
dilicultad casi la totalidad de la producción,
soi:›re todo las variedades superiores.

En la cuenca del l\/iersev la demanda de
›carl›on de consumo para l›uques es laastante

satisfactoria, especialmente de ciertas mezclas
de granzas, polvo y galletilla que cstzin alcan-
zando precios muy atractivos.

El mercado de Äiewcastle sigue sin expe-
rimentar grandes alteraciones. con una deman-
da regularmente activa, pero muy constante,
para entrega inmediata, que permite colocar
sin grandes dificultades la producción conte-
nida en los límites de las restricciones oliciales.

Los demás mercados ingleses no ofrecen
rasgos salientes que señalar y si las acumulacio-
nes en l)ocamina son i1o_v casi excepcionales.
esto es debido en primer término a las rígidas
limitaciones impuestas a la producción, limita-
ciones en que iataimente tendrán que venir a
parar otros paises que l1oy se delaaten con las
diiicultades de una oferta excesiva.
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INUTILIDAD DE LAS PANACEAS

~ 1
La situacion de los buques de carga

Una' ilustre personalidad de ia industria

naviera británica, que posee una larga expe-
riencia adquirida en el mundo de los negocios,

se ba expresado del modo siguiente en una

encuesta de de año organizada por una re-

vista maritima acerca de la situación mundial

del tonelaje de carga al iinalizar el ano 1932:

«Siento de veras tener que declararme pe-
simista al comentar el pasado inmediato, así
como el presente y el porvenir del tonelaje

de carga en todo el mundo. Raro es el día
en que no se oye algún discunso o se lee al-

gún artículo de tonos optimistas reiiriéndose

a este mismo tema y no lialta quien considere

un deber de patriotismo pintar la situación

con los colores más risueños. Yo no lo en-
tiendo asi y creo que nada se gana con pre-

tender engafiarse a si mismo y engañar a los

demás sobre las perspectivas que en este as-

pecto presenta la industria naviera.

En cuanto a los origenes de esta situación

existen varias razones combinadas. Las dos
más importantes, y al mismo tiempo más ma-

niiiestas, son la depresión general del comer-

cio en todo el mundo y el enorme exceso de

tonelaje iiotante. En mi larga experiencia de

los negocios navieros no be conocido nunca

una crisis semejante. Si el tonelaje total boy

existente, aún incluyendo el de los buques

amarrados, no exeediese demasiado del de la

carga a transportar en tiempos normales, aún

1 o i

lo en g»-

cabría esperar una mejora gradual en los tipos

de los iietes que implican la posibilidad de
alcanzar algún beneiicio; pero dado el número

enorme de barcos inmovilizados que sólo es-

peran la más insiniiicante mejora para salir a
la mar, es difícil bacerse ilusiones sobre este

punto. A mi juicio, el desguace en gran es-

cala no sólo de una gran parte del tonelaje
amarrado, sino de mucbo de lo que aún cir-
cula por esos mares, y la resolución inquebran-

table de no construir ni un solo barco en un

par de años es lo único que puede sacar a la

industria bullera del atolladero en que se en-

cuentra metida.
Pudiera citar docenas de ejemplos de lo

que acabo de decir, pero basta con uno bien

elocuente. Tan pronto como el mercado aus-
traliano empezó a mostrar recientemente una

pequeña tendencia a mejorar los tipos de los

iietes como efecto de una racba eiímera de

activa demanda, la tendencia quedó contenida

y contrarrestada con creces por la gran canti-

dad de buques amarrados que volvieron a en-

trar en activo, pertenecientes en su mayoria a

empresas británicas.
Los buques de carga se ban visto poco a

poco desplazados por los grandes buques de

linea de mucbos sectores de transporte mari-

timo que antes monopolizaban. A mucbos

comerciantes les conviene más, sobre todo en

tiempos como los actuales enviar sus mercan'
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cias por lotes sueltos que iletar tauques com-

pletos y ésta tia sido una de las causas prin-

cipales de la especial gravedad de la crisis en

determinados mercados.

Otro tactor importante de la situación es

la poca trecuencia con que tioy se realizan

contratos de tletamentos para puertos muy

distantes. En otro tiempo era corriente*en-

eontrar tletes para Colomlm, Singapore, Bom-

t›ay _v otros puertos orientales. Hoy estos

contratos son sumamente excepcionales y

-cuando se realizan es a tipos tan ruinosos que

tanto valdrian mandar los tiucjues en lastre,

sobre todo si se tienen en cuenta los impues-
tos cuantiosos que es preciso satistacer al paso

por el Canal.

En cuanto a los contratos para Sud-Amé

rica, 8 ctielines parece ser el tiete estatailizado

para Riojaneiro y () ctielines al Plata, lo que

equivale, poco mas o menos, a tiacer el viaje

en lastre; a pesar de lo cual en cuanto se pre-

senta un pedido de tonelaje queda cut›ierto

en un at›rir y cerrar de ojcis. En cuanto a los

contratos para el l\/iediterráneo, los tipos de

5/Ó y fi/Q para Génova y Alejandría son

.demasiado ridículos para que merezca la pena

comentarios; y no otystante tiay lJarcos que

los aceptan y aún solareviven.

En cuanto a las panaceas para todos los

gustos que luan venido proponiëndose desde

que la crisis empezó a adquirir la actual gra-

vedad, estimo que algunas son totalmente im-

practicat›les y otras at›iertamenle contrapro-

ducentes. Claro está que un convenio inter-

nacional seria enormemente ventajoso para la

realización de cualquier medida que tendiese

a la regularización de los tletes; pero, a mi

juicio, tal convenio es, laoy por lwoy, una uto-

pia. Si no tiemos logrado todavía llegar a un

convenio nacional, ¿cómo vamos a pensar en

llegar a uno internacional, que, naturalmente,

ofrece dificultades muctio mayores?

También se t1at›la muctio de la ayuda oti-

cial para ia realización de los proyectos de

desguace y de la necesidad de construir t›ar-

cos nuevos, de las ventajas que esto reporta-

rís, sot›re todo después de las experiencias tan

instructivas de la Ley de Facilidades al Co-

mercio. Creo que se tia manejado demasiado

el tópico de la ineticiencia como factor tun-

damental de la crisis _v que tal vez el único

remedio de ésta tiaya de encontrarse, como

tantas otras veces, en la iniciativa privada y

en el instinto de conservación de una indus-

tria que tia pasado por situaciones muy ditici-
les, aunque siempre menos graves que la que

actualmente estamos atravesando».

eaaaeesaaammm ag

i Aridrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN
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Comencemos a exponer en resumen sinté-

tico la evolución de la tiota pesquera durante
los tres últimos años y el origen de tal evo-

lución. i

La carencia de pesca en la playas del tito-

ral Cantátirico otwligó a la industria pesquera
a poner_su vista en otros caladeros lejanos, lo

que motivó inmediatamente la renovación

total del material tlotante, invirtiéndose en

esto todo el capital _v t›enet-icios ot›tenidos en

los prósperos años anteriores. A esto tiay que

añadir el aumento consideratale de emt›arca-
ciones. producido por los primeros viajes a

diclaos caladeros que resultaron tructuosos.

Nuevo capital vino a esta industria y tué tal

el ímpetu adquirido en las nuevas construccio-
nes que pronto se vió la superatmndancia de

elementos de pesca, agravada con el tracaso

posterior de producción de los caladeros men-

cionados.

En resumen: tioy poseemos indudat›lemen-

te una de las tiotas pesqueras más eticientes,
modernas y mejor equipadas del mundo, pero

a esta sút)ita renovación no siguió. como tia-

cia talta. el consiguiente aumento de consu-
mo. De lo que se deduce. que aún pescando

poco, los mercados se encuentran siempre sa-

turados _v por tal causa los pre-:ios-aparte de
lo que pueda intiuir la actual crisis general-

son ordinariamente poco remuneradores.

H La expansión que teniamos en los merca-

dos de la vecina repútulica francesa, fué total-
mente anulada con la imposición de los con-

tingentes. Sot›re este particular ocurre un ca-

so curioso que viene a agravar más aún la

situación precaria de esta importante rama de

la economia nacional.

18

le el

t)urante la temporada de pesca en el Grand'
Sole y costas occidentales de irlanda, y detii-
do a la referida saturación de los mercados

españoles, una parte de la tiota pesquera se

dirigió a vender a los puertos ingleses -prin-

cipalmente a lViiltord- mas este último año,

para colmo de males, con motivo de la su-

presión del lit›re camlaio en inglaterra, tué
gravado el pescado extranjero con el IO por

100 «ad valorem». Y no para en esto la odi-

sea de nuestra industria pesquera, sino, que

como la mayor parte del pescado que se ven-

de en los puertos'in'gleses es para reexportar

a Francia no solo perdemos el t›eneticio

que obtienen los intermediarios ingleses. sinó

que dejamos alli cantidades muy respetables
en representantes, transportadores, suminis-

tros, etc., etc.

El Gobierno de la República detiiera tra-

tar por todos los medios de conseguir, por

parte de Francia, una mayor laenevolencia en

lo que respecta a los contingentes, ya permi-
tiendo mayores entradas por la frontera o au-
torizando a las emt›arcaciones españolas a ir

a vender, en último caso, a sus puertos, apli-

cándoles simplemente los dereciios ordinarios.

Próxima a comenzar la temporada de pes-

ca en el Grand Sole, seria conveniente que
por plumas más autorizadas se intensiticara

una campaña que llegara al Gr›pierr1o, para

que éste, poniendo la atención que requiere

el caso, consiga mitigar la aguda crisis que, de

seguir algún tiempo más. llevará tatalmente a
la ruina a un sector económico de los más-

importantes del pais.
FERNANDO SAMADEZ.

Fet›rero de 1933.



Las estadisticas, tanto de producción de
cart›ones en la provincia. como las de las ju
tas de Qt)ras de los puertos de /ixsturias, tia-
t)rán de darnos los materiales que precisamos
y que t1at)remos de ordenar en cuadros y al-
gunos de ellos también en gráticos, para t1acer
resaltar más fácilmente algunas de sus varia-
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Producción y emluarrjue de caróones

ciones. Tomaremos estos datos a partir
año 1910, que es cuando se pueden conside-

n.

rar en marctia normal de explotación a los
tres puertos.

cuauko NúM.1.-Paooucmón

DE HULLA EN ASTURIAS :_: :-:

Contiene este cuadro los datos de produc-
ción de Asturias desde IQIO a I()3l, por años
y dentro de cada año por tamaños.

Aparte de tos saltos laruscos en los años
1918, 1923 y IQQ9, se aprecia un continuado
aumento en la producción que en el transcur-
so de los QI años se duplica, pasando de
Q.3Q().5I5 tons. el año 1910 a 4.786.653
tons. el año 1931.

CUADRO N.° 1

PRODUCCIÓN DE HULLA EN ASTURIAS

A Ñ OS CRIBADO
\-.-

GALLETA GRANZA MENUDO TOTAL

1.910
1.911
1.912
1.913
1.914
1.915
1.916

, 1.917
1.918
1.919
1.920
1.921
1.922
1.923

sssšssss

372 . 722
393.883
405. 074
394 . 573
401 . 438
446 . 525
439. 921
360. 1 14
545. 548
468. 101
475 .920
360.643
297.532
451 . 640
467.474
468. 501
467.853
445 460
497 . 793
525 .945
517 .822
487.048

279. 342
229.476
256.946
260.228
258.931
267.030
281.443
285.011
409. 161
351 .O76

284.309
300.261
392. 8l9
419.772
415 178
454.252
403 . 927
417.359
513.471
525.397
496.496

232.952 444.499 515
180.208 ' .462.469 _. .O36
240.363 471.020 .403
249.180 509.528 509
230.716 566.528 613
270.917 713.467 .939
314 . 877 852. 018 . 259
299.792 883.994 28.911
340.968 3.999 09.676
292.563 3.891 925.631

92 74.503
20

|I'¡t-¡P-¡U-ìfiifiì-*P-¡P-*F-¡P-*t-¿P-A

Wšflìf-^'âsaee Uxli-Âifl CH wswewvwwsssw °esšssssšs

9aos@P

279.451

302.993 1.397 2.183
559.967 8.743
554.950 498
602.351
673.099 .876
665.278 250
726.859 419
840.909 307
826.902 282
871 639 70 653.'°!°.'°*°F°'*-'“°F°F°GOCOÓìU1@fiësšësåss|-F~>-^O5'-^

aššässš

¬1`005%sCO

!'“!“!'“!“!'“f*P°É'° «mo*_c›-wwssëäaass.....L.

:BCD

Tonu-:s .. 9.691.530 7.858.825 9.873.567 46.154.159 73.578,08!
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.,';.1,Ro NÚM. ~¿.-l›R01›UC- que comienza con el 17- por loo para descen-

C¡óN DE ¡¡U¡4¡_,,_ EN A5-rUR¡A5_ der al IO por 100; la galleta se mantiene casi

REl,AClÓ.\' DE 'IAMAÑOS :2 ¦:

Este cuadro deducido del anterior, expresa
las cantidades anteriores, pero el tanto por
ciento pue cada uno de los tamaños represen-
ta en el total de ia producción.

constante en el IO por 100; la granza com-
pensa la variación del crit)ado, sut›iendo del
IO al 18 por IOO, mientras que el menudo se
mantiene prácticamente constante entre el OI
y el ÓQ por 100.

Podemos dar como composición media de

Fácilmente se aprecia que a medida que la p,roducción: crit›ado, lo por 100; galleta,
aumenta la producción disminuye la propor-
ción en granos, singularmente la de cribado

CUADRO

IO por 100; granza, 18 por 100, y menudo,
ÓQ por IOO.

N." 2

PRODUCCIÓN DE HULLA EN ASTURIAS
'RE1_Ac1oN DE TAM/mos

A Ñ O S CRIBAOO GALLETA

. ¿__ '_`I

GRANZA MENUDO TOTAL

P^P-*i-¡P-*F-^ CDCCCCQCCD u-›-Ar-IP-eh-^ ›F~C›2l\7I-*Ó
l 1.915

1.916
1.917
1.918
1.919
1.920
1.921
1.922
1.%ì
1.924

1600
1700
1100
1635
1035
1s¿s
1525
1255
1600
1090
1000
12s0
1L00
1195
1135
1190
1135
1100
1Lss
1038
10:5
10¿s

12,00
10,00
1 1 ,OO
10,75
10,55
9,90
9 75

1010
1200
1200
1200
1040
1200
1040
1055
1055
10ss
995
ass

1032
1092
1037

1000
sou

1000
1035
sao

1m0s
1030
10fi0
1000
1090
1000
10fi0
12¿0
1450
1395
1530
1a05
16A0
1637
17A0
17as
1820

62,00
65,00
62,00
62,55
63,70
63,50
64,10
66,55
62,00
62,00
62,00
66,50
64,00
62,85
63,75
62,25
61,97
62,65
61,89
61,10
6 1 .15
61,25

100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
10q00
100,00
100,00
100.00
100,00
101 1.00
100.00
100,00
100,00
100,00
100,00
10000
100,00
100,00
100.00
100,00

cuxmzo NÚM. 3.-TRÁFICO ol-1 CAR-

BONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

como lo expresa el titulo está confeccio-
nado este cuadro con las cantidades que cada
año representan el moviento de cada uno de
los tres puertos Cjiiión-ivlusel, San juan de
Nieva _v San Estetmn de Pravia, totalizando
estos tráticos cada año. Se repite en él la

'20

producción totat de tiulla de .Asturias de cada
año y se compara la relación por ¡OO entre
la producción y ei emt›arque.

iso más importante de este cuadro son las
enseñanzas que nos prestan sus tres últimas
columnas y por ellas podemos apreciar que
tanto la producción como el emtuarque-siguen
dos ritmos" continuos ascendentes pero no pa-
ralelos, ya que el de emt›arque es más acele-
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rado que el de la producción. ernt›arque
comienza en I()IO con 1.040.014 tons. y es
en los años IQQQ y cn 1030 de 3.5Q0,000,
es decir, se tiace 3.5 veces mayor, mientras
que la producción pasa de «2.300.000 a
4.800.000 tons. en citra redonda, es decir,
que en el mismo periodo de QI años se du-
plica. Lo que se retieja a su vez en la relación
entre la producción y el emlaarque, yanque
este comienza siendo el 44 por 100 y termi-
na elevándose al T-3 por ¡OO en los últimos
años. La anomalía del año lQ3I tiene su ex-
plicación en las tiuelgas l1at›idas en los puer-
tos, singularmente en el de (Ívijón-1\/lusel que

mantuvo un estado de anorm.111dad durant-. ,
último trimestre.

Estos resultados nos enseñan tres cosas:
primera, que la salida principal de la produc-
ción liullera está en la via marítima. o sea en
en el mercado del litoral: segunda, que la
producción se vigoriza _v adquiere impulso con
el desarrollo de los puertos, singularmente
con el del puerto de (iijón-l\/lusel que a par-
tir ya del IQII adquiere un trético superior
al conjunto de los otros dos, y tercera,
que la producción no estuvo en ningún mo-
mento contenida por diiicultades en el em-
liarque.

CUADRO N.° 3

TRÁFICO DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

AÑOS
Giifsn-Museu SH

Tons.

n Juan de
Nieva
Tons. Tons. Tons.

Sa" Esteba" Producción . -
de Pravia Total Tons. _ Ex”°“l"0°0'ó"

~ rDO

1.910
1.911
1.912
1.913
1.914
1.915
1.916
1.917
1.918
1.919
1.920
1.921
1.922
1.923
1.924

s 1.925
1.926
1.927
1.928

.929

:'*I-UP* “PQ2%

433.000
548.302ss7.44s562.184
505.058 .904.071 .805.249 .s71.574

1.017.150s21.11s
989.350s50.117755.357

1.349.4001.253.739
1.240.057
1.518.1051.283.652
1.529.0551.950.900 _

5.2894.810
”›-I-I

¬l€Ol\'J<¦›¦«

378.060
274.858
208.783
320.359
252.567
389. 528
228. 374
336.871
554.809
528. 564
707.917
487.844
474.138
725.459
754.506
724. 177
789.887
662.449
640.443
748.785
788. 360
779.240

229.854
272 080
267.926
211.560
190.339
216.258
%9 675
422.923
500.757
408.455
488 199
473.012
405.280
563.536
604.403

779.762
665.523
626.558
841.601
795.983
723 885

1
1
1
1
1
1
1
1
2
1
2
1
1
2

IOKQOQNJN

. 20.
3.227.935

040.914
095.330
164.152
194. 103
047.964

._o10. 157
384.298
631
132,716
758.132
185.485

. 820 . 573
644.775
638.395

2.648
.O50

WC@ wwflm.¿
sspšäï056

346
632

2.329.515
2.266.036
2.373.403
2.413.509
2.457.613
2.697.939
2.888.259
2.828.911
3.409.676
2.925.631
2.974.503
2.820.300
2.502.183
3.783.169

978.498
934.149
95.876

056.250
.308.419
834.307
813.282
786.653eeseeesw

"D-5

icss
ssgas
49414
4947
42¿s4
55;n›
47;iz
5741;
52¿a4
11109
'n¿47
5455
e5;7s
¢s¿74
11242
0253
73;¶›
stas
54¿s›
za84
7344
6543

Totales.. 23 896.717 111 . 755 . 978 10. 661 . 375 46. 314. 070 7sI57s.0s1 s2¿»1
¡ .

cuADRos NÚMS. 4, 5, ó Y 7 tres puertos y los demás en cada uno de ellos
separadamente.

En todos eltos se tiace referencia a un tra-Estos cuadros tiacen referencia o determi-
nan el rendimiento de los elementos de carga
de cartión, el primero en el conjunto de los

tnajo de 300 dias al ano y de 8 tioras por
jornada. No puede dárseles una precisión ma-

QI
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Cuadro n.° 4 - CONJUNTO DE LOS TRES PUEROS

Q I

A.\"1`1Ílt1AS .\1,\111'|`1.\1A

RENDIM!ENTO DE LOS ELEMENTOS DE CARGA DE CARBÚN

_ _ ,, U , ._ 1,

tematica. ya que en todos los puertos l1a_\'
ocasiones cn que la jornada de traliajo cs dc

Años
1
l GA RGA

Tous.

1

Promedio
110

Tous.

Rendi-
` miento
` Por 100

1
1 Capacidad

teórica
Tona.

m:1_\'or duración, esto sc rctlcjara cn un mayor
rendimiento dc los elementos dc carfga. va

I

›_lv±fiIïD›-flr-Iiïllïfiìïfi ooobwcow
_______ aw>we~o
17

1.918
1.919
1.920
1.921
1.922
1.923
1.92-1
1.925
1.926
1.927
1.928
1.929
1.930
1.931

<'3.'-I-bb

40.914
95.330
64.152
9-1.103
47.964

510.757
138-1.298
1.631 368
2132.7 1 6
1.758.132
2.1 85. 485
1.820.573
1.64-1.775
2.638.395
2.642.648
2.657.050
3.087.817
2.61 1 .624
2.796.056
3.521 .346
3.520.632
3.227.935

1

1
1

1

3.-169.71
3.651 .10
3880.50
3.98030
3.9-13.20
5.05850
4.61-1.30
5.43880
7. 1 08.01 1
5.860.-10
7.128-1.90
6068.50
5.-182.50
8.79-1.60
8808.80
8856.80

10.292,72
8705.40
9320.19

1 1.73782
1 1.73540
10759.78

12.980 1

13 780 1

25 7::
2513
2845
2855

, 28-51
1 35-71
* 5548
* 15 700 5454

› 4527
, › 3753
i - 45*40

1 15850 3025
1 › 3457

5545
43-31
43-20

sf

U

I ›
I 20.340

20 500
1 › A 50'21

› 42'-16
21 460 43143
23.460 5003

› 50'02
28.580 3765

que se relicrcn todos al mismo módulo. pero
en la tinalidad que sc pcrsifìuc cn este tratiajo
ticncn una mayor importancia los resultados
relativos que los alisolutos. lo lixritianiiclital cs
quc~_cl módulo adoptado o tipo dc compara-

ción sea el mismo para todos.

lfn cl cuadro núm. 4 que totaliza el em-
liarrluc por todos los puertos. se aprecia que
comienza con una capacidad de carga de

I-2.980 toneladas-dia _v un rendimiento del
-20.13 por IOO. llegando cl año 10123 con
I_';.8(›0 toneladas-dia a un rendimiento de
55.45 por IOO, que se relleja en un aumento

de elementos de carga en el año lo-.14 en los
tres puertos. pasando a una capacidad de

20.340 toneladas-dia que representa un au-
H _

mento del 30 por IOO Cn Cllru redonda. Nue-

.'lI
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dc los dfzns. Las clnsr-.< que más a|›undar«›n costa Íra|1<'33:1 para l|':¡|›:1_jar cn :1f{u<*H:¡.»' pl:1_\':ls.

fueron el cl1Í<:|1:n'r<› _\' 'ns <<§;:1H<›s>›; la merluza 41011111* pnrf*(-c ser que sc |›rc.¬'cnl:\ |ws('n vn :llum-

_\' |›esCadÍ“:1 e3c:1.~;C<›. _\' cn vuanlo :1 las caplu- (l:m<'Í:x_ I )e|›ido 3 los tclnprwales. [101-ns Iman sido

ras de Imsugo, 4'-stn.~'. fueron en clesvcnso. lia- las que puclicron r':1|z1r. pero las qm* lo 'mide-

lmiénvlnse deslacanln durante la pasada rluinccna ron (':\|›turz\|'<›n |›:1.s-tante |)ucn 11111111-|'<› de <-zljus.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 26 de Enero al 10 de Febrero de 1933

SUSE IIE PESCIIIU 2( V 27 23130 O3 ›- ›-± 2`3 4 3,7 3
,Sí

10

4 Merluza. . .
1 Pescadilla.
\ Besugo _ . .

Gallos . . . .
Congrio.. .
Congria. . .

, Salmonetes
1 Mero . .

Calamares.
Abadejo . _
Barbadas..

Matute. . . .
i Pelao . . . . .

. Golondros.

Pancho . . . . . .

Lenguados. ..

, Potas . . . . . . . .
Palometa.. . . _

Chicharros . . .
Reyes........

,Rubiel... ..

2,09
1,07
1,75
1,19
1,00
1,79
1,29
2,39
3,00

3,29
1,29
1,00

0,53
0,20
0,33
0,20

D

U

1

2,39
1,37
1,33
0,90
1,10
1,71
1,11
2,32
2,09
5,00
¡-1 ,-31

0,60
0,71

0,40
0,35
0,30

»

2,70
1,42
1 ,49
1 ,09
0,91
1,53
1,10
2,50
3,20

1,20
0,33
0,30
0,52
0,29
0,33
0,15
1,00

2,79
1,43
1,33
1,10
0,93
1,39
1,29
2,43
3,00

0,71
0,73
0,45
0,21
0,33
0,24
1,00

›

2,39
1,00
1,23
0,30
1,09
1,32
1,30
2,33

»

5,00

1,45
0,32
0,34
0,33
0,34
0,35
0,30

»

l
1

11
\
1
Í
1

\
1

2,49
1,13
1,34
0,32
1,00
1,30
1,17
2,49

3,13
1,21
0,77
0,73
0,33
0,37
0,37
0,30
1,42
1,35

Q D

2,39
1,47

, 1,49
! 0,59
0,92
1,30
1,10
2,40
3,43

3,00
1,19
0,79
0,90
0,32
0,33
0,33
0,20

2,50
1,18
1,55
0,33
1 00
1,75
1,10
2,40

3,33
1,09
0,33
0,73
0,33
0,34
0,32
0,30
1,24
1,33

2,50
1,00
1,49
0,30
0,33
2,00
1,00
2,39
3,13

3,00
1,00
1,00
0,73
0,49
0,33
0,33
0,21

Ñ

I

É 0,70
Í 1,

2,40
1,00
1,59
0,39
0,93
1,79
1,00
2,40
3,29

2,37
1 ,10

C0
0,33
0,33
0,33
0,25
2,00
2,58

17
I

2,39
1,19
1,30
0 30
1 ,00
1,33
1,10
2,34
5,00

3,23
1,21
0,33
0,33
0,52
0,32 ,
0,31
0,25

2.01
0,37

2,79
1,39
1,30
0,39
1,00
2,00
1,09
2,50
2,70

3,59
1,00
0,73
1,00

0,33
0,33
0,25

3,19
1,17
1,75
1,00
1,00
1,99
1,13
2,11
2,30

3,29
1,29
0,71
0,54
0,40
0,35
0,33
0,27

2,12

I1
3,49 |
1,40 ,
2,00 ,
1,00 4
0,90 1
2,00 3
1,10 Y

›› 1

2,95

3,30
1,30 |
0,33
1,00
0,50
0,33 ,
0,33
0,25 ¿

I

D

Q- 3
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Movimiento habido en los turnos par
desde el 25 de Enero a

F FECHAS ' _
f A _ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DEs†|No

I P°',',f}“,”,'(', de SALIDA I

l ì- MUSEL - LANGREO. 2 1.9 TURNO í
, 23 Enero. 1 Febro. R. Alonso R . . _ . 1 Barcelona.

Il 23 íd. 4 id. Iluntzar Mendi . . . Sagunto. 4
31 id. 6 id. Ciaño . . . . . . Barcelona. I

' L- MUSEL- LANGREO.- 2.° TURNO í
23 Enero. 30 Enero. Sac. 6.° . . . . . . 4.000 Barcelona.
23 id. 2 Febro. .I. Figaredo . . Valencia.
31 id. Urola - . . . Barcelona. 3

4 Febro. Mina Piquera. . . . Id. L
8 íd. Mina Carrio . _ . . . Valencia.

' í MUSEL- LANGREO.-3.=f TURNO ì- l
18 Enero. A 30 Enero. Luis Caso de lcs Cobos . . 3.500 Vallcarca.
21 id. 3 Febro. juan M. de Urquijo . . 2.800 Almuñecar.
25 id. 7 id. A. Fierros . . . 423 Almería.
28 id. cargando Ricardo R. . . . 2.100 Sevilla.
9 Febro. esperando Agadir . 620 Bilbao. 1

10 id. cargando Llodio . . . . 900 Id.

ššš

šššë

3 MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO 3

; 18 Enero. ` 27 Enero. Alejandro . . _ . . 400 S. Sebastián.
1 20 íd. 28 íd. Astillero . 460 Id.

23 id. 1 31 íd. josé María _ 500 Pasajes.
23 id. 1 1 Febro. juan Artaza . 560 Id. ,
24 íd. 1 6 id. Ruda. . _ 460 S. Sebastián. 1
31 íd. 3 id. Everest . 400 Bilbao. l

1 Febro cargando María . S. Sebastián: i

460
2 id. esperando Alejandro . Zumaya. Z
3 íd. , › Astillero . . S. Sebastián. ,

1 10 íd. ` › juan Artaza . . . . . 080 Pasajes. l

3 MUSEL - PARQUE DE CARBONES 3
30 Enero. 30 Enero. Bodon . . . . . . 950 Cádiz.
31 id. 2 Febro. M de Chávarri . . 4.600 Valencia. ,

700
040

l

4-.-. es-9 ¡-5 O°~lOìCì›l>C«¦ U-I\hliï\I-l\ Q.Q._Q.D..

1 2 Febro. id. María Amalia . S. Sebastián.
] 4 id. íd. Sama. . . . 1. Bilbao.
; 4 íd. . Mosquitera . . 2.700 Alicante.
1 6 Llodio . . 560 Bilbao.

Ii 7 . sama. . . . . . 340 Ia.
1 7 . . V. Ruiz Senén . . . . 5.750 Barcelona.

e MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS 2 L
18 Enero. 30Enero. I. Figaredo . . . . . 5.000 Barcelona.
20 id. 20 id. Agadir . . . . . . 620 Bilbao.

24
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carga de carbón por estos puertos
l de Febrero de 1933

I” I,,,_, _ ,sil 71,4, íïfl í- gg, , _ _ __

FECHAS

l l
'__ "fr" ~- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Petición de
turno SAUDA

DESTINO

'L

l
l

,
0

l

21 Enero
21 1d
23
24
26
26
27
27

30

CQC@ ,--A

5$Clì¬1Oì›I>l\?l\?'“^P-*E-*r-^

19
20
20
20
23
23
23
23
28
30

1
3
3
3
6
9

27
28
28
28
30

1
Q

íd.

U-Ã 2

aaaaaaasasaagaaaaaaaesaapa

O

o

1

-

o

1

o

1

Enero

F

íd.
íd.

aeasegaaaaaaç

O

28 Enero. {}1an M. (33 Urquijo . .
30 íd
27 íd.
30 .
27 .
27 .
27 .
30 íd.

3 Febro.
31 Enero.

4 Febro.
30 Enero.

4 Febro.
3 íd.
6 íd.
3 .
3 .
3 .
3 .
4 .
4 .
6 ;
7

íwì-hi-l\hl\ O-Q.Q.Q.

hfi\F-¡\ìII\I-l\D-lnU4\I-l\iIfl\ï\U-UnQ-O.Q›Q-Q-Q.O-D.D-Q.

6 .
6 .
7 íd.

cargando
9 Febro.

esperando

 . G

26 Enero.
27 íd.
31 íd.
30 íd.
31 íd.
2 Febro.
6 íd.

mmfla ï\ïìÉiål“PPP
esperando

I

'D

Y

. de Chavarri
R. Alonso R .
Sotón. . .
Agadir . .
Llodio . _
Mina Sorriego
Sama. . .
Numa. . .
Santirso . .
San jorge .
Aller. .
Ciaño .
Everest .
G. Fierros .
Espiñeira.
Llodio . .
Agadir . .
V.° San Telmo
Clafiøa . .
C. Hevia. .
El Gaitero .
Mont Seny .
Mosquitera .
Llodio .
Sama. . .
Rita Sister .
Mina Sorriego
F. L. de Ibarra

. .

. .

4

1

1
4

2

2

1

4

4.

700
600
700
900
620
900
160
040
300
300
250
210
000
400
500

70
900
620
1 14
800
220
1 10
850
300
340
700
800
160
600

1JóN - DARSENA. - F. c. DE LANGREO
Airoso . .
Sìsarga . .
juanito . .
josé G. Trevilla
Amelia . .
Toflín . .
Ana . .
Carmen .
Zubieta . .
Peña Castillo.
Dionisia. .
San Eduardo.
Galicia . .
Lekeitiarra .
Diciembre .
_]one Miren .

1 - 3 ~

1 u 3 3

130
160
150
200
150
150
300
230
165
350
260
300
320
220
180
180

Motril.
Barcelona.
Tarragona.
Alicante.
Bilbao.

Id.
Santander.
Bilbao.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.
Zumaya.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Vegadeo-
Bilbao.

Id.
Zuma ya.
Barcelona.
Zumaya.
Bilbao.
Pasajes.
Santander.
Bilbao.

Id.
Barcelona.
Santander.
Valencia.

Coruña.
Zumaya.
S. Sebastián.
Santander.
Coruña.,
Santander .
Pasajes.
Santander.
Zumaya .
Bilbao.
Bermeo.
Bilbao.
S. Sebastián.
Zumaya.

Id.
Id.
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í\VlLES. = Relación del carbón embarcado por este Puerto durante I
" i 3* decena de Enero y 1.” de Febrero de 1983 ¢

.\¬/",/~«'/ /

8

¡I

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

IU

! 15 Enero.
17 id.
19
22

; 21 .

v-mv-\un›-4-›-o\-n1-1.-n¬-4»-1--n.›-\›-n›-¬›-_-¬unu-1.›-\

13
22 .

, 15 .
g 21 .

22 .
22 .
26

l 25
26 .
28 .
28 .
27 .
28 .
28 .
28 .
29
30 .

31 Enero.
29 íd.

1 Febro.
1 íd.

29 Enero.
1 Febro.

31 Enero.
3 Febro.
. ›

13 1d
281-Enero.
28 íd.
2Febro.

Febro.
íd.
íd.

l íd.
id.
nero.

Febro.
id.

›-*CM

cum@-gama

B1

id
id
íd.
íd.
íd.N*I

Q6

l ia, `

2 id.
23 Dicbre.

2 1
23
23
23
23
24
24
24
25
25
26
27
27
27
28
28
30
30
31
31
31
31

a©¢Dì9@®®G)~¬1¬l~1CD®G›L2›G››l>-P~l-P~l\9[\ìl0>-*P-er-U-^

Enero.
íd.
íd.

hflvI-O1_l¢i¢\U-l\I-O1ï\bl-hxh-fl\h-la~¢¬D-I\_l~¡-11IIl\i-lxU-han9-99-99-9-P-P-P'9'P-99-PP-P-99-9

G1

n-I¬›-un-un-un-wn-o-vc.›-nu-I»›-n¬v--¬›-.u-un-\›-¬›-¬›-›-n-›¬-\-¬›-u\›-lv;-nu-«Deeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeq

O
1

¢

¡afia.

3.” decena de Eneero
Fito . . . . _
Faustino R. San Pedro
Luis Adaro . _ .
Aida . . . _ _
Arnao . .
Astur . . . ,.
Caruso . . .
Alfonso Fierro . .
Hernani . .
Margarita .
Marzo .
Arnao .
Inogedo . _
Antonieta. .
Iturri-Ripa _
Joven Víctor .
Castro Alen .
Galicia . .
Generalife .
Caruso .
Pepín. .
Lolina .

To'rAL. . .

1.” decena de Febrero
Iturri Ripa . . .
Aida . . . .
L. Vives .
Arnao .
Hernani .
Inogedo . .
Pepín Suárez .
Arnao . _ . .
Iturri Ripa . . .
Clavileño. . . .
Ntra. Sra. del Carmen
Margarita . . .
åosé Navia Osorio. .

oal . . . .
Airoso . . .
José Tartiere. .
Lolina . .
Inogedo . _ . .
Golondrón . . .
Contramaestre Casado
Aida . . . . .
Airoso . . . .
Arnao. . . .
Guillermo Schulz .
Caruso . . .
Iturri Ripa . . _
Marzo . .

2.541
2 352
3.280

320
131

1 .241
1 . 349

215
430
286
940
126
470
1 30
400

1.

3
2 . 040

324
5.645
1.360

556
413

25.552

400
299

6
G

420
465

2
126
380
1 91

5 334
320

1 .627
60

3
3 . 532

420
475

1
3 . 860

307
120

6
3 . 572
1 . 339

400
1.890

Town. . . 25 5612:12

Málaga .
Barcelona.
Cartagena.
Bilbao.
Requejada.
Alicante.
Bilbao.
Gijón.
San Sebastián.
Betanzos.
Bilbao.
Requejada.
Bilbao.

Id.
Id.

Navia.
Sevilla.
Coruña.
Valencia.
Pasajes.
Vigo.
Pasajes.

Bilbao.
Coruña.

Id.
Requejada.
S. Sebastián.
Bilbao.
Luarca.
Requejada.
Bilbao.
Coruña.
Barcelona.
Zumaya.
Vigo.
Tapia.
Navia.
Barcelona.
Vigo.
Bilbao.
Coruña.
Cartagena.
Vigo.
Betanzos.
Requejada.
Málaga.
Bilbao.

Id.
Alicante.

l
|
l

l
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SAJÑ' ESTEBAN' IDE PRAVIA ¬
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3 0

elación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.* decena

de Enero y 1.* de Febrero de 1938

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

Il|

i
|

s
o

24 .
24 .
22

EIEEZEEEÍEIEZEIEIEIEIE

22 .
20 .
1 9 .
24 .
25 .
24 .
27 _
28 .
29 .
29 .

31 Enero.
1Febro.
2 íd.
2 íd.¿ ia. _2 ia. '2 íd.
3 íd.
3 id.
boyas

4Febro_ 1
íd.
íd.
íd.
íd.

mwwflflmflwmuw

IIMI-HIÚII-¡Q 999°'
id.
íd.
ida ¦

l

l

,

20
25
25
25
25
25
26
26
27
28
29
30
3 1

1 Febro.
2
2

¢.OC›2¦.«7C»$

CJUJ-

ZL`¢DQCQC17¬l¬1G->2`D;'¦'ã1"«-CJ

13 Enero 21 Enero
22 id 2o íd

¡uf

I-lwF-11V-la¡-luiI¡\UU!ïìFIl\*lxI-lahO\IIl\Qgggggnanann

1

.

ø

1

0

íd.
íd.

ï\F'l\U-Ú\iIl\hII\íPl\P1\O-4¢PlIï\DI1\b'l\Fl\I-l\PIl\F4\_I¬I-l\ppppgnanaaganaunaan

3.” decena de

Pepín Suárez
Nervión _
Vito _ _
Aurora _

jaime Girona
Pepín _
Bodón _
El Caudal
Josefa _

jaime Girona

Aurora _
Nervión _

1.* decena de
jaime Girona
M. Urquijo
Manuel _
El Caudal
Paco García
Aurora .
Zuloaga .
jaime Girona
Capricho.
Río Miera.
M: de Urquijo
Monchu .
Antonieta.
{;›sé María

illa Selgas
Vito . _
Nervión _
El Caudal.
gíiime Girona

anuel _
Aurora .
Lola _

Enero

Marqués de Urquijo

Cementos Rezola 2

Marqués de Urquijo

TOTAL. _ _|| 16

Febrero.
. u

¢

-

0

.

. n

o -

-

1

n .

.

1

n

.

›

e

- -

0 ¢

o

-

1

¢

ø

¢ o

1 -

To'rAL. . _

1

2
2

1

2
2

1

2
2

1

2

1
1
3

1

1
2.
2.

G9
U23
196
919
316
O99
564
792

. 058
304
668
410
536
9 4 3
088
985

368
_ 527

9
O63
208
985
2l 5
267
100
021
487
123
1 33
524
584
201
086
054
170

8
023
230

23. 386

i
Luarca. ;|
Bi I bao _ ;
Pasajes.
Bilbao. '

Id. :
Id. _

La Coruña. |
Pasajes. l

Id. 1
San Sebastián. Í
Bilbao.

Id. l
Id. j
Id. 1

Pasajes. ¡I

l

il

I

Bilbao.
Id.

Santa Marta.
Bilbao. A
Santander.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id.
Id.

Alicante.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao-

íd.
íd.
íd.
íd.

Betanzos; 1
Bilbao.

Id.

l

Q 7
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS
G'

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Enero y I." de Febrero de 1933.

MUSEL (
Vias de Langreo.- Bargadero del F. B.. _ _ . _ _,

M US E L

Vias del Norte-Gargadero de la J. 0.
l.

G1JóN-DARSENA

_-_/~v›_

Vias de Langreo.-Cargadero del F. 0. . . _ _ ._

Totales en las dos decenas. _ _.

Turno
l Id.

Id.
' Id.

Cargaderos . . _ . . . . . . . _ .
Grúas chicas . _ . _ _ . _ . _ .

O

LI

3.° . . . . . . . . . . _ . _ _
4°

argaderos . . _ . . . . . . . _ .
Muelles. .

1. _ . . _ _ . . . _ . _ _ _
2_° . _ . . . . . . . . . . _ _

Grúas .chicas . . . . . . . . _ .

._ 50.72:i,a7 l 45.118,02

3." DECEIIL If* IIECEII

_ 8.111,.-'is l 4.4u7,m
¿ <a.7s<›,s›<s m ls.:;r›s,<;4
l r›.<;«;2,:s1 2.437,-27

3.l›~¿r›,<;f› g 1.4l;4,<;r›
:;7r›,7T :s:;:s,r›2

85-1,92 2.277,92

2.41 30,78 1.840,74

¡_
,2;s.017,<;1 › 2.¬..4r›s›,u4

434,00 i 47s,0o

A v1LEs _ . . . . . . . _ _
_ _ ^~- ¬ ":í__:_†'à Él

i 25.552,00 25.561,00

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . _ _ 16.985,00 1 23.386,00

3-Il-HH4@

-

°¡°lH-Il°!~1I*H[+1l°Hl'!°Jl+lH-ll-

É-¡'1[+lI-l-¡H-1[~§°1[+1-1!-š~l[~¡'1I+Jl+1H'l(+

Q8

fe-ol |<›~~~ 7

Domicilio social y dirección: HBBHÚH (Hsiurios)

oareeeaón telefónica; i=ABR|cA-M|EREs(ov¡edQ) "
oireeción ieiegráfica; i=ABR|cA-|v||EREs

LINCQTE. de afino y de moideria. - Hierros laminados. - CONSTRUCCÍQNES
METALÍCAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tingiados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubiiotes y usos metaiúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: suifato de amoniaco, benzoies de diversos tipos, quitamanchas, soivent,

etc., aiquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftaiina.

lllilllllll lll llllllllllli Hortaleza, El - fllillllilfl lll lillllllt Maruuis le San lslnl1an.22
tilèltëfilleëlHéllèlëlièléltèlèl laéltäèllëlêllilèllèlëltëlëllëléll+2+lt§lèl[Rè1lèté1t±l+1lêlé¦I [+91lèléltëlèllëlèlIflèllèëlIiällèëllélélléëlIëlëltëléllèlèliëléltëléllìl

(ë!+1[+!ê1lêE1[ë¡ël{ëXêl[ëi+1[+¡êl[ëléllëlêliëlêllëlëllëléllëiêllêlillëiêlåiëlêliëlëliëlêllëlêllëiêlKëfilëlêlIäêlfëlšlläillëëllëlel[ëlêllêlillêëlišällšällèšéllëléliëlëlfl
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Vapor <<.\':\lÓ|i>>. propiedad de FC-

derico (i. l"ierro, de San iìstelaan de Pravia,

lia sido c:iml›i:ido su noml›re anterior porpcl

de <<i\'l0ncl1u›>.

LOS CON!¬`I(ìi\'A'I`.›\RlOS DE BILBAO

l-a f\sociación de Consignatarios de Bu-
ques de lšillmo nos comunica que en junta

general celebrada el dia Q5 de enero último,
quedó constituida la Junta Directiva para el

año 1033 por los señores siguientes:

Presidente, l). Angel Pérez Ullivarri; Vi-

cepresidente, l). Joaquín Azaola; Secretario,

D. Rafael Navajas; Tesorero. D. Angel

Q-ireño: Contador, Eduardo Urrutia; Vo-
cales. l). Nicolás Landa. José ivlaría

l\/laura, D. Alejandro Zulñzarreta y Fran-

cisco Pérez. _

LOS ACCIl)EN'l`l-IS DE TRABAJO

A HORDO DE LOS ISUQUES :-:

La <<Gaceta» del dia 7 del actual publica

el nuevo Reglamento de la lev de accidentes
de trabajo. y reliriéndose a los que ocurran a

bordo de los lauques dice lo siguiente:

«La protección de las victimas de los ac-

cidentes dc mar y el seguro obligatorio con-

tra este riesgo que lian de laacer las Compa-

ñias de Naxfegacióii _v demás entidades pro-
pietarias de luuques, seguirán rigiéndosc por

las dis msiciones contenidas en los artículosl
¬ ; - ' ¬ .Qofz al 311 del Codigo de Iralaajo y sus

complementarias.»

_ . ƒ ^ Í* ' _ "_ `r'!" 'V' Í

~ f

giiullliiøliivliilfg 3
LA COSECHA ILSPAÑOLA DE Á.-\RAN]Ah

La Conferencia i\”laritima internacional del

Báltico lia pul›licado la siguiente circular en

relación con la recolección de la naranja en

nuestro pais:

«Según un telegrama recil›ido de \/alencia.

las lìelaflas .V lìevadas ÍCC¡Cl\lCS iìfln (ÍQUSHÍJÍ)

daños en las plantaciones de naranjos. aunque

no puede calcularse aún con exactitud la ex-

tensión de las pérdidas. cuando en años an-

teriores ocurrió algo semejante, el (Ímbierno
español proliilaió la exportación de fruta da-

ñada, lo que restringió seriamente la deman-

da de tonelaje.
«Con el iin de evitar incidentes desagra-

dables, las casas navieras que se dedican a este

género de transportes clelierán asegurarse pre-

viamente de que los cargadores están dispues-

tos a cumplir sus compromisos aún en el caso

de que surjan restricciones oficiales como la

que acaba de señalarsc.›>

UTILIDAD DE LA RAl›1OTELl-;Gi¿A-

FÍA PARA LA Nnvrirzaciox =-=

En una reunión celelirada recientemente

por el Club Rotario de Ne\\'castlc, el señor

W. Soutcr laizo alusión a la última Con-

ferencia internacional de Radio-telegraliía cele-

brada en lvladrid, anunciando que la próxima

tendrá lugar en -Cairo dentro de cinco
años. orador laizo luego una calurosa apo-

logia de los beneficios que las instalaciones

radiotelegráticas suponen para la navegación.

En los grandes siniestros marítimos este

invento lleva salvadas más de 15.000 vidas,

90
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ASTURIAS MARITIMA

_ ' __ Ó _ _
sin contar las (pic lia salvado en nauiragios _v De los lÓ_O()O liiirpics que estan provistos

colisiones de nienor importancia. Actiialiiieii- de ellas cn la actualidad. 4.000 son dc l›an-

ie los riesgos de la iiavegación se lian reduci- dera liritzinica.

do considcral›lemenle_ porcentaje de l›u- '
. ; -

(pics totalmente perdidos inc, en el ano |()OO.

de 1.-24 con relación tonelaje total; en .¡ 4/

1031. no llego a 0,48 por 100. l.a llota lari- ~ _ 1 ¡_ ¡Í
\Ä1tzinica es la que posee más instalaciones ra- . ""'"
11%u I `

diolclei`;rzilicas todas las llotas del mundo. _. _f

t-'IIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIltllllltlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

GABINO FEIJGUEROSO
E ___'_í;_ .;*_E G A R 13 () N E ST7
É IJELEGACIOÑES Y :DEPOSITOS:
É Barcelona-Tarragona-Sevilla- Palrna de
É I\/Iallorca - Bilbao - Pasajes

= Telegramas y Telefonemas GABIROSU <> Teléfono 31-23 <> Apartado 19
Calle 27 de Diciembre, 2, 2." GIJÓ N

ñiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiaiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimuiiiiiiiiiuiiiiiiiiuiiiuiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiii:iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis
¿ilIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'Ill'IIIllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIII|lIi|IIIIIllI||!l IIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

š /,M Lubrificantes MARYLAND ÉE _,-\>?\ll«/irlii g
É " * Tiros i-:si›i-:c1ALi~;s GARANTIZADOS PARA Au'i¬oivióv1Li-:s, É
É › _' __,¡',\, cAMIO_\'i-:s, i_\'Di's'i¬i:iAs Y .\iÁQUii~:As Miiitiims É

_L_7“*'¬239;
= ` ' :
= ` í<›O}®<¦0©í- =

' - ' =
Y _' í

É _ _ Maryland, S. L. É
E "fx Q Plaza 6 de Agosto É
2 ' (csqiiina zi Pelayo) E

É ¡¡B¢¡ ¡¡G,ST¡¡0¡ Apartado núm. 140 G IJÓN Teléfono núm. 22-20 É

-=..IIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

fllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIlllllillllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

šlvlanuel G. Morá
E EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA =
É Dcpositarìo exclusivo dc la Yacuum Oil C” 8. Fl. E. É
É Aceites para la Marina MOBIDOIDS É
É Empaquctaduras y juntos BEUDHM É
É Cables de Alambre ingleses "British Ropcs Litd." - Cadenas dc la cesa "Old 1-lili" É
š con certificado del “LiLiOYDS“ y todo lo concerniente a ferreteria naval, dc la É
É casa “Gotscher 6': C_°“. de Birmingham É
= T =5 san Juan de nieva (lunes) †§¦§§f,ÍZ`,,Í2sl MORAN-avisas fs;
ãIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllitlllllllilIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIlllllllllllllllllllllIlš
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21Lo|¶1A<|¢¬«eMAn¡I|MA¿  
l)|.'~`|'ONl|".Nl)(ì SF. I'RO(`I<`.|).-\ .-\l, I'.\(ìO

.^\ l..\ (`O.\ll'.-\.\"|'.\ l`R.\_\`i~\|`l..iN|`I(`A l)I

LA Sl ¡Iš\'l¬IN(`l(l)N (ÍORRlÍSI'ONI)ll-INTI-'_
0

A LOS >`F.R\'l(`IO.\` DF. (`.O.\IU.\'IC`AClO

NES .\I;\Rl'I`l.\I.›\.\` l)|-`. ENERO l'!L'l`l.\lO

\,isl<› el expedienle instruido con motivo

de inslzmcia elevada por la Compania dirasa-
t|á|1li«::1. por conducto del ¡Delegado del Es-
tado en la misma, en solicitud de aiwono de
|.O-.24..“š(›-2.0-2 pesetas, como sexta parte de
ia sui›\-encÍ('›n semestral por los servicios de
que es eonccsiona|'i:1. correspondiente al mes
de ifnero año en curso:

\'islo el |)ecreto de 5 de Enero último,
aulorÍ7,:mdo zi este .\'/linislerio para asegurar la
continuacion de los ser-
Vl(`l(\S ki@ C()IììlIIìl(`3Cl()- Í

nes marítimas trasoceå-
nicas iìasta la vigencia
de la nueva ley de BILBAOQ,omunicaL-iones marí-
timas:

\'7Íst:1 |:| ()rde|_1 de

este .\1inisterio iec-im
14 dei mismo mes de

« - PA QA

A/'TILLEROJ'i'-nero i|_¡:1ndo las nor-
mas :i que im de ajus-

larse la [ireslaeion de
¬

los servir-ios de la ( .o|n- YATE-PY BQ1-EÍ`
_, .-¬ ' _

paula irasat|:mh('a du-

rante ei primer periodo
de ¡O3 3, snmomo vmznasn won

\,isl<› el informe de
la Seccion ileonomico-
adminislralivzl de esta
Sul›secrel:1rÍa. en el
que se iiaee constar que
en la Sui›sec¢-i<'›n H. ea-

, 0 , opituio -2. . :irlieulo -2.
<<i\1arina Civil». del vi-

¿me
PI HTU |2AJ°

/uer-1A|2mA.r:
mDuf¬rR|ALEfy
oEcoQA†|vAf

auouef MeracmarerY me LA AQMADA .I
A _

ucencmƒ oc Fnenncncuòn ' .
v. nova LING f \

›¬AMBuRGO ^ Á

` e .New Yonx _; \\ ¡Q-'¿.

I' i 'H' -`-V M '
° H ..'.›i`Ii4h›aÍ' I ' N

V4' fl
- V .'-`:': "V = _.

É 71'? ~›~i"4 Ai
- ` _ \

,,, lee , ._ _4_.. « .~ .
'§\`4'- \ -Lu; “-

J

gente presupuesto de este i\“/linislerio. existe
un crédito expreso suiieienle para ei pn_C;o de

esta atención:
`~ .

(lonslderando que con nrregio :1 la norma

primera de ia citada (ìrden de I4 de |'¬.nero
último. la C(›¡1i|›ani:a ›1ir:1s:at|:i|1ti(-a pe|'eii)i1'á
duranle el primer semestre del presente ano.
la sulweneion de O 149.1?-Í-._-'$1 |vcset:¡s. _\'
la sexla |1arle es, en ei-eclo. la que a11ora se
solicita:

Considerando que con :1rre_s`;|o al ini-orme
de ia Delegacion del Estado en la C<›|11|›afi1'a
Trasatláiitica la demanda de esta Coinpañía se
halla conforme con las normas contenidas en
la repetida disposición ministeriai de 1.1 de
Enero próximo pasado,

Este Í\'iinisterio 11:1
resuelto de conformi-
dad con lo propuesto
por la Subsecretaría de

la `L\/iarina civii. se pro-
ceda al pago a |a Cía.
riirasallánliea de ia can-
tidad de |.<v24,8(›-2.0-1
ptas. como sulwención

eorrespondientf' za ios
servicios de eomuniea-
ciones marftinms del
mes de iinero.

F i\']adrid 2-2-IQ33.

ORl)E.\'.-\Nl)O SF. CONS-
`

1 ' '|'1'1'uY,\ ¡ix (zljóx u.\'
_|URf\l)O .\lÍX›l`O I)l'I IN-

DUF-'l`RI/\ D]-Í L.›\ Pl*`.>`-

CA DF. /\l.'I`UR/\ :¬:

1'@7*'
_'3,-

¿_

_ Q'.
Ji.11;- 'è _'«ln ÄÍ2 '#3111Imw-A »

|".sle ¡\'|inislerio iia

dispuesto:
1.0 çàue en (ii-

(,)I`l. L'()|ì JllI'lS(ilCCl(I)ll

'31
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ASTURIAS MARITIMA _

Ó
soiire toda la provincia, se constituya un _lu-

rado mixto de industria de la Pesca de Altu-
ra, integrado por cuatro Vocales efectivos e

crilJan en el pla/.O de QO dias. contados a p

Orden en la <<Gziceta de l\'ladrid›>; y
02. Q

igual número de suplentes de cada represen-
tación y adscrito a la única f\grupación de

_lurados mixtos existentes en diclia ciudad. _
2.0 Que para la designación de las res- nará aquel en el cual lial)r;in de celelirarse

pectivas representacione:~: tendrán clereclio elec-
con dereclio a tomar parte en ellas.

.l\/ladridrid. Q de i-el›rero de 1933.
toral las entidades patronales y oi)reras que
actualmente iiguren inscritas en el Censo

Electoral Social, en union de que se ins-

ar-
tir del siguiente al de la pulJlicacion de esta

ue una vez transcurrido el plazo
indicado en el número anterior, se determi-

lZlS

elecciones, con especiiicaci<'wn de las entidades

`-lllllllllllliillllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

S. ll. Depósito de Galfbones de Tenerife
1 GIJON
CARBONES

g Consignatarios ¦-¦ Fletarnenlos
Agencia de las Compañías Hamburguesas

Telegramas: DEKAIIE Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44
71!!IllIlllllllllllllllllllllIlllllllllllllIlIIII¦lIIII|IIlIIIIIIIIIIHIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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FERNANDO GARCIA CASTILLÚ
coNs|GNATAR|o DE BuQuEs

IfI_E'I'AIVI EDIT@ S

Agente de VAPDRES l¦0STEROS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIA
Teléfono 1.862 - llficinas: Calderón, 15

SANTANDER

llinu lllnnn lnnusmlnl nf lsiumns
É G I J O NI

É cnrlm; 10.000.000 ne Prsms
ã Realiza toda clase de operaciones de Banca y =
E Bolsa. - Girostpréãtamosi, descuentos, depósitos,
- r ' i t t_ ca as ecre o,ec.,ec. É
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros =
E CAJA DE AHORROS

_. í .
oÍ

š Intereses que abona; 3 por 100 anual É

§ Dirección Telegráfica: BANMINAS
f|||||||||||||||||||||||||||l|||||||||||||n|||||||||||l||||||||||||||||||||||||| E1900IF
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GRÄHDES ÄEHIÄCEHES DE EFECTOS IIÄVÄEES
a DE Í- ~

HRIQLIE VÄEIÉS 1'. PRID
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r E I.. É P O N o n s

SAN ESTEBAN DE FRA VIA.
li;M--1-e+++w+e+4++++››+++eewww 4-4-+-z-››~:~+›:-+~z~-M-x-e-z-+-›-M-›~z~¡-e›¦»§~r~§-4-
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Langreo, 2
-_-ì GIJON-Í

ã 'D Oi UI

Carbones para [ias

vAPones=
“Mina Piqueraff
“Mina Coto"
“Mina Carl-ió“
“Mina Sorriego"
“Mina Entrego"

r~:-1m:›z-ir-§~1r~§-›r~§«i i-z-1r~z~1r-z-i:~z-1:-z›1r~:-1:-1-1:» ›:-1:~:~1:~z~1|a

ëëzsäisiïälazsfezze
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de Coto del
[Tlusel

__°_.¡,¦,@¿,.~.í
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Eššä ššå.. šëã
ìM[ilU]1E>B1lL]1E)§

iNs'i¬ALAcioNEs HE ceieisixs
Lia mejor orientada en toda elase de instale»-
eiones de negocios en todos estilos y elases

PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28

°§°ll°§°1Z-§°1I~.*ll°§°1l -§°1I°!°lI'!°I¦~§'1K'§°l[°§~í'

f`l

ASTILLEROS PINEIRO

Il°§°l[°§°lI'§°lI'§°1[ °¡~l[°§°lI°!-1I~§~Il

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda clase de metales,

Soldadura eléctrica, y autágena.

l°l'1l°l°1(*I-l['¡°1H°ì
'Fll°¡'Il"¡l°¡*lÍ°§'lI

G-ran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m, para buques hasta 1.000 tons.
situado al Iado de 10s Talleres con ser-

Il°¡°ll'l°Il'l']H-1
I[°i'1{°¡°l[°ì*I[°§°IH'II

vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.

Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por Varada y estancia en seco seis dias,

r-:~m-ir~z-1r~z~1r-.-i-1:-r si-ir-i›1:«x-aln-:eu-

En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

H-
Astillero N.° 2
Domicilio N.° 8

Teléfonos
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i_uBR|F|<:ANTEs O |\/I
ESPECIFIÚES PFIRH HU'IUmÚUlÚE5› 'IDHQUIDHS

IDHRIDHS 2 UIHGJUIDHCIIH ED EEDERHÚ
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257

Almacenes; P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088

OVIEDO

1[°§°1Í°!~ll°!-IN-lI°i-l['!'1l~!°]I°§°1[~§°ll°§~lI~ä°1I°§°ll'§°l['§°1[*§°l[°¡°1['s*'

I
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lnauuin liliana
[°§°]['§°l[°§°1l°!*ll°§°][~ä~l[°§°ll°§°J[°§°lMd [°§~1!°§-\[°§'1[*¡*I[~§°I[°§°l[°?:¿.
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fabrira de Pinturas Putcllnn
É Teléfono 3.800-SANTANDER ã

= PA'I`EI\"l`rJ¢S \\;\IA'I`EOLA» - ESMALTES E

E i›1.\"ri;nAs - imaxioi-:s - sr:r;A.\'T|~:s É
= (10l.()RI*ÍS - .-\(`.I<1l'l`ÉS :

5 Anunnnas - 'BROGHERÍA š
É Venta exclusiva: É

É E. Perez del Molino, s. A.-sumnnfn 2
-.-± _- 1

.I l

--¬`-_,-wwfi-__,_.-f-

. IIUNSTANTINU liiilfllivi liilililt
COMPRA Y VENTA DE HIERROS

Y METALES VIEJOS

.Q CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres
; Anclas patentes y antiguas

' Cadenas, Grilletes, Tensores. Guardacabos,
'_ Pastecas, Faroles, Muelles de Guardlnes. & &

, CADENAS PARA PAREJAS DEPESCA

;š BALAGÓN, 13 y 24 çnsehryry - 'rsnnrono a1-27
-¢-4-¦|a~(}I,]()N›Gt-<›-o--

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllg

É Dirección Telegráfica'E » Te¡erÓm_ca__% .rosANBUs -%,..í- 'r EL 1-:F o N o .e o _ 91

JOSÉ SÁNCHEZ DEM BUSTO
5 EXPORTACION DE CARBONES

š Pi y Iflargall, 35-1.° GIJ ON
-.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

sa que precise para sus máquinas, motores, eteetera

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrificantes

3 . .A . É, EiÉLÁIÍ
Apartado 111 O VIED O Teléfono 4038

SEGUROS DE TRIPULACIONES
Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, &. &.

REPRESENTANTE GENERAL:

D. Eusebio Alvarez Cañedo
san Bernardo, 101, bajo G wo N
 .“““““““4 *̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ v

'''''
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R E E lvl suministrará a lld. el tipo apropiado de aceite o gra-

š

0000000000000000000040000000000000000000000

HIJO DE IIAMIIN A. RAMIIS
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R». 'l`0ns_ 6.200 d, W,
» «Maria Dalmé de R» ›› 4.2110
›› «Nuria R.» . . . . . . . . .. ›› 3.800
›› «flanellna R.››,,_,.. 3,450
» clìicflrdø R.>›.... 2.200
›› M I R 2.200

LQ00
» «Manuela C. de R.››, ›› 650

Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen
vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, M)-
tril, Algeciras v Málaga, admitiendo carga y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona-(ìiión.
Paseo de Colon, 18 - Telegramas y lolnfonemas: MIIUS

BARCELONA

suse' assess
<< ara ¡¡.........

›› «ROIJQPÍO R ››
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mcnflfl-R Nom Ham
«sì 1114111* «cm N ã

MADER/=\s PARA MINAS É
SIERR/=\s MEQÁNICAS 2.

Y CARBQNE-:s f A E
Armador del vapor C. HEVIR §

220 tons. É
SANZ CRESPO. 25 Y 27 É

Tenéføno ||-37 =

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILE

Eaiurlnn Bnlleslurns
GIJON MUSEL š

--r›-a|s-+- É
coNs1GNATAR1o De BUQUBS §

AGENTE DE ADUANAS

CARBONBS FLBTAMBNTOS ã
cozmslomss coNs1GNAc¡oNBs É

MADERAS PARA MINAS 2

CASA CENTRAL
Paseo del I=>r'ado, 6 É

MADRID E
Sucursales AVILES =

GIJON É

Telegramas y Teleíonemas: BHMESTEROSGO
m||m|||||||||m||mmnmumun um|m|||||u|||||m|u|||||||F

° 0
 $$å%@%°§°°§°°§°°§“§"§'°§°

nus humo (s. en c.)
ÁHMÃDQBES Y COHSIGHATARIOS DE BUQUES

S H N TA N D E R
ïvflaøo-0-_

%+%M 

Telegramas 1 -
Telefonemas I LIANO

['91['!°Il°!°ll°!'l['!°lI'l'll'!°ll°I'l['!-¡HGãè'§°*§'°§~¡~§-§»§~§-°%~§
¡'¡~1H°1H~l[~!~1H~ll°§~1l~¡~PH!-§°l[°!-1

Apartado 18 :: Teléfono 2850
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 35

 %%+† E

K°i°l[°§'1[°!']['!°l[°¡-l[*i°l[-i-l{°â°¦ël[~§-1I-§-1[~§-l[~š°J[-§~lI°§-J{~!-1[~§-1%

Penaqìïggnnfis
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLÄSES

Imponrncxón onzscrn

GIJÓN

- ALMAIIEIIES Y TALLERES MEUANIDDS -

DE ASERRAR Y MADHIHEMBRAR

_

rw

['91[#1l~¡°ll°¡°II~!-lb!-1l~!-Il°I°l[~§~lI°l'-§°!I°l'Il°!-¡H-II~I° *¦°)N'1I+lK+II~¡~lI°l°1l'l-lI°!'1I'!~lJ-I-2'l-IH'1I°!-ll-¡~

CALLE MARIANQ POLA, 8 Y 10
TELEFONO 51-2s

Telegramas PRENDES
0 -x-x-1-1:-x-Jn-x-1-x-t-1:-1-1:-1-1r-1-::-:-1:-1-1:-1-1r-1-1:-1-1:-1-lr-1-Ir-zìì.. I

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

minas de Resplnedo g
JESÚS FERNANDEZ É

OFICINAS; š
marqués de San Esteban, número 2 E

G|JóN_-
filllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF'
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' 31-1:-1-1:-a-::~:~1r›z~1z~z~1:-:-¡z-:~1:+11:+1:+1:+1:~:-un-1¡-1-1r›:-1:+1lr-1-11-:-x-1-zu-1:-1-xr-x-x:-›x-1-1:-1-1:-1-11-1-Ju-1r~:-1:-1-¡:-:-1:-:-::-s-1:-:-1
VAPORES DE 9

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
if GIJON

I-Ml°§'I[+ll°§'lI'§-llfii-Jl°!-IM-11'!-¦I'l'Y'I~)§:

i Telegramas ]
Telelonemas I

RUDESCO

Teléfono 30-23 ~%H=-+ Apartado 142
lid(+1I-I'1l'l'1l'I'lN'lI-I'II'l-lI'§'1l'!'lH'1IEÉ

-HHJl°I*]l°HÍ-Mi-¡-1¦°§°lI°§'lI-§'lI¿§°I[°H I-§-1[~!~)l-Mi-§~1[°§-1~1[°§°][°§'1[-§°]K~§°ll~i°1I~§~)[~§'1[~§')l-i'll~§°1l~§°1[*§-1H-ll-§-lb!-]I°§°1[~ä-Jl~§°l[~§')

GEI: IIDIIIIREZ, S. en G.~II\lilè
ARMADORES Y CONSIGNATARIOSI

GENTESUF. ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES ma VAPORES COSTEROS

CONTRATOS ma SALVAMENTOS mz BUQUES
BOMBAS mi ACHIQUE ns |.000 TONS. POR HOR
::¦:§:l:;““f:s} nnoeuvnaez npnnrnoo núm.

ofaenngm nvmás . _ . _ '72
Teléfonos I Id. San duen dG NIGVII 3

I Particular. . . . . . . 99
Vnpogasz Aldo .. . .. 350 Tone.
Got-uso”, 1,350 Tona, š Marga:-lla 270 1
Dolina 400 - R1:-leona.. 150 1^¬Úv^v`v^v^vE§.«*_^'“v“¬'I-^-^-^-^-Tv*-^-^-^-^¬^.^`_

>¦I¦-1

Z

2.'>fr.U1,

ÍL-.-.-_-,_-_-_-_-_._._›._-_-.›.-.-_-...LA_-,_-.-Y-.-Y-.-.-Y-L›
._._._.___.___._._._.v._._._._._____.__v__._.__.v._._._._._._¡

"'¿›¡.31

› D › D D D D D D D D D D D D D D D D D › D D D › › › D › DI › › › › › D D D › › D D D

.`.^.¡D

LA |v|AnucA - †E|_ÉI=oNO 191

t- ¿›11“39›1 1¦"I 'D'›*›'›'›'›'D'D'D'›'DI«:4 1.'I,«:'›'›ID'›'D*›'›'›'›'›'›'›*›'D'›ID'›'›'D'›'› › ›__.

llífl. I. I. l|I[I|II|l HSIIIIIIIIIIU [R II.)
FUNDIGIDN DE HIERRO Y BRONCE

olrecton ALAo|No MENÉNDEZ
Ingeniero Induiirlal

nePAnAc|óN oe Buques

y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena

AN JUAN DE NIEVA AVILÉS Teléfono 10

nstrucolón y reparación de máqui-

^v^v`w_v^v^v^:v^å`v^'-'^¬^v^v^-^v^¬†`v^-^-%¬,'*-^v^¬4

HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
__ 'U___ 5. FI. ESPFIDUÚFI DE ÚUBRIÉICHDTES

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

= DEPOSITO PARA ASTURIAS!

AOENOIA NIARI-r||v|A

GDNZALEZ-ALEGRE HEIIMAIIDS
'V' Iëíš- C)

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sifiunns runlmlos - nmumos - collsmin of Avinins
oisncuos oe Auuuus - comsmnes _ mu ni emms

TELEG. I š
'I`|zLE|-¬ . ALEGRE =
CABLE. I

A. B. C. code 6.” Edic.
v^v`v*-*-^-^-^-^-^'^.^.^.^.^.^-^v^.^.^.^:f̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ -̂__

30

š\/da. de DIEGO IVIURILILIO
É Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento EIJ Ú N Teléfon
š|||||u||u||||||||||||um||||||||||||||||||||unnu||||un||||||||||||||||||||luImu||||||||||||u|||||||u||um||||un||||m|||||||||u||||||||||||u|||||=

1ì`ALlLEI%ES DEI
_G 1: ar ó N_

(Próximos al puerto del Musell
Teléfono 34-44

Ropoøaoiôn de buques. ~4 Construcción
do maquinaria y calderas polvo los rnlo...
mos.-Rcponaelonas en gonerol.--'rollo-
nvøs mecánicos.-Gaidcrcrio. Forja y

Fu nd 1 e 1 ó n.

32-14
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como mii Eosuuooni
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or. oonsinuccion Y REP un mon oe Buques
É B||.BAo É

¦=ol |o =
I- É_ __ ___§ ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES É
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, É
§ pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, cliupones, cabrias, É
É barcazas. gasolinos y botes. É

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza É
É y pintura de fondos. ÉE _
É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

E Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies. É
É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráiica, Euskalduna - Bilbao É
ElIllmn|l||||||llnI|||||||||||||I|||||||I|||||||||||||||||||||l|||||ll||||||||||||||||||||||IllllIIrlI||l||||||||||||||||||lllllllllllllllllllllmllllllllllulllllfš

GASGUEHY, CRUZ
Consignatarios

Carbones `
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
oe LA

Dirección Telográfica y Telefónica:
GASCUECRUZ

Teléfono. . . 10.1435.- San Sebastián
› 5.149.-Pasajes

llull. Mnlnlflruin Iluru-luluuurn 1

lêiï '*†:†““ ""“*"'*†|3 El

l

l

l

ì

1

i
r

ram

]_es|¡s Iiarnia l1as1i_|l11
Hrmador y Consig-
natarlo de buques

A 96
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SQTH y FIZDHR

Telegráficast J ESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER

-@
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HIJOS EANGEL OJED
ARMADORES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción demãquinas marinas, máquinas para dinamos, centritugas, etc.. etc.

Teiegrarnas: OJEDA '
-rI:¡.i:¡I'oNo N." to-31
AlIa1~u.|.tl=aoA N.° ae

I°I'1l°I°1I°l-¡H-1H'lÍ'l'lH-1H-ll'!°lH'1l'l'lI+D!-i-1l+X'l°ll~l-IK-¡-1!-irll-¡-1!-l'1H~ll'l'K°I~lH-)l^L-HI-Z-¡[44(+1l~¦'1(~§']l°i~l['i~¡l'§°1l'!-¡li-Jiìïš@Í4°lÍ~¡-l[°§'lí'!°)l'!'ll°§"1H-lK~i~1l~§-1H-.H-¡F
(~¡*3l'!*Il'!'1l'¡°II°i-IK-i~lI-2-1!-š-ll-2~1[-241-!-

IllllilllllilllllllilllI ._
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
Cía. Navlera SOT/\ y AZNAR, de Bilbao.
Línea de cabolaje entre todos los puertos de Ia Península, Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual e América dei Sur)

|“|O||Bnd Afñefløa-Line de ROtt¢I'd&I1'\. (Vaporee correos Holandeaes. Linea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) '

Fear-nley 6: Eger, de Oslo - Wii: Wiihelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SlOl'\18n JI”. de I'IafhbI..ll'g0. (Servicio rápido directo entre ei Norte de España y puertos Italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros mm-¡.im<›s)
e 1.1 ó N

elegramaa y Telefonemae: H A RO Instituto, 30-I." Apartado 71 - Telefono 18-OO
9-IillllilllllllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlliilillllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllililliiliilll'IIillliIlililliIilIIillillililiillililiiiiä
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¡ÓOOOOOOQOQOOOÓÓOOOOOOOOOQQOOOOOOOOOOOOOOOOä

' E ' I d P' “INTERNATIUN L" S Aii.” spanoa e lnturas A _
Fábrica en MARGMRADA llnicos agentes y fabricante

` _) en España de las aiamada
HoLzA|=|=a|. “HOLZAPFEL

AS MEJORES LAS DE MO MUNDIA
Patente «INTERNA un para costados de buques.

ql hi 0.

` c

ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓTÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ

2Í-

P¦W3I

ÑÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ'ÓÓ.°¢QÓ¢Ó“¢Ó.

Qllesd el 91710 7343?' 'E>›. Eslnaitc «SUNLl(ìTH›>,
mu" Ia emp ea eg 8 _ ALTHS PARA _]U(ìUÉTf*ÍS»,

*N^nYgfu|š§§f§2¿'¿¿¿(â§";D¶§§* 'Ó BARN|c1~:s sr:cA1›(› A1. Amr;
"°°*°“'°* ° 'WY ¢H.ìÍ$“”«ëB§5å%`Í'§èF”©IÃRpfíìgl”í ' ' (\ y Á 4 9

*cOìE§§e¡¡›nì¡LïI:_` Composmón pam >> ENAMEL» (barniz y esmalte, espe-
«YA%:|~11^coMP0s|'r|oN›. Para fondos de "I“@b1eS)› *MOTOR P^'NT»- Pi"“"«¬>'

¡-eg¡¡tay¡›e¿;¡›e0_ «LAGOMATr. Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP››.~Anticorrosiva para ia línea de CUÍOYQS PQYHIHHGIIÍCS). F-Slilfiiies 3'

de buques de hierro. a la nitroceiuiusa y demás
FUNNEL PAlN1`›.-f-Pintura ignífuga HNTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son las los puertos del MUNDO po-

yor duración y de mayor | nuestras patentes
SON. POR LO TANTO, depósitos. además, en

BARATAS. I [_ B A O poblaciones de España

Agente en + id. en 6. González
OOOOOOOOÓOOÓOÓOOOCÓÓÓÓÓÓÓOQOOÓOOOÓÓÓÓÓÓÓÓO

imp. Mmeavn, L. Rivas, 24 -Telf. ¿I-49-Gijón.
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