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Armado? - Consìgnatario de Buques
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Carbones - Fletamentos

___,)@__
VAPORES

Luis ADARQ ............. .. 3400 Tons. .IIIIISEGA
MARIA ADARO , . . . . . . . . . .. 3.650 »
GUMERSINDO JUNQUERA. 5.300 » GIJON
MARUJA Y AURORA ..... .. esse ».
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mirarlo 11-nu

APARTIDO 176
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Suministro rápido de earbones a preeios redueidos, para los puertos 2
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ÍìlêllìléHede Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Praviaí
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|_uBR||=|cANTEs O M T
ÉESPECIHÚES PFIRH HUIOÍDÚUIÚES. ÍDHQUIUHS
É ÍUFIRIUHS 2 ÍDHGJUIDHRIH ED EEDERHÚ
2 Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257
É Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088 -

OVIEDO
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 O

"“"“"“'°"°“ FLINTKOTE "°'° '“'°°de Asfalto industriales
PINTURA ANT|CoRROSivA PARA PROTECCIÓN TOTAL v PERMANENTE DE TODA CLASE DE METALES
CONSERVACION DE CUBIERTAS DE HIERRO Y MADERA DE BUQUES, MAMPAROS, BODEGAS, ETC., ETC.

; PROTECCION DE REvESTiM|ENToS DE CALDERAS v DE NEVERAS
CONSERVACIÓN E IMPERMEABILIZAQIÓN DE TEJADOS Y TERRAZAS

SUPRESIÓN DE LAS CAMARAS DE AIRE
I _

SOOIEDIII PETROLIFERI ESPAÑOLA.- MADRID
AGENTE-DEPOSITARIO PARA ASTURIAS Y LEÓN:

Í¦'L'E°='¢'›¦'å"åÍ°.§§ Á . P Á Q U E T I 1¦¦ZI'J..'¦,'T..`.“.I "^°"“
oonazemunro nn nuevas mena, 2, 4 y 6. - GIJON ¿canon nn Anuuus

Ifi

 -
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.B .A R C EL O .NA -

Telegramas 1 D O B R Ú VIÁ LÂYETÁNÁ, n.° 12 -1.° E
'1'°1°f°'*°="°' I rezaronoa núm.. :seas y 13.927 É

“ASTURIAS MARÍTIMA”

PINUNCIOS POR INSERCIÓNTFIRIFPI DE
Plana completa
Media plana. . .
Cuarto plana. .

Cubierta exterior . .

Plana completa
Cubierta. interior. . . Media plana .. .

- Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana _ , _
Cuarto plana . .

Demás hojas . . . . . . .

§ 'i'-§°°!-¡°*2~'§'°§°°¡-'§'°§°°§”!°+~§°°š°~l°°¡~°!~ ~§°'¡°°¡-°§*°§“§~'c~¦«§-*§°°§~š~¦-!--i-ï~-2~°¦~ ~!°°¦~~I~§-'§-2-§'°¡°+~§~°š-+-§°~!°+~§°~¡°°¡°~¦*' ~2-°!'~!"¦°'Z°~Z°-§°*¡<~2~š°°¦*°¡”§°°§°~¡- EQ

60
35
20
5039lo
40
22!
12

ptas. 1/S de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
Id.
¡d_ D°scuent°s_ 1 Contratos por un semestre . F)/0

ptas l Contratos por- un ano . . . . . 2;) /A

id, . $ Los anuncios en texto no tienen descuento.

Id' Suscripción por- un añoa la Revista.. . 25 ptas.
p,t:5' Id. nor' un semestre . . . . . . . .. I3 id.|

id`. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

DoM|N%o_owWMuMBRu
NÍWIERO - CONSIGNFITHRIO DE DUQUES ' ELETHMENTOS 5
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É I › Sur-maz v C.'^ s.II

ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ
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CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN. VILLAGAHGIA y SAIITIA6

TeIe#'.':'.;“..ä: 2» suAREcEs
iOOOOÓO<OOOOOOOÓÓÓOOOOOOO6OQOÓOÓOOOÓOOOÓOOOOÚ

José 'Pére;_Fernández
vvvvvvvvvv---_-`

4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 1 1 1 4 4 4 4 4 4 1 4 4 4 1 1 1D 1F
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RAMUN MULINA R0|lIiI6lIEZ
Lnconufln

CAREONES CARDIEE Y DE ASTURIAS. SAL
CONSIGNACIONES Y ELETAMENTOS

XPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINA
SEGUROS MARITIMOS

COMISARIA DE AVERIAS

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaciones - Tránsitos - Seguros

Á¦`v^v^v^v^v^v^v^.^_^.^_^_^-^'^'^v4̂,-4-4-4rn¦›«:'I'I'›'I'I'I'›'›1!4!4 -I'I'I'›'›'I'›'-«I1?(F'›'›'F'P'I1!4 «:'›'I'I4 «I'I4 -:¦›NU) 4›__A______AA__AAA_A
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Teléfono 2.615 . . Edicióneiefm num. se Apmaao núm. 20 Tehgmmas: “uma Codigo
eiefunemwvenez mrunoez Villagarcía de Aras
uegramas; Pfmmunfz (PONTEVEDRA) FEÍIÓO¡ 4
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ã SCOTT'S CODE IO TH. < ãerroìriãìiàaod š
= _ _ _ __ ,› - ese - a rI =
š Telefonos 30900, 309418 y 30909 DIrecc1on{ « lìãšfåíããgagona E

É I Suñer- BurdeosÉ FERRER REsET,s.A. É
É NIWIERO5 ' CONSICIHHTHRIOS ' HGENTES DE FIDUFINFISÉ
5 Agentes de Ia compañia Naviera SOTA Y AZNAR, de Bnbao §
É SUCURSALES: MADRID. Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo, I9 š
š Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc E
š Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72, Cours de L`lntendaIIce ã

É GRAQ-vA|.cNc|A.MuE|_I.E,IoYI'I§
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:.^.-_-:_-_-::.-.-.-:_-:_-.-7-.-_-:.-:::.-:_-_-:.............................̂ :aman---------------------------------------------------------------------_-4-_-;

HIJOS DE F-IRRFIRTE, S. Lx.
` SANTANDER -

EI=ac'ros NAvA|_Es
FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

š Méndez Núñez, 6 - Teléiøno 1280 Telegramas A t
'›« Apartado núm. 4 T¢I¢r°n¢mn} rrar 9
 .^.^:v\a.^::::.-:.-:.-:;~.-.-_-.~:.~.-_-_-.~.~.~.^.~.~_~,A,-,-_-_-: -;,-_-_~_-_- ›_____________________________________-_-,-_-_
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--EL §NcoRA"
E|=Ec1'os NAvA|.Es

É Ámiantos - Gomas - Hmpaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
É AR'r§ouLos DI: |=›|a||v|l:RA oA¡_u:›A|:› 5

GIJÓN
E MUELLE, 30

.-
__.-1_-
_-±

TELÉFONO 31-ao 5
Direc. Telg.- ÁNCORA ã=
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CONSIGNATARIO DE BUQUES
AGENTE DE ADUANA

( I~\II- I›I-1 VAPORES co.s'I'I~:Ros, s. A.-IIILI«IA
SEGUROS I~IARI"I'IMos == CARBONI-:S

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PRSÄJ E S (lìuipúzcna)

> Q

, El
ii “on nnvnofl I

I nLMfIcEI~I DE EFECTOS NfI\7fILEs I
IHÚUUSU PUEQTFII

¡ CORDELEKIH. AERREJOS DE TODAS
I CLÓHSES. CABLES DE ALAMBRE. CO-
I T N Y EHFHQUETÄDUKHS. ACEITES

Y GRASAS- PARA PINTURAS. ESFIAL-
TES. BARNICES DE TODHS CLHSES. I

; CADENAS. CIRILLETES. TENSORES.
í CIUHRDH-CABOS. POLEHS "†† `

I Felipe Menendez, e GIJON !
EI Ia

iii'n'-'En'-'-'-'n'n'u'n'n'¢'n'u'u'u'n'u'u'u'n'¡'n%'n'n'¢'u'-'n'n'n%555'fu'Jffu'u$'ƒu%5'n'¡'h'n'Jn'fu'¡'u'n'Jfn'u'Jn'u'n'u%'

'u'u'u'n'n'n'u'n'n'u'u'n'u'n'n'n'-'-'-'.'ñ

A-:-:-El

Z ›-1-I-«I-I-I-I»-II-2@

++-z~›:-A-++e»›~›«:-+++«w-e»:-:~-:~e+~:~›~:~~:--:-ee-e~I«:~e~
ELEÉTRD-MECANICA GIJOIIESÄ

IIIDA DE JUAN RAMO
COES'1I`BUCCI0l¶ES ELÉCTHICAS
IHSTALMIIGEES DE BUQUES

Travesia de los Campos, n.° 4
Teléfono núm. 24-14 G I J Ó N
w+www eMwww›-mE-ì°~§~°§~§°°§°~§'°§°'~!-3-§°~!°~§~°!"!-°§“š°'§°°§-*€-

É

^¡~M“§“§°'§'~¡~§~§°-!'~1-'FM'

Q

García Fernández y C.
4 AVILES »

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA
ATERIALES DE CONSTRUCCIÓN-EFECTOS NAVALE

Ventas al detalle: Galán y Garcia. Hernández, 41
Ventas al por mayor: Estación, 1'? al 23

Teléfono 46 -<-><€288<<~>- Apartado 20
EE!-'-'-'¢'.'-"-'-'-'n'¢'-'-'-'-'u'-'-'-'-'-'-'-'-'-H'-'-'-"-&'.'.'.'.'.'.".'.'.'."-'-'J'-'-'-'.'.'-'-'-'-'-'.'-'u'-'-'-'-'-'-'¢'.'fi'-'-'.'.

H

40III

E23-'u'n'n'|'|'n'n'n'n'n'n'n'n'|"n"n'|¬n'u'V$ÉÉ

E%%% †%N+ë++ %%M
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G3 ìs- DEâ LU-*J LL; $2; % $6 à

EI-I~z-:-§›«:~«:-:-I-1-:›~z›-I-z-§-§-A

-

__e I PE_ EL
fábrica Ilo Iìnnsenas Ilo Pescados

L U A N C O
(ASTURIAS)

Telegráfica: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
Éåå*†* 
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É ELECTRO-SOLDAUORA ASTURIANA
š omeeen; 1:›. psrmo snsnnno
= SOLDADURA ELECTRICA
= Realizamos rápida y eeonómieamente las más difíeiles reparaciones de todas
'É clases de piezas de maquinaria en hierro y aeer-o, calderas marinas
É y terrestres, etcétera.

- Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportahle
E; Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-213 :: Diueeeión telegnáfiea: daenieke
É -ii G :|: .T ó N -ii-
ãllllIlllllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Il
Acha y Arregui

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección telegrálica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

laza de Ilrihitarle, 5 B I L B Ã D'B

ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ¡mm|IlIumm¦u||||||||||||I¦

É JOSÉ FERNÁNDEZ RUIZ
= ARIMDDH Y 0lll|Sl6llATA_RIO DE BUQUES
§ rs|.|nr~|-Museu.
ã vapores de 9esea - Yletamentos - Jegures

= AGENTE DE
E VAPoR1«:s Cosfrl-:Ros, S. A.
š a||.sAo

É D/S A/S SPANSKELINJEN
É Fnio oLssN al c.°
É osLo
É o I 1' A L I A o
É (Floias reunidas)

É OUSULIGH-LLOY0 SABAUDO-IIAVEGAOIDIIE BEIIERALE
§ eáuovn
É coRRr~:0: Annnoo N.° 4
§ Dimriem.. TELEGRAMAS-TELEFoNEMAs= Rurz

†Er.s|=oNo n.° zo-ss

É Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
ãllllllllIIIIIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllI

›
›¦«¡-E

GI

ABAITUA Y CUMPANIA
preaenlanles de la Sociedad Ielalúrgiee llllllll - FELGUEHI

_¢ï°*®°°-®-

CGHSIGHÃTÄEIOS DE BÍIQUES

SEGUBUS MABIÍTIMOS

IEl'§'°§"§“§-'§-'§°°§'°l-¡-§"-§-°§-l°°§“§°°§~°§°°°~l~*l-

-I ul

›-

elegramas “Ilbaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Blíptìca, n.° 1

+++++++e++++++++oo+++++++++¢++e++
En-1-1r~:-¡mr-r-1:›:-1:-r-1r›x-r-1:-r-1:-r-xr-:-1:-r-un-mr-r-rr-:-1:-r-Jr-r-1

Almzr Y con|=An|A

`4'¦I†X°I-I+ll+X-!'X'l~X+ll+K+I°l~¡l+1[+1[-1-¡Hd[+1[+1HQ!-š~1[~š~l[+ll-3-l[+ll~HH°

llarbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriálica de Seguros»

lllposilarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de
Pinluras <<Inlarnaeinna|››

Armadores de Buques
Vapor “Lolita /\.“ . . . . . .. 2.600 tons.

» “Juan Artaza“ 600 ››
›› “José María“.. 600 ››

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
» “Tx|r|sta“ ›› “ErekB“

Telegramas y Telelunemas: Q Rfflzfl
g Oflclna . . . . . . . . .. 5025, » ........ ._ 5259Telelones r almacen prnm-es 5151
2 » carbón . 5250
r Domlclllo . . . . . . _. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasales (Guipúzcoa)

'§~°§°°ï°~§~§~°'e~2-!~'§-°§'°¡”§°°§°~!~¦~°!~-¡--{~~¡~~1~*¡°°š~~š~°2~-i~~{~°Z-å"!-§-§~°§»¡'B

'§°'§°-2~§°'§°'¡“š*~§°~§-!-+°ã°°'H'-I°+

rw

¦°!°1I'§'ll+1Í°§*lI+1l'!'ll~Hl'l'1I'§~JI-I-ll-1°!!-i-1l'l'lI-l-¡[4-1l°§~l-lrlírl-X'I'1l'I'X-l-lK'l'lI-l-l['ì'Il+
BI'I'I'I>1I'l°ll'¡'X'!*ll*l'1¡°]H-X'¡°lH-l['§'lI-I~1H'lK°!°lf°¡°lI'¡°ll'l°lC1I
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A Llolllllllllllll lll: lllmlrílls
LLII5 HÉRMID/ii HIGLIÉR/ii

CONSULTOR !"\f\RÍTlI"lO
MANUEL coRTl/\m, lo DIRECCION TlìLli=clRf\Flcf\: SHIREVH

TM A D R 1 DAi TELEFONQ 3 5.5 7 7
EììliëléìlëiéltëlélIëi+1{+¡è1t%léI[+!é1tèlë1{èié1t%E1IètèltëlélIëléllilèlLfilêltèlêlléëllëlêllëiéllèiéllëël Gli][GEItâêllêfilliäliêliltiãìtiällëllëllii-illêfilliãltëë

III

iälliiilIlillíäãl[ë!šl[84¦{§§1l§1ill§!¬il[§lš1[él~
ÉÉGEIIQrlêllilšlflêällibllêëliiälllüllä-lll

lltlêll

L' IIIIIIIIIlllIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

šeloaquín Davila y Gompfš
2 íäní vIc†o Éèíí- É
É Cnnsignatarius de Buques
É Carbnnes-Seguros
É Telegramas: nnvlul - Telefono 201 - Ape.-¡ade ao É
šllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIllIIIIIIIlllllllllllllllllllì

1[°§'lI~2-ll-H(+1[~!-ll°!°Il°l-Il°I'Il°¦°lH-lI*l°Il°!~lI°§°ll'lEI
¡Url!-1-'Al-¡-2II~i°1H°l['l°fl°§-*HI-¡'11-2-1¦›¦«1l'!'1l

*_-.llIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIllIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIII¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE ['§~][°§-ll°§°I[*ï'][°§°ll°§°TI°¡~ll°ä-Is!-llå-1[*!°l[°l~R~¦~Il'l°lH'll~!~l[*¡'G

e“'“ll=ii.lilili,i"i.'l'"" llllllin illlsll
5 Estaciones de telegrafia y telefonía sin É ~_-e»-_:
É hilos y radiogoniómetros sistema Mar- É L
É coni, Telefunken, S. F. R. y S. B. R. para É a n 9 ren! 2
É toda clase de buques. É ___ __?
É Sondas ultrasonoras Langevin Florisson. É GIJOÉ
É €sfa Comãaçíía tiene a släcãrão ía: es- É
E Iaciones e a casi fofali a e os bu~ E
É ques españoles de pasaje, carga y ;›es~ É a 5 d E C D d el
É ca, y posee la exclusiva en España para E
É = la exp/ofacìón de dic/los aparafos = É m U 5
É Detalles y presupuestos a la Direccion de la É
É Compañia en Madrid, o a sus Delegaciones en: É _ C b 6

É Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos É a r O n es pa ra as
É Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüelles, 4; La Coru- É _«›e>¢¢..__
E ia: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón- É= ' = V ¦
É Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad. 26; San Se- E A P O R E S
É hastián: Inspección de H. R. M., Francisco An- É “ulna Plqueran
É llonaegui,5 (Pasajea),o idem: D. Alberto Alonso _ “Mina c°t°“
É Berrueta, Francisco Andoanegui, 5 (Pasajes); É “Hina carflón
É Vigo: Inspección de H. R. M. Paraguay, 8, o Don = “fillìa sOI'I'|&gO“
É Santiago Montenegro, Teófilo Llorente, 5. É “fllna El1lI'egO"
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se han reanunimio ias iniiores. La soiumon Lie
este (,'()n{1¡Cl() i.llé Hevfllifl a (`fli)() "Íel`('fÍ(l ¦\ iflfi

siguientes çiisposiciones «ici (ioiñerno:

Primera.-f\<iquisición por el |'¬.sla<io «ie

cien mii toneladas (ic menudo Je f\sturias

para su consumo en eshuio naturni o en ior-

ma cie iiriquetas por los servicios nie los mini.¬'~

terios (ie i\'iarina. (Ãuerm y (_)i›|-ns i)úi)iicas.

Seguncia.-i)e\'o|ucion (ic ios aiereciios

arancelarios la 'wea importmia con aiestino

a auxiiiar en la iiormu que se establezca ei au-

mento cie profiiucción cie Iiriquetas.
Vlicrcera.-Regular ia importación de cima-

tarra, evitan1io.ei iiraunie _\' poniencio en vigor

la nota ›2O del arancel.
Con ciictar estas orcienes no se logrará más

que una solución momentanca. no siendo esta

la i-Órniuia que exima (ici estado critico en

que se iwaiia nuestra cuenca minera. que

sc anticipe un peciinio (ie 100.000 tons. cie

menuclo para las necesiciafies cie ios ciistintos

4:1 solucion çiucia no es ¡mis que |)1'ovision;1i

ministerios, solo si;`;ni|icn aniinorar por un {ri›

mestre ei enorme <<sto<-iz» cie 400.000 lone-

izicias (ie que ciisponen ias minas asturianns-

i".n ('on<-reto, nanin se iia conscguiçioz un ieve

r<'s|›iro que se oiwtemirzi ai cial' saiinizi anticipa-

cin zi in vnzirta parte Lie las exisìeiicizus invenfiii-

Mes. que v<›i\'eren1os :1 ver. no tar¢inm;io. nue›

vamenle zunnentmius. pues -ai no precisar ei

(:0i›ie|'no emplear las lO0.0()U lons. <se bus-

can <icpÓsilo.~'. para airnam-enur este cari›ó_n), pa-

sará más tiempo sin iiacer otro nuevo peciifiio.

Esta im sicio la primera (iisposicion. y en cuan-

to a la segunda _v tercera. ciestie iuego bastan-

te más eficaces. aún se l'ar(.|nr:i aigfln tiempo

en dejarse sentir sus efectos, pero cie todos

mocios el resuitacio i1:ii›rá cie ser satisfactorio.

ya que van encaminacias a un iin positivo.

propiema i1u“ero hace ya tiempo que

existe y así lo in-mos vcnicio signiiicando. Pe-

ro en lugar cie poner manos a la 0'i)ra cuando

empezó a manifestarse el estacio crítico. se

creyó que no iwaisía tai, ziejåncioio hasta

5



ASTURIAS MARITIMA

que llegó a una situación diiicilisima de resol-

ver, _\' aliora. ante la gravedad del momento,

la solución dada lian sido unos paños calientes

puestos al enfermo, que volverá a recaer asi

pase el eiecto de estos. que por cierto liai›rå

de ser pastante lyreve.

i'la_\' que darse perl-ecta cuenta de que el

prol›lema estrilna en la disminución de consu-

mo _v que el anticipar los pedidos no quiere

decir que aumente aquél. sino que luego se

retrasará más tiempo una futura demanda.

i\`uestras minas producen en la actualidad una
cifra superior con muclìo a laS solicitudes de

la demanda _v para que esta diferencia pueda

ser colocada se precisa del sacrificio del Esta-

do _v de la nación. Para lograr que se nivele

la producción con la demanda nada mejor que
intensificar la i-apricación de priquetas y ovoi-

des y regular la importación de cliatarra. a tin
de que aumente la producción de lingote y por

consiguiente se empleen más los menudos. (1)
Pero tampoco depe dejarse alnandonado el

consumo de los lmques. ya que muclnos de
ellos podrian emplear esta calidad de carl›ón con

introducir una reiorma en los emparrillados,

lo cual no es muy costoso. i_ia_y más, muclms

más tórmulas para resolver el proplema lmulle-
ro, que no delie existir en nuestro pais, pues

aunque. como antes se dice. lnoy día la pro-
ducción es superior a la demanda, no lo es a

las necesidades del país. ya que somos impor-

tadores de más de un millón de tons. de car-

laón exótico al año. .\'/las para evitar esta ano-
malía se necesita de un sacrilicio por parte de

los consumidores. que aunque es relativo. pa-

rece cstán poco dispuestos a él;

i\/iientras. las empresas mineras se ven opli-

gadas a sostener unos precios que producen
pérdidas de consideración ante el aumento su-

frido en los jornales y gastos de explotación:
los mineros de Astiirias disfrutan una jornada

de tres cuartos de lfiora más prevc que la de
otros países, con lo que se liace imposilole to-

da competencia. valor del carl›ón deposi-

tado en las plazas que no se consigue vender
alcanza la importante cilra de quince millones

de pesetas, originando una situación liarto di-

ficil a las Empresas. Urge, pues, una solución

eticaz para que las empresas iiulleras nivelen el
precio de producción con el de venta. ya que

se liace imposiple soportar por más tiempo el
quepranto económico que en la actualidad se

les origina.

celebramos que dos de las soluciones acorda-
das por el Sr. lviinistro de Agricultixra, de acuer-
do con el Consejo de la Economia Nacional para
conjurar la crisis liullera y colocación de su carlaón
menudo, liayan sido apuntadas por don Antonio
Lucio Villegas, ingeniero Director de la Sociedad
Duro Felguera, en su segundo articulo pul›licad0
en esta Revista.

Autumn Sunnnuaz VALDES ÉÍ
; Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mniunavz “IVI. B¢nIIIur¢“ 152 Tons. gj
ÉÉ Mn'|:unav2“Cervant¢s". 240 -

- "ZuInaga“.... 240 - - “CaprI:I1u“-.-.- 135 -
- “Gnya“......... 155 - Vapm-.... “M|¦I:hu|:a“.... 120 _ §§
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Para ASTURIAS .\/IARí'rx.\m

l_.o que nos dice el secretario general de la

Sulàsecretaria de la l\/larina Civil
-clíto-

El secretario general de la Sui›secretaria de Secretario del instituto Español de Oceaiio-

la Nlarina Civil, D. Francisco Gutiér|'ez Ga- grafía y como catedrático de Geografia indus-

mero, es persona de alta signilicación y versa- trial _v Geografía económica en la Escuela ln-

disima en las disciplinas que afectan a su car- dustrial de t\/iadrid, asi como en otros mu-

go, por lo cual su nombramiento no lia podi- cl1os cargos desempeñados en los veintinueve

do ser más acertado. Abogado, catedrático y años de servicios que tiene al Estado.

escritor de grandes vuelos, como autor de Sr. Gutiérrez Gamero l1a tenido la

opras muy interesantes de Legislación _v Geo- pondad de enviarnos a nuestro requerimien-

gralia industrial, se distinguió en su cargo de to, las siguientes líneas:

Hcreo sinceramente que, con ia Íeepúp/ica, nuestra Ã/Íarina i\/Íercante, más que resu-
citar /ia comenzado a vivir.

Sus intereses y propia-mas, que son los de España, iran de (iesenvoiverse sin estorpos

y, sol›re todo, sin prejuicios, pues los forjadores del actua/ régimen, creariores tampién de una

legislación gloriosa que arranca (ie ia propia entraña rie/ puep/o y de sus tradiciones más puras

y que constituirá en la iiistoria cie la politica europea un verdadero ejemplo, representan la
garantia más cumplida que se puede imaginar. iorios el/os iian respiratio en atmósfera que ni

ei egoísmo vena/ ni los intereses cie clase pudieron corromper,- todos izan va/oracio ia rea/iciaci

como quien tuvo en ia vida r/ue afrontar tocia clase de injusticias y parcia/iciazies, y eso ies

permite ser fuertes con tempianza y justos sin sompra de pasión.

Aizora están los ciestinos de la A/Íarina A/Íercante española en manos (ie un Ã/Íinistro y
un Subsecretario que proceden de esa misma cantera y que ya iran comenzado a demostrar

con izcciios que sus puntos cie vista y sus propósitos encierran una verdadera renovación

iii)eraCiora .

A ios demás nos corresponde secundaries con entusiasmo, pues sólo con eiio podremos
quedar en paz con nuestra propia conciencia en servicio de una causa, como ésta, ole inte-

†“”7%"””'">
rés generai. ”
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Telegramas y Tzlzfunzmas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 -ø ø <› <> Teléfnnn 32-OO

 G|JQN -

 

¿Agentes cIe Ias Iíneas (If: navegación:

ÄIQÚIQDIDIÍLITSCI IIÍR I-I,,()YI)
LLQYI) ROYAL BELGE
DAMPITSCHIIÍIWAI -IRTS-UIfÄSI¬lI-I-SCI I/\I-"I` «I\`I*lP'I`I IN»
\\'m. II. I\/IULLER & C.°
TI IE ISAACS LINE.
C-ANS STEAI\4SI~IIP LINIC
CORRESPONSALES DE LA AIVIIÍRIC/\;\' IQXPRIQSS C.°

AGENCIA DE ADUANAS
Car;§as, descargas, §§aI')arrajes _v transportes y reexf)ecIíci0nes a' Ios |1rIncipaIcs puertos de
 Emxropa y /\mérica con conocimiento directo EE
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsìonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

A G E N T E
de la S. A. Hulleras del Turón,

de S. A. Altos Hornos de Vizcaya,
de S. A. Fábrica de Mieres,
de S. A. Vapores Costeros,

dc Ibarra y Compañía,
de lsaac's Line

y de la Cía. Neptunia.
FUOTR.- Vapor < Bodon», de 1.000 tons.

›› ¢VillG Sølgis» 600 ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telagrálica y Telefónica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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TALLEHIIS IM; _AS”I“ILLIIBO
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-›

zamientos de vias, rnntonlel
pana señales, etc.

D I Q U E S E C O
cousrnucclòu Y Rspnnnclon ns Buqufis
consnwcclonss Y mspmmclonss DE

lvmqumns, cmmsnns, src.
mnqummun Y mnemnn Pana osans

Púsmcns Y Pusaros
DIRECCIÓN TEL!-:GRAFICA: TALLERES
Dmscclón Pos'rAL: APARTADO N.° 10

A

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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I)eI›ido a Ia I1ueI;1`;:1 minera deciarada a prin-

cipios de Ia quincena. este mercado iia per-

nianecido sumamente quieto en operaciones

de iiet:une11to. reanudåndosc Ias transaciones

ai iinaiizar ci mes. pero deiyido a carecer Ias

minas de granos y estar Ios turnos Instante

congestionados de imqucs, éstas se Iievana

ei-ecto con diiicuitad, pues Ias demoras que

por esta causa se originan :1 Ios I)arcos son de
. - ›

CO|`l$l(iCl`3ClOl1 .

La semana de paraiización de embarques

motivado por Ia Iwueiåa _\' Io pesado de Ios

turnos. así como Ios tipos de iiete concerta-

dos ocasionará a todos Ios Imques pérdidas de

consideración en Ios viajes que aI1ora rindan,
y de Ias que diticiimente podrán resarcirse-

f\u11que se anuncia que nuestro Gobierno

-1

111111/1|›<>|›1 1111115
retirará Ias lO0.000 toneiadas de carI›ón ad-

quiridas, no es de esperar que su transporte

repercuta en ei mercado dándoie actividad.
por cuanto que proiiaimiemente sóio sean em-

pieados Ios Iauques propiedad de Ios mineros.
a tin de daries entretenimiento. ya que ai iguai

que Ia mayoria de Ios armadores Ies está oca-

sionando pérdidas su expiotación ante ia ca-

rencia de órdenes.

Sóiamente se Iman I1ecI¬o aigunos iietamen-

tos para puertos dei Cantábrico. cuyos tipos
tienden a mejorar. dada Ia Ientitud actuai en

Ios cargues y Io avanzado de Ia estación in-
vernai. Para ei Óur y I\'/Iediterráneo, son sin

importancia Ias Órdenes qne saien, tratándose

más bien de pequenas partidas para varios
puertos que son tomadas por Imdegas.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
San Snllaslián. .-\'p. «zoo ts. Ptas. 1Q,- Langreo.

Iii. . . - ›› 18o ts. » 11,-- ici.
lulnaya . . . . . .- ›› 340 ts. » 11.5o íd.

Id. ›› 180 ts. >› 11,5o id.
Bilbao . . . . . _ 4 ›› :oo ts. » 9,- id.

Ii. . . . . . .- ›› -no ts. ›› 0,- íd.
Santander.. . . .- » 5oo rs. › 1o,5o íd.
Coruña . . . . ..- » 130 ts. ›› 1 1,50 (cok) N.
Fam! . . . . . . .- >› 330 ts. ››
Iiuira . . . . ..- ›› Qoo cs. » 13,50 Norte.
Vigo _ _ .. . .- » -zoo ts. ›› 17,- (cola) N.
II . . . . . . ..- ›› 440 ts. 1* 13,- Langreo.

lO,_ Langreo.

BIÍCBIIIIII. . . . .-Vp. 5.1200 ts. Pts. 13,25 Langreo
Id. ›› 3.5oot.-1. ›› 15,- íd

PRAVIA 3

Pmju. . . . . . . . . . .-Vp.
Oillm . . . . ..-»

180 ts. ptas. 10,'-'

1.ooo ts. >> 7,50
Curuñ|............-» mota. » 1o,-

RETORNOS¦

BIIOIO-HIISOI. . . 300 ts. pinos ptas. lO,_

JuII¡I-UISII. . . .- » Q5o ts. íøl. ›› Q,-
HÍIUII-Prlíil. . ._ » 1.000 ts. minerai » 5,-'
Pinntlr-Eorulil. .- ›› 3.ooo ts. sal » io,-
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UN LIBRO INTI*ÍRF.Sf\NTIÍ

J CURQ N \RíTW1e>EL SL. J 'I/1 A O1 C

Helnos tenido ocasión de ieer con mayor

detenimiento ei iii)ro recientemente pui)iicado
por ei icorrcdor de Seguros i¬›iii›aíno, don

iriavio iìnciso, <<\/ini;-§;ari7.:\cir'›11 dei seguro ma-

ritimo», que trata soiwe ias póiizas ingiesas, y
teniendo en cuenta que ia mayor parte de ios

i›uc]ues mercantes españoies se iiaiian asegura-

dos iaajo esas condiciones, nos parece oportu-

no iìacer un más ampiio comentario, ya que

esta oi›ra encierra muy útiies enseñanzas para
ios armadores y capitanes en reiación con ios

accidentes marítimos.

La aridez de una materia tan compieja co-
mo esta de ios seguros marítimos. iia sido sin

ciuda ia causa de que. no oi)stante ia adopción

cie esta póiiza en España desde iwace tantos
años, no se iwaya pui›iicado i'1asta ia iecin Si-

quiera un somero comentario de eiia, ni aún

una adecuada traduccion que pudiera servir de
guía a ios que tienen que moverse airededor

de este contrato, Es, por io tanto, muy natu-
rai ei éxito que iia obtenido esta pui'›iicación

entre armadores, aseguraciores y capitanes, ya

que en eiia se encierra todo io que esenciai-
mente se reiaciona con ei seguro y ios acci-

dcntes marítimos.

En primer iugar, se i1ace en este iii:›rr› una
cuidadosa tnaciucción de ias in'stit'utc Time

Ciauses, por ias que se rigen ias póiizas ingie-

sas de Todos Riesgos y i_.ii)redc Avería Par-

ticuiar, siguiéndoie un ciaro y concreto co-

mentario soi›re cada uno de ios riesgos cui)ier-

lO

tos por estas póiizas. 'iian1i›_ién se traducen*

aiii ias Regias de Yoriz y /ôxmiaeres, ei Com-

promiso de Resarcimiento de Averia Griiesa

dei Lioydis, conocido con ia denominación

de /\\/erage Bond, y ei tan ciásico Contrato-
de Saivamcnto dei i-io_vd,s «No cure no pay»,
i)ajo ei que se contratan ia mayor parte de

ios servicios de saivamento que se eicctúan en
.

Ci l11llI'ìdO.

iintre todos ios aciertos indudai›ies de ia
oi)ra, io que a nuestro juicio consideramos de

mayor trascendencia y utiiidad es ias «Reco-
mendaciones a ios Capitanes» que iiace ei se-†

ñor Enciso ai comentar cada uno de ios ries-

gos, para que éstos no omitan cumpiir acie-

cuadamente ningún requisito indispensabie en

cada siniestro, para que ios intereses de sus
armaciores y aseguradores puedan más tarde

SCI' CiiC¦lZI'l1Cflt€ (iCi:€l`IdiCi()S. i_i28Í¦.l 2iìO|'3 DO SC

i1aiJia preocupado nadie de instruir a nuestros=

capitanes soi>re una materia de tanta trascen-

dencia, contrariamente a io que imacen ios ar-

madores de otros paises que tanto cuidan cie

imponeries en estos asuntos Creemos que

era ya imora de que ios capitanes españoies

posean un tratado donde ai tiempo de ocu-

rriries un accidente puedan consuitar ios requi--
sitos que dei)en cumpiir para aquei determina-

do caso, ya que en ei patetismo dei momento

no es diiicii incurrir en errores u omisiones

que puedan más tarde perjudicar su posi-

ción.



UNA DI". LAS SOLUCIONES [DEL PRO1šLE;\/IA HULLERO

La conversión del carioón asturiano en petróleo

Tenemos muclao gusto en pul)licar el
siguiente articulo de D. José ivlanuel
Pertierra, licenciado en Ciencias y auxi-
liar de la Cátedra de Qiiiinica del señor
Buylla, en la Universidad ovetense y
persona cuya competencia avala suiicien-
temente los juicios que expone, como lo
viene demostrando con la lal›or que rea-
liza en el instituto del Carlìøón.

Los paises europeos desprovistos en su ma-
yoría de yacimientos petrolíferos, se l1an inte-

resado en desarrollar métodos para
la obtención de coml›ustil)les liqui- ›
dos tan necesarios a la civilización

actual, sin recurrir al citado pro-

ducto natural. cuya producción
queda casi exclusivamente asignada

a los Estados Unidos de N. A.,
Rusia _v \/enezuela, donde existen

los pozos de petróleo de mayor

producción del mundo. Eos estu-
dios para conseguir la transforma-

ción de los comlmstilbles sólidos en liquidos,

análogos al petróleo, fueron estimulados ya
en Alemania por las necesidades de la gran

guerra. ~
El desequilil)rio constante que amenaza a

las divisas europeas, clel)ido en gran parte a las

exportaciones de capitales para pagar las adqui-

siciones de petróleo en ultramar, crea nume-
rosas dificultades económicas por el gran vo-

lumen de estas compras.
La rápida motorización de todo el mundo,

lia causado una gran elevación en el consumo

de comlaustilales liquido ligeros. consumo
.mundial de gasolina es superior a 50.000

.litros por minuto.

Por todas estas causas. las más grandes

agrupaciones de capitalistas de Europa, lian

venido sosteniendo el desarrollo durante lar-

gos años de los estudios experimentales liasta

conseguir la transformación del carl›ón en pe~
tróleo, en escala industrial. Este desculwri-

miento encuentra en el momento presente

una magnilica ocasión para acudir en auxilio

de una industria de verdadera crisis mundial,

como lo está la industria lmllera.
1

DIFICULTADES DE LA

INDUSTRIA HULLERA

Desde liace algunos años la in-

dustria de la l1ulla en los Estados
ljnidos _v en inglaterra, que son

los países de mayor producción,

suire una profunda crisis. En el
primero de estos países, la extrac-
ción de cartmnes lia disminuido de

ÓI4 millones de toneladas en 1018 a 46! mi-

llones en 1930. lmaluiéndose reducido aúna
360 millones de toneladas en IQ31.

En inglaterra la producción lìa disminuido

de 1913 a 1930 desde 287 a 243 millones
de toneladas de carbón, y las exportaciones

de carl›ón se redujeron de 98 a 7-5 millones.

Después de exponer esta situación. los eco-
nomistas ingleses más destacados la calilican

de «calamidad nacional». lo que no es exage-
do, si se recuerda el papel de la lmlla en la

economía y prosperidad de inglaterra.

El papel de la laulla tiende a disminuir poco

a poco cada año. Asi el carlaón intervenia en

los Estados Unidos en el año IQI3, en la

ll
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producción de calor y energía, con ei 85 por

IOO dei total de elementos productores de

energia, mientras que en 1920 la proporción
del consumo de carbón se imbia reducido al
65 por 100 debido a la competencia, no de

la bulla blanca, cuya proporción iia permane-
cido estacionaria durante los últimos ocbo
anos, sino a la del gas natural delos pozos de

petróleo _v de los combustibles liquidos.
/Änálogamente, en inglaterra, los combus-

tibles liquidos desplazan el consumo del car-
bón. Ejemplo tipico: el f\l|nirantazgo Britá-

nico consumía en lola), 1.068.000 toneladas

de carbón, 500.000 toneladas en IQQQ,

Q-20.000 toneladas en 1928 _v solamente
[(37.000 toneladas en 1930.

Adeniás el círculo de exportación de la bu-
lla inglesa se reduce cada año. Otros paises
productores con instalaciones mineras más per-

i-eccionadas, pagando salarios más bajos. espe-
cialmente Polonia, desplazan el carbón inglés

de los paises del norte de Europa.

Otra causa del declive de la industria l1u-

llcra inglesa, desde ia guerra a nuestros días,
es la de que Asia y Africa i1an elevado la

cantidad de carbón que extraen de sus minas
_v reducido la importación inglesa.

.Además las iiotas de guerra y comerciales

de todo el mundo, ban contribuido a reducir

el consumo del carbón, al utilizar calderas de
aceites del petróleo o motores de combustión
interna. Aproxixnadalliente ei 40 por IOO

de las marinas mundiales emplean combusti-

bles liquidos, proporción que es diez veces

mayor que antes de la guerra.

NUEVAS ORIENTACIONES

La ,reacción de los-.liuileros ingleses y ame-
ricanos antc la crisis. es_ dilierente por serlo

también las causas. inglaterra es un pais expor-

IQ

tador de carbón, mientras que los Estados

Unidos no exportan apenas más que el 3 por

¡OO de su extracción. o sea, unos 30 millones
de toneladas (principalmente bacia el Canadá

y 500.000 toneladas a italia). inglaterra ex-

porta ci 34 por 100 de su producción.

Los especialistas americanos mejor caliiica-

dos en cuestiones económicas especialmente

Bocbus, Young, Rliodes, etc., no acon-
sejan la nacionalización de las minas. ni un

excesivo control del Estado, que según esta

tendencia americana, debe inmiscuirse con
cierta prudencia en los problemas industriales

para no frenar las iniciativas particulares. Sin

embargo, asignan al Estado el papel de velar
por las riquezas naturales de la nación, probi-

biendo la apertura de nuevas minas, que no

se presten a una explotación industrialmente
normal.

Los bulleros ingleses bien instruídos en las

cuestiones económicas, tenen actualmente una
politica i'1ullera deiinida y muy ejemplar.

Esta política liullcra persigue la compensa-

ción del deiicit ponderal de la producción por
reducción del precio de coste. como por una

valoración suplementariadel carbón extraido.

con ejemplar punto de vista los ingleses
vienen aplicando esta política bullera, asi como

los medios técnicos prcconizados para la valo-
ración dcl carbón, tales como el enriqueci-

miento del carbón en los lavaderos, la destila-

ción a baja temperatura y la iiidrogenación del
carbón o sus alquitranes para obtener petróleo.

- 1 - . .persiguen asi el lauclable im de miundn' un
nuevo vigor a su industria lmllcra inglesa y

por otro lado asegurar ia independencia de
combustibles liquidos a inglaterra, tan necesa-
rios en vista del auge del automovilismo y de
la aviación.

/Axlemania sufre la crisis del carbón de una
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-manera particularmente dura, ya que su pro-

ducción no ima cesado de disminuir durante
los últimos años, a causa de la paralización de
la industria alemana. la competencia de i_io-

landa que ba sextuplicado su producción des-

pués de Ia guerra y el «dumping» del cambio

inglés. que bace perder al Sindicato de i"iu-
ileros Alemanes el mercado interior de cinco

»millones de toneladas, lo que representa el

trabajo de 12.000 mineros. El bccbo que el
-rendimiento del minero alemán cn el Rubr ba-
ya pasado de 040 Izilos en 1913 a 1.538 bi-

-los de carbón en octubre de 1931, explica la
tendencia alemana de mecanizar sus minas

fI1asta Ia exageración para afrontar la com-

.petencia.

LA couvmesión DEL c/\RB('›N

ASTURIANO EN PETRÓLEO :--¦

En IQQQ propuse en el diario de Oviedo
Carbayón». la realización en Asturias o

-en el extranjero, de experiencias que mostra-

.sen el comportamiento de los carboncs astu-
rianos en su conversión en petróleo. Después

-de varias estancias en el extranjero, montamos
.cn Ios laboratorios de la Universidad de

-Oviedo, en colaboración con el profesor Be-
nito- Bu-ylla, varios aparatos y con la ayu-

da económica de la Excma. Diputación pro-
vincial, que permiten convertir el carbón astu-

riano en productos de mayor valor.
Si calentamos un pedazo de carbón fuera

del contacto'con el aire para evitar su com-

bustión y nos detenemos a una temperatura
próxima a los 5500 c., se obtiene un aicjuitrán
muy ligero y distinto del producido en ias tá-

bricas de gas y coizerias metaiúrgicas, donde

aquella temperatura es aproximadamente de

1.0000 c. Este alquitrán contiene un 15 por

IOO de gasolina de calidad antidetonante su-

perior a la del petróleo y el resto son aceites
propios para combustión en motores [)icsei y

de engrase, al lado de un 40 por ¡oo de brca.
i\/ierccen recordarse aqui. los esfuerzos que

en España ba efectuado la Compañia Espa-

ñola de Destilación de carboncs, que domi-
ciliada en Bilbao, ba construído una fabrica

en Trubia para Ia destilación a baja tempera-

tura de ¡OO toneladas diarias de carboncs gra-
sos de Quirós y Te\*erga. La reducción mun-

dial de Ios precios que los productos del pe-
tróleo iian experimentado (precios en los cam-

pos de producción, no precios dc venta al

público, enormemente recargados en todos
los paises por Ios impuestos del Estados) des-

de el año 1025 obligó a paralizar aquella ins-
talación después de varios años de funciona-

miento.
Pero Imabía otro camino para convertir el

carbón en petróleo. Si se calienta un carbón

en polvo con el gas Iiiclrógeno en un reci-
piente de paredes resistentes de acero, a las

presioings, inicial de IOO atmósferas y máxima

de 250 atmósieras y a las temperaturas de
450-480° c. se obtiene al cabo de cierto
tiempo, la conversión casi total del carbón en
aceites. Así bemos logrado por vez primera

en España convertir carboncs de Sama. Niie-

res y Tiirón, en petróleos, con rendimientos
de 86 por 100.

Si en lugar de carbón sometemos al mismo

tratamiento con el gas i1idrógeno Ios alquitra-
nes, tales como los obtenidos en la fábrica de

destilación de irrubia, la conversión en gaso-
lina de éstos, se efectúa con rendimientos de
loo por Ioo.

Por tanto, este proceso complementa al

instalado en Trubia y actualmente colabora-

mos con la Dirección de la citada Compañía

13
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Española (ie iìestiiac-ión, en ei estuciio cie
una fábrica cie gasolina por iiicirogenación.

cari›ón que se somete a la imicirogena-

ción se le puiveriza en un molino iiasta tama-

ñ() iinf). i)€|`O lil Citlrfila de Higtlflüä (iC iOS

constituyentes (ici cari)ón y cie ias materias

inorgánicas, tales como el cuarzo. ieitiespato,

caicita, etc., que contiene el cariaón _v que pro-

(lucen cenizas cie éste. son causa :ie un

consi¢ierai›ie desgaste en ios órganos tieiicatios

cie ios aparatos cie lntirofgenación, lo que re-

trasa la realización intlustrial (ie ia iìidrogena-

ción cie cari)ones.

Por esto i1emos ciesarroiiacio un métocio

cie preparación ciei carixón que se va a conver'

tir en petróleo por inicirogenaeión, retiucién-

cioie a tamaños tan pe<[uenos que no es posi-

iuie ol›se|-var los granos o partículas con un

microscopio orciinario. o sea, menores (ie

0,001 mm. cariuón en este estacio cie ciivi-

sión ultramicroscópica se comporta como un

coloifie _v puecie ser manejatio como un liqui-

(io. Por otro iatio, estas ciisoluciones cie car-

i>ón puecien ser puriiicatias cie ias materias in-

orgánicas _v evitar así el tiesgaste cie los apara-

tos (ie ifiicirogenación, antes aiucli(io.

."\ctualmente se trata cie oi)tener la ayucia

(lei iìstacio para la realización cie un ensayo

semi-inciustrial (ie conversión (iel cari›ón astu-

IIIIIIIIIIIIIII O_; alle 27 de Diciembre, 2, 2.° ›
fillllllIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIltIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIllIIIIIII¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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riano en gasolina, con cargo a las cuantiosas

ganancias que ei i\/ionopoiio cie i)etróieos re-

porta, no a los accionistas como es creencia

tan ¢iivui§§a(ia, sino ai Estació. Esta petroiiza-
ción ciei cariaón cuenta con el entusiasta apo-

yo tie numerosos miemiwos fiel Consejo tiei

Comi)ustii)ie y Ciei (ie C)rciena('iÓn cie la Eco-

nomia Nacioiìai y es seguicio con gran interés

por ia opinión asturiana.

Ya iiemos visto que ia ejemplar politica
iwiiera inglesa tiende a revaiorizar el Cariaón

por su tra|1sioi'|\1ació|1 en petróleo. Coi1t|'ii)t1-

yamos toclos a que sea esta la politica imliera

asturiana, quizás más consistente que otra po-

litica cie promesas.

, , _iosÉ t\”i. i)F.Rr1F.RRA.

instituto ciei Q`ari›ón-i\ioviemi›re 1932.
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i-a lwuelga minera lia quedado resuelta. des-

pués de una st-mana de paralización. reanu-

dandose las operaciones cl dia QI de noviem-

i.›re. en virtud de las propuestas del ministro

de f\gricultura _v el Consejo Orderiador de

la ifconomia.

Como la iiórmula de solución no es más

que momcntánea la i'<ederación de Sindicatos

(ïarifioneros de España iia expuesto en una

nota oiiciosa lo siguiente:

.Io Que no es posiiiie que los patronos

acepten un compromiso de reanudar normal-

mente ios tralaajos lwasta que las salidas estén

aseg'§uradas en reiación con la producción y

ldasta que los <<stoias›› se iiayan reducido en la

medida que permita una explotación normal

económica, industrial y comercial.

2.0 Que no es posible continuar indeii-

nidamente explotando con pérdida, y que es

imprescindiiiie aplicar una solución provisio-

nal clc acuerdo con la propuesta del Comité
ejecutivo de Comi›ustii›les. l›asada en el exa-

men directo de los precios de coste, mientras

._-.Qu-o-<::;†::›-o-(rett:1::*::<>-0-<›-0-<::*~~”*-'::* ~~-

4;@
que ei Consejo Qïrdenador de la iìconomia

lmce el estudio de conjunto que en el dia

viene realizando.

A pesar de ello las empresas mineras no

iian puesto ol)stziculos a la reanudación de los

traiyajos, pero esto no quiere decir cejen en

sus gestiones para resolver la dificil situación

de la industria i1uilera que es un proi›lema de

carácter nacional. A este lin picicn la revisión

de los precios de venta. ya que en otros paises
como inglaterra, Francia. Bélgica _v Aielnaiiia,

cuyas minas son mejores _v tienen elementos

más modernos para su explotación, están ri-

giendo precios superiores a los iijados en la

tasa para los carliones asturianos.

Los cargues por los turnos se liacen l›as-

tante pesados debido número de lauques

sometidos a los mismos.

ijurante ia segunda decena de noviemi›re

ios emtiarques de los puertos de Asturias i1an

sido los siguientes: L\'iusei-Ciijón 10.368,11
tons.; Avilés 7.190 tons. y San Esteimn de

Pravia 15.508.

¬ `,†`,_¬ _,-0-<,_¬›-o-<>-o-<>o-(::':::>-o-(1:1›-o-<;::::_,, :,;:::›-o-<›-o-«uQ›--

o¢o›o›ooo¢¢ooa

Para consumos de bM" d,,,,,,__ los ped,¦;§:§1 Sindicato Garbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEIIO
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FEDERABIUN DE SINDICATUS CARBUNEROS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

- deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la ~
Ollclna central: Alcalá. 31 - Teléicnc 11948 - Madrid

rccclón tela { fórnca g |=gpgRA¢¦|ó|¡ '

Q
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Teléfono 1524 :-: Dlreccìón telegrática y telefónica: SINDULLERO
søoufsuoo
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

~

LH DESVHLORHCION EN EL HNO f\CTUf\L

A tines dei año pasado ya se preveía por

todos que los valores de ios laarcos seguirían
ioajando, pero es dudoso que nadie liaya po-

dido adivinar ei grado de depreciación que
en realidad lian alcanzado. Aún teniendo en

cuenta la situación caótica del mundo en ge-

neral y de los mercados de tlctes en particu-
iar, nadie l1ui›iera podido pensar que las cosas

l1ai›ian de llegar adonde iuan llegado. lViuci1as
veces se iia dicino que la situación de la in-

dustria naviera es como el i)arómetro del co-

mercio mundiai. Si esto es asi, como parece

muy iprol)al›ie, i1ai:›rá que convenir en que el
comercio mundial se encuentra en una i-ase
verdadersmente critica.

De todos es iiien conocida la depreciación
sufrida por los títulos de la Deuda Pública y

toda clase de valores industriales, pero son

muy pocos, i-uera de los directamente intere-

sados en los negocios navieros, los que tienen

idea del grado de depresión a que loan llega-
do los valores en esta industria y de las enor-

mes sumas de dinero que en eiia se iman per-

dido durante los últimos doce años. Proi)a-
i›iemente no exista ninguna otra forma de

propiedad que iiaya sufrido una depresión

comparaiale a la de los buques.

LA INFLACIÓN Y LA POST-GUERRA

No es cosa de examinar aquí en detalle
las condiciones del mercado a partir dei pe-

riodo anormal de inilación que comenzó casi

con ia Guerra Europcaiy que .tuvo su epílo-
go i)rusco e inesperado a principios del ano

1920, pero no estará de más mencionar de

lo

IO O.

pasada las variaciones experimentadas a partir

de aquel periodo por el tipo <<f\» de imque

de vapor que es ei que durante los años últi-

mos se iia venido usando como término de

referencia. Este tipo de l:›arco tiene, como es

saiiido, un solo puente y un peso muerto de

8.300 tons. Pues i)ien, según noticias lide-
dignas, fueron varios los imques de este tipo

adquiridos por empresas griegas en IQQO a

precios superiores a las 329.000 lil_›ras. i*ioy
en día ei valor de venta en un t›arco de esa

clase no excede en'ningún caso de las 7.000.

Este solo ejemplo l›asta para demostrar lo
que antes atirmáiuamosz que no existe forma

alguna de propiedad capaz de i1ai›er sutrido
una depreciación semejante.

Otro lieciio que se im puesto iiien de re-

lieve en los últimos seis meses y que los pro-

pietarios de toneiaje anticuacio no pueden

menos de perciixir con claridad es que la ma-

yoria de los lmques de carga de construcción-

anterior a la Giierra están i-atalmente condena-

dos ai desguace. por la imposiliiiidad de com-

petir tanto en economia como en eliciencia
con los de tipo más moderno que en la actua-

lidad se construyen. Atin_las casas navieras grie-

gas e italianas que, sea por los menores gastos

de explotación o por la protección olicial de

sus respectivos Gobieriios, l1an podido man-

tener en activo numerosos imques de tipo an-

ticuado. se van viendo paulatinamente obliga
das a arnarrarios 0 venderlos para el desguace.

ALCANCE DE LA DEPRECIACIÓN

La siguiente tat›ia comparativa puede dar
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una idea de la extensión real alcanzada por la
Jaja de os plecios.

Pacha Nombre del Fecha del Pes Precio
e construø- i t en

venta b“q"e I ción mu" libras

O

O

1929. . Helmsboch 1913 7.400 * 31.000
1929.. Tregurno i 1911 7.565 25.500
1930.. Indianola 1912 8.450 17.500
1930. . Sócrates 1913 8.320 16.000
1931.. Wynacre 1911 7.510 10.500
1931. . _ Portloe 1913 7.270 8.500
1932. . Rockenhein 1913 7.170 7.250
1932.. Portgwarra 1917 8.000 8.250

Excepto el «lndianola›› y el «Sócrates›› que
son de dos puentes, los demás son todos de
un solo puente. Es igualmente interesante la
siguiente tabla que se refiere a buques de un
solo puente con un tonelaje de Ó.5OO d. \\'.

Fecha 1 Nombre del mm” Peso Preciode i conslvuc- ; en
venta buque mn muertog libras

› i

1929.. Gema 1911 g 6.570;
1929.. Redgafe 1933 6720'
1930.. Tottenham f 1906 *_e.1ool
1930.. Latchmere 1911 Ã 6.450
1931.-. Wyncote 1907 6.600
1931.- Lamington _ 1907 ¿ 6.200
19s2 . Damholme I 1906 š6.3o0

26 000
21.000
12.000
9.250
4.500
4.500
3.200

1932.. 'rabarka l191s|6.eoo 4.300

Pero con ser tan elocuentes las cil-ras que
anteceden aún lo son más las que se relieren

a la iluctuación de valores observada en bu-
ques de un solo puente del tipo «C-,> cons-
truidos durante el periodo de la inflación y
valorados por entonces en 120.000 libras es-
terlinas. Unos diez años más tarde su valor
babía descendido a 28.000 libras. Y en ju-
nio último dos bupues de diclio tipo fueron
vendidos en subasta en Rotterdam en -2.500
libras cada uno. Para terminar con los ejem-

plos. mencionaremos el caso de un buque del
tipo <<B›› vendido en noviembre pasado por

13.750 libras. Hace pocas semanas la casa
compradora adquirió uno exactamente igual
por 4.550, lo cual representa una deprecia-
ción de ÓO por ¡OO en más de T» meses-

LA BAJA EN EL MATERIAL DE DESGUACE

Todos los diversos factores que ban tenido
que combinarse para conducir a la crisis actual
no ban podido menos de extender su influen-
cia a la cifra de transaciones efectuadas que ba
llegado a reducirse considerablemente durante
los meses últimos.

Unicameiite ba babido alguna actividad en

el mercado de desguace. actividad que, a de-
cir verdad, no es de abora sino que se inició

ya l1ace algunos años. Desgraciadamente para
los propietarios de tonelaje antiguo, los pre-
cios sufren grandes iluctuaciones dentro de un
margen nada satisi-actorio. Hace dos años sc

pagaba a 45/- la tonelada para buques de

cargay a 60/- para los de pasaje. En 1931
estos precios lwabian bajado a 25/- y 4-2/~

respectivamente. Se estima que en dicbo año
fué vendido para el desguace un tonelaje bru-
to de 1.000.000 en números redondos, del
cual la mitad aproximadamente correspondía a

buques británicos. V

Durante ese período los precios oscilaron
entre los 20/- y los 25/- por tonelada
para buques de pasaje _v los ()/- y 11/- pa-
ra buques de carga. En aquel tiempo la creen-
cia casi general que ,el año 1931 batiría un re-

cord en el volumen global de ventas para el
desguace; pero por informes referentes a la

primera mitad del año corriente, se sabe que
en éste van ya vendidas 400.000 tons. bru-
tas, de las que las que la mitad corresponden

a inglaterra, iigurando entre los buques ven-

¡7
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didos el <<Caronia» y <<Carmania›› de la Cu-
nard, adquirido por los Sres. iiiugbes lšolleon

al precio de 21/- la tonelada. Parece ser que

Italia lia tomado una parte mu_v considerable

de tonelaje de carga vendido en lo que va del

ano. a precios gradualmente decrecientes desde

lQ/- pagados a primeros de semestre basta 7/-

que es aproximadamente el precio corriente del

tonelaje <<tramp» en el mercado de desguace.
En el Japón se ban tomado este año cien-

to quince mil tons. para el desguace a pre-

cios que bajan desde 35/Ó, pagados por el

correo l1olandés «i\lieu\\' .A\msterClam››, basta

Q3 que es la cotización más reciente sobre la

base de entrega en el Japón mismo.

COMPRADORES ESPAÑOLES E ITALIANOS

Lino de los l1ecl1os recientes más dignos

de señalar en relación con el mercado de des-

IIIIIIÍIIIIIIIIIU'-'

ã Teléionos 24552 y 24930

; í SEVILLÁ í

. 1 -

;$TEVENSON, BONET, IMPORT, S. A. 2
_ Consignatarioa de buques

Car-bones Nacionales y Extranjeros
~ Í- - ~--~-- -+o|ï|øí~----_4

E Calle Moratín, núm. 7 T°|°9rama$: “st°'°"s°"” Calle Condo Salvatierra,

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||\||||||||||||||||||"||||||||||||||||||||||||"I"'||||||||||||||||||||l|||||||||i|||"|""""l"H""||||||||||||||||I-

guace es la venta de cuatro barcos con un to-
tal de l().OOO tons. brutas realizada en los

dos meses últimos a desguazadores españoles

sobre la base de entrega en Espana, a un pre-

cio medio de 13/- por tonelada.

Por otra parte, como la oierta- de tonelaje

retirado sigue aumentando cada dia, los pre-

cios que se ofrecen en el mercado de des-

guace son cada vez más bajos. Algtxnos com-
pradores italianos ban llegado a proponer el
tipo inverosimil de Ó/Ó por tonelada. \, no

es aventurado afirmar que como no se adop-

ten pronto enérgicas medidas de cooperación

internacional, tales como las que acaba de
proponer el Comité Ejecutivo de la reciente
Conferencia dellšáltico, la baja no lia de
quedar contenida eii los ridiculos precios an-
tes señalados. Tuo.\1Pso.\1.

_ Londres-Noviembre 103-2.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Teléfono 13331
U -F

IllllIIIIIIí- VÂLENCIÁí

N|co|.As |.A|=uEN1'E§
ARBÄADOR Y OOÑSIGNATARIO

_ VAPORES
Velasco, 15 - bajo

' A||e¡-
\/¡C0

o n n 1 1 n

- Q . . ÍÓÑS-
. . . . zoo ›, SHNTÄNDER
. . . . zoo ›› mí ,
. . . . 180 ›› '

f Representante de los Cementos Porlancl “läezola”, de San Sebastián
É Telegramas,, Tehtonemafl LAFU1s:NTELoRzA Oficina: 1,187

T°1“°"°'i nomieiiiø.- 1.722 '
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Un marcado movimiento ascendente en
todos los mercados de retorno ba sido la ca-
racteristica general de la quincena que acaba
de transcurrir; y es muy satisfactorio notar
que, a pesar de los altos tipos que ban llegado
a establecerse en algunos sectores, la oferta
ba resultado en ocasiones insuficiente para
cuarir la demanda. Tal es el caso en el mer-
cado del Plata. en que el tono lia ido mejo-
rando constantemente. Entre los contratos
ce ebrados mencionaremos los de tres buques
iletados en San Lorenzo, el primero de 7.100
tons. para R. \,,l.-Aniberes-Hamburgo, a can-
ce ar el IO de diciembre, al tipo de 17-/O; el
segundo, al mismo tipo, 5.900 tons. para
Rotterdam-/Axmsterdam, bacia la primera mitad
.dei mes corriente, y el tercero, de 7.300 to-
ne adas para el 31 de diciembre, con destino
al R.-(:ontinente, al tipo IÓ/Ó.

'Fambién el sector norteamericano continúa
muy animado, al menos polr lo que se reiiere
al mercado de cereales de iviontreal. mer-
cado del Golfo y el de Cuba son los que se
encuentran un tanto estancados y sin grandes
perspectivas de cambio.

län el sector australiano sigue siendo muy
activa la contratación para el transporte de
cereales. _

Los mercados orientales no ofrecen ningún
rasgo saliente digno de señalar. En cambio,
no debemos de pasar en silencio la actividad
desplegada por los cargadores rusos de made-
ra de construcción, liabiéndose iletado tres
buques de toiielaje corriente en Leningrado,
el primero para Langerbruge a 23/Ó; el se-
gundo para Calais a 35/, y el tercero para
Áiiiberes a 30/Ó. l

Los mercados de mineral desde el Medite-
rráneo y norte de España permanecen esta-
cionados. siendo contadisimas las operaciones
de iletamento que se realizan.

CA R BC) N ES

En el mercado de Cardiiiii la demanda de
galleta _v granzas secas ba aumentado conside-
rfll)iel'Í`lcI\tC. 'I`aÍl1i)ién 105 ITICÑUAOS de Vapor

de los mejores tipos están alcanzando bue-
nos precios debido a las limitaciones impues-
tas a la producción. La posición en los carga-
deros ba sido muy variable durante la quin-
cena. pues bay muclias clases que continúan
muy depreciadas por lo precario de la de-
manda.

En Swansea la demanda de antracita para
la exportación parece consolidarse cada dia
más, aunque no deja de baber algunas clases
cuya colocación se muestra más insegura. En-
tre los carboncs de vapor, el de uso domés-
tico sigue alcanzando una buena demanda del
interior por lo favorable de la época, pero
las variedades industriales se resienten, en ge-
neral de una oferta excesiva.

El mercado de Ne\vcastle que durante tan-
to tiempo estuvo en situación deplorable, ba
empezado a tomar el desquite y por el volu-
men de negocios es en la actualidad uno de
los que presentan mejores perspectivas. Todos
los carboncs de vapor se están colocando sin
diiicultad dentro del coeiiciente de producción
autorizado oi-icialmente, por lo cual los pro-
pietarios de las minas están bacienclo gestiones
para lograr que dicbo coeiiciente sea aumen-
tado.

En el mercado de Glasgo\\' los altos pre-
cios alcanzados por algunas variedades son, en
cierto modo, artificialmente forzados por las
restricciones impuestas a la producción, las
cuales reducen la oferta a veces en grado ex-
cesivo. Esta caracteristica es actualmente co-
mún a mucbos de los mercados ingleses y ba
sido durante bastante tiempo un rasgo saliente
del mercado de Htill, según pudo verse
en algunas de nuestras anteriores informa-
ciones.
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DISPOSICIÓN Ii\ITF.RI*`.SANTI1

I)ecretio tie creacion tie Ia Sulnsecretarizi (ie

Ia bt/Iarina Civii
-í1~|o.í|o

(Cautín uacfón).

/\rt.3',1. Regiamento cie' Éionsejo
Superior (ie Servicios L\/iaritimos que Iia cie
reciactar Ia Ponencia (iesignacia en cumplimien-

0
to (ici apartn(io articulo 3. adicional
cie Ia Ie_\' tie Ia Suiisecrctarizi cie Ia i\'Iarina
civil. cieterminarii ios asuntos en que cieimn
ser oizios. necesziriamente. ei pleno ciei Lon-
se_]o Superior o a (,omision permanente, :isi
como ei rcgimeii interior cIeI Qoiisejo.

¡je! Instituto Espaiio/ (je O('e¿i|1<›graÍi'a

/r\rt. 38. Instituto Español (ie Ocea-
nografía constituirá con
ei personal cie que (iia-
pone actuziimente,
Seccion cie Inaiustri-as
cierivacizis del min. a
cuyos servicios se aƒgre-
garáii Ios estuciios cien-
tiiicos que son pecuiia-
res (ie (iicI1o Instituto
_\' tieniás funciones que
se Ie em-oniienden y
que no se Iia_v:in pre-
visto por este Regia-
mento.

(Éonservzirá su cle-
nominacion _v i'é;`;iiiicn
actuaies. conforme zi
su Reglamento vigente
cie 0.4 tie enero cie
10120. salvo Io dispues-
to en ei presente, y cie
él seguirán ciepenfiiien-
cio Ia Biblioteca que
posee _\' Ios Laborato-
rios costeros que exis-

QO

sf9:-IãEÉIIIPsWIN
ÉInc

PIHTUQAP
IUBHAQIHAÍ.
IHDU./'TR|ALEf_y
DECOQATIVAJ'

PAQA

AJ'TI LLERO/'

ten o que se creen en Io sucesivo. LLI Institu-
to Ifspafioi (ie Oceai1()graiÍaforiiiará Ios IiiQ\

Iogos y Quimicos a que se reiieren Ios articu-
Ios 43 y ÓQ; expeciirá Ios certificados tie espe-
ciaiitiaci cie pesca (ie que trata el zirticuio _)3;
continuará reaiizanfiio sus I-unciones (iocentes,

e investigacion _v L1\'u{gacion¦ :isegiirara a
contiiiuiciati (ie Ia |i:irtiei|›acion (ie España en
las Coiiiisioiies internacionales (ie que iorma
parte en Io que _§;uarLi:i relacion (iirecta con

I` I ' ' ' 'I' Isus ines; tenc ra autonomia cienti ica y n epen-
cierá (iirectzimente ciei Suiisecretario. con ei
que ciespaciiará ei Directtir del Instituto, Jete

BUQUE./' MERCAHTEÍ
Y DE LA ARMADA

ucencmf oe nenicncuón
v. move i_|NG

›-«Ar-\aun<so
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cie Ia Seccion (ic Intius-
trias Lierivacias ciei mar;
continuará sus puiiiica-
ciones con sujeción a
ios cré(iitos que |›:ira
este tin coiisi;`;ne ei pre-
supuesto y propoiitirá
:ii Sulisecretario Ia or-
§'§a|iiz:icion _v reaiizacioii
tie c:inipa|`ias oceano-
_s'gr:itic:is.

."\rt. 39. Insti-
tuto I'lsp:i|`ioI (ic ()cea-
nografia se (iivitiirá con
:\rre§`;Io zi Io que tieter-
mina el articulo IQ (ici
presente Re;I¬,|:iniei1to.
eii Ios cuatro I)e|iart:i-
mentos o Suiisecciones
que se expresan ii con-
tinu:ici('›n:

I." I_)c Oceaiirigra-
iia en general _v con
especial aplicación a Ia
pesca. Ia que, aclemás
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dei estudio i-ísico, iitoiógíco y dinámico cie
ios mares españoies. Niarrueeos y Coionias,
tendrá a su cargo ei trazado de Cartas de pes-
ca y ia creacion y organización de un servicio
de avisos a ios pescadores, con ias indicacio-
nes oportunas para ia captura de ias ciiiierentes
especies según ia época _v iugar. También se
ocupará de ia putiiicación de iioiietos, unos
que se remitirán a ios interesados en ia pesca,
con instrucciones para asegurar una eiicaz co-
iaiaoración de ios pescadores en cuanto se re-
iiere ai acopio cie datos soi›re temperaturas,
saiinidades y demás extremos útiies para ia
composición de Cartas pesqueras y avisos a
ios navegantes y otros de carácter eminente-
mente práctico, para divuigar ios conocimien-
tos eiementaies más necesarios ai pescador en
ei ejercicio y desarroiio de su industria. ¡\i
mismo tiempo estudiará y propondrá ios apa-
ratos que para ia determinación y oi:›tención
de ios datos necesarios para ios estudios dei
instituto deberán instaiarse en ias emiiarcacio-
nes que resuiten más adecuadas según sus carac-
terísticas _v ciases de pesca a que se dediquen.

Q.a De Quiniica inciustriai, en apiícación
práctica ai fomento cie ia pesca, en sus con-
servas _v sus sui:›productos;_ métodos de con-
servación de ia pesca en fresco y su transpor-
te en irigoríiicos terrestres y marítimos; vui-
garización de procedimientos de oi)tención cie
subproductos de ia pesca, estudios e informes
técnicoquimicos sobre expiotaciones de saiinas,
yodo y potasa de aigas, agar y aiguina; resi-
duos de pescados empieacios como abonos;
iaeneiicios cie cetáceos (aceite y guano); eceite
de animaies marinos, etc.; propuesta de regia-
meiitación para desagües de aguas residuaies
de fábricas y iavaderos mineraies en ia zona
marítima: estudio dei vaior aiimenticio de ios
seres marinos; .conservación de redes y artes
de pesca. Este Negociado será ei encargado
cie expedir certiiicados de garantías y cie anáii-
sis cie ios productos obtenidos o empieados
en ia pesca.

3.” De Bioiogía: Estudio de ios seres
que puei)ian ias aguas dei mar, su vida, des-
piazamientos y emigraciones, aiimentación, se-

»

xuaiidad, crecimiento. variaciones de tamano
y peso, etc.; vida de ias especies comestiiiies;
métodos cie cría y engorde de crustáceos y
moiuscos; repoi)iación aproveciiamiento de
puertos, aiimiieras, estanques iitoraies, i)ai1ias,
rias y estuarios; trazados de cartas iiionómicas
con apiicación a ia pesca; propuestas de repo-
i›iaciÓn ostricoia de ias rias y zonas maritimas
_v maritimoterrestres adecuadas ai ciesarroiio
de ias industrias ostricoia y de initiiictiituraç
información técnica sobre construcción de par-
ques y viveros; propuesta de vedas temporaies
o iocaies para todas ias especies: iniiormes téc-
nicos de expiotacion y reproducción de par-
ques de niitiiicuitura y ostricuitura; prepara-
ción de ios datos y estudios necesarios para
ia impiantación por ei Estado de pec[uefios
estabiecimientos o instaiaciones modeios dei
cuitivo de aqueiias especies marinas para cuyo
ciesarroiio y expiotación se presten ias aguas
de ios mares nacionaies.

4.3 De Cjomercio y Téciiica de ia Pes-
ca: Se ocupará deiestuciio y cataiogación de
ias redes y artes de pesca y su rendiiiiiento;
iøases para ia impiantación de periodos de ve-
da o de zonas de descanso; registro de indus-
trias derivadas y métodos por eiias empieados;
estudio.y discusion de ios datos numéricos
de producción y consumo; estudio de ios me-
dios de ciitusión y consumo; estudio de ios
medios de difusion de ios productos pesque-
ros dentro y iiuera de España; métodos de
pesca empieados en ei Extranjero; estudio de
ios mercados nacionaies y extranjeros para ios
productos y sutiproductos de ia pesca; 'cotiza-
ciones de sus vaiores; estudios comparativos
dei coste de su transporte en vías terrestres y
marítimas nacíonaies, y en reiación con ias dei
Extranjero; estudio de ios distintos impuestos
que Qravan ia pesca; controi de mercados y
ionjas de pescados. 'Fodo eiio en conexión
con ios demás Departameiitos ministeriaies
que tengan reiación con estas actividades.

Este Negociado estará en reiación con ia
Sección de Estadistica de ia Secretaría gene-
rai, proporcionando a ésta ias inciíspensaiaies
bases científicas.

QI



ASTÍÍRL S .\IARITI.\IA\

instituto i".spañ<›i de ()cez1n(›grai.ía dis- der. i)a||na de ¿\/Íallorca. .\iá|n;`;:1 _v Las Pai-
pondrzí |›ara sus irai)aj<›s de un |›ur|ue cr|ui[›:1- mus. que an-tuaimcnte dependen del instituto,
do con todo el instrumental para las inta|aci(›- se (›r¿';:mìz:u':i otro en \/i{§0. _\' Se =\d_ÍudÍ<'H1'2Í 8
nes necesarias. cada unn dc ellos la siåiuiciite misión:

Adennís de los i-al›(›ratr›|'Í<›s de Sanlnn- ('(`r›nH:uu|r.'í).
a¡“H.1..¡..¡..¡..¡..E.¡.¡¡..¡..¡.¿._ _ _

Aridrés Ruiz de Velasco Í'
Calle del Carrhen, 30, 32 y 34 -GIJOÉN

ÉCONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS I

; AGENCIA DE ADUANAS _
I Teléfono 19-05 Telegramas ' .. A. B. c. 5.- Eoicióu
; ^P°"°¢° N-° 201 T°|°f°fl°m88% ulumfltmw' mm" CODES 3 scorrs io.- EDICIÓN ÍÍ

Acaba de publicarse , _

VULGARIZAOION DEL SEGURO MARÍTIMO
por FLAVIO EIICISO

Contiene esta obra las traducciones de las Pólizas inglesas - Reglas de York y
Amberes - Compromiso de Resarcimiento del Lloyd's (Average Bond) - Contrato de __
Salvamento del Lloyd's «No cure no pay› - Explicación de los Riesgos cubiertos "
por las pólizas inglesas con recomendaciones a los Capitanes en los casos de ac-

cidentes - Lista completa de Agentes del Lloyd's
Precio de la obra: 18 ptas. en Bilbao y 19 ptas. incluyendo franqueo. para el resto de España

Pedidos 8 su nutør Ledesma, 30, 1.°- BILBAO
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§CORCHO HIJOS, S. A.§
É SANTANDER É
É Reparación de Buques- Dique seco de carena al lado de los Talleres para buques hasta 7.000 É
É toneladas-Construcción de Buques-Soldadura eléctrica y autógena-Reparación y construcción É
É -¡»°¡¿¡°n°¦ D¡que de maquinaria-Turbinas hidráulicas-Fundición de hierro. Apammo ¿Q É
É Y 0f¡¢¡flH. 12-02 Fabricación de aparatos sanitarios en hierro esmaitado. COHOOS 8 3 É
§ Dirección Ielegrállea y teIeI6nIca= C O R C I-I O - S A N T A N D E R É
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UNA QUl.\'CE1\'1\ POCO l-`.›\\'OR,\BLlì

l-os resultados ol›tenido.-1 en la pasada quin-

cena l1an sido poco lwalagaclores. pues la ma›

yor parte de las calzadas ol›teni1las liueron su-

mamente ilojas, no a_vudando por otra parte

el tiempo. que algunos dias se mostró liosco,

impidiendo que las faenas de pesca se pudieran

realizar normalmente.

Escasearon las capturas de merluza y pesca-

dilla, que apesar de ello sólo se vendió a

precios regulares y únicamente se notó algo

de l›esu;;*;o que empieza a aparecer por estas

plavas con rnás intensidad. cor1si,C;uien(lo una

M.›,cg@

pareja pequeña una marea de 40 cajas, que

vendió a un precio promedio de -2 pesetas el

lzilo. 'l`aml›iéu se capturó alguna cantidad de

aluadejo; pero en cuanto alas demás clases.

todas escasearon.

Las parejas que traluljaron en la Estaca

no lucieron marcas de l)uen rendimiento. no

pasando de mediano resultado las que más.

Predominó en estas caladas alguna alwundan-

cia de potas.

En resumen: la generalidad de las parejas

terminarzin el mes sin cul›rir sus gastos de ex-

plotación.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas
la Rula de Gifón, desde el 11 al 25 de Noviembre de 1982

en

___ ¿O __ :I

CUSE IIE PESCI 11 12 14 15 16 17 18 19 21 22 23 24 25

Merluza. . .
Pescadilla.
Besugo . _ .
Pancho . . .
Gallos . . . .
Congrio.. .
Congria. _ .
Barbadas. .
Potas . . . . .
Matute. . . .
Pelao . . . . .
Chicharros
Gallapotas,
Reyes.. . . .
Abad-2-jo ._
Lenguados
Julias . . . . .
Cabras. . . .
Mero . . . . .

--

.-

.-

.-

»-

.-

--

ts

--

rs

.-

un

3,19
1,43
2,03
1.38
0,89
2,06
1,38
0,76
0,88
0,41
0,42

1,37
1,15
1,58
5,16

3,29
1,50
2,49
2,00
1,00
2,19
1,80
0,87
1,00
0,33
0,33
0,33

»

3,30
1,35
2,00
1,50
0,80
1,80
1,50
0,72
1,00
0,33
0,33

1,00

D

3,20
1,48
2,05
1,40
0 87
2,13
1,40
0,76
0,87
0,35
0,35
0,32
1,89
1,29

)

3,40
1,42
2,09
1,50
1,00
2,00
1,50
0,72
1,00
0,3;
0,33

D

D

3,29
1,31
2,00
1,26
1,00
1,84
1,33
0,75
0,82
0,41
0,36

1,60
1,69

1,20
1.24

3,19
1,50
2,00
1 50
0,98
1,80
1,51
0,72
1,00
0,33
0,33

1,49

1,27
I

3,19
1,41
2,06
1,50
0,89
1,78
1,41
0,72
0,77
0,36
0,41

›

0,88
1,63

1,29
1,23

3,17
1 37
2,13
1,45.
1,00
1,87
1,33
0,70
1,00
0,35
0,36

1,00
1,62

3,23

3,29
1,50
2,14
1,49
1 ,00
1,90
1,28
1,00
1,00
0,33
0,33

1,00

3,20
1,39
2,09
1,47
1,00
1,90
1,50
0,77
0,83
0,36
0,35

D

I

2,00

1,43
2,29
1,29
1 ,00
2,00
1,14
0,92
0,78
0,33
0,33

0;78

D D Q

f

I

I

I 3,28

D

I

Í

I

3,19
1,32
1,92
1,42
1,00
1,81
1,46
0,72
0,88
0,36
0,36

1,27
1,00
1 ,78

i
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Movimiento habido en los turnos par
desde el 10 31125 de

13/.EÍJ`SÍEI

FECHAS

Petición de ,turno §Al.lDA
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

'lb id

›fl¬>'°\QD-
21
25

22íd
l

m

|, 18 id
= 18l 21

24 1-.-na-vw QQQ-

Í

id

§\iIl\isinïsb-M donada

11
14
14
15

| 17
¿ 18
P 21

16 id esperando

8Novbre. 1 14Novbre
12 1d 23 1d

7Novbre. 12 Novbre.
cargando

31 Octbre. ' 12 Novbre.
7Novbre. cargando

18 id. esperando
' 21 id.

_ ›
8

19 íd.
25 id.
cargando
esperando

le MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

12 id.
23 íd.
24 id.
cargando

Artxanda Mendi .
Urola .
Norte .
Mosquitera
Magdalena R. García .

R. Alonso R .
G. Fierro.
Abando .
Tarraco .
A. Senra.

Sac n.° 7 .
Llodio .

-í MUSEL - LANGREO. - 1.9' TURNO

e MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

awqmp ë“šššQÉG

e MUSEL - LANGREO.- 2 ° -TURNO m-

šššäš

Ricardo R. _ . 2.100
. 1 000

630
nsé Maria . . 500

200
María Amalia. . . . 700

josé María . . .
Ruda. . . . 480
María . _ . 400
Iturri Ripa. . . . 400

esperando Astillero . . _ .
I

D

D

470
Elgueta . . . 420
Lolina - . . 400
Suevia . . . . . 420

7 Novbre. 11 Novbre. Elgueta . . . 420
9 id 500

MUSEL - PARQUE DE CARBONES e

17 Novbre. 8Novbre. Sotón. . _ . . 1.900
1 21 id. 23 id. Mina Carrio . _ 3.400
í21 id. 23 16. sama. . _ _ . 1.040

J - -
Mina Piquera. . . _ 5.

Sagunto.
Barcelona

id.
Huelva.
Barcelona.

Barcelona.
Salobreña
Vallcarca.
Barcelona.

Id.

Sevilla.
Id.

Bilbao.
Pasajes.
Barcelona
Cádiz.

Bilbao.
Pasa jes.
S. Sebastián

Id.
Id.
Id.

Vigo.
Id.

Bilbao.

Santander.
Cádiz
Bilbao.

l.

.

24

_...



aC;-I.TC)]Ñ`
»sui

1 carga de carbón por estos puertos
oviembre de 1932

FECHAS
B t_ d ' l f mv@ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

e ici n etu,-no SALIDA

__.- ___ ,WL _ _ _ ,___,,__ ,_,__1 *_ _ _{

D 1=.s1~1No `
l

1
_í

1

i

1111

l
l
l

7
8

10
10
12
12
15
16
16
17
17
17
18
19
21
21
21
22
23
23
24

l-ll-4 l-il-^¢D<Ú"I`l~`|\1CJ\
14
14
14
14
16
17
17
17
18
18
19
22
24

Nvb
íd.
íd.

i-läifllnhfiuifllai-lwiflìì-¡\iÚ\i-Ú\_l\bIl\¡-¡\ï\U-¡ii-¡UF-¡\|-luF-¡\aagpngappaonaaaanm
¢

6

I-fi¬›-vs:-nu-11-¬n-1-|-n¬›-|\-un-.I-*¬›-ni-'\›-n¬*"~›-uz9'.°*P'P'P'9-P*°'°-P-°'°-°'°'°'P'§-
id.
id.
id.
íd.
id.

fe

fe.

MUSEL -

14 Nvbre.
12 íd.
11 íd.
11 id.
cargando
12 íd.

íd.

1-un-o¬|-1»›-un-av. Q.Q¢Q.Q-Qøfir

15
16
23
17 .

id.
21 íd.
25 íd.
cargando
esperando

21
22
19
19

23 Nvbre.
esperando
24 Nvbre.

11 Nvbre.
12 id

¡aÍ
12 Í
14 .

12
12

¢-,›-`›-¬›-ø-›-¬›-¬ Q.Q-Q..Q.Q..Q.

24 _
24 .
25 _
cargando

D

esperando
)

3

U

U

U

NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

Numa . .
C. de Zubiria .
Llodio _ .
Mina Sorriego
juan Artaza .
Mina Sorriego
Mina Sorriego
Rosario . .
Agadir _ .
Mina Sorriego
Roberto . .
Juanito _ .
Llodio . .
Mina Sorriego
Bodón . .
jaime Girona.
Storfield . _
A. Senra. .
Mina Sorriego
Espiñeira .
Llodio _ .

G1JÓN - DARSENA. F. c;
Mariavi . _
Lekeitiarra .
Zubieta . _
Manuel Millán
Víctor . .
Carmen _ _
gmc G. Trevilla

iciembre .
Magdalena .
San jorge .
Dionlsia.
Galicia .
Sisarga _
Duone _
Mariavi . .
Ana . . .
Ineschu _ .
Edurne _ _
¿osefa Mari .

egoña 7. .
Ondarroa. .
San Eduardo _

_ _ 4 . 400
. 4 600

900
160
560
160
160
780
620
160
150
130
270
1 60

_ 500
'70Í . 3 o

. 3 400

. 1 300
160
100
900

DE LANGREO

_ _ 340
220
170
120
160
230
260
150
230
250
260
320
150
180
340
330
180
200
230

. 195
100
300

Barcelona.
Tarragona.
Bilbao.
Santander.
Pasajes.
Santander.

Id.
Bilbao.

Id.
Santander.
Vigo.
Coruña.
Bilbao.
Santander.
Málaga.
Bilbao.
Ymuiden.
Barcelona.
Santander.
Vegadeo.
Bilbao.

Santander.
Zumaya.
Bermeo.
Muros.
Lequeitio.
Santander.

Id. _
Coruña.
Santander.
Bilbao.
Bermeo.
S. Sebastián.
Zumaya.

Id.
Santander.
Bilbao.

ld.
Bermeo.
Vigo.
S. Sebastián.
Lequitio. ,
Ferrol.

l

'25



A†fILES

Relación delcarbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena
de Noviembre de 1982

FECHA DE

Entrada
_' ` NOMBRE DEL BU UE Toneladas D E $T I N

Salida
Q 0

l

l

8 Nobre.
30 Octbre.
11 Nobre.
13 íd.
15 íd.
15 íd.
9 íd.

16 íd.
17 íd.
18 id.
19 íd.

Manuel G. Moran

Cables de Fllambnc ingleses "British Ropcs Litd." - Cadenas de la casa "Old Hill”
con certificado del “I.|l.t0YDS“ y todo lo concerniente a ferretería naval, de lo

san .Juan ae meva mvnes) A §§¦§§§§§',,Í2,,§ MORAN-Avluâs
||||||||||lllIII|||||||||||||||||||"l|||Í|||||||||||||||l|||||l|III|||ilI"||||||||||||||||||||||||Íl||||||IIIIllll|I"Ill"|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

0.6

l

l

11 Nobre.
14 íd.

14 íd.

15 íd.

1Z› íd.

15 id.

16 íd.

16 íd.

17 íd.

19 id.

19 id.

Josefa _ _

Hernani . .
Arnao .
Belarmina _
Iuogedo . .
Torras y Bages
Manuela E. _
Arnao .
Airoso _ .
Cabo La Plata

Guillermo Schulz.

2.* decena de Noviembre

. ø

Toriu.. . .

300
3.719

420
146

5
20

2.203
'71

7
124
175

7.190

Zumaya.
Barcelona.
S. Sebastián.
Requejada.
Bilbao.
Requejada.
Barcelona.
Ferrol.
Bilbao.
Betanzos.
Santander.

Í

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositanio exclusivo de la Vncuum Oil G° S. H. H.

Aceites para la Marina lVl0Bll.10ll.iS
Empaquctdunas y juntas BEDDHM

casa “Gotsc-:hen 6: G.°", de Birmingham

l
I

lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

1
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SAÍIÑ' ESTEBAÑ DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Noviembre de 1982

FECHA DE

1 Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

1
1
iI

ii
I

i
9

9

9
1
I 5

I: 12
\(ì

-I 11
' 16

1 16
Ii

14
ã 16
, 16
i 17

* 18iI19

I

Nvbre.
íd.

íd.

›-wav-nu-n¬›-I\›-¡-››-¢\›--V-'sr-\I-Hu-¬o.n.n.c:..n.p.n.::›.9.n.Q.c>.

11

11

12

12

12

13

15

16

17

17

17

18

18

19

20

Nvbre.
id.

íd.

1-»una--.›-ø-›-n-¢¬r-\›-nv-¬›-\›-¬›-\Q¢Q.Q..Q.›Q.Q.Q¢Q..Q..Q.Q»Q.

0 z

2.” decena de Noviembre

Aurora . . .
Pepín . . .
Marqués de Urquíjo
Bodón . . .

Gijón. .
Mont-Seny . .

. 1.028

561

. 873

919

1 3

862

F. R. San Pedro . . 3-590
josefa . . .
Vito . . .
jaime Girona. .
Monte Faro .
Nervión . .
Pepín .
Bodón . .
jone Miren .

319

196

1.785

9

_ 1.18;
559

430

180

TOTAL. .. 15 508

Bilbao. "
Pasajes.
Bilbao.
Vigo.
Id .

Huelva .
Santander.
Pasajes.
Zumaya .
Bilbao.
Santa Marta.
Bilbao.
Pasajes.
Málaga.
Bilbao.

ii
Iil

i
i
Ii

 ++4%++%++++ ++¢%%¢++~X~+°{'%%'++°¦4

GRÄIIDES ÃDHIÄCEHES DE EFECTOS TIÄVÃDBS

EHRIQLIE VÃEDES T. IPRIDÄ

2

._

MM

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

-rl:|...I:roNo me

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
-1-¦°+'2"l'

 H 

7*



EMBARQUE DE CARBONEE POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes car-gaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Noviembre de 1982

M U S EL Turno 1." . . . . . . . ..II

~ id. 2.° . . . . . . . ..
Illas de Langreo.- Gargadero del F. G . . . . . . .y ¡d_ 5_«› _ _ _ _ _ _ _ __

di Id. ¡1_° . . . . . . . ._
MUSEL Grúas chícas.....

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . . .fi Ca"g”d°"°s ' ' ' ' ' "
I' Grúas chicas. . . ._GIJÓN-DARSENA A
Cargaderos . . . . . . .Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . .

I. Muelles . . . . . . . . . ..

Totales en las dos decenas. .

i if' useful
12.007,07
s.ss0,:›:s
4.780,24
1.520,80

520,22
i 14.556,02
1 s42,44

2.214,00
444,50

42.9»-m,02

I 2.” IJECEIII

` 7:11 ,oz
820,47

2.344,14
930,81
208,30

le
8.499,28

924,15
1.400,78

435,50
10.308,11

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

J
i

f 13.734,00 7.190,00

SAN ESTEBAN PRAVIA . . . . ..

-llrì-1l'§~lH°l[°I'1I-I-IK-I-IH-II-I-105°!!-¡-1K-¡~ll°!'ll-I-Jl-t~l[°!-lb!-l['!'lI'I'IEl

fl°§°1[~t°ll-i-1l+1I~§-10"!

Q-S

24.529,00

Domicilio social y dirección: HBEHÑH (flsiurias)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
oireeción teiegrafica; r=ABR|cA-M|EREs

LINCQTE de afino y de moidería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tingiados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. ~ CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

- cubiiotes y usos metaiúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTÓS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoies de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., aiquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fllìtllilil iii Mflillilll: Hnrlaleza. 3 - flliillfllfl iii |ìI]l1i:Miruuis ie San islihan, 22
tëtéltètèltètéltèiélléiéltëtélKë!él[ëël[+2è1Ièëlliëltèältäéltäëltäélléfillëällëtèlläêltëiélt¡été!lètêltèléltélèllétéllêtêltèältëtéltéléllëlèltéältäèltëëliflèltëfilEl

i 15.508,50

lëtêltëlêllèlêìtêléllèiêllêlêllêišliëlilfëlêltêlêllilêllilëllëtëliëlêl [ëlêJl?:ê1lšE1lëléI[+ëlI?lë1I"IëF1 lëlêlIëliliëältëlèlIšëliìklfäëlliëllêlëllëfillêtêlfëlêltêlêl lëëllìl

I°§°1l°§'lÍ°§°ll°¡'1l-¡-l[+X-I'§°Il°¡'ll'!'l[+1[+1[+1-lH›1I~2°lI-2-)L°!°Il°!~lI°I°lH-ll°§°l[°§-J[+191-



I-Íl. (`O,\iI>`/\Ri() I)iÍ LOS PUI-1R`l`O>`

2iNi<›iiiii(|<›Ni§Vililifg
ni: (:iJ<'›.\'. A\fi|.i':.¬ Y Mx i:s'rr,B,\.\'

dia -25 dei pasado noviembre iie§';Ó a
esta viiia ei Comisario _\' representante dei
iviinistro de ()i›ras Púbiicas en ios puertos
de (iijón, Aviies _\' San Esteban de Pravia,
D. Justo Somonte iturrioz. designado recien-
temente para este cargo. que como es sabido,
tiene unas atribuciones extraordinarias.

Sr. Somonte iturrioz iué recibido en
O\fiedo por ei Gobernador y aquí por ios
representantes de Junta de Obras dei Puer-
to, tomando seguidamente posesión de su
cargo. También visitó ios puertos de Aviiés
y San Esteban, acompañado dei Gobernador.

Por aimra. ei nuevo Comisario im iijado
su residencia en O\'iedo.

LA NUEVA i\iO'l`ONA\'E <<ZULOAGA>>

iìn nuestro número anterior dimos cuenta
de iiaber sido ianzado ai agua ei nuevo buque
de ia Casa armadora «Antonio Suardiaz›, de-
nominado «Cervantes››, _v i1oy tenemos que
comunicar que ei día '26 dei pasado i\ioviem-
bre iué botada en ios /\stiiieros de Gijón ia
nueva motonave <<Zuioa§a››, construida por
dicba factoria. ai iguai que ei «Cervantes››, dei
que este nuevo buque es compañero.

ida operación se reaiizó ieiizmente y ei
nuevo i›arco vino a iiondear por sus propios
medios a ia dársena dei puerto iocai.

Por este motivo, iué muy ieiicitado ei ar-
mador ii). Aiitonio Suardiaz. así como ei in-
geniero i). /Ãngei Rivas Suardiaz. autor de
iO8 l)i3l`|()$ (iC HIì1i_)0S i_)3I`CO$.

VARADURA Di-Ii, <<Ai.BER'i`fi>>

día 18 dei pasado, ei vapor «/\ii›e1-to»,
perteneciente a ia Sociedad de Carburos iVie-

_ V ._ . U

i-rente a Cabo \/iiiano cuando se dirigía ai
puerto de Corcubión. en iastre. procedente
de /Axsturias. abriéndose. una via de agua que
ie obiigó a varar en ia pia_\'a de (Íanmrinas.

No i1ubo cie›gracias personaies _v parece
que se trabaja por poner ei buque a iiote.

PARA SOLUCIONAR EL

PROBLEMA IIULLERO

Respondiendo a ias promesas i1eci¬ias por
ei Gobierno de dictar medidas encaminadas a
soiucionar ci probiema iouiiero, ia <<Gaeeta››
dei IQ y QO de noviembre pubiica disposicio-
nes dei i\/iinisterio de Agricuittnra y de ia
Presidencia dei Consejo de iviinistros preci-
sando y aciarando ei aicance de ia iegisiación
vigente con referencia a ia importación de
cbatarra, autorizando ia devoiución de ios de-
reci1os aranceiarios satisieciwos por ios aiquitra-
nes de- iiuiias y por ias breas de carboncs mi-
neraies, como medio extraordinario de inten-
sificar ia i-abrieación de agiomerados de carbón
de todas ciases, y disponiendo se intensiiique
por ios i\/iinisterios de GLier|'a, i\/iarina y
Obras Púbiicas, ia retirada de ios menudos
de carbón y agiomerados basta compietar ia
cantidad de cien mii toneiadas. I

LA vUELTA AL CARBÓN

i_iaee unas semanas se ceiebró en Londres
una conferencia organizada por un grupo de
diputados iniciadores dei movimiento denomi-
nado «La Vueita ai Carbón». Dicba conie-
rencia tuvo iugar en ia Sección de i\/iinas
i\/iinisterio dei Comercio y a eiia asistieron,
convocados por isaac Foot, secretario de di-
ci1a Sección, representantes de ia Asociación

'20



t\'iinera, de ia i"ederaci<'›n de i\'iinert›s _v de
t()(lHfi ilifi C|iii(i2l(i("S l`Ci2l('i()I\2lLia$ L'()n ias illfillis'

tr
I.-.

ci
miento dci t-:1ri›t'›n c inioì-mar sobre ias posi-
iiiiidztdes ds 1-ari›<›niz:1<*i<'›n a aita _\' iwaja tempe-
i':ttur:\. i1itiro_Qcn:i('i<'›|1. pui\'erizztt'iÓn. oi›tencit'›n

2,!

IIIIIIIIIIIIIIII

IIII

§_'III

sión cspeciai para t"o<›rdinar ias in\'esti_§;aeiones

III|||||||||||II"|||||||||||||||||II|||II|I|||||i||||||Í||||II|IlI|IllI"IIlll|||I|||||||||||||||I||||ÍÍ||||I|I¦i||||"|||'I|I||III"|||||il||||I||||||||||||||||||||||

mts .\iARm.\iA___. 1 Q E 4 _

de combustibie sin iiumo _\' apiicztciones de in
nueva mezcia cie cari›<'›n _\' pctrt'›ic<›. experi-

ias dei eomiiustiiiie. objeto principai de mentada recientemente por ia Co|n|›ania Cu-
reunión iué ei nombramiento de una comi- nard de N:1\'cQaei<Hi1. i-a t-onierent-ia tomo

además otros acuerdos ent-:uninados a incuicar
entiiit-ns sobre ios nuevos metodos de trata- en ei pais ia urƒgcntc net'<-sidaci de encontrar

i nuevas ztpiicaciones para ci ('n|'bón _\' sus deri-
vados. como uiiiea soiut~it'›n cslnivie _\' de i:n^;`;o
aicance :t izt crisis mnndini de ios inerc:tti<›s.

IIIIIIIIIIIllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIll¦ìIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIllllilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É
COK metalúrgico y para usos domésticos. 5

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carboncs; bgnzg/gg auto, lavado, quitamanchas. solvente.

Subfaiø amóniçg con 20 a 21 por 1OO de nitrógeno. E

Brea.- creosofa y aceites pesados para motores semi-Oienel en impregnacion de traviesas. _

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás =
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

- CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- _
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada.: y cribas, v/lqas armadas, armaduras mefálícas

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones. _

----wa-en F ]'_, C) T A o-e-<«›-›- _

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN . . 5.860 d. w. ` Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. W.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.089 d.w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. vv. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. vv.

I I V . . ÓDireccion Postal. ;^;š',2L5,, ”^,,'ìS.';§?.t'š.“^
Telegramas -Telefonemas: Duro Duro Dura-Sam

Ii
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2lL0|§lA(|<sN li'Al2iïIMA§
DISPONIENDO SF. REVISI-IN LAS

/\(`ÍI`U.\|.ES CO\'CESlONi-l.¬` DE Sl-LR'

vicios ui; rE1.Eco.\|u.\'|c.›~.c|óx

.Ãrliculo I.” Se autoriza al i\”iinistro cie
la Cioliernación para revisar las actuales con-
cesiones cie servicios cle hfelecomunicación,
puciiencio llegar incluso a la incautación ele
aquellos cu_va reversión anticipacia no signiii-
que inciemnización inmeciiata o consicieralìle
ciel Estació a las euticiacies concesionarias. ES-
ta revisión rencirá pcr olojeto principal mociiii-
car las conciiciones económicas cie las conce-
siones para que no i1a_va perjuicio ciel Estacio,
y taml)ien el cle igualar en lo posii›le los cie-
reciios y obligaciones cie toclos los concesio~
narios, ciejancio a salvo las necesiciacies cie la
cieiensa nacional, la soberanía ciel Estació y el
cumplimiento (ie las leyes cie la Nación.

Art. Q." f\simismo se autoriza al iviinis-
tro cie la (ìoi)ernación para plantear, organi-
zar _\_' ciesarrollar tocios los servicios cie Tele-
comunicación. los cuales serán prestacios y ex-
plotaclos por la Direccirin general cie 'Teleco-
municación. salvo aquellos casos que por ra-
zones muy justiiicacias (ie inclole internacional
se estime conveniente otorgar a cnticiacies es-
pañolas. Estas concesiones se l1arán meciiante
i)ecreto, acorciaclo en Consejo cie lviinistros
y con sujeción a las siguientes bases:

a) La concesión sólo pocirá afectar a ser-
vicios internacionales y otorgarse a enticiacies
españolas.

i›) Las concesiones especiiicarán la parti-
cipación ciel Estació en los iueneiicios cie la
explotación. i

c) Las concesiones sólo comprencierán lo
taxativamente expresacio en cada una. No se
interpretarán cie una manera extensiva; _v tocia
nueva comunicación o instalación será oiìjeto
cie una nueva concesión especial.

ci) No se otorgará ninguna concesión sin
que previamente se iiemuestre la posiifiliciaci

fa
mig)

's
cie la subsistencia ciel servicio con sus propios
meciios.

e) Tocias las enticiacies concesionarias que-
ciarán obligacias a acliìerirse a los Convenios
y Reglamentos internacionales reiierentes a
Telecolìiilliicacióii que estén vitëgentes en el
momento cie la concesión y a los que en lo
sucesivo sean aceptacios por el iflstacio espanol.
Los cumplirán iielmenle no sólo en sus ciis-
posiciones oi)ligato1'ias. sino tamloién en las
iacultativas o ciiscrecionales que contengan, en
la iorma y meciicia que sean acimiticias por la
/Äciministración española.

i-) Estació ejercerá la intervención e
inspección que estime necesaria o convenien-
te, según se ciisponga en cada caso, tanto en
las instalaciones como en los servicios _v en la
contabiliciacl cie las empresas concesionarias.

É) Las enticlacles concesionarias serán, con
relación a España, consicieracias en el Régimen
internacional como aciministraciones cie trán-
sito, a tocios los ei-ectos.

Estació, cuanclo razones cie Go-
i)ierno 0 interés púi)lico asi lo aconsejen, ten-
cirá la iacultaci cie cieclar caclucacias las conce-
siones, cie incautarse cie las estaciones e instaia-
ciones cie toria clase y también cie la explota-
ción ciel servicio. La incautación poclrá ser
temporal 0 cieiinitiva, inciemnizánciose a la en-
ticiaci concesionaria en la iorma _v cuantía que
se establezca en la concesión respectiva.

Art. 3.0 La aplicación ele la presente
Ley compete al l\/iinistro cie la Gobernación.

iviacirici, IO cie noviembre cie I()3Q.

DISPONIENDO SE REST_ABLEZCA EL INCISO C)

DEL CUADRO INDICADOR DE MAQUINISTAS

Excmo. Sr.: Gobierno cie la Repúlaliea
im tenicio a iuicn resolver que el inciso c) ciel
Personal cie i\/láquinas cietermiuacio por ia
C)rcicn cie 13 cie febrero cie 1031 («Diario
Oficial» núm. 39), sea el que se consiciere
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A'o"1`U I. E AS MARITIMA

en vigor. ciejancio sin electo Ia mociiiicación tes marítimos (Carga _v Ii)escar_±`;a). tic ¿\viI(-s.
I I 6 I I I I CI 1 I (IS ` `,()mismo. Iiecia por Q rc en \ inisteria e “I este i\Iinisterio ia icpueslo que scan -

(le julio próximo pasarlo. cales patronos ciel ex|iresacIi› _Iura<Io mixto Ios

.\Iaciri<I. 1? novicmlwre cie |<)32. señores siguientes:
UI \“\¡ m IR \\,`_l,OR_ \7<›c:1Ies eiec'ti\'r›s: .*\n_i`;eI /\I\':u'cz. clon

j C.-\I)O . ."`O C " ..
' I"ecI<'r1co ii. I'1crros v I`_«.IuarcIo I Iicizilöo._ . \ C)

II'l\` .\I.\I{I'I`I.\I()\. . I
\7<›calcs suplentes: Qei-erino I2›aIIcste~

Ilmo. Sr; \'isIo el resultacio cie Ias eleccio- ros. I'¬.nrique Ctzuinerio. I). .\IanueI
r Ynes vcrilicaclas para Ia clesignacion cie Ios \ o- I Iurliï _v _I:ivier ¡\rcos.

vales pziIl'(›n<›s _Iu|'aciO mixto (ie Iranspor- .\iI:ici|'i(I. I4 Clc noviemIJre Lie l<4)_'š-2.

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllII¦IIIlIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

IIIIIIIllIiillilIIIIIIilIIIIIIIIIllIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2
_.

S. ll. Depósito de Galfbones de Tenerife
GIJON

CARBONES
Consignatarios F I ela m e n tos

Agencia de las Compañías Hamburguesas
elegramas¦ DEKADE Teléfono 1119 Apartado 44

_.

=
=._
=_..__._.
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO siemens básico de lodos tamaños. lingoles de fundición y afino 1-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvamzados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas 2-; HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata. formas comerciales u<uaIes :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero Z-I VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gijón

;^.-.-.-::.^v^v^:.-:.^.-.^v^¬-vn.........................................................-A, :_:¬f »_-¬..........................̂ :.^.-v^:_________________________________-_

ábrica de Metales de Lugone
ALAMBRE de cobre electroliiico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

ld. de bronce silencioso ›› ›› ›› ›› Id. de latón › ›› ›› »
Id. de latón ›› » ›› ›› CHAPAS de latón de todas dimensiones

HAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Cartones de vapor 1 aglomarados. consumidos por forrooarrllos y lramlas do vapor. buques, marina de guarra y arsenale

Minas de Hierro en Belmonte
-Fora la oorrooponoencia, oiríglrsb al Drroctorifieremo de la Sociedad «Industrial AsiurÍana»_ . Oviedo. - Apartado

Telegrarnaa y Toiof`c›non-ias: T' A R T' I E R E
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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Í-(IIryI:›u¡u'uušëš,-'§§=àïI*›ì%ãzs;§§;más

|ø
\̀ \

-I-+-+°!°'§'-§"§°'§'~§~*¡"2*

'§"§"§"š°§'°§°'§'°§'°§^'§"§°°§"§"§"§"§'*§*-§'°§°

*§-°§°~i~~§'~§°~2-~§~~§-~§'~2°~I“§~~I~~I~+%PH% %#+%?++#$%%¢4%$ °2'§°°§“§-'§°°§- í~°¡~§°°¡°°§“š°®

o IIASÄ DEL RICI
' '- /Ákm N1[1tU1IE>B111;11E>§

É 1NsTALAc1oNEs DE <›F1c1NAs
' ha mejor orientada en todo clase de instala-

›¬ _ siones de negocios en todos estilos y elases

31 3*' ¡J P1DAN PROYECTOS
É ovlsno un-Ia. za
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 O ',§°1[°§°1I-!*ll°!~][°I~X'!°l{'!'X°¡~lI°!~II°§'1l°ä°ll-š~l[°§-\l'!~ll'1°Il°H[-l°ll°_§';

FERNANDO GARCIA BASTILLO ów
CONSIGNATARIO DE BUQUES

Í-'I_E'I"AIVI EINITQS
FERROL (La Graña)

Agente de VAPORES CUSTERUS S. A., Bilbao ___,_
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIBAR R,,,,,a¢,-6,, d, ¡,,.q.,,,, máquina, ,. c,1.,.,_
Teléfono _ oficinas: camarón, 15' 1.0 ras. Fundición de toda. clase de metales.

Soldadura eléctrica y autógena.
S A N T A N D E R

A

@ O%OXÓÓÉ

+'š-'š~'2-
®%“§°~§'~§°

1H°¡I°!-1I°l'l['!°1K*!'I['¡'1! +1!-§°lI'¡°-!°ll°¡~Il~l~lI

IIIIIllIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIII
¡H-I|+!l*i~ll~HI*I°I['l°X°I°l[~¡°Il'l'¡l'¡'Il'I*ll'l*1HH-K°l°1l~¡*ll°¡°II°F 'HI'I-1I~l°I[~i~X'¡'ll°!°IK°l'lI*!'ll+ll'l-¡PHl'!°Il°l-1l~¦~¡(°t'!*I-'PMI

-1!'X

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllå' dillos de acero, con calado máximo de
É' 5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.É- |}¡||[|¡ M|||¡¡¡[¡ |¡||¡||¡m|¡[ uf |g¡|¡|¡|¡¡ _ ..-...W8.1..”d,1.,.1-..,....,.,.¢.,.,...~
= vicios de Grúa agua aire y energia= G 1 .J o N . _ ' '= electz-ma.
E- emm: 1o.uoo.ooo oe Pssms 5
E -ii- Para buques hasta 150 tons. ptas. 200

2 '.-::,r.':.==.=.¿mz_':,'s,*:.':.*:.,:':.°¿::m::,?:.,%::a:¿ : ››-«-
= GUNS 110 °f¢¢||f¢» 01°-. 01°- - En mayor tonelaje precios convenidos,
E Compra-venta de monedas y billetes extrnnleros
É' CAJA DE AHORROS _
É Ilntcnïsoâ que ahorita: 3 pot' 100 anual É Teléfonos Astinìño N_o 2

â Dureccnon Telegrafìcaz BANMINAS ; ( Domìclho N.° 8
:nllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllr [~Hl°l°K4°lI°¡°II°I'1[°l°lI°!~]I°l*l[°I~X°¡°1l'¡°l['l°lI'l'lI'l'X'I°X~l~X

_ pero reducidos.

sì 'Í-ll

glllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIlllIIIlllllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL-
E ›Joss sA1\1c1-11-az Dan Busïo 2
IIII

IllllllIlllllllllIl

É ` Ex|=>oR'rAc:|oN DE CARBONES _
E Dirección Telegráficat
= TELEFÓNO 20-91-
E ›› Telefónica: É JOSANBUS _

šPi y Nlarall, 35-1.° GIJON š
ãlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIllIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIÑ
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al|m||mn|nn||||||n||n||nu|m 1|n|1|nnunninnrnnmniurmÉ .:: .: 1: 1: 1: :: 1: 2:
fabrica de Pinturas Puicnnn

Teléfono 3.800-SANTAN DER

PATP..\:'rF:s «MAT1-70¡,A» - 1~1s.\iAL'1¬Es
PINTURAS - Mnximts - sEcA.\"1'Es

«:o1.oRi:s - A(:E1TBs
AGUARRAS - BROGHERÍA

_ Venta exclusiva:

É E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

uuusiiiiuuufluli Y uuu
COMPRA Y VENTA DE HIERROS

Y METALES VIEJOS

CALDERAS DE VAPOR, maritimes y terrestres
Anclas patentes y antiguas

Cadenas, Grilletes. Tensores, Guardacabos.
Pastecas, Faroles, Muelles de Guardinos, & 8-

CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA
BALAGÓN, 1a y 24 çnmhuyoy - oneroso 31-27

-o-+:›fi«G1J()N-se-<›-»
¡¡H¡¡¡.rfullIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIllllIllIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE ZZ ZZ 22 Z' ZZ ZZ

__________________.:___._.___._A___.v______._.___._._._._,____ì____.:___._.:_._. _ _,

»*=/'J1L`<<ODtlll; ll|))><())>§ Y ]II))>Jlt~)_lll~šìA\o§/=f'

f“JiB<<(:1u¶LAN1u'//z/W
/u

ÍllL`i1IB'J1I;11'ifì'1IP<<U›>,\'<u1›› 25›='1lL8 (Gr lllï JU* (U) Ñ
________________________________________________________________________________-_¬,,,,,.,______________________________________________________________________________________________-3

E E suministrará a lld. el tipo apropiado de aceite o gra-1~
. sa que precise para sus máquinas, motores, etoètera.

llnicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubriticantes

É . .A . É.É :É 1\¿|:
Apartado 111 0 VIED O Teléfono 4038

000000000000000000094000000000000000000000O

w% 

2»

v^v^¬í""'í^'^-*Í-^-'
'oQ.x

SEGUROS DE TRIPULACIONES

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez Cañedo

0'Ii"iiiiEšEiiuÃìiiiEé"ššå§%"
esponsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
e Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
ajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, 87.. &.

an Bernardo, 107, bajo G IJ Ó N
1“v^v“v“'*'“'^'*'^v^v^v^'^-^v*-^-^-^v^-^-^-^-^-^-^-^-^v`w^v`v`-`~¦l¡D

----¡_-- - - - - - - ~ - - - - - - ~4 - - - . _ .A . . . _ . A . . . .... ._-

l.E[IPOL[l0 LÚPEZ BARRUTIA
B I L B A O

Armador y Consignatario de Buques
omisiones - Representaciones - Fletamento

Apartado 127
Telegráilca
Tølelónlca Katauñ

-_-_-.¬,¢

1Q'-_-:_-_-_-_-_-_-_-_~_~_A_-_-_-_-_._A_-_-_A_A_-:_-_
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ålllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll|l.lIIIIlIIII|II|lIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ %°å°å°å~§~§°å°+4vå°š°+4“#å"?å*?~š~+°?°%+å°4*%~š°°š*-&~$4°å°*P§

urcruion Nom mauro
«ca 1r¢J1r«Ú» N*

MADERAS PARA MINAS _
s|E.RRAs MECANICAS

Y CARBONES 'iii

Armadnr del vapor E. HEVIA
220 tons.

Marqués de San Esteban, 31
Teléfono II-37

ïlllllllllllllIlllllllllllIllllllllllllllll IIIIIIIIIIIlllllllIllllllllllllllllllï;
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IlllllllllllllllIllllllllllIIll¦llIIIIIIIiIllllllllIIIIIllllllllllllllllllllllà

liuuinr llrlluuru
EIJÚN - MLISEL

__+*+._

CONSIGNATARIO DE BUQUES
AGENTE DE ADUANAS

CARBONES - FLETAMENTOS

COMISIONES-CONSIGNACIONES
MADERAS PARA MINAS

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6

LIAIJRII)
Sucursales Av'L=s

G IJ O N

Telegramas y Teleionemas: BllhhES'l'EROSGO E
urunnmmunmnmrunnuunnuuu||umnrurnruunrurrrë

|`.il°§°°§“§°°§°~§°°§~§"i'°§**ì

~§°~i°~§°°ï-°i°°i°~š°~i~°§°

1.1115 murio (s. en c.)
ARMÃDOBES Y COPISIGBIATABIOS DE BUQUE$

S Ã N TH N D E R

Telegramas l -
Telofonemas I LIAN0

Apartado 18 :: Teléfono 2850
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 35
 *†å* E

šllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIlllllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

iliiili iiilililiill iiíiiillillli
CAPITAN DE CORBETA

ii A V I L E S li

PIIBLIGISTA DE UBRAS IIAIITIGAS

El giro-compás (Aguja giroscópica) É

Ianojo do las cortas marinas inglesas y españolas

Vocabulario maritimo inglés-español y español-inglés

Gran iraiado do maniobra de buque: “lrlo Iml”

Edición española do las tablas do Iowion y Pinto

Tratado do navegación "Manual del lliicial ds Derrota"

A todo marino, armador, consignatario, É
etc., lo interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor. =

IIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllillllIllllllllllllllilIllllilllllllllllllllllš

ElllillllillllllllIlllllllllllllllilill|||l||||||l||||llllllillllllllllllllllllllilIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillllllllllIIIIIIIIIIIIllllllllllllillllllllå

É minas de Resplnedu š
JESUS FERNANDEZ

É OFICINAS; É
É marqués de San Esteban, numero 2 =ã-_'

GI.: ó N
1;-I-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIllllIIIIlIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllll llllllllllllllllllllllliš
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Telegramas |
Telefønemas I

RUDESCO

Teléfono 30-23 ->_==›¢š- Apartadc 142
+1!-I-1I-l-Il°§-JK~§'lI+1ì-I-¡IM¡+1!-2-Ibi-1 I-I-1!-§~lt'§~1l-¡-1!-§-1-114-1 N-1[~š~l!-§'l[~§-l[›š~)K-H[+2I-HI-2-1[+1[+1I-X-¡H-¡H~¡{-1-lt+ll-2~1l~:-)B

c-x-n-1-1:-s-1:-1-'1:«:-1:-z-1:~:-1:-1-::-:-11:~:~1:~z-zw-1:-s-1:-z-1L-ut-:-1:+1|x~1~1x-x-1:-1-x-1-ms-1:-1-1:-1-1z-x-¡mr-s›1¡+1r-1-1:-1-1:-1-1:-z-1:-1-1:-z-1:-1-Ig;
Í

V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

H-JI'¡'X~l'IK°l'Il'¡'ll'l'lK'l'lH'1I°Hl'I'll°lv

GEI¡ HINHREZ, S. en C.~H\lìlé
ARMADr›R¡-:s Y coNs|GNATAR1os

c¡r.N^rEs DE ADUANAS : SEGUROS MARiT¡Mo
EXPORTACIÓN DE CARBONES

eaauoes Anmxcsnes ns sn.L
AGENTES DE vAPoREs cosTER0s

oNTRA'ros DE sALvAMF.NTos ne BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE me 1.000 TONS. POR HOR

.^_-.^.^.^v^.^.^¬f
.“:.^.^_-.^¬

1

(IIUì

__._,,____._._.____

>¦=1

2'.

Eïvm
I-II-IWO
nlngrumas ¡ -.lofoncmus i HHGELIVHRBZ HPRRTHDO HUCD.

É Oileinngz RVIUÉS . . . . 72
'fulófonos Id San Juan de Nieva 3

› Particular 99
HPORBS: Rida _,_,, 350 Tona
nt-uno, , _ 1 _ $50 'fans š Murga:-¡tu 270 ›
ollnn , _ _ 400 I fllx-ieunu, _ 160 1E014

llífl. Í. U. llïllflfll flãïlllilfllill (S. fl.]
FUNDIGION DE HIERRO Y BRUNCE

LA MAQUQA - 'rE|.ÉFoNo 191
n||-secar: Aumlno MEN Éuosz

Inganlaro Industrial

REPARACIÓN DE BUQUES
nstrucclón y reparación de måqu

as y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena

AN JUAN DE NIEVA AVILÉS Teléfono 1

30
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DEPOSITO PARA ASTLJRIASZ =

=='-lll
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BUNZALEZ-ALEGRE IIERMANUS
'V' Ig? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sieunos lunmlos - flmumos - collsnnin ui mails
nisncuos ni Auums - co|||s|oN¡s - Im of unmms

TELEG.
TELBF . ALEGRE
CABLE.

*JI=...

_
_____

_
__

A. B. c. coa. 6.' saic. ` É
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TAILAILAERES GP. RIÍERA
-_ G 1 .T ó N -_

(Próximos al puerto del Musel]
Teléfcno 34-44

Ropnvnoiôn de buqucs.~Construc¢ión
do maquinaria y saldnvns para los mis..
mos.-Rcpnrnølonas en gcnanal.-Talla-
res mceânieos.-Caldcnonin. Førjn y

Fundición.

5. Fl. ESPHÑDCIH DE ÚUBQIBICHDTES É

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

\/da. de DIEGO MU RIL\LxO
vean» num. 2 y |v|u=u= ue rumana GIJÓN reléfmm az-14 É
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GUM? AÑ\ A EUSK A\.\D\lN A
DÉ QONSTR\iQQ\D\\ Y REP AR M`›\0N DÉ BUQUÉS

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE coNsTRucc|oNEs NAVALES

BILBAO
OI IO

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes. '

Grandes diques secos para 'toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos. '

Fundiciones de liierro bronce, acero moldeado aceros es eciales.Y P

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
|un|lum|n|u|||||n|||||unn|umlnnmu|umm||||uun|u|u|m|nnimi||un|uu||||||mm||||||||uuum|u||||||||||||u |||||||uIm|u

Giscuo Y cmlz

Fabricación de tornillos, tuercas y remaches

Consignatarios
Carbones

AGENTES OOMEROIILES 1

llull. Mulalliruina lluru-luluuera 1
Dirección Telegráfica y Telefónica:

Gnscuacnuz l
Telefono... 10.435.-san sebastian 1

149.-Pasajes»

Fletamentos l

DE LA

5.

l

Q , , ' '_,Q_Í"_ _* ,Í_f ,7†'ÍÍ†Í,'@ E

lr
l
l
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Jesús lìarnil |Ias|i|_|_|1
Firmado: y Consig-
natarlo de buques

?¿
ñletamentns '

_ ¿Q _
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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HIJOS DE ANGEL OJED
ARMADORES DE BUOIJES PESOUEROS __

FABRICA DE CONSERVAS °vI-.
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrílugas, etc., etc.

Telegrar-nas: O_J EDA
-ra:|.i:|I-ono N.° ns-a7 .
AIe'rlL|.l:RnA N.° ae
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šVIuda de Antonio López de I-Iaro §
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques §
§ Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos É
§ cía. Naviera so'rA y AZNAR, de ianbao. É
= (Línea de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur) E

I'IOI|Bl"|d /\I'\^lel"|C&-Line de ROttel'dal'h. (Vapor-es correos Holandesas. LíneaCUBA-MÉXICO) E
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. E
(Servicio regular entre los puerros del Golfo y España) E

E Fearniey 64 Eger, de Oslo - Wii: Wilheimsen, de Oslo E
E ROD. NI. SIOITIHH JI”. de I`I8l`l"IbUl"gO. (Servicio rápido dire:lo enfre el Noria de España y puertos Italianos) E

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros -nsfifimes) E
§ G | J o N §
§ Telegramas y Talafonernas: H A HO Instituto, 30-1.” Apartado 71 - Telefono 18-00 E
¦'iIIllIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllillllllllllllllllllllllilllllllIillllllllllllllllllilllllllllill|lliillIllllliF
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Qì\ mì" C)
OÓÓÓÓOÓÓÓOÓÓOOOÓOOOÓOOOOOÓOO

¢.¢,¢Í,_~,~ÍTÄ,--¬¢.› .ïïf -nat-.@.o@.s:\a._¬..~.~ -.-.-, . ~ . ¢ . . - .~†..°-.~..°.~.::›f-.¬.°.§»:$s2'š§.±`*§C§.~wa.w\s.a~.~».- ( 1-' I ¡ I O I .an ~ \ .................-

a IGonsignueion 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

öuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor para lo eompro=0ento de buques

Hgentes en todos los puertos

:D I R. E 0 O I O N E S
ó”oslal: cflparlaóo 84 ¢ egráƒïca: Vega s ¿fono 19-0

OOOOOOÓÓÓÓOÓOOQOOQOOOOÓOÓOOOOOOOÓOÓOÓÓÓÓQÓ
Imp. MINERVA, L. Rivas. 24 -Telf. 31-49-Gijón.
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