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Domicilio social y dirección: HBHFIÑH (fisiurias)

1!Dirección ±e|efón¡¢a= |=ABR|c:A-MIERES (oviedo)
D¡re¢¢¡ón te-iegráfiea; |=ABR|cA-MIERES II*

LÍNGOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados - CONSTRUCCIÓNES

METÁLICAS: Puentes, ca|deras, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

¡m1__rg1:aa:@xe›1:
m+1m+1m+1r+x+La

para minas y otros. - CARBONÉS propios para cok, gas y vapor. - COK superior para _

cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRQDUCTOS DERIVADOS DE

LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

rmxmiraxrgrmuaqzm

päønsmeuaeirmnesiraeirësiraez

- etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.
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Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO _
TELÉFONO 1195 + APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJÓN
 `.ÍÍÍIIÍIÍIIIÍÍIÍ

› 0000 00000

Correo: Apartado 90 P T Telegramas ~
TELÉFONO N.° 666 A I E Telefonemasš PAQUET
CONSIGNATARIO DE BUQUES Muelle, 2, 4 y 6-GIJON AGENQIA nn Ammnns

Compañía Trasmediterránza + C.¡° G.'° Transatlántique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA GQI\I$LJl-AÉ DE F'-ÉAIÑGIA

SOCIEDAD ESPAÑOLA DE GONIEROIO -EXTERIOR
` " S H E L L 'I “ FLIN1'KOTE“
_--Í |.uBR||=|cANre Penrecro :Í ANr|coRRos|vo - IMPERMEABLE - A|sLANrE

ASFÁLTOS Y EIVIULSIONES ASFÁLTICAS
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É CARBONES g
É _lï_eíGlJONšï~:2"~,ë~ef É

É - Calle 27 de Diciembre, núm. 2, 2.° E
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"ASTURIAS NIARÍTIIVIA"

THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
ptas_ Plana completa. . . . 40 ptas.

' ' 22 id
Plana compieta. 60

' Cubiepta exterior . . Media plana. . . . 35 Demas h°JaS Med@ Nana - - - - - - - 12 _d-
. ¢ . . I .Cuarto plana. . . 20 Cua"t° Plana ' '

p|ana comP¡eta_ 50 ptas_ Deswentoa ƒ Contratos por un se_mestr*e. 19 0/0
Cubierta interior Media plana .. . . 30 íd. I Contmws Por un ano ' ' ' ' ' 20 O/U

Cuarto plane.. .. 15 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

M-§~°§°'§°°§'°§”§°°§°

Suscripción por un año a la Revista . . . . . . . . . 25 pesetas.
ld. por un semestre . . . . . . . . . . . . . .. 13 id.
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A ' `i '_ M Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
sucunsetts en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIAG

Tele P021222 } SUARECES
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ERRETERIAÍIDELDR RAMUN MULINA Ii0DIiIIìllEZ
Ames nm rcnco =; Erncmos DE cezer L A ¢= 0 R U Ñ A

pøndednrín Oiìcini do la Sociedad Unión Española (16 Explosivo
FERREHRIA Y oumcA|.|.A _ _ _

Herramientas para Ferrocarriles y Carreteras conslgnaclones ' Tránsltos " Seguros
osiiario delos Contadores de agua “li'RA(iICR", "liS'l`RliLLA" y “OOMETA

EFECTOS PARA LA MARINA Temono 2_615 Ed
T I : N LISan Bernardo, 8 y Mølquiades Alvarez. 1 y 3 “gram” A mm

emfono 203 G | J 0 N Feiióø- 4
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Agencia de Aduanas - Comisiones
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É CARLOS KJOLNER É
É consrmlnïnnro A É
Íf T 1 ÉG1'-Wes ezÍÍ'1Í§ÍÍ-as
E Cootts, Boe & ABC Lisboa E
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HIJOS DE HRRHRTE, S. Lx.
SANTANDER

EFECTCS NAVALES
FABRICA MECANICA DE CCRDELERIA
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Mendez Núñez, 6 - Telelono 1280 Telegramas
Äpaffadfl HÚÍÍI. 4 Teleƒonemss Arrarte¦
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Lrcurnrnorr ne rvrrrrirs
LUIS Hïliì/V\ID/i rilfiklïiì/;\5

lï†;'CONSULTOR ,WHRÍTIHOÍ
MANUEL conrmn, 1o DIRECCION TELEcrRnE1cf\: SHIREVH

fr D R1D::;;f TELEEQNQ 3s.577ií~_"~šï
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É r ~ Éšdoaqcurz Davila y Gompfg
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Consignatarios de Buques
Carbones-Eìegurús

š Telegramas: nAv||.A - Teléfønø 201 - Apartado ao É
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ieeeuin ielesrr e"'ie'1!!ee!,"'e_erreeM"s
É Estaciones de telegrafia y telefonía sin 5

L 2 É hilos y radiogoniómetros de los siste- É
ang reo' É mas Marconi, Telefunken y S. F. R. para É

___ G ___- É toda clase de buques :-: Instalaciones É
IJW É de telegrafía sin hilos, radiogoniómetro É

É y sonda ultrasonora Langevin Florisson E
E para Trawlers. É

d e C D d el § €sfa Compañía fiene a su cargo /as es- É
É ìacíones àe la casi tofu/¡dad de /os bu~ É
É ques de pasaje y carga españoles, y =

- /a de /os grandes buques de pesca de É
C a D n E 5 D a 5 a 5 Íš a/fura y posee la e.›:c/us/'va en España É

É = para la venía de dic/ms aparafos = É
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E Pidansø detalles a la Diuaeelón de la Gom~

V A P O R E S: ¿-15 pañía en Madrid, o a sus Delegaelones en: É

“ ¡na Pi u ra" É E"_ q e = Barcelona.-Gran Via Layetana, 3 =“Nllna Cato" g ã,,M¡na ca"¡¿,, ¿_ Bilbao. -Buenos Aires, 13 -É

“Dionisio Nespl-al" E Sagunto.- Libertad, 26 -E
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ANTE UN PROBLEMA

LA CRISIS NAVIERA Y LA DE LAS CONS-

TRUCCIONES NAVALES
Ioïoll

Dias pasados, eI I\/Iinistro de I\'iarina señor ritimo que se propuso en Ia recientemente ce-

Girai, iia Iieciao manifestaciones acerca de una Ieiirada Conferencia I\IacionaI de Armadores

reunión ceieprada por nuestro Gobierno en y Constructores Navaies. Como se iia visto

Ia que, entre otros asuntos, se trató de resoi- y expuesto en Ia misma, dado eI estado actuaI

ver Ia situacion en que se encuentran Ios oiare- en que se desarroIIa Ia navegación y Ias condi-

ros de Ias entidades que se dedican a cons- ciones que se exigen para Ia concesión de estos

trucciones marítimas. Parece ser que Ia iaita créditos, no iuapria armador de Iouena fe que

de trapajo que se nota en Ios astiIIeros iiace Ios soiicitase, pues sería tanto como adquirir

que estos opreros estén en vísperas de un des- compromisos que no podría cumpIir.

pido, eI cuaI ya Ies Iia sido anunciado, y ante Cierto es que nuestra flota mercante pI.e_

ést0= el Sr' Gira] expuso en dicho Consc-in cisa ser renovada, pues es poseedora de parcos

de ministros el propósito de que los astilleros que desgraciadamente pueden casi caiiiicarse

conitruyan nuevos barcos para renovar nues` de Ios más deficientes dei mundo. Tampién

tw flota mfifcafltfifl evitando H la el que es W134 que en la actualiaaa las com.
aumente el número de Okreros parados' trucciones son contadísimas por no decir nu-

Descon¢›cemos Ias condiciones en que eI Ias, y Ios parcos viejos no pueden meterse en
Sr. Girai se propone IIevar a efecto ésto, y reparaciones de aiguna importancia, ya que eI
creemos no serán pasadas en eI Crédito IVIa- rendimiento de Ios mismos no soiamente no

3



A STURIAS MARITIMA

permite consignar cantidades para este tin, sino

que Ia generaiidad produce pérdidas, y una

pruepa de eIIo son Ios t›uques amarrados en

diversos puertos, principaimente en Biipao,

donde eI número de parcos paraIizados es

considerat:›Ie. 4 J

Por eiio, antes de pensar en ai estudio que

resueiva eI propiema de Ia construcción, es

preciso soiucionar eI de Ia navegación, pues

si esta tuviese un desarroIIo iavorapie, indu-

daioiemente que iiapria de repercutir en ia

construcción de iuuques.

EI proiaiema de ia industria naviera radica

en eI importante exceso que se nota de tone-
Iaje para ias necesidades que tioy dia tienen

Ios mercados, y propapiemente en un futuro

bastante Iejano. Si tiay exceso de t›uques,
¿para qué construir más?, se dirá, puesto que

no será con eI propósito de IanzarIos aI agua

y seguidamente dejarios amarrados en espera

de un tuturo más 1favorat)Ie para Ia navegación.

Ciaro que parece ser que de Io que se trata

es de renovar nuestra vieja iqota mercante por

una nueva y en condiciones de IucI1ar con Ias

construcciones modernas de otros paises. Bue-
na medida ésta, pero ¿cómo y de qué manera

IIevarIa a Ia realidad? Antes que tratar de I1a-

cer t›arcos, es preciso que Ios armadores puc-
dan tener aIguna coniianza en que Ia expiota-

ción de Ios puques no será una ruina como

actuaImente, en que Ia crisis se ifia adueñado

de esta riqueza industriai, siendo pocos ios

navieros que no están dispuestos a destiacerse

de sus puques aunque sea en condiciones t›as-

tante Iamentai)Ies.

Que nuestro Gopieriio estudie eI modo de

poner en vigor una tarifa de tietes minimos,que

se consignen t›uenas primas aI desguace y a Ia

construcción, que se vea eI modo de aminorar

Ios muctios e importantes gravámenes que I'1oy
en dia pesan sopreiia navegación; y entonces in-

dudat›Iemente que esta riqueza industriai podria

ir por derroteros de mayor prosperidad: Ios ar-

madores se decidirian a desiiacerse de Ios par-

cos viejos _v comprometerian nuevas construc-

ciones. Y entonces Ia crisis de Ias tactorias

navaIes se t\at›ria resueIto y tendriamos iouques

modernos y eficientes.

1 Anrcmlu Sunnnmz VALDES '
__ Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfunu núm. 519
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La situación de este mercado continúa

siendo cada dia más angustiosa para ios arma-

dores que se encuentran con sus iauques Iistos

en puerto no consiguiendo daries coiocación,

y cuando ia Iogran, es con tipo de iiete tan

irrisorio que Ies produce ei viaje considerapies

pérdidas. Esto iia oiniigado a aigunos navieros

a que se iiayan decidido por amarrar sus i:›ar-

cos, aumentando cada dia más ei número de

éstos en diciia situación, at›undando s0t›re to-

do Ios mayores de mii toneiadas, aunque dei

toneiaje interior a éste, ya se cuenta con pas-

tantes.

Lo iigado que está este mercado con ei de

cariøones, i1ace que su situación sea muy pare-

cida a aquéi, por io que ni decir tiene que ias

órdenes de iietamento son escasisimas y apar-

can todas ias direcciones. Hay i)uques de to-

II1|z<I|><>|›L11u1rg
dos ios toneiajes que se oirecen con insisten-

cia sin conseguir coiocación, pues Ias pocas

órdenes que se presentan son concertadas in-

mediatamente.

Los viajes de retorno escasean tamiaién

considerapiemente y aigunos Ioarcos iian tenido

que venir en iastre desde Gaiicia por no iia-

i:›er aiii pinos que cargar. A ios t›uques que

retoman desde ei i\/Iediterráneo y Sur, ies
ocurre aigo semejante, pues tampoco tiay aiii

cargamentos de sai.

La mayoría de ios Sindicatos Carponeros

de ios puertos dei Iitorai, tienen ya fletado

t›uques para cut›rir ei cupo dei corriente mes,

encontrándose gran parte de estos t›uques ya
esperando en puerto, pero no pudiendo cargar

iaasta que ies Iiegue ia ieciia que se tiene con-

venida para servir ei carinón. -

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a "Gil" . . . . .-Vp. 1.500 ts. Ptas. 15,- Langreo.

9183108 . . . . _'Vp. 800 ts. Ptas. 11,* Langreo. Bamolona ' ' "_ » 5-000 ts' » Hb* 101-
San Sebastián.- ››

Id. _ »
lumaya.. . . _- »

ltl. -A ››
Bilbao. . . . .- ›

Id. _ »
Santandar . . .- ››
Cofuña. . . . .- »

Id. - »
ferrol.. . . . .- »
Yigu......- ››

III. - ››

400 ts.
Q30 ts.
'2IO ts.

180 ts.
800 ts
600 ts.
240 ts.
QOO ts
140 ts.
160 ts.
320 ts.
260 ts.

>> IO,-"

›> 10,50
> 10,75
» 12, i

» 8,-
» 11,50
» 10,50
>> 11,--
» 10,50
>› 10,-
» 13,-
» 13,-

PRAVIA 3

¡C1 Pasajes.. . . . . . . . . . .-Vp. 185 ts.- Pas. 1 1,-
San Sebastián. . . . . . . .- ›› eso ts. ›› 13,-

íd. BiIbau.............- ›› 2.500 ts. » 7,-
¡¿_ Id. - ›› 560 ts. » 7,50

RETORNOS

id BÍIIIIO-PIIVII. . . . -Vp. 900 ts. minerai 5,-- Ptas.
Bilbao-Pravia . . . .- › 560 ts. » 5,- ››

id Camariñ_as-Iluul. . .- ›› 1.ooo rs. pinos 8,- ››
íd JKIIIII-IIINI. . . . . ._ » 2.000 ts. ›› 7,- »

5
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1=EmzR1co G. PIERRQ
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

f . Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos Agua potable para buques

A G E N T E
de la S. A. Hulleras del Turón,

de S. A. Altos Hornos de Vizcaya,
de S. A. Fábrica de Mieres,
de S. A. Vapores Costeros,

de Ibarra y Compañía,
de lsaac's Line

y de la Cía. Neptunia.
Fl.xO'I'H: Stapon ¢ Bodon ››, de 1.000 tons.

›› cvillfl SBIQBB» 60° ››

TELÉFONO núm. 20 A
Dirección Telegráfica y Telefónica: FIERROS

'f sin ¡sima of rnnvu

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
TELEG. I I V I G O
TELEF. › ALEGRE « Ycms. I l v11.1.AGARc1A

A. B. C. code 6.” Edicc.

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANAS 12 SEGUROS MAHIIIMOS 22 TREN DE GAIANNAS

COMISIONES ZZ FLETAMENTOS

Casa en Vigo:
AGENTES DE:
COMPANIA TRASMEDITERRANEA
UNION MARINE & GENERAL INSURANCE c.°L±d.
soc1EDAD HULLERA ESPAÑOLA
HSOCIHCIÓN PHTRONFIL DE MINEROS FISTURIFINOS

Casa en Villagarcía de Arosa:

AGENTES DE:
COMPAÑIA TRASMEDITERRANEA
COMPAÑIA TRAsAT|.ANT1c›¿ ESPAÑOLA
BANCO VITALICIO DE ESPANA
SOCIEDAD HULLERA ESPANOLA

NAVIEROS-ARMADURES DE LOS SIGUIENTES BUQUES
Vapor «Mercedes de Alegre» ..... _. 1.000 Tons. 0- W.
Gabarra «Fe>› . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100 ›› _

›› «Esperanza›› . . . . . . . 100 ›› _
›› «Alegre número 3›>........ 100 ›› -

Al ' 4 2›› « egre numero ›› . . . . . . .. 00 ›› _
›› «Alegre número 5››'._ . . . . .. 220 ›› ._

_
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Ielerinu Ialleslurus
GIJÓN - MLISEL

__HH*
coNs1GNATAR10 DE BUQUES

AGENTE DE AouANAs
cARBoNEs - ELETAMENTOS

COMISIONES - CONSIGNACIONES
MADERAS PARA MINAS

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6

LIADRII)
AVILESSucursalès
G I J ON

Telegramas y Telefonemasz BHMESTEROSGO
m||||mu||||u|u||n|n|||nu|mu|n|||||11|||n||||||1|1|||||||||u|||||n
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soc1E1›A1› ANÓMMA

ASTILLERO (Santander)

MATERIAL PARA FERROCARRILES
Vagones, puentes. gnúas, cambios y enu-

56 ÍÉ

zarnientos de vías, material
para señales, ete.

D I Q U E S E C O
consrnucclón Y Rspnnnclon DE BUQUHS
consïnucclonss Y Rspnaaclonss DE

maquinas, cnnnsnns, src.
11111Qum11Ru1 Y nnrsninu P111111 oBR11s

Püauclis Y 1>uER1os
DIRECCIÓN TELEGRAFIGA: T A L L E RE S
D1REoc1óN Pos'1¬AL: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

Il°§°1H°lI°§°1[°§°1[~§°l[°§°][°§~ll~§~1I~§~]l-M [°§°1I°§'l[°!*1I~!°1{°§-ll-§°
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Las empresas I1uIIeras de nuestra región

continúan atravesando Ia situación Instante

critica de este mercado. Las existencias de di-

ierentes ciases y principaimente de menudos,

siguen aimacenándose en Ias pIazas de Ias mi-

nas, no visiumiorándose posipiiidades que mo-

diiiquen su estado, Io que ya tia oI)Iigado a

que aumente ei número de expiotaciones que

tienen sus traI›ajos restringidos.

Parece ser que con oI)jeto de poder dar

saiida y iaciiitar en cierto modo Ias expiota-

ciones, aigunas empresas mineras de Asturias,

Iian iniciado ciertas gestiones cerca de Ios Go-

Ioiernos de Francia y Portugai, para tratar de

exportar carpones a diciaos paises. Estos trámi-

tes están suiriendo muciaa demora, por Io que

iiainria aún de tardarse Iaastante en conocer ei

resuitado. De todos modos, no es de esperar

-en una soiución iavorat›Ie, ya que como es

.sai)ido, Francia tiene una Iey que determina ei

porcentaje de importación de cari)ones, ei cuaI

es por cierto muy reducido, y por otra parte,

-esta nación Iia sido siempre atmstecida por

otros paises productores de cart›ón, Ios que

I1at›rán de sostener una verdadera Iuciia ai

conocer Ios propósitos de nuestros mineros.

A-'De todos modos, como antes decimos, Ia

situación es t›astante critica en este mercado

asturiano, y es de creer continúe así mientras

Ias industrias siderúrgicas, ierrocarriies y demás

principaies consumidores de cart›ón, no nor-

maiicen sus traI)ajos.

Los emparques de cartnón por nuestros

puertos durante Ia segunda decena de aI›riI

iman sido en cantidad parecida a Ia primera dei
mismo mes. Los turnos son reguiares, origi-

nando esperas entre 7 a IO dias.

Los precios son Ios sigientes:
Sobre vagón Franco bordo

Criinado y gaiieta. 48,25 ptas. 55,75 ptas.

Granza . . . . . . . 3o,Q5 ›> 46,75 »
42,15 »

Briqueta . . . . . 50,50 >: Ó7,00 »

I\/Ienudo . . . . . 34,65 »

.I
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FEDEIIAOION DE SINDICATOS OAIIBONEIIOS DE ESPAÑA
. Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

DÍPGGCÍÓI1 lele â ã FEDERAc|óN

§§{,';”°;',§';;'s';'f°*sììdfiäggìfi Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección lelegráfica y telefónica: SINDULLERO

wwW8  
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EL IMPUESTO DE TRANSPCDRTES
OI ID

LAS REGLAS A QUE SE SUJETARA LA RECAUDACIÓN DEL MISMO

Con motivo de ponerse en vigor desde ei

1.0 de aI)rii, Ia reformada tariia de mercancias

dei impuesto de transportes, ei iviinistro de

Hacienda iia comunicado a Ia Dirección Ge-
nerai de Aduanas, para Ia más exacta oioser-

vancia por Ias oiicinas provinciaies, Ias preven-

ciones siguientes:

La Como regia generai deiaerá tomarse

en cuenta que Ias Iiquidaciones dei impuesto

de transportes i1at›rán de efectuarse, en Ios
comercios de exportación y c_ai)otaje, inme-

diatamente después de despaciiarse ei buque de
saiida y en ei comercio de importación, den-

tro dei piazo máximo de un mes, a contar

desde Ia iecI1a en que iiaya terminado Ia des-
carga, sirviendo de pase para Ia Iiquidación Ios

datos contenidos en Ia puntuaiización de Ias

deciaraciones de aimacén y ei resuitado dei
despaciao en Ias deciaraciones de mueiies.

Q.a i_.as aduanas exigirán a Ios consignata-

rios de I:›uques oioiigados a pagar ei impuesto
todos Ios datos, conocimientos, póiizas y an-

tecedentes oportunos para Ias comprobaciones

que estimen necesarias, a tin de asegurarse de
Ia veracidad de Ios datos contenidos en Ios

documentos de Aduanas. Estas comprot›a-
ciones se eiectuarán con ei mayor cuidado en
Ios comercios de exportación y caI:›otaje, en
Ios que, en principio, es oiniigatoria Ia presen-
tación de Ios conocimientos y dei soioordo, a

iin de compuisar su contenido con Ios datos
que aparezcan en Ias iacturas. La Iiquidación

de cada carpeta se I1ará en su iioja correspon-

8

diente, sin permitirse Ios resúmenes y Iiquida-
ciones gioiwaies, que en aigún tiempo se rea-
Iizat›an en Ia úitima carpeta de Ias varias que

podían abrirse a un buque.
3.3 I_.a_s demoras en Ias iiquidaciones dei

impuesto y en Ia contracción de Ias mismas se

estimarâ caso de responsaioiiidad imputat›Ie a

Ios ituncionarios que intervengan en diciias

operaciones y a Iosvjeies que Ias consientan.

4.a I_.as Aduanas terrestres adaptarán, en

Ia iorma y modo adecuados a su pecuiiar ser-

vicio, ias instrucciones que preceden, sin per-

der de vista que ia rapidez y exactitud en Ias

Iiquidaciones y Ia veracidad en ios datos que

Ies sirvan de pase son ios tines que deine per-

seguir ese Centro directivo con ei iirme pro-

pósito de conseguirios; y

~5.a En Ia parti-da 41 que tarifa ei papei

contínuo para periódicos y revistas se enten-
dera comprendido, a Ios eiiectos dei impuesto,

ei papei de imprimir de todas ciases con des-

tino a diciias puioiicaciones.

i\/Iadrid, Q5 de Enero de 1932.

LA PIIESERIIAIRICE $2233
SEGUROS DE TRIPULACIONES

esponsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
e Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
aies, Individual de viajes, Transportes, Robo, 81. &.

------_--------_--------._,
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REPRESENTANTE GENERAL:

D. Eusebio Alvarez -Cañedo
an Bernardo, 107, bajo GIJÓN ~
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El mercado del Plata sigue ofreciendo
grandes alternativas, dentro siempre de la in-
iiuencia favorable que ejerce sobre la demanda
la recolección del maíz. Las perspectivas
de éste resaltan más favorablemente si se
ias compara con las que actualmente ofre-
cen casi todos los demás sectores. Entre
ios diversos contratos realizados en la pasada
semana, destacaremos el de un buque de
9.000 tons. de Buenos Aires a Amberes y
Rotterdam, para primeros de mayo, al tipo
de I7/- y el de otro cie 7.100 tons. de
Necocbea al R. U.-Amberes-Amburgo a
17/C) para la segunda quincena del mes en-
trante.

En el sector norteamericano ba iiabicio po-
ca animación, sin que se baya registrado con-
trato alguno de verdadera importancia de
cereales cie i\/iontreal. No obstante esto, los
tipos de los iietes para los puertos más próxi-
mos del Continente no liambajado, por aliora.
En Cuba lia mejorado la demanda para el
transporte de azúcar, aunque los tipos siguen
sin reaccionar, luabiénciose repetido el de 14/3
para buque de Ó.OOO tons. al U.-Com
tinente. para la primera mitad de este mes.

Otro sector con bastantes alternativas es el
australiano, basta el punto de que resulta difí-
cil señalar una característica generai, sin rete-
rencia a iecbas determinadas. sector cie
Oriente muestra, por el contrario, un tono
más igual y más bajo, siendo muy escasa la
demanda para_el transporte de alubias, debido
a la incertidumbre que reina en la iviancliuria.

Los demás mercados no ofrecen variación
notable, salvo el Sudairicano que los cargado-
res de maíz ban venido a animar un poco y el
algocionero de Egipto, en que los coseclieros
acaban de iietar un bulque de Alejandría a
Hull para primeros de mayo, al tipo de 9/3
ios ÓO pies cúbicos.

«-l
CA R B Ó N E S

El mercado cie Cardiff continúa iiojo y los
cargaderos de este puerto, así como los Barry,
Penartb y Newport, se encuentran muy des-
animacios. La demanda para embarque inme-
diato es muy escasa y los contratos siguen en
suspenso por las negociaciones pendientes en-
tre las empresas mineras y sus obreros acerca
de la jornada cie trabajo y otros asuntos. Se
asegura que Alemania ba conseguido más de
la mitad del contrato de suministro a la Fábri-
ca de Alumbrado de Buenos Aires, quedán-
ciole al Sur de Gales solo 120.000 tone-
ladas; Las cotizaciones no ban sufrido variación.

En Swansea, el mercado de antracita mues-
tra regular actividad. Las clases superiores
alcanzan buenas cotizaciones, pero de las infe-
riores sigue babiendo una oferta excesiva. De
los carbones de vapor, los menudos secos y
las galletas, son los que mejor se sostienen,
mientras que los industriales se oirecen en
abundancia a precios muy bajos.

En Newcastle, la situación sigue siendo
lamentable, por la acentuada retracción de la
demanda. mercado está casi paralizadoy
las minas trabajan solo de un modo intermi-
tente. Todas las variedades de carbón de gas
y de consumo para buques se ofrecen en
abundancia. i

Tampoco en Glasgow son las perspectivas
muy balagüeñas. La demanda sigue siendo
muy escasa y las existencias, especialmente de
menudos lavados, siguen acurnulándose en las
bocaminas. Para desbacerse en parte de estas
variedades, se están aceptando transacciones a
los precios mínimos de Q y basta de 8 cbeli-
nes y medio. Algo semejante ocurre en el
mercado de Hull, donde, salvo los carbones
de vapor que se mantienen firmes, todas las
variedades se resienten de la escasa demanda,
basta el punto de que mucbas minas se ban
visto obligadas a reducir la jornada de trabajo.

9
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 Lubrificanies MARYLAN D
_ l Ra” TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES, É

/A/¿sii,2 CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS E_,-
---vwwvuv-¬-- -

.-

Maryland, S. L. _ É
Plaza 6 de Agosto É

(esquina a Pelayo) ã

É Apartado núm. 140 G I J Ó N Teléfono núm. 1.146 É
= MARCA Riaaisi-mimi =
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šconcflo Huos, s. A.š
ã SANTANDER É
É Reparación de Buques-Dique seco de carena al lado de los Talleres para buques hasta 7.000
É toneladas-Construcción de Buques-Soldadura eléctrica y autógena- Reparación y construcción 5
É 1-e¡¿¡°n°¦ D¡que de maquinaria-Turbinas hidráulicas-Fundición de ihierro. Apa Ha d 0 d 9
É Y 0f¡¢¡flH. 12-02 Fabricación de aparatos sanitarios en hierro esmaltado. COHOOS 8 3 5
É Dirección Ielegrálica y telefónica: C O R C H O - S A N 1' A N D E R É
ãllilIl1lIlI|IIlIIIlII|lIlIIlllllllllllllllllllllIlIllI'I|||lIIllIllllllllllllIIIIIIIIIllllllllIlllllIIllllIllllllIllllllIlllllllllllllllllllllIllllIlIIII|Illl|lIIIIlIlIl`E

 OKXO%MÉ ÉÓ

FERNANDO GARCIA BASTILLO
coNs|GNATAR|o DE BUQUES

Ifl-E“l'AIVIEI\I'l'OS

Agente de VAPDRES IIDSTERIIS 8. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIGAII
Teléfono 1.862 - 0fii:inas:›I¦alderón, 15, 1.°

SANTANDER . =

.\

Fábfioa de Phúuras PULBHRA E
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllk

Teléfono 3.800-SANTANDER 5

PATENTES <<MATEOLA» - ESMALTES E

BARNIC-ES - SECANTES - COLORES É

ACEITES - AGUARRAS - BROCHERÍA É
Venta exclusiva: ã

Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER É

šlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIllllI||IIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É San Bernardo, 55-57 ¿Âé èk *_ Cabrales, 30-32
E Teléfono 315 I Apartado 8

É FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)ë
1.___»_

_
_
_'_-_-__
.-_

É GRFINDES HLMHCENES DE FEKRETIÍKÍH'QUlNCf\l_Lfi'LOZñ Y CRISTAL ã
E Especialidad en toda clase de herramientas para obras púb icas, para me-
š cánica y carpintería :-: Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería E
É Contadores ara a ua marcas “Aster“ “Delaunet“ '-° Ladrillos refrac §= P g _ Y ~ - '
Éí tarios y Trefilería en general. A-¿ìf
ïiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiuiiiiiiuiiiimiuiuiiiiuiiii|iiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iuiiiuiiiiiiiiniiiuiniiuiiiuiiniuiiiiiiiiiiiiiiuiiuiiiiuiiiiiiiiinv
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CUESTIONES VITALES DE ASTURIAS

Lawcuenca carloonilera de Gijón y el mar

Los resultados ohtenidos hasta ahora por
los trahajos de exploración minera efectuados
por los Sres. Felgueroso Hermanos, en el

concejo de Gijón hacen concehir grandes es-
peranzas respecto a la riqueza carlnonítera 'de
toda esta zona costera central de Asturias.

Entre el Capo de Torres y el Sueve, en
toda la región comprendida entre la linea de
la costa y el horde septentrional de la cuen-

ca hullera de l\/lieres y Langreo, se ha depo-

sitado una potente formación permo-carhoní-
fera que, dado el espesor de las capas de hu-
lla cortadas hasta ahora por las sondas y el

transversal de la Camocha, ha de revestir en
un porvenir cercano una importancia indus-

trial de primer orden. Claãro es que para el

completo reconocimiento dela cuenca se ne-
cesitan todavía nuevos sondeos y transversa-
les de investigación, pero estos trahajos pue-
den irse haciendo simultáneamente con los
de la explotación propiamente dicha.

Las capas explotahles cortadas hasta ahora
en la Camocha en un espesor de terreno car-
honilero de unos 150 metros sólamente, son

cinco, con un espesor total de carhón de 6,35
metros, y una potencia media útil de I,Q5
metros. Esta potencia es comparahle a la de
las mejores cuencas hulleras de Europa y
América.

Aunque no se cortáran nuevas capas (y to-

do hace suponer que no ocurrirá asi) las re-
conocidas hasta ahora, casi verticales y por
tanto, alcanzando seguramente una gran pro-

IIO

tundidad, constituyen una pase suticiente pa-

ra desarrollar un campo de explotación im-
portante, de varios centenares de miles de to-
neladas al año, dentro de un perímetro no

muy extenso de las concesiones mineras exis-
tentes en el concejo.

En un plazo relativamente hreve, de tres a

cuatro años, puede emprenderse esta explota-
ción con hastante intensidad si se encuentra

pronto el capital necesario para la profundiza-
ción activa de los pozos con todos sus servi-
cios auxiliares.

Varios prohlemas de índole técnico-indus-

trial se presentan y que es preciso resolver
rápidamente para la explotación de esta cuen-
ca. Naturalmente, es necesario ir pensando
ya enel transporte de los carhones hacia su
dirección predominante que ha de ser forzosa-

mente la del amar. Unos nueve lzilómetros
aproximadamente, separan a los terrenos de
la Camocha del puerto del i\/lusel, que pue-

den ser recorridos por medio de una via férrea
o de una vía aérea. puede construirse un ra-
mal de enlace desde las minas hasta la estación
de Pinzales del ferrocarril de Langreo, de
unos cinco lzilómetros, aproximadamente, de
longitud 0 hien una línea directa al puerto del
l\/lusel de unos nueve lzilómetros, como ya
se ha dicho. Esta línea quizá pudiera utilizar
parte de la explanación del ferrocarril en 'pro-

yecto Lieres-lvlusel. Cualquiera que sea, la
solución adoptada para el transporte de los
carhones desde la Camocha al puerto, el pro-

II
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hlema verdaderamente grave que plantea la ex- gar carhón. La intensidad de carga del puerto
plotación de esta nueva cuenca es el de la carga" ' por unidad de línea de atraque es delas mayo-
de estos comhustihles en el puerto del i\/lusel. res entre las de todos los puertos del mundo.

Es hien sahido que hastante antes de que No ohstante el gran número de años que
el puerto fuese terminado, se echó de ver su se perdió estérilmente en la discusión encona-

CUENCA CARBONÍFERA DE GIJÓN
Pozo de la Camocha. Primera capa de carbón cortada por el transversal de recono-
cimiento. Tiene una potencia de 1,50 metros; el carbón es de calidad excelente. de

32 °/0 de materias volátiles. (Foto del autor).

pequenez; la escasa longitud eiicaz de sus líneas da que provocó el proyecto de su construc-
de atraque y el ahrigo insuliciente que presta ción, se ha cometido un grave aunque no irre-

su muro Norte en los dias de grandes tempo- paraloie error fundamental, que consistió en

rales, principalmente cuando el puerto se halla considerar al puerto del lviusel como un puer-
aharrotado de huques esperando turno para car- to de reiugio casi exclusivamente y no como

i I Q

L
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un puerto comercial, llamado a tener una in- iriendo las lógicas consecuencias de esta ahu-
'tensidad de tráfico creciente por

-de su producción hullera.
España tiene menguados alientos para to-

«das sus empresas industriales y Asturias, que
nunca supo plantear con iirmeza y dehida-

mente estudiados sus prohlemas
nómicos, ante el poder central, ha venido su-

el aumento lia y apatía que son sus caracteristicas.

Durante muchos años por iniiuencias y
gestiones políticas pésimamente orientadas, se
arrojaron muchos millones de pesetas al mar,
como por ejemplo, en Lastres y Rihadesella,

técnico-eco- por no citar más que estos dos puertos del

oriente de Asturias y entre tanto los carho-

üwu ak /à/mr
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PLANO N.° I

MUSEL PRÍMITIVÓ (1862)

N. R.-Al adaptar estos planos al formato
dela Revista ha variado la escala de los mis-
mos, debiendo aplicarse la de 1 2 15.000 apro-
ximadamente.
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nes de iviieres y Langreo no tenían un huen
puerto comercial provisto de los elementos
de carga necesarios para su tráiico de exporta-

. ,cion. l\/lucha culpa de este estado de cosas ha
tenido tamhién el espíritu encogido, la falta de
acometividad industrial de nuestros carhoneros,

aislados entre sí, cuando no reñidos, confina-
dos entre sus montañas de la cuenca central,
desentendidos de todos los prohlemas íntima-
mente ligados a la defensa de sus intereses.

cuando se discutió tan larga y agriamente
la necesidad de un huen puerto en Gijón, los

productores hulieros asturianos no hicieron
oir competentemente su voz para señalar la
verdadera tinalidad e importancia del puerto

del l\/iusei, que no era, que no podía ser de
ninguna manera la de oirecer sólamente un

seguro refugio a los huques que en sus trave-
sías fueran sorprendidos por los temporales,
sinó la de constituir un puerto comercial de
primer orden, el más importante puerto car=

ponero de España.

Desconocimiento de la riqueza y posihili-

dades industriales de Asturias, por parte del

Estado: inhihición, apatía y falta de organiza-

ción interna de los organismos directores de
la economía asturiana, fueron los causantes de

esta imprevisión que dió origen a los errores

cometidos en la construcción del puerto del

ivlusel.

El proyecto primitivo data del año 1862
y lué concehido por el entonces ingeniero je-
te de Ohras Púhlicas don Salustio Regueral.

El muro de ahrigo de los temporales del
Norte partía de Redra Lladra y i'-ormaha, en

unión de un dique oriental y otro muelle in-

terior, un antepuerto de unas IÓ hectáreas, y
una dársena de IQ. (véase el dihujo). em-

plazamiento del puerto se hallaha en la llama-

da Ensenada del Ãduse/, antiguo lugar utili-

1'4i

zado por los huques que en sus travesías por
la costa eran sorprendidos por el temporal.

Su calado medio no pasaha de cinco metros.

Este proyecto, como se vé, pone de mani-
liesto la visión, harto mezquina, que en aque-
lla época se tenía de las posihilidades indus-
triales y comerciales de Asturias. Este pro-

yecto primitivo era el de un verdadero puerto
de pesca, refugiado humildemente en la anti-

gua ensenada, y en camhio se despreciaha la
extensa zona de gran calado, única en toda el
área comprenrlída entre el Capo de Torres
y el de San Lorenzo, que existía entre dicha

ensenada y el Escaño de Ã/Íar próximo a la
Punta Pequeña del Capo Torres.

Este puerto primitivo representaha aproxi-
madamente la realización de aquel «muro o
paredón>> que en setiemhre de 1808 solicitó

de la «Suprema junta General del Principado»

se construyera en la Ensenada del Í\/Íuse/ el
juez D. Aparicio juuquera i_iuergo, acompa-
ñando su petición de un plano dihujado por
D. Diego Cayón, Piloto de la Real Arma-

da y prolesor de Nautica del «Real instituto

Asturiano>›.
Entre todos los prcyectistas que tuvo el

iviusel, solamente el esclarecido ingeniero don

Fernando García /Ärenal, hijo de aquella in-

teligentísima dama y eminente penalista que se
llamó D.a Concepción Arenal, fué quien de'

mostró poseer una visión más clara del modo
en que dehiera ser utilizada la amplia zona

oriental ahrigada del y de gran calado

del Capo de Torres. Su anteproyecto de
puerto en el l\/lusel (véase el dihujo que re-
producimos), demuestra cumplidamente este
aserto. _

El dique Norte arrancaha en este antepro-

yecto de unlugar muy próximo a la Putitai

Pequeña, llamado Escaño de Mar y ahrigaha;

man,«_i.›¬.=¢..¢.i.s.m._
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una extensa zona marítima de gran calado. Su muy hien orientada, iormáhala el extremo de
longitud, de unos 900 metros era hien sus- e t d
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PLANQ N.° 0.

Anteproyecto de Puerto
en el Musel

Trazado por el ingeniero

D. Fernando García

Arenal.

Gijón 0.8 de Enero 1888
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proyecto es la dispo-
sición y dimensiones

de los muelles in-
teriores, fácilmente

moditicahles de otra
parte.

Arenal, apoyaha
su anteproyecto con

razones tan claramen-

te convincentes co-

mo las que siguen:

«Al estudiar el tra-

zado propuesto para
los diques exteriores

en el nuevo proyec-

to de puerto en el
l\/lusel, 'lo primero
que llama la atención
es el empeno de ha-
cer arrancar el del

Norte de la Peña
LÍaalra¡ es decir, de
donde partía en el
primitivo proyecto:
si este punto ofrecía
graves inconvenien-
tes entonces que el
puerto proyectado

era de menores di-
mensiones, los tiene
aún mayores al pre-

sente, por la direc-
ción que ha sido pre-

ciso dar al dique para

ahrigar una superlicie
más extensa. Resulta
que por no aceptar

15
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y aprovechar las condiciones naturales, no

solo se inutilizaría toda la parte de la Concha

comprendida entre el Escaño de Ã/far, Peña
Lladra y el dique Norte, sino que se crearía
un gravísimo peligro para los louques que tu-
vieran la desgracia de ensenarseeen la zona
que queda entre el dique y la costa...››

«El trazado propuesto para el dique del

Norte además de los inconvenientes indicados

tiene el de ahrigar mucha menor superiicie
que la que podria comprenderse entre los di-

ques con el mismo desarrollo y con solo ha-
cer que el del Norte partiese del Escaño de
Ã/far un poco al i\i»orte de La Cueva, y ter-

minase en un punto próximo al que ocupa
cal:›eza del trazado propuesto. En el plano se
indica la dirección que podria darse al dique

del Norte, haciéndolo arrancar del Escaño
de Í\4ar¡ tiene la misma longitud que el pro-

puesto, partiendo de Piedra L/adra y sin em-
hargo, ahriga 30 hectáreas mas con sólo pro-

longar 150 metros el dique del Este, y si no

se considera necesario tanto, aumento, hastaría
hacer que el arranque de este 'último fuese un

poco más al Norte, con lo cual reduciéndose

la longitud de las ohras exteriores podría to-
davía tenerse en el interior mucha más super-

iicie ahrigada. Ademas el trazado que parte
del Escaño cie Mar tiene la no pequeña ven-

taja de que no se ensenaría la marejada entre
el dique y la costa, evitándose así la gran per-

turhación que dejamos indicada.»

Este es el puerto, incuestionahlemente,
que dehiera haherse construído y que Astu-

rias imperiosamente necesitaha. Pero las dis-
cusiones indoctas continuaron. Las razones,
tan diåtanamente expuestas por Arenal, en el

año 1888 no fueron atendidas y tres años
después. fué aprohado el proyecto del inge-

niero Francisco Laiarga, quien partiendo

la diferencia entre el anteproyecto primitivo y

el del Sr. Arenal, hacía arrancar el dique

Norte del lugar denominado La Cueva, des-

preciando una magníiica zona marítima de 30

hectáreas que por el mismo costo pudiera y

dehiera haher quedado tamhién alnrigada.

Desde el mes de octuhre del ano ISÓQ
en el que presentó su proyecto de puerto de
refugio Salustio Regucral, hasta octuhre

de 1891 en que se aprohó el proyecto de
D. Francisco lzaiarga, transcurríeron 29 años
de /uclias y c/Íscusiones. Este último proyecto

un poco moditicado y ampliado por el malo-
grado ingeniero contratista Alejandro

Olaiio, en IQOQ, aunque conservando, desde
luego, su punto de arranque, fué el que se

construyó y terminó hace pocos años. Pero

puede decirse en verdad que tanto la gesta-

eión como el alumloramiento de este puerto

fué un verdadero parto de los montes. Du-

rante su construcción y aún actualmente, la

prensa regional se hartó de aplicarle el caliii_

cativo .de grande, sin duda por comparación

con la antigua dársena. Pero de su capacidad
ya han adquirido la suiiciente experiencia las

empresas carhoneras de Asturias y todos los

armadores de España. En los períodos de ac-

tividad carhonera los huques se eternizan ion-

deados en la concha esperando sus turnos, y

los iietes, resultan, por esta causa, excesiva-

mente encarecidos. Y todo ello para cargar

unos dos millones de toneladas de carhón
anualmente. En muy pocos años, este tonelaje

podría ser duplicado o triplicado dado el

aumento de capacidad extractiva de las cuen-

cas hulleras de Asturias, que necesariamente

dehen huscar su salida rápida al mar. EÍpuer=
to c1eÍÍ\/Íusel actua/ es de todo punto insufi-

ciente para responder en forma deóída a este

incremento de tráfico carponero.
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Hace poco tiempo se iian aumentado, aun-

que a un precio excesivo, sus eiementos me-

cánicos de carga con ei «Parque de Carbones»
y iioy con ias grúas y este parque tendria una

capacidad de carga de dieciocixo mii toneiadas
diarias o sea, de unos cinco miiiones de to'

neiadas ai' año, si dispusiera de ia necesaria

iongitud de iíneas de atraque, pero desgracia-

damente no dispone más que para ia mitad

de este toneiaje, aproximadamente.

Por lo tanto, es in(iispensai)le y urgente la

ampliación del puerto del Ã/Íusel.

Ya en ei ano 1918, comprendiendo esta

necesidad ei entonces ingeniero director de ia

Junta de Obras Sr. Rodriguez de Rivera,

siguiendo instrucciones dictadas ai parecer, por

ia inspección dei Servicio Centrai de Puer-

tos y Faros, redactó una memoria que iieva

por títuio: «Plan de ampliación olelpuerto ale

C}ijÓn=l\/lusei». Sr. Rodriguez de Rivera

iiace iigurar en su anteproyecto, por primera

vez, un dique aislado sobre ei bajo de La

Figar, de unos mii metros de iongituci apro-
ximadamente, en dirección normai a ia de ios

temporaies más irecuentes en esta costa, y de
una sección anáioga a ia dei dique -Norte.

dique rompeoias aisiado dei morro Norte unos
doscientos metros para dar entrada ai puerto,
tiene por objeto iormar un gran zfonaieadero

o area de refugio, sobre ei bajo de La Osa,
proiongación bacia ei Este de ia superiicie
actuaimente abrigada por ei dique Norte.

Ei ingeniero ivianuei Becerra, que sus-

tituyó en su cargo ai Sr. Rodriguez de Rive-

ra, aceptó ei anteproyecto de este ingeniero

en cuanto se reiiere ai dique rompeoias aisia-
cio, pero io modiiicó en ia parte correspon-
diente a ios mueiies compiementarios, proyec-

tando un dique Sur en dirección casi perpen-

dicuiar a ia rama más iarga dei dique aisiado

18

(véase ei dibujo) y que iormara una boca de
entrada ai puerto comerciai, de QOO metros,

orientada 149° Norte. o sea, de ia misma an-
ciiura que ia boca exterior formada por ios
morros dei dique Norte y dique aisiado, de

orientación 720 30, N. Esta orientación de
ia boca exterior, perpendicuiar a ia travesía en

mares tempestuosos, no obstante su anciiura y

su caiado, oirece induciabiemente graves peii-

gros ai acceso de ios buques a ios puertos por
ias rápidas corrientes que en este sitio se esta-

biecerían. Posteriormente, ei ingeniero don

Eduardo. Castro. aceptó también ei proyecto
dei dique aislado aunque mociiiicando iigera-

mente, según parece, ia orientación de sus
aiineaciones. _ V › V

Como se vé, por estos anteproyectos, pre-
vaiece entre ios técnicos ia antigua idea dei

puerto de refugio en vez de dar toda ia im-
portancia que merece a ia dei puerto comer-
ciai. por ser incesante su incremento de tráiico

tanto de importación como de exportación, y

por ias posibiiidades, cada vez mayores dei
aumento de ia producción carbonera.

_ Es verdad que con ei dique Sur proyecta-

do y ios nuevos mueiies, se aumenta bastante
ia iongitud de ias iíneas de atraque, pudiendo

disponerse en totai de una iínea con caiacio
mínimo de Io metros, de 1.550 metros de

iongitud y 3.030 metros, con caiado medio

de 7,50 metros, pero esto es todavía insuii-
ciente para ias necesidades de un futuro próxi-
mo. Además, ei dique aisiado de abrigo... re-

iativo, normai a ia dirección predominante de
ios temporaies, de un costo diiícii o acaso im-
posibie de caicuiar por ias diiicuitades que se-

guramente iia de oirecer su construcción, no
aumenta en nada ia iongitud de ias iíneas de
atraque puesto que no iria deservir para iaenas

comerciai_es y en cuanto ai iondeadero, ei
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Compañía Anónima.- Capital social: 18.000.000 de pesetas

= Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado
E COK metalurgico y para usos domésticos.

-SUB-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/es auto. lavado, quitamanchas. solvente.

Sufigƒg gmdnfçø con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. E

E Brea.” CFGOSOÍG _L/ GCEÍÍGS p€SGd0s para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas. ;

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás É
E hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales. É
_ CHAPAS ESPECIALES para calderas CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.- É

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco

§ Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de l.ondres.

E Zubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
vi

IIIIIIIII
'_-I metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡ca
É y demás trabajos de gruesa caldereríaç acero ma/deuda en todas sus aplicaciones.

E -----›>-és F L C) 'I' _A_ e-s-›<«--»-

PSE Vapor VALENTIN RUIZ SENEN . . 5.860 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . 025 d. W. _
ã vapor ciAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. w. vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w. _
I Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 950 d. w

D' " P t MADRID GIJÓN LA FELGUERA
: a . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
É Telegramas -Telefonemas: Dura Duro Duro-Sam
ãuniunniunluunniui|unuiunuu|||um|||||u||u|||||ununn|||||||n|||||||||||||u||¡umu|m|u|||||u||||||u||||||||||||||n||||||||||uiuuifi

N|co|.As LAFUENTE
ARMADOR Y GONSIGNATARIO

vAPoREs Q
II Astillero . . . . . . . . 480 tons. H

Velasco! 15 “ bajo Juanes . . . . . . . . 200 ›› ii
-= ì¬__._---._í Aller. . . . _ . . _ . . 200 ›› sí
*E v¡±o..........1so»

, Representante de los Cementos Porland **Rezola", de San Sebastián

Teiegramas _ I oficma.-1,137 z
Teieronemasi LAFUENTELORZA T°¡ef°"°”1 Domicilio.- 1.722 ff

QO
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área de abrigo es de poco caiado para grandes
buques y presenta bastantes peiigros en ias

maniobras de ios mismos, pues en su centro

se haiian ios bajos de La Osa de uno a cua-
tro metros de proiundidad en baja marea equi-

nocciai, siendo ei caiado medio en toda esta

superiicie de abrigo de unos ociio metros so-

iarnente.

En cambio existe en ei Niusei (como opor-
tunamente bizo notar Arenai) una zona de

abrigo naturai y de un caiado medio de IÓ

metros, cuya utiiización resoivería a nuestro

juicio, cumpiidamente, ios probiemas pian-

teados. Nos reierimos a ia zona comprendida

entre ei dique i\iorte y ia Punta Pequeña dei

Cabo de Torres. La construcción de un mu-

ro dique más exterior que ei actuai que arran-

cára de ias inmediaciones de esta Punta Pe-

queña y iuera aproxi-

mándose ai morro dei i 3

dique Norte hasta ior-

¡UHF ia i)(`›Cãl CiCi HUEVO LMLIII ZIIIM

obras de entrada y saiida de ios buques. (véase
ei Piano núm. 4).

Ei nuevo dique, de unos I.QO0 metros de
iongitud, compuesto, como ei actuai, de un

muro-mueiie y un muro-dique, aumentaría en

mii metros ias iineas de atraque de IÓ metros

de caiado medio sobre ias dei proyecto dei
Sr. Becerra. De otra parte, podría ser aumen-

tada en ei porvenir, ia iongitud de estas iíneas
en otros mii metros, de 15 metros de caiado

medio, sobre ia aiineación norte dei dique ac-
tuai, iiaciendo desaparecer ei espaldón o pa=

rapeto dei muro-dique, que una vez construido

ei nuevo dique ya no tendría razón de ser,

quedando dedicado, de consiguiente, todo ei
dique actuai a mueiie de tráiico, exciusiva-
mente.

No se nos ocuitan, aunque no estamos es-

peciaiizados en ei asun-

to, ias serias diiicuitades
que oirecería ia cons-

trucción de este nuevo
puerto también de unos

QOO metros de ancbu- -

ra, iormaria un puerto
_ ` IUBMARINAI.

exterior exceiente, com-

pietamente abrigacio y
PARA

de unas 30 bectáreas

de superiicie. La boca

.de este nuevo puerto

podría quedar orientada
io mismo que ia dei V.HöVEL.ING_ _ Hamauneo
puerto Interior, una vez

construido ei dique Sur

proyectado por ei se-

ñor Becerra, o sea, 7f2°

30, N. aproximada-

mente, y por io tanto,
...a _

_ -at \\
C ` \\_en ias mejores condi- ~

ciones para ias' mani-

APARTADO l»§ ' 'BILBAO
PIHTUl2Af°

lHDUfTRlALEf_y
DECORATIVAJ

BUQUE/' Mi=_l2cAr~|TE1'
Y DE LA ARMADA Ñ
YATE/' Y Borer _

uceNc|A¡ oe Faemcación

ru23 »id A _;¡'”1«›'>-ig;“-

___
' 1' _ !!i..Äfl7'“`(_"¡¡u'¿ 5-. ` r bra- ~ <._ 7` r V

_ ¿Z n f "V4" `* " tro 'uicio uesto ueì*'_i ›= __ J › P q
. _ ,I Q., flån

_; i/:iii iii l*~" ` -uk;-se-sw _-rzâi

dique, aunque no ias

. consideramos tan im-

, portantes ni tan diiíciies

de vencer como ias que

presentaría ia construc-

ción dei dique aisiado.

Desde iuego i-a cimen-

tación dei nuevo dique

Oi'I`CCC C3i3í.iOS 8náiOÉOS

.».- ' a ios dei dique cons-
srAnoAno vARr1|sn won s "fi /i ¿ - truido ya, o sea, de Io

New ronx 5 Ii lp _,;^››±3
. Í' ^. -

ii a 16 meti:-os. arran-$2 * fé.,
--'›ii°a'~¡"' que dei muro debe ser

muy reiorzado a nues-

`^- por su orientación nor-

mai a ios temp`oraies

más vioientos dei Can-

QI
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tábrico, debe reunir características especiaies
de máxima resistencia. Por eso hemos previs-
to un muro contraciique exterior de unos 500
metros, a manera de tornapunta, que ai propio

tiempo sirviera para aumentar en este sitio ia
superiicie de trático comerciai.

Este contraclicƒue debiera ser construido ai

mismo tiempo que ei dique exterior y reiiena-

do ei espacio comprendido entre ambos, a

medida que avanzara su construcción, a fin de
ir conquistando ei dominio maritimo en ias

condiciones de máxima resistencia, en ia pri-
mera parte de ia aiineación dei dique que es
también ia que iia de suirir ei mayor empuje

cie ios temporaies. ~
La iongitud de ias iíneas de atraque tendria

un aumento de 2.250 metros sobre ia dei
proyecto dei Sr. Becerra. Y ei totai de estas
iíneas si se iievara a ia práctica ia construcción
dei nuevo dique en ia iorma que proponemos
y ia dei dique Sur y mueiies interiores en ia
forma que propone ei Sr. Becerra, seria de
: 1.550 -i- Q.Ooo = 3.550 metros con caia-

do mínimo de IO metros gy caiado medio de
I5 metros : 3.0'-;O -i- 250 = 3.280 metros

con caiado medio de 7,50 metros.
Ei dinero empieado en esta ciase de obras

es un dinero bien reproductivo y de rápida
amortización.

` Según datos que me ban sido suministra-

dos y que considero de entero crédito, en ei
puerto dei iviusei van empieados hasta ahora
unos treinta miiiones de pesetas. Caicúiase
que ei Estado obtiene ai año un ingreso por
impuestos y otros emoiumentos dei puerto,

de unos 17 miiiones de pesetas. De modo que
ei puerto actuai dei i\/iusei se lia amortizaolo

en los rios primeros años de su trázqco.

No podría decirse otro tanto, de un acora-
zado, por ejempio, que cuesta a ia nación de
cincuenta a cien miiiones de pesetas, y tiene
un gasto iabuioso de sostenimiento.

Con 50 miiiones de pesetas se podrían
construir muy probabiemente, ios muros y
mueiies que ei i\/iusei necesita para iiegar a
ser uno de ios mejores puertos comerciaies de

España y contribuir eiicacísimamente ai des-
arroiio industriai de Asturias y de su produc-

ción carboníiera, en ia medida que io exijen
cada día con mayor apremio sus g"ran^des posi-
biiidades naturaies.

¿Qué espera pues ei Estado para empren-

der ia' ampiiación dei puerto dei iwiusei?

IGNACIO PATAC.

Gijón, Q5 de abrii de 1932. y _

P. D.-Escrito este articulo, el transversal N. O. de la
Camocha ha cortado la caja de una nueva capa de carbón de
gran potencia a la distancia que habiamos fijado en nuestra
conferencia del teatro de Jovellanos, contirmándose asila
existencia del pliegue anticlinal que dibujamos y-expusimos
en la pantalla.-l. P.

-`llIIllIlIIlI|IIlIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIlIII!IIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIII*IIIIIIIlllII|llIII|llIlIlIlIlIIIlllë

ÉSTEVENSON, BONET, IMPORT, S.
Carbones Nacionales y Extranjeros `

IllllllConsignatarios de buques .É

É Tenemos 24552 y 24930 5 E Uy D ü H cana Moratín, núm. 7
É' Telegramas: «Stevenson» Apartado 190 É
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La importación cie carbon ingiés
DF IO

SE ESTABLECEN LOS CUPOS PARA LA DEVOLUCIÓN

DE DERECHOS ARANCELARIOS

La <<Gaceta›› ciei 25 ciei pasacio mes, iia
pubiicacio una orcien estabieciencio ios cupos
para ia cievQiuc:ión¬ cie ciereci1os~_aranceiarios a
ia imuiia ingiesa importacia ciurante ei noveno

año cie vigencia ciei Tratacio con ia Gran

Bretaña. Dacia ia importancia cie este orcien,
ia copiamos a continuación. _

iimo. Sr.: Vistos ios Decretos cie QI cie
agosto cie 199.5, Q0 cie juiio cie IQQÓ y 26
cie noviembre cie IQQQ; ei Tratacio cie Co-

mercio con Gran Bretaña cie 31 cie octubre

cie IQQQ y su Convenio complementario cie

5 cie abrii cie IQQ7 y ia Orcien cie este i\”iinis-

terio cie 26 cie febrero cie 1932, pubiicacia
en ia <<Gaceta cie iViacirici>> cie 3 cie marzo
último; ~

Resuitancio que por ei iviinisterio cie Agri-
cuitura y por esa Dirección generai se ban

cumpiicio ios trámites previos para iormaiizar

ia reiación cie importaciores cie iauiia ingiesa
con cierecbos reciucicios que sirva cie base a ia

cieterminación cie ios cupos queban cie asig-

narse a cacia grupo:

Resuitancio que aigunas empresas ban reba-

sacio en su consumo cie carbón extranjero ei
coeficiente estabiecicio por Decreto número
1.377 cie IQQ7 y ciisposiciones compiemen-

tarias:

Resuitancio que ei sobrante. cie ios cupos

a4_

reservacios a ios grupos A y B excecie cie ia
totaiiciaci cie ia iiuiia recibicia por ios importa-

ciores ciei grupo C: -

Consicierancio que ias necesiciacies cie ias
inciustrias cie ios grupos A y B quecian satis-

iecbas cientro cie ios iímites cie toierancia ai
consumo cie carbón extranjero que autorizan

ias mencionacias ciisposiciones y que, por otra

parte, no se puecie concecier a ias Empresas
cie transportes ciei grupo B mayor beneficio

que ei ciupio cie ios que reporte ai transporte
ciei carbón nacionai ia rebaja cie sus tariias; y

Consicierancio que basta ia resoiución cie

ios expeciientes originacios por ia petición cie
reciucción aranceiaria promovicios por ios im-

portaciores ciei grupp C y cie ias reciamacio-

nes que puciieran presentarse contra ios acuer-

cios cie esa Dirección generai, no es posibie

cieterminar ei sobrante que puecia reservarse

para ias importaciones cie ios importaciores
ciasiiicacios en ei grupo

Este iviinisterio ba tenicio a bien ciisponer

io siguiente:
1.0 cupo cie iiuiia ingiesa con cierecinos

reciucicios que se asigne ai grupo A cie impor-

taciores (inciustrias sicierúrgicas) ciurante ei no-

veno afio cie vigencia ciei Tratacio cie Comer-

cio con ia Gran Bretana (Ó cie noviembre cie

1930 a 5 cie noviembre cie 1931) es ¿ie
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QIO..858.8QQ iaiiogramos; ei cupo asignado ai I_.o que digo a I, para su conocimiento
grupo B es cie 78.500 iziiogramos; ei cupo y efectos.

para ei grupo C es cie 537.062.678. Las Niacirici, lo cie abrii cie 1932.
cantidades sobrantes dei grupo C, así como p_ D”

ias que puedan resuitar por cuaiquier causa por I5¡DORO VERGARA

renuncia 0 desestimación de las peticiones Sr. iDirector generai cie Aduanas.
en ios grupos /\, B y C, se apiicarán ai gru-
po D_ una Vez que sean firmes los H cu cl,C1 OS ,,,,,,,,,,,/,//,,,,,,,,,,,,,,,,/,,/,,W,/,,,,,/,,,,,,,,,W,/W, 1/,,,,,/,,//,,,,,,,,,,,,,

de desestimación.

2.0 Lina vez iiecbas ias rectiificaciones, si

aiguna fuera procedente, por ese Centro cii-

rectivo se dictarán ios correspondientes acuer-

dos cie devoiución.
3.0 Por ese Centro directivo se cuiciará

dei exacto cumpiimiento cie io que dispone ei

artícuio Ó.° dei Decreto cie QI cie agosto de

190.5, practicánciose ias comprobaciones que

estime necesarias y proponiencio a este iViinis-

terio ias sanciones a que bubiere iugar. í-

E soc|EDAD |Nous'rR|A|_ ASTURIANA
FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON

ACERO siemens básico de lodos lamaños. Iingotes de fundición y afino :-: ALAMBRES brillantes recoci- -
dos. galvamzados y cobrlzados ACEROS al crisoi para herramientas, llmas y barrenas de mmas - HIE E
RROS Y ACEROS laminados y palanqullla para machines - LLANTON ES para la fabricacion de hoja de =

llllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL'

lata, formas comerclales usuales CARRI LES, chapas. machlnes de hierro y acero VIGAS y formas U
Espino artificial, puntas de paris. hora de lata

_ Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las
5 Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
É Apartado 26 Telegramas Moreda y Giión

IIIII ábrlea de Metales de Lugone
_ ALAMBRE de cobre electrolítico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

ld. de bronce silencioso ›› ›› ›› ›› Id. de latón ›› ›› ›› » f
ld. de latón ›› » ›› ›› CHAPAS de latón de todas dimensiones

APAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE2'n
m

~.^.^:_-:.^.-.^.^.^:.-.-.-.^.................-.^_^:.^:.-_-.^.^::.^.^.^.;̂ .. -̂::.^:.-_-::.^:f------------------------------------------------------------_-9;----------A_

IIIIIIIIIIII É

IIII
arbonas de vapor y aglomerados. consumidos por ferrocarriles y lranvlas dc vapor. buques, marina de guerray arsanalos

Illllnas de Hierro en Belmonte
para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad :Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 2

Telegrarnas y Telefonernas: T A R T I E R E
IIIIII \1

Minas de Carbón en Aller (Moreda) ;

å_ilIIlIIIII IIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gmfiesde VAPORES COSTEROS S.A.BHba

M-›z-a-›r-z-§-¡g¡
ABMTIIA Y BUMPANIA

prasantantes da la Sociedad Metalúrgica UUIIII - FELGUEIII
%1¢-1@-›O_%_

CIIHISIGIÉATABIUS DE BÍIIQUES

SEGIIBGS MABITIMIQS

3> Q
'M'

åf'

1*1¢›_ «:'›'›'›'›'›'›'›'P'›'›'›'›'›'›'›'›i›'›'›'›ls'›'P'›'›'›'›¦›¦¦ii'P'›4?'›i›'P'›'›ii,-¬*.^_*¬^f-*_ E°§“§°°§°°§°°§"§'°§“§°°§°°§°°§“§°°§°

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

aza de llribitarte, 5 BI L B A D
-Ielegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.7

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
GTI GI!
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SCOTT'S CODE 10 TH. Ferrer-Grao
- - Peset-Madrid

Teléfonos 30900, 30908 y 30909 Dirección{ çãäâggâgéãa Išeset-'šaíragona
uner- e e

FERRER PESET, S. A.
NFIVIEROS ' CON-SICINFITHRIOS ' HGEHTES DE HDUHNFIS

Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
SUCURSALES: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19

Cas n Set (F an ia) F P et 81 V' ` 10 ` dÉ a e e r c errer es rguier, , Quar e Bose
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72, Cours de Ulntendance

_ <;RA<:-vA¡...l:Nc>IA,MUEI-LE.IOYII

 %§å4%é%%%%$$å$å%%êM~B

fs

°š°*š°°§°°§"š'°š°°§°°§-§°~§°°i'°š'c~+c~:~+c~›~›c--c«c~c4~›c-+c~-we--§~c›c-c~c~c-c~c~c›c~§~z~4-la
ug
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Domrwïomrvrfcrmsnu
NFIVIERO - CONSIGNFITHRIO DE BUQUES _ FLETHMENTOS

BA .R CEL O NA

Telegramas 1 D O B R Ú n.° - 1.0
Telefonemas I Teléfonos núms. 13228 y 13327

'Jn'f-'-5'-'u'¡ì'n'¡5'J¡'n'-55'?-'n'n'u'n'ffJn'-'n'n'u'ffh'n'n'¡'J n'¡'u'-"-'-'-'u -'fu

Gareía Fernández y C.”
-+ AVILES»

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA
ATERIALES DE CONSTRUCCIÓN-EFECTOS NAVALE

Ventas al detalle: Galán y Garcia Hernández, 41
Ventas al por mayor: Estación, 1'? al 23

Teléfono 46 secas- Apartado 20
-'n'n'n'-'I'-'-'u'¡'n'n'n'n'n'n'n'n'¡
@fi5Vnì?ñ n%'fn'Jü'-'f%|'-%'-'I"E-'n"u'n'n'n'n'u'n'n'¡'n'¡'¡'n'-'-'n'¡"-'-'-'-'n'-'-'-'J-

Qó
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BUQUES QUE HAN CAMBIADO DE NOMBRE
NOMBRE ACTUAL NOMBRE ANTERIOR

<<l\/lina Entrego>›.. . . <<Dio|1isio Älespral»

<<l\/lina Sorriego». . . <<\/icente :\Tespral››.

EL SUBSECRETARIO DE MARINA

Por reciente decreto de IQ de Abril últi-

mo, ba sido nombrado subsecretario del

nisterio de l\4arina el contralmirante de la Ar-

mada clon Antonio Azarola y Gresillón, que

era jeie de sección de Personal del mismo

l\/linisterio y de la jurisdicción gubernativa de

l\“larina de Niadricl. . .

Deseamos a tan distinguido jeiie mucbos

aciertos en el nuevo cargo que ba pasado a

desempenar. .

LAS ANTRACITAS DE LEÓN Y PALENCIA

La <<Gaceta›> del día 22 de abril último,
publica una orden de la Dirección General
de l\Íinas y Combustibles fijando los precios

provisionales para las antracitas de las cuencas

de León y Palencia, sobre vagón mina, en la

siguiente iorma:

lflenudo, 9 pesetas; grancilla, 19; granza,
45; galletilla, 65; galleta y cobles, 73; criba-

do, 68.

Estos precios empezaron a regir al día si-
guiente de su publicación en la 4<<Gaceta» y
sólo tendrá aplicación basta tin de junio del
corriente año.

CONDONANDO DERECHOS

En la <<Gaceta» del dia IQ deiabril último,

2|N[<›l)MA(I<>N[§VAl2|A§§_
ba aparecido una orden del lvlinisterio de

Obras Públicas conclonando los derecbos de
almacenaje y paralización de material con sus

recargos, devengados en la estación del puerto

del lvlusel, afectando al l\/iusel i\lorte o junta
de Obras de Aboño›Lai1greo, y en las va-
rias de Gijón y en las de \/eriña, l\/lusel y

Norte, en la siguiente forma:

Durante los dias 13 de noviembre y 2 de

diciembre para Musel-Norte o junta de Obras
y Abono-Langreo; para las estaciones de Gi-

jón y para el tráfico de carbones, del IÓ al

27 de noviembre y desde el Qo de noviem-

bre al 3 de diciembre, y para toda clase de

tráfico en las estaciones de Gijón, Verifia,

Abono y lvlusel-i\lorte o junta de Obras,

desde el 8 de diciembre al QO del mismo.

EN NORTE AMÉRICA AU-

MENTA EL TONELAJE

Según informes de la Qiicina de Navega-

ción del Departamento de Comercio, duran-

te el mes de l\/larzo último la marina mer-
cante norteamericana ba sufrido un aumento

de 42.000 toneladas brutas, aproximadamen-

te. Este tonelaje se distribuye entre SÓ bu-

ques construidos en los astilleros america_nos.
En igual mes del ano anterior el incremento

fue sólo de 17.443 toneladas.

Los buques a que se refiere el de este ano
fueron: 3 vapores con 39.105 tons.; II bar-

cos de motor de petróleo, con 768; 36 de
motor de gas, con 571; I de vela, -de 7 to-

neledas y '$5 embarcaciones sin arboladura,

con un total de 8.630 toneladas.

Q?
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Movimiento habido en los turnos pa
desde el 10 al 21

)__A_4 _ 1 1

Petición de
turno

FECHAS

SALIDA
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

1
2
6

11
18
25

31
6

11
12
19

6
9

15
18
19
20

6
7
7
9

13
15
18
19
21
21
21
22
25

11
15
[5
19

Abril
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Marzo
Abril

íd.
íd.
íd.

Abril
íd.
id.
íd.
íd.
íd.

Abril
íd.
íd.

v-un-un-hi-I¬›-In-n¬›-»u-¬›-n›-¬ 9999999999'

Abril
íd.
íd.
íd.

15 Abril
19 íd.
23 íd.
cargando
esperando

íd.

11 Abril
16 íd.
25 íd.
cargando
esperando

16 Abril
21 íd.
23 íd.
cargando
esperando

dí.

12 Abril
13 íd.
18 íd.
19 íd.
21 íd.
22 íd.
23 íd.
25 íd.
cargan-do
esperando

íd.
íd.
id.

13 Abril
18 íd:
20 íd.
22 íd.

Ramón _
Euzkera .
A. Senra.

A Rita Sister

Mina Coto
Abando .
Urola. .

' R. Alonso R
Norte. .

Ciaño. .
Mosquitera
A. Fierros
Mina Carrio

Ruda. .
I Juan Artaza

Everest _
Bilbaino .
Elgueta .
María .
Juan Artaza
Ruda. .
Suevia .
Lolina .
Agadir. .
Caranza .
Bilbaino .

Sotón. .

I. Figaredo

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO

V. Ruiz Senén. . .
Maruja y Aurora . .

MUSEL - LANGREO.- 2›° TURNO

. - 1 0 ¢
Q.

- 0 . 0

n a

. o a -

MUSEL- LANGREO.-3.°f TURNO

Magdalena R. García . . .

josé Navia Osorio. . . .

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

. ¢ 1 u ›

1

0 o

o

1 - ø u ~

MUSEL-PARQUE DE cARBoNEs

C. de Zubiria. . . . .

4.000
2 200
4.500
5.750
4.500
5 000

ššššš

4 400
4.550
1 500
2.350
3 900
1.500

480
580
800
800
420
400
580
480
350
420
620
550
800

ihi-››-^iI>

600
_ 900

800

Valenc ia.
Barcelona.

íd.
íd.

I-I\i-l\ee

Cádiz.
Vallcarca.
Barcelona.

íd.
íd.

Barcelona.
íd.

Cádiz.
Málaga.
Barcelona.
Motril.

S. Seba
Pasajes. ,
Bilbao.
Santander.
Bilbao.
S. Sebastián
Pasajes.
S. Seba
Vigo.
Zumay

stián

a.

S. Sebastián
Bilbao.

' sPasaje

Valenc
Bilbao.

íd.

ia.

ia.V. de Chávarri . . .600 Valenc J

I

stián.

Q8
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1 carga de carbón por estospuertos  
› Abril de 1932

' FECHAS

I Petffiìflg de j SALIDA
_ mí NOMBREDEL BUQUE Toneladas DESTINO

2 Abril 11 Abril
6 íd. 11 íd.
9 eíd. 16 íd.
9 íd. 18 íd.

15 íd. 16 íd.
15 íd. 18 íd.

i 15 íd. 20 íd.
16 íd_ 20 id.
18 _ia
18 ía. 25 id.
18 id. 20 id.
19, ia. 23 ia.

f 23 ia.
sa. _

esperando
25 id

|¬ 25 Íd. Íd _

i 30 Marzo 12 Abril
1 Abril 15 íd.
2 íd. íd.

K íd. íd.

KICJIHÄ
íd. id.
íd. íd.
íd. íd.

11
13
19_ 19
20

id. 21 ia.
22
23
25
25

íd. íd.
` id. íd.

íd. Id.
íd. íd.

, íd. esperando
i íd. íd.

íd. íd.
_ íd. íd.

íd. íd.
íd. íd.
íd. íd.

M íd. id.
21 íd. íd.
21 íd.' íd

id

í
l\'›l\'Jl\¦›N›-H-H-i-li-±›-››-ki-L i-Li-OO¢O¢O¢0<2J00O1U\›-*co-J

22 íd. _
25 íd. íd.

-| 25 íd. íd.

s

Villamanrique _ \
Lalin. _ _ _
Numa _ _
A. Senra. _
Agadir _
Llodio. _ _
Mosquìtera _
Juanes _ _ g _
Sodupe _ _ _
Maruja y Aurora.
Sama. _ _ _
F. L. de Ibarra. _
Maria Santiuste _
Duone _ . _
S0tón_ _ _

4 G1 JÓN - DARSENA-_ F

San Jorge _
San Eduardo. _
Amador _
Josefa Mari _
Magdalena _ _
Airoso _ _ _
Lola _ _ _ _
Felicidad y Dolores
Amelia _ _ _
José G. Trevilla _
Rosario _ _ _
Carmen _ _
Monte Faro _
Dionisia _ _
Duone _
Galicia _
Antonieta _ _
Rosita _ _
Lekeitiarra _ _
Zubieta _ _
Sisarga _ _
Juanito _ _
Magdalena _
Chacartegui _ _
Juanes _ _ _

m MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

_ 2.400
_ 150

_ 4 _ 400
300
320
600

1 _ 250
200

_ 4 200
_ 2 _ 500
_ 1 .O40
_ 4 _ 600
_ 500
_ 190

900. . 1 _

Sevilla.
Santander.
Barcelona.

íd.
Bilbao.

íd.
Cádiz.
Zumaya.
Barcelona.

íd.
Bilbao.
Tarragona.
Santander.
Zumaya
Bilbao.

DE LANGREQ m

250300_ 280240240iso240200150260120230180250iso320

200170150_ 150
230_ 200j 200

120'
1 40

Bilbao.
Zumaya.
Ferrol.
Villagarcía.
Santander.
Cariño.
Santander.
Coruña.

íd. '
Santander.
Cariño.
Santander.
Coruña.
Bermeo.
Zumaya.
La Coruña.
Deva.
Santander.
Zumaya.
Lequeito.
Zumaya.
Malpica.
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* deoen

AVILES

de Abril de 1982
8

FECHA DE `

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E`S T I N O

11 Abril

10 íd.

30 Marzo
27 Abril

8 íd.

10 íd.

14 id.

9 Marzo

2 Abril;

14 íd.

19 íd.

19 íd.

2.” decena de Abril.

Abril Iturri Ripa _
Manuela F..
Ntra. Sra. del Carmen _ _ . . . . _ _

Arantzazu. _
Inogedo _ _ _ _
Arnao _ _ _ _ _ _
Iturri-Ripa _
María Isabel. _ _ _ _

Guillermo Schulz. _ _ _
Pepín Suárez . . . . . _ _ _

Arnao . . . . _ _

Iturri Ripa_.

ø ¢ - ¢ - o ¢ ¢.

- i - . - ¢ - .-

. . - . - - ¢ -.

; ¢ . . ¢ - ø -.

--ø - ¢ u ¢ -.

- - ¢ . . . › --

u ¢ . - - - ..

. ¢ u n ¢ ¢ ¢ -o

.--0.....
i

- - - u ¢ . | .-

¢ › - ~ . . --

4245 ETOTAL. _ _

380

50

5 _ 448

3 _ 200

413

9

380

108

3. 564

2

102

390

Bilbao.
Fontán.

Barcelona.
Huelva-Manga.

Requejada
Bilbao.

Id.
P ontevedra.
Almería.

Luarca.
Requejada.
Bilbao.

É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depøsiemiø exelusivø de la vaeuum on c° s. H. H.
§ Heeites para la Marina MOBIDOIDS
5 Hmpaquetaduivas y juntas BEDDHM
É Gables de Alambre ingleses "British Ropes Ind.” - Gaclenas de la easa "Old I-lili" E
É son eentzifiesdo del “hI.xOYDS“ y todo lo eoneennienbe a ferretería naval 1 E_ , de su _
5 _ easa "Gotsehen 8: C.°", de Birmingham =
= T_ s elegramasE an Juan de Nieva (Avilés) -1-elefonemas â MORAN-AVILÉS É
:inniiiiinminiimiinimnuiiiniiiiimmimiiiiimiii1nin|||u||i||||||||i||i|||iimimiunnnnnmiiiniii|n||||||||||||||||||
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la-2.” decena

de Abril de 1932

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

2 ” decena de Abril

Abril Jaime Girona 3
Villa Selgas

›-›-I¬i-¢›-¢›-›¢›-›-I›-¢~›-n›-›-›- Q¢QaQ.Q.Q¢Q-Q¢Q.Q¢QuQ.¢Q-:Qu ›-¢›-«›-n›-›-I›-›-¢›-›-›-›-›-¢›- QnQ.«Q.|QiQ.›Q¢Q..Q-QiQ.iQiQ..Q.i

Marqués de Urquijo

jesus Antonio

-°!~§~§~°!"§°'§"§°'§'

417
5 85
966
048
054
915
148
559
892
'71 0
558
329
194
31 1
183
538

TOTA L 20 407

Santander.
Bilbao.

íd.
Cartagena
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.

íd.
Bilbao.

íd.
Pasajes.

id.
id.

Valencia.
Pasajes
Bilbao.

M% ewee+wM +-weeeeweeeee
GKÄHDES ÄEFFIÄCEHES DE EFECTOS HÄVÄDES Í

EHRIQLIE VALDES 1' *PRIDA
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto Frente a los muelles
'r I: 1. ui: F' c N c I 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
 



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.* y 2.* decena de Abril de 1982

Vias de Langreo.- Gargadero del F. G . . . . . . .,

La DECENA

M U S E L f 1.° . . . . . . . . . . . . ._ 7.440,07
Id. 2.° . . . . . . . . . . . . . . 7.013,34
Id. 5.° . . . . . . . . . . . . . . 5.323,60
Id. 4.° . . . . . . . . . . , . . . 2086.64

Grúas chicas . . . . . . . . _ . 360,79

Turno

MUSEL

Vías del Norte - Gargadero de la J. 0. P....."Ca"gad°1'°s ' ' - - ' - ' - - - -- 2-479590

Vías de Langreo.-Gargadero del F. 0. . . . . ..

, Grúas chicas . . . . . . . . . . 2.862,84
GIJON-DARSENA

Cargaderos . . . . . . . . . . . . 2.832,04
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . 429,00

jise
Totales en las dos decenas.. _.. 53.144,85

2.5 DECENI

7.352,05
5.981,60
7.757,34
2.627,18

217,20
24.101,12

3.035,78

2.252,34

427,00

53.751 ,61
es

I
A v1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . . 12.340 14.046

SAN ESTEBAN PRAVIA . . . . . . . . . . 20-327 20.407

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIlIIII\IIIIIlllllllllllllllllllllllIIIlI|llI!III|I|lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIE

GIJON -IVIUSEL

Armador -»Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

TfLÉF°"°s= ïEL¡snAMAs=
urbano asz y asa "^ "° “Es

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . .. 3.400 Tons. .IUNS EGA
'"f°f"fba"° N-°33 MARIA ADARO. . . . . . . . . . .. 3.650 »

APARTADO 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
MARUJA Y AURORA . . . . .. 6850 ››

Suministro rápido de carbones a preclos reducidos, para los puertos de
 Gijón, Musel, Avllés y San Esteban de Pravia

IIIIIIIIIIIIlllI|I'IIlIl|I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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¿1Li|fli<|óN Miiinlig
ORDEN DISPONIENDO SE AJUSTE A

LAS NORMAS QUE SE INSERTAN LA

ORGANIZACIÓN DEL JURADO MIXTO

DEL TRABAJO EN LA INDUSTRIA DE

TRANsPoRTr.s MARÍTIMOS =-: =-=

Excmo. Sr.: Las caracteristicas especiales

de la industria de transportes marítimos, in-

cluida a los electos de la organización de los

jurados mixtos del Trabajo en eligrupo IÓ

del articulo 4.0 de la ley de Q? de noviembre

último, exigen que se introduzcan algunas mo-

diiicaciones en la organización que en esa ley

se da a los jurados mixtos, a de adaptarlos

a la naturaleza propia de la industria de relie-

rencia. convocada recientemente una Conte-

rencia IN/Iaritima para estudiar y proponer, en-

tre otros asuntos, la forma de realizar la expre-

sada adaptación, de acuerdo con la propuesta

de la misma y con el ini-orme de la Comisión

interina de Corporaciones. liaciendo uso este
l\/linisterio de las atribuciones que la confiere

el articulo 6.0 y disposición adicional Q.a\ de

la antes mencionada ley de Q? de noviembre

último, lia acordado que la organización del

Jurado mixto del Trabajo en la industria de

transportes marítimos se ajuste a las siguientes

l'lOl`ÍI]3S¦

La Corresponderán a la industria de trans-

portes marítimos un Jurado mixto Central

del Trabajo y oclio jurados mixtos menores,
número que podrá ampliarse por el ivlinisterio

de Trabaio cuando las necesidades de la in-
dustria lo aconsejen.

El Jurado mixto Central residir:-í en lVIa-

drid y los jurados mixtos menores se instala-
rán en los puertos y abarcarân la zona del

litoral que a continuación se expresan:

En Bilbao, para las provincias de Guipúz-
coa, Vizcaya y Santander; en Gijón, para la

de ..\sturias; en Vigo, para la de Galicia; en

Barcelona, para las de Cataluña e Islas Balea

res; en Valencia. para las de Castellón, Va-

lencia, /\licante _v lvlurcia; en Ivlálaga, para

las de Almer'ia, Granada-y l\/lálaga; en Cádiz,

para las de Sevilla y Huelva, y en las Palmas,

para las Islas Canarias.

Q.a Cada Jurado constará de las tres

Secciones siguientes:

Primera Sección: De Oficiales.

a) [)e cubierta.

De máquinas.

c) De radiotelegraiistas.

Segunda Sección: De titulados.

a) Patrones.

1)) lvlotoristas.
c) Fogoneros liabilitados.

Tercera Sección: De personal subalterno.
a) De cubierta.
/J) De máquinas.

c) De fonda.
Cuando no exista en el puerto en que esté

instalado un Jurado mixto menor represen-
tante genuino de los Radiotelegraiistas, la

primera de las mencionadas Secciones consta-
rá tan sólo de los dos primeros grupos.

3.a Los jurados mixtos Central y meno-

res se compondrân de un Vocal patrono y

otro obrero efectivo e igual número de su-
plentes, por cada uno de los grupos de las tres

Secciones que lo integran.

33



ASTURIAS MARITIMA

Los jurados conocerán de los asuntos de
su competencia, constituyéndose en Pleno,

con todos sus Vocales o en Secciones, con
los que las componen. En el primer caso,

cuando se trate de cuestiones que afecten a

profesiones comprendidas en las tres Secciones,
y cuando lo estén tan sólo en una o dos de
ellas, en el segundo.

cuando no exista en el puerto en que es-
té instalado un jurado mixto menor, nueve

representantes genuinos de los patronos, se
reducirá a tres el número de sus Vocales de

dicba clase. En este caso, cada vocal patrono
tendrá tantos votos como el número de las

Secciones que reúnan.

4.8 La elección de los Vocales patronos

y obreros, ei-ectivos y suplentes, de los jura-
dos mixtos Central y menores, se veriticará

mediante una sola convocatoria por todas las

Asociaciones de cada clase o profesión exis-
tentes en España que reúnan las condiciones

que la ley señala.
5.a Serán atribuciones del Juradomixto

Central:

a) Determinar para todos los oficios o
profesiones del personal empleado en la in-
dustria de transportes marítimos, las condicio-
nes generales de reglamentación del trabajo,
salario, fijación del plazo minimo de duración

de los contratos, liorario, i-ioras extraordina-

rias, forma y requisitos de los despidos y de
todas las demás de la reglamentación referida

que sirvan de base a los contratos individua-

les o colectivos que puedan celebrarse.

ti) Prevenir los coniiictos entre navieros
y el personal marítimo de carácter nacional o

cuya acción pueda extenderse fuera de los
límites de un jurado mixto menor, procurando
la avenencia en los casos en que aquéllos va-

yan a producirse.

34

A este objeto, el jurado mixto Central
procederá como se indica en el primer párrafo
y en el inciso al del articulo 39 y en los ar-
tículos 40 y 41 de la Ley.

Q) La inspección superior, conforme a lo
legislado del cumplimiento de las leyes socia-

les y especialmente de los acuerdos por él

adoptados.

d) Formar el censo general con los cen-
sos due le remitan periódicamente los jurados

mixtos menores y mantener las relaciones pre-
cisas con el servicio central de oficinas de

colocación.

e) Proponer al Gobierno las medidas de
orden técnico y profesional que se consideren
necesarias para la vida y el desarrollo de las

profesiones de la industria de transportes ma-
rítimos.

Proponer cualquier otra función social
de carácter general que redunde en beneficio
del trabajo en la industria de transportes ma-

rítimos.
gy) Intervenir en las diferencias de carácter

general entre patronos y obreros en materia

en que no aparezca determinada estrictamente

su competencia, si patronos y obreros se so-
meten de un modo expreso a su resolución
arbitral.

Ó.a Serán atribuciones de los jurados

mixtos menores del litoral, lo especiiicado en
los incisos 2.0, 3.0, 4.°, 5.0 y 7.0 del artículo

IQ y en los artículos 45 a Ó4 inclusive de la

Ley, así como las demás estipulaciones con-
tenidas en la reglamentación del contrato de
trabajo maritimo.

informarán además al jurado mixto central

sobre las condiciones de la reglamentación del
trabajo maritimo en su región, proponiendo

las normas que estimen más adecuadas, asi

como dará cuenta al mismo de las resolucio-



ASTURIAS MA RITIM A

nes de importancia que vayan a tratar o adop-

ten y puedan tener alguna repercusión en la

zona litoral correspondiente a otro jurado

mixto menor.

A los electos del inciso 3.0 del artículo

Ig de la Ley, los jurados mixtos menores

procederán como se indica en el primer párra-

io y en el inciso ai del artículo 39 y en los

40 y 41 de la misma Ley, dando inmediata

cuenta al jurado mixto central, si se trata de

un coniiicto de carácter nacional o cuya acción

pueda extenderse fuera de los limites de la

zona litoral que corresponda al jurado mixto

menor de que se trate.

El jurado mixto menor en que no tengan

representación los radiotelegraiistas, no tendrá

competencia para tratar las incidencias e inter-

pretaciones que puedan presentarse en relación

con diclio personal. Los que cuenten con la

expresada representación. sólo podrán tratar,

en relación con dicbo personal, de aquellas

cuestiones de disciplina y convivencia que en

el régimen de a bordo se susciten.

7.a Las cuestiones de la competencia de

los jurados mixtos que se susciten a bordo de

un buque, se someterán, en el primer puerto

de los que toque el buque en los que radique

un jurado mixto, al conocimiento de éste.
,Si el interesado desembarcase antes de que

IlIll'¿
_ _.

ALMACENES DE
AQUINARIA EN GENERAL
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MARQUES DE SAN ESTEBAN, 23 y 25 _ TELEFONO 214 - GI-IO N

el budue llegue a un puerto en que resida un

jurado mixto, se someterá el litigio a la deci-

sión del jurado mixto correspondiente a la

zona litoral en que se baile el puerto de des-

embarque.

8.3 En la oiicina de los jurados mixtos

menores deberá baber permanentemente, de

sol a sol, persona por los mismos designada

para recibir e incoar inmediatamente cuantas

reclamaciones puedan presentarse.

Q.a Los recursos a que se refiere el ar-

ticulo Q8 de la Ley, serán elevados por el

Presidente al jurado mixto central, en vez de

bacerlo al Delegado provincial, como en aquel

articulo se determina.

IO. Se amplía basta setenta y dos lloras

el plazo de veinticuatro que señala el inciso

del artículo 40 de la I_.ey.

II. Se extiende a los patronos el derecbo

que a los obreros coniiere el segundo párrafo
del articulo 49 de la Ley. ivladrid, 5 de

abril de 1932. -

E
I/

\

---__-_

IlillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEIIIIIIIIIIIIIII IiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIE

Esruoios _ PROYECTOS É
EsPEcxAL|DADEs TECNICAS

:_-§u|||||||||||||||
EEã

OI ID

: CLUSIVA DE: Bombas, Ventiladores. Turbinas, Compresores RATEAU 9 Correas,
: angueras GOOD-YEAR 9 Rodamientos de bolas, Soportes R. & M. 9 Motores, Transforma-
- dores ELECTRIAL 0 Motores a gasolina yD.iese1 9 Especialidades en material para mina

GME. DE DECKER J: CIE, ¿Q Hormigoneras, Macbacadoras, etc, 4› Cables ingleses
áquinas, Herramientas DEFRIES 9 Accesorios para Automóviles, Frenos RA YDO
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E ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA
E Director: D. PEDRO SHBHNDO
É SOLDADURA ELÉCTRICA
É Realizamos rápida y económicamente las más difíciles reparaciones de todos
É' clases dc piezas dc maquinaria en hierro y acero, calderas mnrins
É y terrestres, etcétera.

É Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportable

Cecilio Lstamendlia
coNs1GNATAR1o DE EUQUES

AGENTE DE ADUANA
GENTE DE VAPORES cosTERos, s. A.-BILBA

SEGUROS MARÍTIMOS == CARBONES
> O

iv.-_-.~_-_-:_-:_-_-_-:::::-:-.^:::_--^:-

Dirección telegrática y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASAJ ES (Guipúzcoa)

E J
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É Oficinas: Covadonga, 24, bajo :-: Teléfono 311 :-: Dirección bclcgráfica: Jacnickc
É í--í G- :I: :r ó 1\'r ei-
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______
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“ [1 H H H U Fl U"
ALMACEN DE EFECTOS Nf\\7f\LES

HÚDDSD PUERTH
CORDELEKÍA. AFAREJOS DE TODAS
CLASES. CABLES DE ALAMBRE. CO-
TÓN Y EI"\F-AQUETADURAS. ACEITES
Y CIKASAS PARA PINTURAS. ESI"IAL-
TES. BARNICES DE TODAS CLASES.
CADENAS. GRILLETES. TENSORES.
í” GUARDA-CABOS. FOLEASí

Felipe Menéndez, 6 GIJÓN

“EL ANCORA”
E __|,._

E Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote =
E EFECTOS NAVALES

W

É AR-ríc>u|_os |:›= l=›R||v|=laA c>AL||:›A|:›
É J 1'|s|.É|=oNo 1124GI ÓN s
É |v|uEL|_E, ao nin-ec. 1'e|g.¦ Ancona É
šll|I||||l|||||ll|l|||I||IIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIllllllllI||||I|l|||l||||||||||ll||l|I|IlllllllllllllllllllllllI|||l||||||||IIIIIIIllll|||||||||||||||I|||||||||||||lfii

älllllll|IIii¦¡¦¦¡i¦¡¦IIIIIIIlI¦I¦IIIII¦|IIII|IlIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIE
š Teléfono 11.721 ;; Teiegramas cAND|NA E
É Plaza dela Estación. 3-2.° BILBAO

š José María Candina
ARMADOR CONSIGNATARIO

__ FLETAMENTOS -:- SEGUROS GENERALES
= COMPRAVENTA DE BUQUES -:- CARBONES
É -ii ESTIBAS Y DESESTIBAS mi
É ' Representante general para España de
É S. INSTONE & CO. Ltd.
É Agentes en Londres. Cardiff. Newcastle. Paris, Rotterdam. etc.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEEl
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T'ÄI_LJIERE`S G. RIERA
-í- G- I ar ó 1\T ¿-

(Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 1437

Reparación de buques.-construcción
de maquinaria y calderas para los mis-
mos.-Reparacioncs cn general.-'l'allo~
res mecánicos. - Gsldcrería. - Forja y

Fundición.
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ÉÄÉE DEL ÉED
l\fl1[IlU11BBJ1L]1E-ìš

HNSTALACIQNES EE QFIGHNAS
Lua mejor orientada en toda elase de insbalm-
eiones de negoeios en todos estilos y elases

PLDAN PROYECTOS
viano un-ia,2a
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Bnnru Mlnflw lnnusm|nLnfI1sIumns
G I J C) N

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos. depósltos,

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abona; 3 por 100 anual

Dirección Telegráfìca: BANMINAS
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

J JJosé Perez Fernandez
CARBQNES CARDIEF Y DE AS1`URlI¿&S, SAL

IE
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-.~.-.-.-›LEOPOLI]0 LÓPEZ BARRIITIA
BILBAO

Armador y Iìonsignatario de Buques
omisiones - Representaciones - Fletamento

Apartado 127
Telegrálica
Telefónica

M

CQNQEGNAGIQNES Y BLEÍAMEHTQS
EXPORÍAQIÓN DE PUNTAL DE PIN@ PARA MXNAS

SEGURQS MARITIMOS
©©M1sARÍA DE AYERLQS

Teléfono núm. 39 ÄPÄRTÁDO NÚM- 20
Telefonemw PÉREZ FERNANDEZ \][[¡[¡ç1Gp¡Rg[ç| DE flRQ5fl
Te1egl'flI118S¦ PEFERNAN DBZ (pQ|q1-EVEQRA)

2823322823283-
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Dirección Telegráfica'
e e onz a

É JOSÉ SÁNCHEZ DELK BUSTO
š EXPORTACION DE CARBONES

= » T, ,, .C JOSANB-Us -šwiâ TELEFONG 2-90 E

É Pi y margau, ss-1.0 among
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É Ealtasar IPa.1a.OiOS
š Capataz de Buques
É CONTRATISTA DE CARGAS Y DESCARGAS Y ESTIBAS DE CARBÓN
É CALABROTES Y PROICES DE ALQUILER
É -, Trasmzdiferránea ---~E CAPATAZ coNcEsIoNARIo DE LAS COMPANIAS â
š _ Transatlántica Francesa
É Airnaoenes y oficinas en edificio propio '
É' unBANo 1 424 --
E TE"ÉF°"°s L IN'rEnunBANo 3 Musel Ísuón)

le

f==“'1Il1`<®>1l[,11D><((D>§ Y ]]BššAN]I[)))]1Ei1iR,Ä§f=†'

“J1E«:<<Iï11H1IAN1II¶,99

'J1L`J1E:1I1í,11“É:11'I?«D››N«D›>. 2<(U)>8 (Gr ILL JT (Ó) Ñ

flbkl['§~II°§°ll°!°lI°§°lI°§~l['§'Jl°¡°¦ë][°š°l[°§°I l°§°1l°§°1l°§°![~§~J[°§°][°§°1,|šI_
2- 'PL PEnRqì§§§NnEs

ALMACENES DE MADERAS
DE TODAS CLASES

l~!°Il+IH°1l

Il
IN'

lI°!°lH°1[°!'II*¡'H'
IN'1°!-¡IM4-1

PMR' 1I~§°1I°!°Iii*xiviponrnción Dlnacrn

GIJÓN

LMASENES Y TALLERES MEIIANIIIDS

DE ASERRAR Y MAGHIHEMBRAR

v-i

L4 '¬

M44°

H-lI~§°1I-I-4-
¡IM!-i-I ru

_>_

-PIM--1- 1-I-2-l-

H°1l~!-1!-i-`ll~i~1l
O o -:~mie-1-IALLE MARIANO POLA, 8 Y 1 ;

~!~!l°¡°H TELEFONO 11-of
'HH'

C'!~)H'1l°¡°I

4-1! Telegramas PRENDES
ElI-¡~Jl~¡-II-I-JIM!-1-Jl-I-1!-I-I!~!~1[+1I›l~1l-I-Il~l-Il-1-¡H-ll-!-Ibi-ltiìiìl
I-PI!
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Andrés Ruiz de Velasco
GIJÓN

DONSIGNAGIONES, FLETAMENTUS
CARBONES, SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS

TELEFONOS É unaiiuo Núm. 1269
mïenunsiiuo N.° Is

APARTADO N.° 201

ialiuramas i ialetunemas: "IIl|||lEiIlii[l1, illúli"
A. B. c. sf EDICIÓNcoDEs % scoTT*s Io.= EDICIÓN
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mus mr-xflo (s. en G.)
ABMIIDOBES Y CGJIÑSIGHAÍÁEIGS DE BUQUE

S Á N T A N D E R '§°~§°°§~°§'°§°°§'°§-š°°š°

nlcrmon nom flsvm
É <rr5†r11LJ1r«Ú'››N

U9

É MADERAS PARA Mm/xs
É' s|ERRAs Mac/='\NrcAs
É í Y CARBONES -í
É Ármadur del vapnr C. HEVIA
É 220 fons.

Apartado 18 .. Teléfono 2850 É Marqués de San Esteban, 31
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 55 É 1-e¡éf°n° 667
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Telegramas -LIAN O
Telefonemas

 ||,_

III 11 21 Íï Íï 11 ÍÍ II II Él ÍÍ ÍÍ Íï ÍZ II ïï ïï 11.11 II ZZ ZZ 22 ZZ II II 32@

INDATOS, S. A.
CARBQÑES Y LÚBRIFICAÑTES

 P»_

Prolongación Antonio López, n.° 3

Teléfono 3.785 SANTANDER

=_

%š°$å4%$$%%$%%+êå%%%4~%%%  %%è%%+å%+¢é%%å4°4%%%%+å°

ïallernsfle furia, Iiusteytalrieraría JUAN AN|E|_ Q[||R0fiA BURGBNA BARAUALDU
Fer:-eterna Naval (SUGESUR DE ¡UAN JOSE PASTOR) :-: VIZCAYA :-:

lìrillaias giratorias negros y galvanizados. Cadsnas de 'todas clases y 'tipos hasia de 70 m/m diámaìro.
Íirillaies negros y galvanilados. Maierial para furrucarrilss, fábricas da namanio y azúcar.

Pulsa: da varias iipns y rnldamrs. ` 1 Guardanabos negros y galvanizadns hasia de l2 pulgadas.

Tonsuras negros y galvanizados. › † Máquinas ds probar cadenas hasìa Illll fans. de prasiún hidráulica.
REPREseN1AN1E EN AsTuR|As= Fáb -¢ ¦ 3,541

nnmúu Hammnnez aoNzALez.= fi|.|úN T°'°'°“°s§ r›°m'Ã¦=¡r?¢›= 1.918

-§°°§~§“i-°§°°§“š°

% '§°°§°°š°°§°°§*~§°*å°°§°°§°~§°°§°°š»§°°š°'§*°§°°§-°§*°¡*°§°°§°°§° %%%å%%%%%%%å%$%§%%%% 
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='nl

minas de Respinedn _
JELSÚS FERNANDEZ

OFICINAS;
marqués de San Esteban, número 2

wìeluóu ig

Iv-
_____
____________________._______________
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1'r-x-Jr-z~1m~1r-r-1r-§-mm-1:-z~rr~z~1r~:-11:4-¡r~:~1:~:-¡M-1waLa-1r›:-1:~z~1rr-z›11-1-1:-r-1:-1-ir-r-¡:-:-1:-x-1:-:-1:-:-x~:-1:-:-:re-1:~z-1:-1-1:~z~1:-x-¡:-:-1:-2-13;
V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
E GIJON -E-É
Telegramas 1
Teleionernas I

'l°1l°¡'ll'!°1I°!'JH~Il°¡'II 1¦°!°ll*l°1l°l°¡H'll'!'lH'l

E-1-II-¡-IH-IK-I'1Í°l'1l 1I~!-1l*!*II~¡°1l~š-11°?

RUDESCO

Teléfono 793 -:-›¢+ Apartado 142
-§-1l~§-JK-HK-â-ll-§~1¦~§~1l~ä-1I~§~1H-1!°§°1{°§~1l-2-1I-Mi-§~1[~§~1I~§~1~1[-§'1l°§~1[°§~l[~§~ll~§~ll~§~I[~§~l[-§-Jl~§-1l~§~1l+1[~§-¡[~ã~I[~§~1l-¡-1I-HI-§~1[-§~ll-§~l-1°H

, _------------------------------------------------------------------------------̂ _-vvv.-_

HHGHH HWHRE2» S- en G-~Hvi1ë nrr.i.u.uwnmns1un|nnnrs.n.1 AARMADQRES coNsrGNATARros
GENTES DE ADUANAÉ z SEGUROS MARíTrMo FUN0|0|0N DE HIERRU Y BRONCE

EXPORTACIÓN DE CARBONES LA |v|Aà`J¢A - TELÉFONO 191
GRANDES ÁLMACENES DE SAL .

AGENTES DEVAPORES cos'rERos D"`°°t°" A'-^°"*'° MENÉNDEZ
ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES "'0°"'°"° ""*"“"'fl'
OMBAS DE ÁCHIQUE DE l.00U TONS. POR HORA

ÍiÍÍ'ÃÍÃ'ÂÍ§} “““'-“"”“” '“°'“'"“°° "“¿'°F*- 3 nstrucclón y reparación de máqu
°"°*°°°*'““'“És' ' ' ' 72 as y calderas. Soldadura eléctrlc,Teléfonos 2 Id. San Juan de Nieva 3
Ps¡xrtieular_ _ _ , . . 99 y autógena

VHPORHS Hldh . . . . . 35° Tons5;-;;_››¿¿›¿__ 133; § ;;;;_;¿¿-¿;†_«_«_ 21-¿g IN JUAN DE Num Avn.És Trléfrrm
sí- -_-_-_- - - - -_- -_- - - - -_-_-.- - - - -_-_-_-.-.- -_- -- -_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-va

-_-_-4»-:_-:_-_-:_-::.^.-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-.-_@

"Í*ÍWÓP ›-Í/1U3

:kvvvvvvvvvvvvvvvvvvvwvv-vw-wwvvwvìš1,zz:¦Q4:1¦°1*:›«:)\1,.¦411'P›1,411'P›14J1'F 1:4}4H4'1.P1;.P4› ¡I4, 1¦¦>1,¿P1,01,,›1,,›1,31,91¢›4'04'0ii1''›1'4›)Í4››11,,›1,,›1,0'›<¦1,41,,¦¦›_1, 4:c:NI1,'P--_-:_-:_-__.-::¬n---:_~^:.^:¬-._-_-_-_-.--.'i
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É 5. Fi. ESPFIUUÚH DE ÚUBRIÉICHDTES É

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

É oEr=›os|'ro PARA As'rur-arAs: É
_ --_ __ -1

š\/da. de DIEGO IVIURILILIOÉ
E veure num, 2 y mueiie de Fnmentn G |.| ú N rgréfrmn ise É
fllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlliIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

- . .

` r LA UNION Y EL FENIX ESPANUL
¡¡ _ co|v||=›AÑíA DE sseunos Rzuuuoos
.Í Pl' _ Ai/ , _ , :,,› _ _,_\.¬¡},¿›¡'¶i¿¿I_¿, Nlarltlrnos, Buques, Mercancias, Incen- ¿-
§§ ` §*¬*¬=`† dios, Vida, V a I o r e s , Accidentes, etc. ==

' REPRESENTANTES EN GmóN= 2
Luis DEL cn/v\Po VALDES-Hfivlfl cuiunro FERNANDEZ Y FERNANDEZ 3

SUB-DIRECTOR. ` A Cr E N T E. *
OFICINAS: Libertad, 49, primero  ì Teléfono 900 «$› Apartado 218

fMN
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DE GONS`IR\.i\`.I`.\0“ Y REP AR AG\0N DE B\IQ\.\E$
B | L Es A o

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tornillos, tuercas y remaches
Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Billiao
rmrnr||r||||||||r|||n||||||||r|||n|||rr||||||||||||||r||||n|||||rr|r|nurrnr|rnmrnnunnunn||n||||||rrrrrnuruuulrnurmrrrr||||||n|||||||r

GASCUE Y CRUZ
San Sebastián y'Pasaies

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES co|v|Eno|A|.Es

DE LA

iliilll. Mlllilllirflilìíl Illlrll-Illlllllllríl
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

›› 5.149.-Pasajes

lens flnnzir Ilnlillu
Hrmador 9 Consig-
natario de buques

A WE
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
5U'1`H y HZDHR

Telegráficas¦ J ESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo, de Pereda, ZZ, bajo + SANTANDER
EIEI EJ
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JESUS VARELA HEVIA

Teléfono 427 --“__ì-_1í- C3-IJQJÑ'

"2

cnnsonrzs DE Toons cbnsrss É
_-_›_:...;fi..-,->-,___.

OFICINAS: Marqués de San Esteban, 23
Dirección Teiegráfica y Telefónica: IZARVARELA

____
_
_
_

_
_
_

_ _

_
__
___
_
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šViuda de Antonio López de Haro
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
É Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
E Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
= (Línea de èabolaje entre todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

É Telegramas y Telefonemasï H A R O Instituto, 30-1.” Apartado 71 - Teléfonos 69 y 762
EÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

,OOÓÓÓÓÓOÓÓÓÓÓÓÓ'ÓOOOOOÓÓOOOOÓO%
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ng

Holland America-Line de Rotterdam. (vapor-es mrr-eos Halandeses. Línea CUBA-MÉXICO) É
Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, L./-\. E
(Servicio regurar entre los puerros del Golfo y España) . E

Fear-niey_& Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen, de Oslo =
ROD. IVI. S10l1"l8l'1 JF. de l'lal¬I1bLll`gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos Italianos)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marírimos)
e|.|óN
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oíGonsignoeion 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãumìnistro de eorboneros en todos los puertos
Corredor para lo eompro=0ento de buques

Hgentes en todos los puertos

:D I R E O O I O N E S
oslal: ofiparlaóo 84 ¢ oïelegråfica: Wega ¢

Imp. Minerva, L. Rivas, 24-Gijón.

årN¿fono Z8
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