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TELÉFIINOS:
Urbano 852 y 863

rs

11 VAPORES

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . ..Ílëëllëlêllëlëllëlëìlëlê(-1-

'“f°'"'ba"° "-° 33 MARIA ADARO . . . . . . . . . . ..
^p¡|mn011¡; GUMERSINDO JUNQUERA.

MARUJA Y AURORA . . . . _.

GIJON -NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

3.400 Tons.
3.650 ››
5.800 ››
Ó 850 ››
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TELEGRAMAS:

J U II S EDI
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Suminìstro rápido de Carboneras, a precios reducidos,
para los puertos de

ñiión, musel, Hvilés y San Esteban de Pravia
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EFEGTQJS NMÄLES Y/DlLÍl'BRí[GÃ§NTES M®NAST`ERlï0fi «S9 M
HDMHCHNISTHS DE EFECTOS NHVHDES

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 493 -4» APARTADO N.° 60 -

1. Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJÓN
¡B a..H..§.¡.¡..F_a..m¿.,
f» »oo

Correo: Apartado 90 P Q T Telagramas
TELÉFONO N.° 666 A I A uE Talefonomas § PAQUET
CONSIGNATABIO DE BUQUE3 Muelle; 2, 4 y 6--GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trasmediierránea + C.'° G.'° Transnilánilque
“W ~ '¬ CARG-A Y PASAJE †~~f~~-~~- fx*
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJlCO- ESTADOS UNIDOS

QGÉIÑQIA GQIÑSLJI-AR QI FÉAIÑÓIÃ

SOCIEDAD ESPANDLA DE ODIVIERDID EXTERIOR
“ s I-I E L ¡_ - --|=L|N1'Ko1'E --

í L U B R I Fl C A N 'I' E P E R F E C T O ìê ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFÁLTICAS

OOOÓÓÓÓÓOOÓOOOOOO

¿llIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

GABINO A FEIJGUEROSO
CARBON ES

“ G|_J o N af
Calle 27 de Diciembre, núrn. 2, 2.°
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“ASTURIAS MARITIMA”

THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
p¡ana c°mp|eta_ 60 pta9_ I PIan_a completa. . . . JO ptas.

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id. Demás h°J9S-- - - Meffia Nana - - - - - -- 22 ¡Ú-
Quapto p|ana_ _ _ 20 ¡d_ Cuarto plana . . . . . . 12 id.

Plana completa. 50 ptas_ DesCuent°s_ 1 Contratos por un se_mes†.r'e. [19 °/4,
Cubierta interior. . . Media plana _. . . 30 id. I C°"t"at°3 Por ““ Emo ' ' ' ' ' 2:' U/"

Cuarto plana. .. 15 íd. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
°¡°+°§°°ä'°E°°.

Suscripción por un año a. la Revista . . . . . . . .. 25 pesetas.
Id. por un semestre . . . . . . . . . . . . . ._ 13 id.
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Importación y venta de Sal
CASA C1~:.\"1¬1rA1,: VIGO - Teléfono 146
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIA

Tele :'.,2.1';§§ ¦› SUARECES
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ERRETERIA DELDR
ARMAS DE FUEGO :I EFECTOS DE CAZA

endfdurín Hfifial de I» .\'f›«i-«ami Unión Española de Explosivo
FERRETERIA Y QUINCALLA

Herramientas para Ferrocarriles y Carreieras
ositurio dv los Voutmlorfs de agua "}'R\üDÍK", "ESH¦F.L|A" y "(.'0\lI-IL

EFECTOS PARA LA MARINA

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ :̂u^;.^:.^_-_-.-_-.-:_-,-_-_-_-_- - ~ A ~ - - - - - - -

RAMUN MULINA RDDRIGUEZ
LA coRuÑA

5*!›-< -C lã Agencia de Aduanas - Comisiones
Consìgnacìones - Trá nsitos - Seguros

-T-1:

Teléfono 2-615 cd.
Telegramas: NALIMUR 0 'g°w

Ph Pm GG 9101
mw V

Edicion
San Bernardo. 8 y Malqulados Alvarez. 1 y 3

Teléfono 203 G I J Ó
IÁVVV'V''''«:4›'›4?'D¿D(D'D'›'D'›*D'›'›'D'›'›*D'›'D'D'›'›'›*›'›4 ¿D«L(D4-t1 '¦'D'D'›'D'›*›'›'›*D(D4

Fellóo, 4
›__.D D D D D D D D D D D D D D D D D D D I D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D ›2D D
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LISB0A Teléfmw 27658

cAR|.os K.|ö|.NER
OOIISIGIIATARIO

Telegranxas
Zephyr

Ceotts, Boe dic ABC Lisboa

Claves
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HIJOS DE HRRHRTE, S. Lx.
SANTANDER “

EFECTos NAvA|_Es
FABRICA MECANICA DE CCRDELERIA

una

Mendez Núñez, 6 - Teleiøno 1280 Teuaramas 1
Apartado núm. 4 Tølmmemasj Arrarte
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LUIS HÉWÍ/V\|D/“l |"1 IQLIÉFÍ/1 Q
_/

CONSULTOR !"\f\RÍTl/"XO A
MANUEL CORTINA. 10 DIRECCIÓN T&LEQRf'iF1c/=\;5ñ.|F<EVñ

M fi D R 1 Dz; TELEFONO 35.577eìï;;
El GEI [+51Hi]EHlïrlêl GE] läêllêiêl lëlêllêël Iêëllëlil li-¡él Ki-lil lêiêflëällëlêliêïëllëlêl lëlêlišêl lëlëllí-ElGEIlëëllëlillêlêlläë¡[êEl[$IIê!éll§!êlHêI[iE1KëlêI Eirlélläliëlêlli-Ellêäìléfillšällèällflillëällüël
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Joaquín Davila y Compf
 'V'I(3-@ 

Consignatarios de Buques
Carbdnes - Seguros

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 201 I Apartado BO

1I-l°Il'I'1I°l'lI'l~IH'll'I°ll°I'lH°Jl°¦'lK*2IK°§°1['Í~I¦~§~H-H[~§'1[+1H'lK~§~l[°§-1!

lnauuiilulasnu
Langreo, 2
í(}IJ()Ní

¡nas de Coto del
musel

..'¢

Carbunes para [ias

VAPORES:

“mina Cotu“i
“mina Carrió"

'¡'1l'I°1¡°!°ll°l'1l~I-Ilrfil-¡-1!-' *2'1[°§°1[°!°1 ¦°§'1[°§*lI°!°I[*§'I[°§°Il°§'l El
K-!~][~§°1Í'§~ll°š'1['-l'
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Illillflllll Ilfllllll Mfllllllllfl
Estaciones de telegrafía y telefonía sin
hilos y radiogoniómetros de los siste-
mas Marconi, Telefunken y S. F. R. para
toda clase de buques :-: Instalaciones
de telegrafía sin hilos, radiogoniómetro
y sonda ultrasonora Langevin Florisson

para Trawlers.
€sƒa Compañía fíene a su cargo /as es-
facìones de la casa' fofa/¡dad de los bu-
ques àe pasaje y carga españoles, y
la âe los grandes buques de pesca ôe
a/fura y posee la ere/usíva en España
= para la venia de dichos aparafos

Pídense detalles a la Dirección de le Gom-
peñis en Madrid, o si sus Delegaciones en:

Barcelona.-Gran llla Layelana, 3
Bilbao.- Buenos Aires, 13

Gádiz.-Plaza de Argüelles, 4
Sagunto.- Libertad, 26

É

É

É
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DATOS lZST¡\l)ÍS'l`lCOS

Lf\ l.\ll¬)QÚR'l¬/\Cl(DÑ f\STURl¡'\i\l/\ DE l\”l/\l__)l1¬.Rf\

PAR/¬\ 1\/lll\l†\S EN 1931
___ ,, ___”-_-¡¢,_._ .___ _

principal mercado dc retorno para los
lmqucs que sc dedican alt trálico de carl)ones
de nuestra región, es el Clc maderas para mi-
nas, de las cuales consumen una importante
cilçra nuestras empresas liullcras, consumo que
va cn aumento cada año, ya que asilo requie-
re la continuidad dc las explotaciones para la
construcción de galerías y además, preciso es
signilicarlo, el que cada (lia sc procure que
los tralqajos sulotcriáncos se efectúen dentro
de las mayores seguridades.

f\ continuación damos a conocer a nues-
tros lectorcs algunas estadisticas muy interc-
santcs que amal›lcmcntc nos lia suministrado
la Asociacion Patronal de iVlincros Asturia-
nos, que es la principal proveedora de ma-
dera cn pinos para minas, pudiendo calcularse
que un 80 por ¡OO de esta mercancia es im-
portada por diclia agrupación, para ser luego
distrilauida entre las principales empresas liu-
llcras de nuestra región.

l"lc aquí los l›u<|ucs llctados y toneladas

transportadas durante el ano pasado. en esta-
do comparativo con el 1030:

Años Buques Toneladas

'Ji1030 578 124.011,7-
I031 61-2 140-405.?- U1

.\/[ás en 1931: 36 15.5t~4,oo

l)e las 140.405,75 toneladas introducidas
en /Asturias durante el pasado ejercicio,
lf2†~.?5(),Ó4 iucron por via maritima y
12.736,11 por via terrestre.

Este tonclaje fué rccil)id0 en nuestra region
por los siguientes puertos:

Gijón; 1Qo.81ó›,35 tons.
Avilés: 0.54909 tons.

San lìstclaan de Pravia: 400,30 tons.
\/ía terrestre: 12.736,11 tons.

La madera fué distribuida y consumida por
las siguientes empresas liulleras, consignándose
las cantidades en piezas y en sumas apro-
ximadas:

3



ASTURIA S MA RITIMA

Empresas Mineras Piezas

Sdad. L\/letalúrgica Duro-irelguera I.7S';.()OQ
S. Fábrica de l\lieres . . . . . 428.066
l_Iulleras de Turón . . . . Q?C›.4Q5
idullera Española. . . . . . . . . . 4(›8.I57›
Hulleras de \/eguin y Olloniego. Ó8.8()3'~
Carbones Astui'ianos . .'. . . . . . 154.900
Quilitalia y Bertrand . . . . . _ . . 814.509
i_lulleras de Anieves . . . . . . . . 33.068

TQTAL . . . 3¿3o_5.<)o3

Es también mu_v interesante el bacer resal-
tar que durante 1931, para el transporte de
estas maderas. fueron empleados los siguien-
tes vagones:

Compañías N.° de vagones

664
10.591
6,18-2

.els-93_ì

Compañía del \/asco. . . . . . . .
de Langreo. . . . . . .
delNorte.........

_'_ll(ì1;AL. . . . . .

***

Ya que nos laemos puesto a tratar de la
madera en rollo para minas, no debemos de-
jar pasar desapercibido el impuesto de Traris-
portes con que se grava esta mercancía al em-
barque. Hace tiempo que tratamos de este
asunto, cuando se proyectó la reforma de las
Aduaiias. que actualmente se está llevando a
efecto. Decíamos entonces que la partida Q3
de la Tariia de impuestos sobre Transportes,
asignaba para los pinos y pasta de fabricar pa-
pel, pesetas 1,50 por tonelada, mientras que

llflillãflIìlillêlillâêllêìlfl
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n Antonio. 29 - I.° , [Urbano 826Telefonos
art-.ado núrn. IO9 llnterurbano 3

:ferranmame:resirsizaeiusazaflzaiicaazsszzesiraaraenmarsiwusiasusiramesimaresxsursxsslrsxrsnaarsiraeirszrsim

la partida 30 se aplicaba para las primeras
materias y madera labrada. lirpiidándose a
O,_=5 pesetas la tonelada. Por la reciente mo-
dilicación de estos impuestos, que comenzarán
a regir en liecl-ia próxima. la madera para mi-
nas lia pasado a la partida número -27. con-
tinuando con el mismo gravamen de 1,50
la tonelada, mientras que las primeras mate-
rias, actualmente en la partida 38. siguen con
0,',-'5 pesetas por tonelada.

Persistimos en mantener el mismo criterio
de entonces. de que no es equitativa la apli-
cación de tales impuestos y que debe tratarse
de rebajarlos, por las razones expuestas en
aquella feclia, o sean que la madera labrada
puede ser los mismos pinos, después de liaber
sufrido varias manipulaciones, como sucede
con la tablilla. y por lo tanto, no debiera
aplicarse mayor tarifa que la de 0,7-5, ya bas-
tante considerable para esta mercancia.

En la sesión de las Cortes Constituyentes
del día 22 de febrero último, el diputado
asturiano Sr. Rico A\'ello dirigió al Ministro
de Hacienda un ruego en este sentido, lia-
ciendo una interesante exposición, pero su
propuesta tué desestimada. Nosotros creemos
que tanto la Asociación Patronal de lvline-
ros, como la de Na\'ieros Asturianos, no
deben de abandonar este asunto, liaciendo
todas las gestiones necesarias para que se mo-
ditique la tariia en cuestión, con lo que irían
favorecidos los intereses de los consumidores
y los de los productores de madera en rollo
para minas.
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l^`IGUR.~\S DF. l~?tìI_lEYI2

LOS SIÍÑORIÉS 17F,LCfUEROSO IIERMANOS
- on n ~ --

l".n la industria asturiana se destacan con nitera en el concejo de (iijón. Esto se ba

trazo tirmc las figuras de estos tres liombres logrado plenamente §`;racias a su intensisimo

que ban llegado a la madurez de su vida un- trabajo y a su generosidad ejemplar. y por

gidos repetidamente por el óleo del trabajo. ello se abre ante Qiijón un porvenir esplen-

\,Íctor. Constantino doroso. pues a ellos sera de-

_\' Se-cundino l'<el§`gueroso bido, cuando se ponga en

son de esa madera dc bom- explotación esa cuenca carbo-

brcs que ban nacido exclu- iiiiera gijonesa que parece es

sivaniente para trabajar, aun- extensa _v rifluisima.

que alcancen las cumbres del Todo esto signilican los

bienestar. como a ellos les Sres. lielfgueroso l"iermanos,

lia sucedido. laombres de gran laboriosi-

A1||1r[iie no tuesc más que dad, que seguramente prefie-

por esta razon de su excesivo ren a cualquier otro titulo

amor al trabajo. bay moti- rimbombante el de verdade-

VOS S()l)I'2lLi()S pììfïl ÍIUC l()S 8€- TOS i'1()lIìl)Í`C$ Ci@ tI`2ìlìHj(ì. (1116

l'el§;ueroso tigìuren en esta es lo que ponen por encima

destacada sección. Pero con ` de todo. _v en tal .sentido Gi-

ser esto muclio. lo es aún l jón se dispone a tributarles

más el impulso que ellos lmn un bomenaje popular. al cual
D. VÍCTOR FELGUEROSO

dado a la industria carbone- se adbiere el 1A\_vuntamiento.

ra asturiana. poniendo en ello
¿ todo su empeño _v su valer,

que son mucbos.

Llltimamente lian adquiri-

do una gran actualidad, muy

justamente ganada, con el

descubrimiento del carboni-

iero de Gijón, en cuya em-
presa ban empleado treinta

años de incesantes trabajos,

con un desinterés inimitado,
pues en la empresa se ban

gastado más de seis millones

de pesetas sin utilidad nin-

Quna y sólo guiados por el

deseo de comprobar la exis

D.co1\'sTANT|No FFLGUEROSO tencia de Una ffllfincfl ¢*"`lJ0- D. s1=.cU1\'Dn\'o f-*eLoUEROs(›
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Car-bones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

A G E N T E
de la S. A. I-lulleras del Turón,

de S. A. Altos Hornos de Vizcaya,
de S. A. Fábrica de Mieres,
de S. Á. Vapores Costeros,

dc Ibarra y Compañía,
de lsaac's Line

y de la Cía. Neptunia.
FLOTA: Vapor < Bodon ››, de 1.000 tons.

›› «Villa salgas» 600 ››

TELÉPQNO núm. zo
Dirección Tslegrállca y Telefónica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVII

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANOS
TELEG. Q VIGO
TELEF. \ ALEGRE - Ycms. S ( v|1.i.AoARc1A

A. B. C. code 6." Edice.
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENÍES DE ADUANIS :I SEGUROS MARÍIIIOS 3: TREN DE EAIAHRAS

LOMISIONES :Z FLETAMENTOS

Casa en Vigo:
AGENTES DE:
COMPAÑIA TRASMEDITERRANEA
UNION MARINE & GENERAL INSURANCE c.°L±d.
SOCIEDAD HULLERA ESPAÑOLA
nsocmción vn†RoNfi|_ oe mismos n5TuRmNos

Casa en Villagarcía de Arosa:
AGENTES DE:
COMPAÑIA TRASMEDITERRANEA
coMPAÑ¡A TRASATLANTICA ESPAÑOLA
BANCO vmxucio DE ESPAÑA
soc¡Er›AD HULLERA ESPAÑOLA

Ve or «Ilercedee de Alegre» . . . . . .. 1_000 Tons. 0- W
erre¢Fe›› . . . . . . . . . . . D -

«Es r nn» 0 -pe a
«Alegre numero 3» -

› «Alegre número 4» . . . . . . ._ 20

NAVIEROS-ARMADORES DE LOS SIGUIENTES BUQUES

sei 10 ›› '
› 10 >!
» ' . . . . . . _ . 103 Í: _

» «Alegre número 5»' . . . . . . . 220 ›› -
ll ll-o'I'I°I°1H°II4-Il'HI°I-lI~l~][-I-1I-ì~lI~i-1I~¡-lÍ°¡-ll~¡°lI'l'1{°¡°ll'¡'

. .

31
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Ilelerinu Balleslurus
GIJÚN - |v|usEL

--I»-«I-«I-~

CONSIGNATARIO DE BUQUES
AGENTE DE ADUANAS

CARBONES - FLETAMENTOS
COMISIONES-CONSIGNACIONBS

MADERAS PARA MINAS

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6

LIADRII)
Sucursales I A`/'LES, t GIJON

Telegramas y Teleionernas: BHMESTEROSGO

ÍÍmrigafis un _.tsj1*-111,1,
AS%Í`|ii_.lLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas. eambios y enu-

zemiøntos de vias, material
para señales. ete.

D I Q U E S E C O
consnzuccion Y Rspnnnclon DE Buquss
cossraucclouss Y Rspnnncioflfis ms

' maquinas, cnnnsnns, src.
nnquinnam Y nnramnu mms osnns

Púamcns Y Pusnros
DIRECCIÓN 'rx-:Li-:GRAFICA: T A L L E R E S
Dim-:cc1óN Pos'rAL: APA RTADO N.° 10

A

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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La crisis que viene atravesando este mer-

cado asturiano. se ba agudizado aún más en

estos últimos dias a causa de la llegada a nues-

tros puertos de considerable número de bu-

ques veleros. que por esta época suelen vol-

ver a su actividad después de baber pasado la

temporada invernal amarrados en los diversos

puertos de la costa gallega. Algtlnos de estos

veleros ban conseguido colocación parape-

queños puertos de la región de su proceden-

cia, pero aún bay un importante número de és-

tos sin poder obtener viaje a pesar de estar

ol-reciéndose a tipos bastante bajos.

Los vapores de perpieno porte. basta mil

toneladas, continúan pasando un verdadero

calvario para lograr a su tletamento, pues co-

mo antes decimos, la llegada de veleros a

nuestros puertos y su apurada situación para

co11seg11ir viaje, les obliga a considerar tipos

ruinosos a los que no pueden baeer frente los

vapores por series más costosa la explotación

y esto unido a que los lletadores pretieren

más los veleros para eiectuar las descargas con

mucba lentitud y poder de este modo servir

sus pedidos directamente desde el muelle al

cliente, sin llegar el cargamento al almacén,

son los motivos suiicientes para comprender

la dificil situación en que se bailan los arma-

dores de pequeño tonelaje.
Los buques de porte entre 2.000 a 5.000

toneladas, se están ofreciendo sin conseguir

colocación para ningún puerto, pues la falta

de demanda abarca todas las direcciones. La

pasada decena se dió el caso de estar ofre-

ciéndose buque para Barcelona al tipo de 13
pesetas, y a pesar de ello. no pudo su arma-

dor conseguir viaje para aquel puerto, tenien-

do que destinarlo a otro mercado ante la im-

posibilidad de poder iletar desde Ast11rias.

Esta información dará idea del deplorable

estado en que se encuentra nuestro mercado.

cuyo mejoramiento deseamos de veras, aun-

que lamentablemente la impresión es que tar-

dará bastante en llegar su mejora1niento.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
Pmiu _ . . .--
San Sebastián.-

Id. _
lunaya.. . . .-

Id.
Bilbao. . . . .-
Santandar_ . .-

Id. -
Id. -
Id. -
Id. _

Vp.
Y

V

V

VVVVVV

330 ts.

300 ts
'ZOO få

300 ts

180 ts
400 ts.

1.000 ts
8oo ts
400 ts
300 ts
140 ts

Ptas.
))

))

VVVVVVVV

13,50
10,50
10,25
1-2,-
1Q,-
o,_
¿_
7, _
¿__

11,50
11,50

angreo.
id.
id.
id.
id.
1.1.
id.
id.
id.
id.
id.

mg..ol-

Iãlagi. . . . .- » Q.ooo ts. » 14,- id.
Barcelona _ . .- » 3.ooo ts. » 10,- id.

Id. _ ›› 3.500 ts. » 16,- id.

Pnavnn a '
San Sebastián. . . . . . . _ .-Vp. 180 ts. Peas. ia,-
Bl|blu....... . . . . . ..- ››1.óoots. » 7,-

ld. - » 880 ts. ›› 7,50
Id. _ ›› 560 ts. » Q,-

RETORNOS
Villlglttil-ullfll. . . . . . -Vp. ÓOO ts. pinos 8 Ptas.
Will!-ÚISIÍ.. . . . .- * 400 ts. › lo ›
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LA ASTURIAS TRABAJADOR/\

Ei COIIÉTGSO Ci€i ›Si]”1CiiC21tO Ci@ Oi)I'€I'OS I11iU€l"OS

Los ciias IQ _v 20 cie Niarzo úitimo se ce-
ieiararon en ei Centro Oiai-ero (ie O\›ie<io

ias sesiones ciei Congreso ortiinario ciei Sin-

(iicato cie ios obreros mineros cie Asturias,

ese organismo potente y poncieracio que tan
aito iia sai›i<io coiocar ei nomiare cie Äicimos
traimjaciores. encauzamio ias iuciias que sos-

tiene por su mejoramiento por un camino ie-
gai y tiámiose cuenta cie ias circunstancias en

que actúa y cie ios factores que integran ia
prociucción.

Las sesiones iueron iaiuoriosisimas y en

en eiias iman intervenicio un buen número cie
cieiegatios que representaban a Q0.0Q4 mine-
ros. ciiira no aicanzatia por ninguna otra orga-

nización cie ia provincia.
En ei Congreso se ciiscutieron cuestiones

importantísimas, tanto por io que respecta a

asuntos de régimen interior como a ias reia-
ciones ciei Sinciicato con ei Gobierno y ios

patronos. así como otros para procurar ia
capacitación (ie ia ciase traimjaciora.

Se acorció construir Casas ciei Puei›ir› en

un término tie tres a cinco años en tocios ios
puei)ios en que ei Sinciicato i\'/iinero tenga or-

ganización, con escueia y teatros.
Estaiuiecer una i\iutuaiiciaci Oiwrera mécii-

co-iarmacéutica cie un carácter ampiio, con

\1- Iv›,,<~

›LU±~»ic'N

8

OI IO

inuenos méciicos, ciínicas, etc.. y (iamio ciere-

ciio ai eniermo, a perciiair una pensión capaz
cie supiir ei jornai que ie iaite.

Asiniismo se acorciaron unas peticiones ai
(ïvoinerno reiierentesa retiros oiureros, paro
iiorzoso, nuevo Regiamento cie Poiicia i\/iine-

ra, revisión cie ia iey cie accitientes ciei traiaa-
jo, suiasiciio a iamiiias numerosas. para que im.

ya ciereci10 a éi ciescie ios tres i1ijos¦ controi

oiyrero, Boisas cie Traiiajo. escueias pi-Qiiesio-

naies, etc.

De ios asuntos (ie régimen interior. ios

acuercios más importantes fueron ios reieren-

tes ai nomi)ramiento (iei Comité iijecutivo

Ciei Sintiicato, ai iirente (iei cuai siguen iigu-

rando como presiciente _\' secretario, ƒ\ma-
cior i:ern:in(iez y Ramón (i. Peña, res-

pectivamente, personas que justamente tienen

ia máxima coniianza (ie ios mineros _\' que si-

guen ias i1ueiias (ie aquei gran i1omi›re,

creacior (iei Sinciicato i\/iinero ¡\sturiano. que

se iiamó .\ianuei Lianeza.
Es (iecir, que este Congreso iiuc una prue-

iua más (ie ia importancia cie este organismo

oi'›rero asturiano. (ie su pujanza y cie ia accr-

tatia (iirección con que cuenta, por io cuai ei

Sinciicato l\'/iinero es un pocicroso coiaimratior

(ie ia prociucción imiustriai minera asturiana.

"""`"`""š
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i-as empresas iiuiierns tic esta región siguen

acumuiancio en sus pinzas consicicraiiics <<sloci:s››

(ie menutios. ya quc esta cinse no encuentra

coiocación cn ci mercatio más que para un

tercio cie su protiucción.

Las ciemzis ciascs consiƒguen c'›io(-ación.

aunque con aigunas ciiiicuilaties. ciiiicrencizín-

ciose ias Qaiielas que continúan siencio muy

soiicitacias. por cu_\'o motivo i›astantes cie estos

peciicios son servicios con tiemora. ya que io

que se prociuce Lie esta ciase no iiega a cui›rir

ei OO por 100 tie ia tiemantia actuai.

4ilsta situación tie nuestro mcrcacio oi›ii-

gacio a aigunas minas. que <iai›an un porcentaie

iiastante eievatio (ie menutio. a ia suspensión

(ie sus lrai›a_ios _v a que otras sóio prociuzcan

tres tiías tie ia semana. ya que ies es (ie tocio

punto imposiiiie continuar acumuiancio más

cari›ón (ie esta ciase. `

i insta ei momento ios cupos asifjgnacios a

ios Simiicatos son retiratios normaimente. ya

que ias ciases contralatias por éstos están com-

puestas tie fgrimos _\' pequena cantitiaci cie me-

nucios.

_2"MLl)(iD<>ii (iill<›N|;(`§®
i.a crisis que atraviesa ia intiustria sicicrur-

_§`;ica. como es naturai. tiene su repercusión en

nuestro mercacio tie cari›ones. pues esta rama

inciustriai consumía una iiucna parte (ie ia pro-

tiuccion tic menucio. y ai tiisminuir su consu-

mo. iia traftio como consecuencia una impor-

tante reciucción en ia <ieman(ia tie esta ciase

cie cari)ón.

Los emimrques por nuestros puertos tiuran-

te ia segunfia (iecena tie marzo iian ascenciicio

a cii-ras superiores a ia primera. principaimente

por San iìsteimn tie i)ravia _\' /\\'iic'-s, tioncie

iian aicanzacio «28.ÓI-2 tons. _v 27.264 res-

pectivamente. Por Ciijón~l\iusei se emimrca-

ron 5-.2._¡(›(›._'§,= tons.

i-os turnos se encuentran i'›astante iiojos.

aunque no tan i)re\'es como fiiurante ia pasafia

quincena. puciiencio actuaimente caicuiarse a

ios i)uques esperas que osciian entre seis a

ociio ciías.

.\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\¶\@\\\\§\\ï\\~\\\\\\\\\\\\\\\§\\\\¶\\\Q\\\\\§\¶@`
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§:;:n°;¦',;f,'jf°=s 11¿$2211 Sindicato Barbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - UVIEDD
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FEIIERASIUN DE SINDICATOS CARBUNERUS DE ESPAÑA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollcina central: Alcalá, 31 - Telelcnc 11948 - Madrld

Dirección tele % É p5pg|¡¡¢|¢N

ooooooooovooo

o¢o¢¢oo»oua-o¢¢¢oaa¢a~ooo

Teléfono 24 :-: Dirección tolegráfica y telefónica: SINDULLERO
W8ww  -ooaøsoo
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~ Lubrificantes MARYLAND
TIPOS EsPEcI,\LF.S (;ARA.\"r17.A1)os PARA ,u?1'o.\ió\'11.i:s, É

<:A.\uo.\'i:s, i.\'m:sTmAs Y .\iÁQ171.\'As .\iA|u.\'As =
imi-

Maryland S. L.9 _.
_ Plaza 6 de Agosto _ E

i (esquina a Pelayo) E

,l
Apartado núm. 140 G | J Ó N Teléfono núm. 1.146 É

CISTRADA EMARCA ai-: 1
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GQ ÉCORCHO HIJOS, =›. A.š

snnfnunsn E
Reparación cie Buques- Dique seco cie carena ai iado cie ios Taiieres para buques hasta 7.000 T3'
toneiacias-Construcción cie Buques-Soiciaciura eiéctrica y autógena-Reparación y construcción É
1-e¡¿¡°n°¦ D¡que (ie maquinaria-Turbinas iiiciráuiicas-Fundición cie hierro. Ap a rm d O d e É
Y 0f¡¢¡fla. 12-02 Fabricación de aparatos sanitarios en hierro esmaltado. COHBOS 8 3 É
Dirección Ielegrálica y IeIeIónica= C O R 0 I-I O - S A N T A N D E R É

ñlllllfllllllllllllllIIIIIIIIIl!IIIIIIIllllllllllllltllllllllIIIIllIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllillIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

fflwmwfl fimwm visfluv Í fama de pinturas vuinnni
CONSIGNATARIO DE BUQUES =

E Teléfono 3.800-SANTANDER
FLETAMENTOS g -_--~=

Agente de cos]-Enos S- A., Bübao É l*A'l`l-1N'l`l¬JS <<MA'l`EOl..-\» - I-1.\`.\lAl/l`l-JS

nirmion telegrama y telefonica; ineviain 2 “^“~"““` S “" ^ ^` T “S ' “°“*'"j*
_ _ â A(1l~Il'l`l-IS - .¬\(llÍAliRAS - l5RO(1Hl<lIšl.-\

Teléfono 1.862 - Ilficinas. Calderón, 15, 1.° 5 Venta excluswm

S A N T A ND E R É E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
=900000
'-IllIllIIIIlllllllIllllllllllIllIIIllllllllllIllllIIIIllIlllllllllllllllllllllll
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)
san Bernardo, 55-57 , , 4, Cabrales. 30-32

reiefono 315 91@ èif °/N Apanauø s
GRANDES HLMHCENES DE FERRETERÍñ-QUlNCñLLf\-LOZH Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-
cánica V carpintería : : Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería
Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet'* :-: Ladrillos refrac-
 _tarios y Trefilería en general._ 
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¿Millas iliilrlurg
FLEÍÉÉ

Ei lnCl`C¦l(i() (ici lãífi (ic ifl i)iata La \'UCit()

a suirir una marcada depresión despues dei
periodo de actividad que úitimamente regis-
iÍrÃlÍ11Í)$¬ (iC$CfÍ|i(iie|\J() df ni.lC\'() Ci iÃip() (JC |0S

tietes. cste mercado cs grande ia oferta
de toneiaje. Los úitimos contratos registrados
son: uno de 0.000 tons. para ia segunda quin-
cena de ./\i›rii, de San isorenzo a Äiorresund-
i)_v a IQ/5 _v otro de 5.900 tons. a 17/Q de
Rosario a diversos puertos dei Reino Unido,
Ami)eres y Rotterdam.

i':n ei sector norteamericano comenzó ia
quincena con una considerai:›ie reanimación de
ia demanda por parte de ios cargadores de
cereaies de i\'iiontreai. iìntre ias operaciones
reaiizadas iigura ei iietamento de un pequeño
iiuque para aiwrii/ma_\'o a puerto de Suecia, a
13 centavos ias 100 iii)ras. Para ios puertos mas
próximos dei Coiitinente se (ija ei tipo de 8 1/2
centavos ias 100 iiiiras En ia costa dei Pacífi-
co se iia iietado un i›uq'ue de \/ancouver a
i..eiti1, ai tipo de 24/-.

En Aiistraiia. ios iietes se mantuvieron
i)ien iiasta iiace unos dias, iiaiaiéndose registra-
do ei de un imque de motor con 8.000 to-
neiadas. C)ccidente de ia isia a diversos
puertos dei i\'/iediterráneo _\' dei a 28/- .

ifln ei sector de Orieiite se iian reaiizado
operaciones para ei transporte de aiuioias de
\/iadivostoii-Rotterdam y i`iamiJurg0, para
cargar en aiirii, ai tipo de ^2()/3.

iìn ei A/ia|'Negro se iia iietado un iiuque de
6.500 tons. ai tipo de 3,30dóiares, para eitrans-
porte de minerai a dos puertos norteamericanos.

i)ei mercado ingiés iiay pocas notas que
destacar, únicamente en Cardiff iia iiaioido
días de iiastante demanda. pero ios demás
mercados se encuentran sin variación.

Ei toneiaje de tipo <<tramp›> que i1a de car-
gar Río de ia Piata iiasta ei 25 de ai)rii, es
aproximadamente de 604.000 toneiadas.

.¡|||
cAgRgBoN Es

En ei mercado de Cardii-ii puede decirse
que ia situación en ia iiitima quincena iia sido
estacionaria. /\igún dia imi›o de más anima-
ción en que se reaiizaron iaastantes emi›arques,
pero no ios suficientes para aiectar ai trai›ajo
normai de ias minas ni mejorar ios precios,
ios cuaies siguen manteniéndose i)ajos. Todas
ias ciases se ofrecen en abundancia.

Aigo anáiogo ocurre en ei mercado dc
Swansea con muy raras excepciones. Las cia-
ses más iiaratas de antracita no mejoran sus
precios, pues ia oterta de ésta sigue siendo
aimndante. Para ias primeras caiidades iiay
aiguna demanda, aunque sin ai-ectar gran cosa
a ios precios. /\i)undan todas ias ciases de car-
i›ón. cotizándose aigunas a_ i›ajos precios.

Ei mercado de Ne\\'castie iia estado i›as-
tante irreguiar. i_.os Diiri1a|i de primera ciase
son muy soiicitados para ia primera quincena
de ai>rii. Los de segunda tampoco se venden
mai. Los de Piiiyne, superiores para gas, son
iguaimente muy soiicitados, en cami›io ias
otras ciases para gas y coiz ai›undan.

En Giasgon', ei mercado para ia exporta-
tación oirece pocas aiteraciones dignas de
mención, i1ai)iendo sido en ia quincena úitima,
uno de ios más tranquiios. número de
operaciones iia sido en eiia muy iimitado.

En ei mercado de Huii se nota muy poca
actividad en ei departamento de exportación.
Todas ias variedades de mayor tamaño se
ofrecen en aiiundancia a tipos anteriormente
iijados. Antes de ias vacaciones de Pascua
iiuiao aiguna demanda de granzas y crii›ados,
cuyas cotizaciones permanecen estacionarias.
Todos ios cariiones para vapor se ofrecen a
ios precios mínimos para emi›arque inmediato,
y aún así, escasea ia demanda. Los cart›ones
de consumo para buques tienen grandes iiuc-
tuaciones, siempre ioajo ias condiciones im-
puestas por una oferta excesiva.
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EL cla\R1§oNiFi-:Ro DE GIJÓN
UNA IMPORTANTE CONFERENCIA DEL ILUSTRE INGENIERO D. IGNACIO PATAC

iii dominöo dia 13 de marzo úitimo wro- tancia descuiirimiento rue se aiude, araU

nunció una importante conierencia en ei tea- ei porvenir industriai de r\sturias. como por

tro Joveiianos ei iiustre ingeniero gijonés (ion Ia iiama dei coniierenciante _v ei dominio que
c

ignacio i')atac, acerca dei cariioníiiero de (›i- tiene de Ia materia por sus aiiiriones y Iargos

La sala del teatro «_Iove|lanos>› llena de público. escuchando la interesanhsima
conferencia explicada por el Sr. Patac

jón. en reiai-ión con ios descuiirimientos ri- estudios acerca de Ia misma. I)or tai razón, a

cientemente Iieciios por Ios Srcs. i"eIgueroso Ia coniierem-ia acudieron Ia mayoria dc Ios in-

Herniaiios en Ia Camociia I iuerces . öenieros asturianos. es ieciaimente de l\iinas,/ «¬ I
Ñ r 1 U ~ 0 li*.I acto IiaI›ia despertado gran cxpectacion y taminén de Caminos e Industriaies. /\sim|s-

en todos ios medios de Ia economia asturiana. mo iaaiiia muciias representaciones de entida-

tanto )or Ia curiosidad de conocer Ia im vor- des mercantiies e industriaies, Ia ma 'oria deI )

I^2



ASTURIAS MARITIMA

[os concejales tlel /Äyuntamiento cie Gijón,

que patrocinal›a el acto, _\_' numeroso púlalico

que llenalm toclas las localiciacles.

En un palco proscenio se liallalian los se-

ñores \/ictor, Contantino y Se-

cunciino iïelgueroso. que fueron largamente

aplamiicios por la concurrencia. que quiso asi

trilmlarles un liomenaje expontáneo cie simpa-

tia por su generoso proceder al emplear tan«

tas energias y tanto rlinero en el empeño cle

<iescul)rir el carl)onilero ele Gijón.

/'\lcnl(le. en noml›re ziel /Axyuntamiento,

liizo la presentación (lei conferenciante. aun-

que manifestó que no lo necesitalm, y puso

cie relieve la conciucta ejemplar (ie los señores
Felgueroso, para los que terminó piciien(io un

aplauso, que el púl›lico otorgó sin regateos.

Sr. Patac explicó una conlerencia (ie

gran enjumiia cientifica, aunque se esiorzó por
vulgarizarla a iin cie que su teoria llegase a
tocios los oyentes. Expuso la formación (ie

las cuencas carlwníleras en el munclo en los
perimios primarios y las *evoluciones cle las

mismas clel›icio a los movimientos geológicos.

Pasó luego a estucliar la formación cie la
cuenca asturiana, citancio al efecto los tralaa-

J-os que sol›re la misma llevó a cal_›o otro gran

ingeniero asturiano, clon Luis Adaro, así co-
mo la teoría cie éste cie la prol)al›le continua-

ción cie la cuenca langrcana l'1acia el mar.

Sr. Aclaro pretenclia que la cuenca marítima

se extenciía a \/illaviciosa _v Colunga, iiunclán-
ciose en los yacimientos cie Carranzii, y el

Sr. Patac cree, por el contrario. que la cuen-

ca gijonesa tiene relación con la cie ¡\rnao,
como lo lia comprol›a¢lo al1ora el carlmniiero

cie La Camoclia, cioncie recogió fósiles (ie
iauna y flora marina, entre ellos una almeja

rarísima.
Terminci el Sr. Patac expresancio que el

ciescuprimiento clel cai-l›oníi.ero cie (ìijón. que
se (iei)e a los Sres. ifelgueroso, quienes em-
pezaron sus tralaajos en La Camoclia y luego

en Calciones, trabajos que al caluo ele treinta
años culminaron con el <iescul)rimiento clel
carlmnífero (le La Camoclna. será cie gran

porvenir para Gijón si aquí se constituye una

gran socieciaci financiera para explotarlo.

El púlslico aplauciió largamente al confe-
renciante.

* * ››

En nuestro próximo número publicaremos

un interesante artículo miel Sr. Patac, expo-
niendo la riqueza inclustrial y comercial que el
clescubrimiento (le esta cuenca carboníiera, cle-
l)icia al notal›le esfuerzo (le los Sres. Felgue-

roso. l1al›rá (ie reportar a Gijón _v su concejo.

Autumn Sunnnmz VALDES
Marque; uz su Esuban, 15 - cluóu - 1'¢|ff¢n= nam. 519

Olílfi

f Vapor “VIIIam¦|nrI|:|ue“.. . . 2.200 Tons. VIPUI' "|¦IFl'¡l|1U"- - - -- 135 TW3- 'i
- “M. Ber|IIIurz“. 152 -

- “MeI|:I1uca“......... .. 120 - __ “5¡y¡“____,___,155 _ -
< ^ ,. ::;:
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Josia FERNANDEZ Ruiz
E ÃÑMÁUÚR Y ÚÚNSIGNATÄRIU DE BUQUES

2 suú N - |v| u se L
É Uapores de 9esea - Wetameutos - åeguros
._¡-
fl _--.;v~,\M.-__.-__-±= AGENTE DE

E VAPOR;-:s (Josu-:i<os, S. A.
É B|LBAo

É D/S A/S SPANSKELINJEN
§ Fnen oi_seN J- c.°
É O S L O

É LLOYD SABAUDO
É GÉNOVA
É oineccioues;
_ coRREo; APARTADO N.° 4
= TF.i.1~:uRA.v\,xs-†r;Li-:i=oxEMAs; Ruiz
ã TELEFONO URBANO N.° 85
5 TELF.i«¬<›.\;o |.\iTr-:RURBANO N.° 21

É oficinas; Meiquiaoes oivarez, 4 - Guow
¦.'II|lII|IIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIII!¦¦¦2¦¦¦¦¦¦¦¦¦¦¦¦¦¦It¦.-

ãllllllllflilllflflllDDHH[1lllllllillillìlllmllílUHUllflflllflflflflflflflflflflflllflflfl

EE

iii?

LLOYD ROYAL BELGE

Wm. H. MULLER & C.°
THE ISAACS LINE
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GANS STEAMSHIP LINE
CoRREsPoNsALEs DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGEIOIA DE ADUANAS
Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los prin-

cipales puertos de Europa y América con conocimiento directo.
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ARTAZA Y CUMPAÑIA
A --›o<-

Cartones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriátina de Seguros»

Dapositarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de
Pinturas «Inieinao¡ona|››

Armadores de Buques
Vapor “Lolita/\.“ . . . . . .. 2.600 tons.

>› “Juan l\rtaza“ 600 ››
»› “José María“.. 500 ››

Consignaiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “BedurIa“ Vapor “ UroIa“
›› “TxIrlsta“ ›› “Ercka“

Telegramasy Talefonomas: ARÍAZA
| emma ........ ._ 5025

_ ›› . . . . . . . . .. 5259Tešafonos oimooen pintores sisvI » corno". szso
Domicilio . . . . . . ._ 5115

Oficinas: Cuarta Via. 6
Pasaies (Guipúzcoa)

ali-¢-ll~!~][+1(+1[+11-HK-HPH[+1PHHd!-1*]H~l'I'X-I-X'I'X'l'X'HH>ll+ll'I'lK+
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Telegramas y Telefnnemas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 + Teléfonos: Urbano, 253; Interurbano, 10

G|JON 
Agentes de las líneas de navegación:

NORDDEUTSCHER LLOYD

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT “NEPTUN “
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TEMAS DE ACTUALIDAD

LA CONFERENCIA NACIONAL DE ARMA-

DORES Y CQNSTRUCTORES NAVALES
.ìíí¢¡í|°.i.í

El dia QI del pasado mes de marzo, dió
comienzo esta Conferencia presidida por el
Niinistro de l\/iarina, acudiendo a ella los ar-
madoree y constructores de l)uques, así como
representantes de los intereses iruteros de Ca-
narias, \/alencia y Alnieria, el Consejo Su-
perior de las Cámaras de Comercio. industria
y i\lavegación, _v el Banco Exterior de Espa-
ña. Esta primera reunión fué solo como pre-
sentación y exposición del cuestionario, que-
dando suspendidas las sesiones l1asta el dia QQ
último en que se lian vuelto a reanudar.

La premura de tiempo nos impide dar a
conocer los temas que se loan tratado estos
días y que pul›licaremos en el-próximo núme-
ro, pero liacemos a continuación un pequeño
estudio de algunos de los repetidos temas que
creemos de más interés.

El tercero de los temas referentes a la
construcción naval, dice asi; «conveniencia
de ir a la transformación gradual del régimen
de primas directas a la construcción, sustitu-
yéndolo paulatinamente por el auxilio indirec-
to por medio del sistema de crédito naval,
empezando concretamente por reducir en un
-20 por lOO _la cuantía de las actuales primas
a la construcción naval, y aplicar los tres mi-
llones de economía resultante a que el Estado
suirague la mitad del interés de una emisión
de cédulas de crédito naval por valor de 100
millones de pesetas, para ser facilitados a los
armadores nacionales, a interés del 3 por 100,
a amortizar en QO años, y por un importe
l1asta del 85 por 100 del valor de los lauques

a construir en España. los que quedarían l1i-
potecados a favor del listado, liasta la cance-
lación de los préstamos respectivos».

No creemos sea de ningún resultado posi-
tivo el suprimir las primas que actualmente
percil)en los constructores de buques, por el
Crédito Naval, ya que esto son dos cosas
verdaderamente distintas y que no guardan
ninguna relación. Con ello solo se iria, como
consecuencia, al encarecimiento de la cons-
trucción, ya lioy en dia sumamente elevada,
y únicamente podrian ser suprimicias tales pri-
mas si es que estas fueren sustituidas por otra
cosa equivalente, es decir, que los constructo-
res de l)uquee no dejaren de percilair alguna
remuneración que les permita compensar algo
los altos precios que las circunstancias actuales
les obligan a cotizar.

Un asunto muy interesante es el Crédito
Nacional, y es de suponer sea visto por to-
dos los armadores con muy lmenos ojos cl
que aqui se organice; ¿pero qué resultado
práctico tendrá por el momento y en las con-
diciones en que se pretende llevar a efecto?
Fácil es suponerlo y nada mejor que ponien-
do el ejemplo siguiente para liacer resaltar
nuestra tesis: Un vapor de 4.000 tons., cues-
ta 4 millones de pesetas, y lia de ser amorti-
zado en 20 años, a razón de 200 mil pesetas
anuales, más el 3 por IOO de interés del ca-
pital. Esto nos da por resultado una suma
que es de todo punto imposilale pueda ganar
el buque con su explotación en las actua-
les circunstancias; por consiguiente, no crec-
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mos que ningún armador bonrado lo utilice y
sí, por el contrario, lo bagan especuladores
de mala ie, que pueden dejar los buques a
cargo del Estado poco tiempo después de
construidos. Los efectos de esto que decimos,
pueden apreciarse estudiando lo que ba ocu-
rrido con ilotas requisadas durante la pasada
guerra mundial, por los gobiernos de los paí-
ses beligerantes y especialmente por los Esta-
dos Unidos, donde ba babido necesidad de
quemar y desguazar cientos de buques con
una pérdida para el Estado de 5.000 millo-
nes de' dólares.

Es preciso, pues, que nuestro Gobierno
exija toda clase de garantías a los que em-
pleen este Crédito, antes de concedérselo, no
dándolo más que a armadores de probada ex-
periencia en esta rama industrial y de induda-
ble solvencia moral. De no bacerlo asi, ya
sabe a las consecuencias a que se expone.

Abora bien; si este aspecto del Crédito
no nos parece muy interesante para los arma-
dores. creemos en cambio lo sera de gran
conveniencia el que se conceda para las repa-
raciones de los buques. Los armadores espa-
ñoles no tienen, por decirlo así, dinero para
reparar sus barcos y necesitan que se les ayu-
de para ello, a lin de que sus llotas se man-
tengan por el mayor tiempo posible en buen
estado de navegabilidad. Para ello nada me-
jor que emplear aqui el Crédito, que produ-
ciría también buenos resultados en los astille-
ros y talleres.

El tema 5.0 dice asi: «conveniencia de ir
a la organización inmediata de una entidad de
inspección de buques de carácter estatal, _v a
la que pasarán íntegramente las funciones del
Estado sobre estas materias». Es muy conve-
niente que se organice esto, pero bay que te-
ner en cuenta, que, si bien es denigrante para
España que sus buques tengan que presentar
un certificado de una entidad extranjera, an-
tes de ser admitidos al tráfico iuera de nues-
tra nación, tanto 0 más depresivo será que se
constituya aqui una institución clasiiicadora
bajo la tutela de extranjeros. Si de lo que se
trata es de simplificar trabajo, utilizando en lo
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que nos convenga, los reglamentos de las so-
ciedades clasiiicadoras que ya existen, esto
nos parece muy bien, pero siempre que den-
tro del Estado 0 fuera de él, sean nuestros
ingenieros los que inspeccionen, ordenen y
decidan cuanto baya de bacerse, y sin ningún
motivo con intervención de ingeniería extran-
jera, ya que España cuenta con profesionales
en esta materia dignos de codearse con los
más competentes de cualquier país, y seria
bien depresivo para nuestros ingenieros y para
nuestra nación el que, como decimos, tuvié-
ramos que vernos obligados a la intervención
de técnicos extranjeros.

Por otra parte. los certificados de las so-
ciedades clasiiicadoras tienen un doble aspec-
to: el de garantizar la seguridad del buque en
el mar, _v el de acreditar el valor del mismo;
pero lo que interesa debe ser siempre y ex-
clusivamente el pifimer punto, ya que para es-
te solo objeto debe ser el certificado.

También es preciso tener en cuenta que
si cualquiera de los reglementos de las socie-
dades clasilicadoras extranjeras que boy dia
bay en vigor, se implantase. en España, que-
darían automáticamente amarradas la tres cuar-
tas partes de nuestra ilota que se dedica al
cabotaje, y nótese bien que, la mayor parte
de nuestros buques lo serían no por falta de
condiciones de navegabilidad, sino por no ba-
berse ajustado, al liacer reparaciones, a los
mil detalles que dicbos reglamentos exigen.
¿Qué consecuencias acarrearía esto? La i-alta
de tonelaje para el transporte de carbones, ele-
vación en.los tipos de ilete, encarecimiento

de primeras materias, falta de trabajo en los
astilleros, paro de miles de obreros, etcétera.
etcétera.

En la segunda parte de esta conferencia o
sea en los temas dedicados a navegación, el
el segundo dice: «Estudio de las necesidades
nacionales de tráfico marítimo y establecimien-
to de un programa de servicios clasificados en
tres categorías necesarias, útiles y convenien-
tes.» Aquí, como necesario, no vemos más
que el cabotaje sea exclusivamente realizado
por nuestros buques y que ellos sean los que
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tomen nuestras mercancias _v traigan todas las

importaciones.
TerL'er tema: «Consecuencia de modificar

el regimen de primas a la navegacion en tér-
minos que para su disirute se de prelierencia
a los servicios clasitit-ados como necesarios.
sobre los que solo merezcan la clasilicacion

de útiles. _v a éstos sobre los considerados
meramente como convenientes». cabotaje.
por ser el más necesario _v que debe tratarse

con más cariño. creemos que es el más llama-
do a disfrutar primas _v pensamos que quizas

por decirlo asi, no tienen edad _v ésta sólo de-
pende de la conservacion a que se les liaya te-

nido sometidos. se suprime la prima a es-
tos barcos. podemos anticipar que más de una
cuarta parte de nuestra llota seria amarrada,

_\'a que boy dia vive solo con el amparo de
diclias primas. que es una buena ayuda para
su explotacion.

lfi. C.-\1>|'r.íx Ri:c1<LF.ss.

rr.-.*v^v^.^.^.^.^.^.̂ ^^^^^^^^^̂ .ev-v-.^v^v^.-; ............-ve.-_-.^.-_-,-,^.^.-_~_-_-,¬«:
ll LA PRESERVATRIGE SZZLÍ

SEGUROS DE TRIPULACIONES
esponsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinad
e Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
aies, Individual de viajes, Transportes, Robo, 81. 81.

REPRESENTANTE GENERAL:

esto seria posiblemente más interesante que el
Credito naval. ya que entonces los armadores
probablemente se decidirian a aumentar sus
flotas.

cuarto tema dice: «conveniencia de su- 'UD-X

O

primir las primas a la navegación a toda clase
de buques de más de 25 años y aplicar

economia rcsult:mte:1l establecimiento de la ui

an Bernardo, 107, bajo GIJÓNprima al desguace». l'¬.sto no tiene absoluta-
Ch

mente lundamcnto alguno. pues los buques.

gl
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Cionsignatarios de buques

Carbones Nacionales y Extranjeros
~ ~ ~† 40lì<›l

Teléfonos 24552 y 24930 Calle Moratín, núm. 7
Telegramas: <<Stevenson›› 5 E ü ü H Apartado 190
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ALMACENES DE ESTUDIOS _ PROYECTOS
AQUINARIA EN GENERAL ESPECIALIDADES TECNICAS

/-¬^ JT@ \†.Ä\]IR]1E]lLÃ.Äš. HEWKÄ f='
1lN¢rì1E:NI1fi:iR«111› IN1u›i¡J§JrmaaA1L

MARQUES DE SAN ESTEBAN, 23 y 25 - TELEFONO 214 _ GIJON

STEVENESON, BONET, IMPORT, S. A. _

...
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EXCLUSIVA DE: Bombas. Ventiladores. Turbinas, Compresores RATEAU 9 Correas,
Mangueras GOOD-YEAR 0 Rodamientos de bolos, Soportes R. tt M. 0 Motores, Transforma-
dores ELECTRIAL 0 Motores a gasolina yDioso1 0 Especialidades en material para minas
GME. DE DECKER é CIE, Q Hormígonoraa, Machacsdoraa, etc, 9 Cables inglesa
MáquinaI_ Herramientas DEFRIES 9 Accesorios para Automóviles, Frenos RAYDO
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Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

Agenïes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba
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NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETFWIENTOS

García Fernández y C.
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Teréronos mama. 13228 y 13327 É
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El prolalema del exceso de tonelaje
ol la

NECESIDAD DE UNA ACCIÓN COOPERATIVA

Hace I8 meses, en un artículo publicado
en <<Tlie Sliipping \\/orld», se propuso que,
con el iin de aliviar la crisis en el mercado de
ilrtes, los lauques sin linea de QO años o

más de antigüedad iuesen adquiridos y retira-
dos por medio de la imposición dc un trit›uto
al toneiaje menos antiguo. sobre la lwase dc

los precios que regian para el toneiaje de aque-
lla clase _v edad durante IQQO, se calculat›a

que el valor de los 380 lsuques tiritånicos dc

1.400.000 tons. lmitas y 2.080.000 de peso
muerto, incluídos cn diclia categoría era de
5.744.000 libras esterlinas. Así resultaba a
3 4-IQ cli. la tonelada bruta y a 3 Q-15
la de peso muerto. Para poder adquirir este

toneiaje seria preciso imponer un triluuto de
13 clielines y Ó pcniqués por tonelada de
peso muerto a todos los lmdues de la misma

clase entonces existentes con menos de 9.0
años de antigüedad. La idea no encontró am-
l›iente iavoral›le, liaciéndose sol)re ella criticas
diversas. De entonces acá. un comité nom-
lzvrado por el iviinisterio de Comercio lia in-
formado en contra de cualquier proyecto que

tendiese a retirar una parte del tonelaje.
Pero aquel estado de cosas lia empeorado

muclao desde entonces. La perspectiva de los

mercados de iletes es cada vez más oscura y
los tipos están a un nivel que ni siquiera com-
pensa de la depreciación normal. Un análisis

de los últimos tialances de algunas importantes
compañias navieras. muestra que los Lencii-
cios, aún incluyendo en ellos el interés Olite-

nido en diversas inversiones independientes

del negocio, apenas alcanzaron a culsrir dos
tercios de la depreciación normal. valor
en venta de los l)uc|ues lia disminuido consi-
deratilcmcnte y las transacciones no son nada
fáciles. Y no es esto todo, pues liay tamliién
que observar que el toneiaje total de t›u([ues
amarrados en los puertos ingleses l1a aumen-

tado desde menos de un 1.000.000 de tone-
ladas netas en 1.0 de julio de 1930 a más de
Q.0O0.000 netas o 5.000.000 peso muerto
en 1.0 de octutire de 1031.

EVALUACIÓN DEL TONI-ILAJE ANTIGUO

Se admite aliora generalmente que la ma-
yoría de los laarcos viejos que están amarrados
son muy deiicientes si se los compara con los
de modelo moderno. y que muclios de ellos
es muy prot›al›le que no vuelvan a navegar.
Pero mientras estén a flote, constituyen una
amenaza, ya que pueden en cualquier momen-
to volver a entrar en activo ante cualquier

rumor de una subida en los iletes. En los dos
últimos años, más de una vez se l1a dado el
caso de una sui)ida en los iietes contenida en

sus mismos comienzos por la prematura salida
de los l:›arcos que se concontraban amarrados.
Por eso cuanto antes se desembarace de ellos
el mercado más prol1›alidades l1al:-rá de mejorar
la situación. Los traiicantes en cascos de de-

sccl1o no constituyen una demanda suficiente,
pues aparte de las limitaciones de mercado,

el toneiaje de tipo, del que se encuentra en
atiundancia, suele ser preferido para este

objeto.
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Durante los seis últimos meses de 1931,
las ventas efectuadas -principalmente al ex-
tranjero y a los comerciantes de referencia-
de 39 i>uques ingleses <<tramp››, eon más de
20 años de servicios, iman sido detallados con
sus precios respectivos 'en <<Tl¡e Shipping
World». Estos iuarcos reunían en total un
toneiaje iuruto de 165.125, con 0.68.15? de

peso muerto y una antigüedad media de QÓ
años. Se vendieron en 145.600 lil›ras, o sea,
a 17 cl1.' _v 8 peniques la tonelada bruta y a
10 cl1. y ll peniques la de peso muerto. Ex-
ciuyendo dicimos l›uques, quedan en el Regis-

tro Británico unos 328 del tipo «tramp›>. con
un toneiaje de I.QO0.000 y 1.750.000 res-
pectivamente y más de QO años de antigüe-

dad. de peso muerto de los buques de

construcción más moderna es aproximadamen-
te de 8 millones. Suponiendo que los i)arcos

viejos pudieran ser adquiridos a un promedio

de I libra por tonelada i)ruta, seria suiiciente

con imponer un trii)uto de 3 clielines por

tonelada de peso muerto a los i›arcos más
modernos para reunir la cifra necesaria. A un
buque de 7.500 toneladas este tributo le su-

pondría 1.125 libras. o sea, aproximadamente
lo que perdería con estar amarrado durante

un año. Pero en tanto que la pérdida que
sufre al permanecer amarrado es deiinitiva y

completamente irreparal)le, la que le supon-

dría el triimto sería reproductiva, ya que tia-
i›ria de traducirse en una mejora en el tipo
de los iietes y en el valor de los cascos. Y no

sólo esto, sino que un barco que permanece

un año amarrado, iia sui-rido en ese período

de tiempo una depreciación normal de un Ó

por IO0 sobre ei valor declarado, sin que lia-

ya ganado nada que le compense de semejante

pérdida. En un lsarco de 7.500 toneladas

valorado a 5 iil)ras por tonelada, este porcen-

20

taje de depreciación anual supondría 2.250
libras, o sea, exactamente el doble del trilauto
que tendría que pagar en el supuesto que dis-
cutimos. Aunque valorásemos la tonelada a
Q lilaras y media, todavía resultaría la depre-
ciación normal igual al trii›uto_exi§§ii)le. Es,
pues, evidente que este último resultaría eco-
nómicamente mzis ventajoso.

RESPUESTA A LAS OBJECCIONES

Pudiera argumentarse que este proyecto
sóla seria realizal›le soiare una lnase internacio-

nal y que esto es impractical›ie. «No existe
razón alguna, se dirá, para que los navieros

británicos realicen un esfuerzo económico pa-
ra beneficiar a lavin'dustria marítima en gene-
ral». Pero aún cuando un acuerdo internacio-
nal sea realmente imposible. ¿es acaso verda-

deramente esencial? Los constructores de i)u-
ques británicos. laajo la dirección de Sir James

Litiigow. un i1omt›re de experiencia y de ini-

ciativa que nada tiene de visionario, están
adquiriendo y cerrando astilleros sin ningún

plan internacional, aunque la desaparición de

esos astilleros i›eneiicia indudal›lemente a los
constructores del mundo entero. riiamlaién se

oi)jetará que el proyecto que proponemos

exigirá tiempo para su realización y que será
dificil recaudar el dinero necesario que muclwas

empresas ni siquiera tienen disponible. di-

nero. sin embargo, podria ol›tenerse mediante
obligaciones pagaderas a plazos, contando con

el apoyo de algunas iirmas navieras de garan-

tía, y los intereses y el fondo de amortización
podrian ir pagzindose con los tieneiicios que

no lialyian dc tardar en realizarse. La iviutua

Nacional de Constructores de Buques, no
encontró gran diiicultad para ol)tener, por ese

medio, la suma necesaria, Las operaciones de
compra de barcos podrian coniiarse a un pe-
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queño comité. que se encargaría igualmente
de la reventa de los cascos y electos aprove-

cbables y de eciiar a pique los demás. des-
tino de cada unidad sería decidido según sus
méritos propios. Na\†ieros bay que, en los

últimos años ban invertido sumas considera-
bles en reparaciones. mientras que otros, me-
nos optimistas sobre las perspectivas del mer-

cado de fletes, ban gastado poco o nada por

dicbo concepto. Claro es, que los buques de
estos últimos serian retirados con preferencia

a los de los primeros.
La mayoria de los armadores de buques

viejos -los cuales, en gran parte, están bipo-

tecados a favor de los bancos- se darían por
satisiecbos con desbacerse de ellos y, a menos
que se empeñen en cerrar los ojos a la reali-

dad, aceptarían sin dificultad obligaciones a
cambio, ya que éstas les traerian algún bene-
iicio, mientras que la posesión de los buques
sólo les ocasiona gastos sin esperanza de com-
pensación.

Í

LAS VENTAS NO SERIAN OBLIGAVTORIAS

Falta por considerar el caso del armador
que ba comprado barcos viejos y que. me-
diante reparaciones, probablemente muy cos-
tosas, los a adaptado a sus necesidades. Puede
discutirse su mayor o menor acierto, pero lo

que es indudable es que esa clase de toneiaje
retocado, por decirlo así, no puede clasiiicarse
por su antigüedad con arreglo al criterio or-

dinario. Pero en nuestro proyecto no se pre-
tende obliga-r a nadie a vender sus barcos,
sean de la edad que sean, ni sería razonable
pretender tal cosa. La L\/lutua Nacional de

Constructores tampoco obliga a los propieta-
rios de astilleros a que se los vendan, por

razón de su ineficiencia, sino que son los pro-
pietarios mismos los que se los ceden por

egoísmo bien entendido. Lo mismo ba de
suceder en la eliminación del toneiaje ex-

CCSIVÍJ.

irinalmente. se dirá que es siempre preferi-
ble dejar que actúe libremente la iey de la

oferta y la demanda. Pero en lo que se retie-

re a los negocios navales, esta ley lia estado

actuando con toda libertad durante diez años

con resultados irancamente deplorables. ¿idas-
ta qué punto puede seguirse asi? Las reservas
se van agotando y los buques se deprecian
cada vez mzis. ljn dia u otro babrá que cons-

truir barcos nuevos, si es que nuestro pais i1a
de conservar su supremacía maritima. Las
compañías marítimas carecerán de capital para
ello y el Estado se verá obligado a intervenir,
ya que al público no puede atraerle gran cosa
el colocar su dinero en un negocio tan ruino-

so. Hasta abora, la industria naval británica
nunca se babia visto precisada a la coopera-
ción para dei-ender sus intereses. Pero, como
el Sr. \\/alter Runciman dijo el otro dia en
el Congreso de los Diputados, «Ei comercio

de mañana nunca es como fué el de ayer». Es

evidente que bay que bacer algo para mejorar
las perspectivas actuales. Hay un exceso de
toneiaje a iiote. ¿Por qué, pues, no ba de in-
tentarse eliminar los dos millones de toneladas

que sobran, correspondiente a barcos viejos,
y reducir así de un golpe a la mitad la ciira
de barcos amarrados?

¿En qué beneiiciaria esta medida a los pro-
pietarios de los buques que se retirasen? En
primer lugar, se desbarían en buenas condicio-

nes de una parte improductiva de su capital.

En segundo lugar, cesarían los gastos que ac-

tualmente les ocasionan los barcos amarrados
-unas IOO libras al mes. En tercer lugar. los
otros barcos más modernos que puedan po-

seer se beneiiciarían con la retirada de los

QI
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viejos. desaparecer el principal elemento

perturbador, la el-iciencia general de la .\'IIari-

na mercante británica aumentaría considerable-

mente bacicndo posible la competencia en

condiciones mucbo mejores, con el toneiaje

extranjero. Pocos navieros británicos se atre-

verán a negar que si la industria l1a de salir

de la crisis económica en que se encuentra

?ïN|co|.As

envuelta, y no por culpa suya. es preciso sa-

criiicar algo tangible o intangible. ¿Por qué

pues. no sacriiicar los viejos barcos -para ser

i-rancos, completamente inútiles- que se en-

cuentran amarrados por enteras en todas

las dårsenas del país? _

_I. Tiio.\1|›so\'
Londres-l\/Iarzo.

LAFUENTE_
ARLÃADOR Y COÑSIG-NATARIO

¿ VAPORES .
. . Astillero, Velasco, 15 - bajo Juanes
¦_ fm Aller

' Vito
o ø u o u n
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zoo » ,M
180 »

o o o o

_ Representante de los Cementos Poriand “RezoIa", de San Sebastián

iz Telegramas J
:¦ ' LAFUENTELÓRZA; , Toloƒonomas I
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FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO siemens básico de todos tamaños, Iingotes de fundición y afino 3-: ALAMBRES brillantes rscoci- ,E
dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas :-: HIE- '-
RROS Y ACEROS laminadosy palanquilla para machines :-: LLANTON ES para la fabricación de hoja de
lala, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris. hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de MOREDA y GIJÓN. - GIJON (Asturlasjš

SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

Telegramas Moreda y Gllón

' I 1 ofiema.- 1.1.97 _
T°"°'°"°'¡ nommxim.- 1,722 '=

; CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 2:

Fábrica de Metales de Lugone
ALAMBRE de cobre elecirolílico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› » ›› » Id. de latón › » ›> »
Id. de latón ›› » ›› ›› CHAPAS de latón de todas dimensiones

LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE
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Minas de Carbón en Aller (Moreda) É
Darhonas de vapor y aglomerazios. consumidos por ferrocarriles y iranvias de vapor. buques, marina do guerra y arsenales É

Minas de Hierro en Belmonte É
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente :lo la Sociedad clnduslrifll ASIi|l'i8I'i8I. - OVÍCCIO. - Ap3.i"Iad0 27 E

Telogrannas y Telefonornas: 1' A R T I E R E
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LA CRISIS MARÍTIMA MUNDIAL
- lo el

Con motivo de agravarse cada día más la
situación linanciera de las grandes Compañías
de navegación alemanas, el Gobieriio del
Reicb está dispuesto a prestar una ayuda ma-

terial a estas Compañias al igual que lo ba
beclio a los Bancos de depósitos.

capital de las grandes Compañías de

navegación será reducido y en seguida todas
ellas se fusionarán para emitir nuevas acciones,
que serán dadas en pago a sus acreedores.

El momento es, pues, de contracción, de
reducción de los gastos. para bacer posibles o
menos gravosos los servicios. Pero cada uno

de estos paises, aún en el trance difícil por
que atraviesan, mantienen sus respectivas notas

en beneiicio y defensa de su interés comercial
y de su prestigio nacional.

Bien nos lo demuestra el lieclio sintomá-

tico cle que la mayor parte de las Compañías
francesas de navegación arrastran una vida lán-
guida y difícil, concretada más particularmen-
te, puede decirse que mantienen sus servicios
a costa del Estado francés. Alemania, pr›r su
parte, lia tenido que apelar a aminorar los gas-

tos de sus respectivos servicios, y armonizar
éstos en forma de que bagan posible su con-
tinuidad sin competencia propia y con el me-

nor quebranto posible. Otro tanto acaba de
realizar italia, iusionando en una sola todas
las Compamas que venían subsistiendo basta
aqui separadamente.

En España va teniendo gran repercusión
esta crisis marítima debido a la escasez de trá-
licos y «a las excesivas exigencias sociales»,
siendo ya muclmos los buques que ban amarra-
do los navieros nacionales, acosados por las
pérdidas que vienen soportando desde liacc

meses en la explotación de sus notas. Como
consecuencia del nuevo presupuesto presenta-
do a las Cortes, parece que el Gobierno ba
limitado la subvención que venia percibiendo
la Compañía Trasatlántica, a una cifra inferior

a la mitad de su cuantía primitiva.
Como es consiguiente, a esta reducción

de aportación tendrá que suceder una inme-
diata reducción 0 supresión de servicios, en

daño evidente no ya sólo de nuestro interés

comercial, si no también de nuestro prestigio
nacional.

Según los informes que a nosotros llegan,
y con objeto de solucionar de algún modo
este colapso de nuestras comunicaciones ma-
rítimas, parece ser que la Compañía Ibarra, de

Sevilla, tomará a su cargo el servicio corres-
pondiente a las lineas trasatlánticas del Norte

y Sub-Aniêrica, que pertenecen actualmente
a la Trasatlántica, reservándose ésta únicamen-
te aquellas otras líneas y servicios de orden
más secundario.

Y a medida que nuestro pabellón va sien-
do desplazado de sus puertos, se va mermando
por igual nuestro ascendiente, nuestro presti-
gio y nuestro propio interés.

Allende el Océano, millares de conciuda-
danos aguardan impacientes la llegada de nues-

tros barcos, como último destello de nuestra
iniluencia en los paises de luabla espanola.

No negamos la -razón de las economías
que nos impone el nuevo presupuesto, y las
propias circunstancias porque España atraviesa;

, _ . . .
pero economias cuyo dano o cuyo sacrificio
terminen alií.

El Gobierno de la República tiene que
acometer y resolver cuanto antes el problema

Q3
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de nuestras comunicaciones marítimas: lo re-

claman asi nuestro interes propio _\' nuestra

dignidad. ilicniendo en cuenta que desaparecer

de los mares es poco menos que desaparecer

como pais.

l.a Naciiiii entera debe prestar a estos

asuntos mar|'tiIno.~'. su maxima atención. prote-

giendo en cuanto este al alcance dc cada cual.

IIIIIII
O
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.800 d. w. ' Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.W.
; Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w.

Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w.
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

Suyaƒg amónicø con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

_B¡-eg; çf-9030)@ y gçeiƒgg pggqdgg para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas. E

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todaa clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

HAPAS ESPECIALES para caIderas._ CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

E ïubería' fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
E metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y cribas, vigas armadas, armaduras meƒál/'ca
E y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones. i

: ' ' ' . I oDlrecclon Postal. 2^¿ï2,§,5I,529_ L^Iì§t?±1ì“^ -
§ Telegramas-Telefonemas; Duro Duro Duro-Sam

la vida de los lmques i".spaI`Ioles. Causa asom-

l›ro comparar el patriotismo que se lia desarro-

llado cn los italianos protegiendo a los lul-

qucs dc su bandera que cada día se intcnsilica

mas por todos los mares. no cesando los as-

tilleros de lanzar nuevas naves. I*_\sI' rpiisiéra-

mos ver rcstaiirada también a l'ispa|`1a _\' eso

esta en manos de los españoles.

Compañía Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas

COK metalúrgieo y para usos domésticos. E

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones¦ benz-0/es auto. lavado, quilamanchas. solvente. E

Ia

IllllIIIIIIIIIIIIIIIIII

Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. W.
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\',¦\|ì()I` <<T€FOSfl l)Ãìlììi(*S>>¬ ¦ì(`('I'(ì, (lfi 12.554

†on(¬la(las ale reƒgislro liruio, 1.505 tons. netas.
\

(,Oll$ll`lIí(l() CI] Cl Zlñfi I-"()_§. Cl] Slllìilfiflfllìúl.
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¢li§`;na (lvl m:1_vor envo-

mio_ por lo que [al (lv-

lcrlninaeion lmlwzi cie

ser muy senlicln cn to-

(los los or;';;inis1m›s re-

lac1ona¢los con la |mlus~

tria .\ lnritiina.

El. (Í.-\.\'O›\' l)l-I I..-\S .\1lX.\.\`

La «Í iaCul:i›> del (lia

H) (le .\larzo [mliliea

una onlen (lel L\linisle-

rio (le llacieimla (lis-

poniemlo Llesclc cl co-

rriente ano un re<†:1r{;o

del 30 por IO0 sol›re

los vi_C3entes tipos de

canon por superlicie clc

minas, exceptuánclose

(`iSi(,)lì (lfil lefllklãìlì.

,_/3

¿|NL,1›Mi<|QNL§viilifg
cie este recargo las minas que se lfiallen actual-

mente en explotación, las utilizaclas para los

servicios auxiliares (le las explotaciones mine-

ras realizanlas por el mismo titular y aque-

llas otras en que se (le el caso cie que el con-

Cesionario. proveeclor nie varias voncesiones
I . , . A I

en a misma zona, este autoriza o con arreg 0

a las ¢lisposieione.~= lefgales vigentes. para con-
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|šlf<~`ìUI-IS .\.\l.\RR.\l)O.\` EN NORUIÉGA

L`i¦ll`i(')lì JC Ä\I`lìì2l(l()I'CS

LI¬¬`-av f~i We" DEMllffli lll A f

PAQA

APTI LLEROJ'

AvAR'rAoö`4§l' ¿J `lJ`_\¿
A BI

ÍUBNAQINÁJÍ
PI mu 12/xr

IHDU/'TQ|ÁLÉf`y
DÉCÓQÁTIVAÍ

BUQUEI MERCAHTE/'
Y DE LA ARMADA
YATE/' Y BOTE/'

uccncmf oc r-'namcacnóu
v. nova L|NG

HAMBUFIGO

smnonno vmzmsn womes
NFW YORK

'iggR-

-

 / ì'

/

m
\ _

. ,§_ «_vfl_›"'. _
¿›v.†›¡q¡,:b.

Y ( ;-- P *~ i
ke _»-» ea
¬;ì_,_;. ;..›. ` '_ '

* *_`\__ -H '_-“~ - ,
\eQ\ _ -' -_ - íggs-›~ -;¬. . -.

S(*§1i11 eslzulislicas rcco|›il:1(las por la i\.¬'o-

Nr›|'i1e§§r›s. nzuln nnrnos

que 303 l›:1|'<:o.<.m›n un

tonelaje (lc l.(›Ojš.j;<)O

peso muerto. .sc encon-

trnlmn amarraçlos en

zifluel |›z|is el (lia l.0 (ie

marzo.

lfn estas ('ilrns no su

incluye la lloln lmllene-

ra. r[uc está :nnarrzula

casi en su lolalielacl. ni

los lmrcos que actual-

mente se en(¬uentr:«n cn

reparacióii o somelimlos.

a clasilicacion.

La l-lota nm arracla

aumento clurante liclare-

ro en unos 40 lmrcos,

con 150.000 tonclanlas

peso muerto. La cita-

(la cifra global es la

más alta registracla lms-

ta la iieclia.
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Movimiento habido en los turnos pa
desde el 10 al 2

l

PECH

Petición de
turno

AS
¿if NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
SALIDA

_ _ M í _ *_ __|___ í ______

DESTINO

i 1 Marzo
7 td.

16 íd.
21 id.
24 id.

4 Marzo
5 íd

16 'Í
17

iÚ\bini-I\¡Il app@
21
23 .

24 Febro.
9 Marzo

16 íd.
17 id.
23 íd.

29 Febro.
1 Marzo

12 1d
17 íd.
17 .

aaaaaaaaa

17
17
18
19
24 .
25
25 .
26

14 Marzo
14 id

¡afia.
ia.

lo
18
22
25 id.

15 Marzo
18 íd.

MUSEL - LANGREO. - 1.1" TURNQ

Urola . . _ . .
Ciaño . . . .

cargando Maru y Aurora . .
esperando Manelina R. . . .

íd

12 Marzo
16 íd.
22 íd.
24 id.
cargando
esperando

12 Marzo
14 íd.
17 íd.
cargando
esperando

11 Marzo
14 id.
17 id.
19 íd.
22 íd.
24 íd.
cargando
esperando

id
ídf

I-l\I-l\i-¡N 99°'

16 Marzo
17 id.
18 id;
21 id.
23 id.
Cargando

Durango. . . . . .

MUSEL - LANGREO.- 2 ° TURNO
Santirso . . . . .
Bilbaíno . _ . .
V. Ruiz Senén .
Sotón. . .
María Amalia.
Gobelas . . . . .

MUSEL - LANGREO.- 3.¢f TURNO

Cabo S. Martín . .
María Amalia. .
Mosquitera _ . . .
Norte. _ . . . .
Luis C. de los Cobos . . .

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

Elgueta . . . . . .
Maria . . . .
¿uan Artaza .

verest . .
María Santiuste .
èosé María .

lgueta . . .
Caranza .
Ruda. . .
Everest . .
Maria Santiuste .
San Ireneo .
Astillero . . . . .
MUSEL- PARQUE DE canaomzs
Numa . . _ . . .
Mina Carrio .
M. de Chávarri .
C. de Zubìrria .
Bilbaíno . . . . . .
I. Figaredo . . . . .

6
4

3
5

1.

5

3

2

2
5
3

H*låñflfiülšk

1000

.200

.7ã0
6. 400

500

100
800

3750
1. 900

710
600

350
710
750
000
500

420
400
580
800
500
500
420
550
480
800
500
600
460

šššššš

Barcelona.
íd.
íd.

-¬--4 Q-Q.

Coruña.
Bilbao.
Barcelona.
Bilbao.
S. Sebastián.
Barcelona.

Sevilla.
S. Sebastián
Alicante.
Barcelona.
Vallcarca.

Bilbao.
S. Sebastián.
Pasajes.
Bilbao.
Santander.
Pasajes.
Bilbao.
S. Sebastián.

id.
Bilbao.
Zumaya.
Vigo.
S. Sebastián.

Barcelona.
Valen cia.

id.
Tarragona;
Bilbao.
Valencia.

f

_†.7'1~__

i
|
F"

`l

Qó
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1 carga de carbón por estos puertos
a Marzo de 1932

FECHAS

Petición de
--~ --~~---~~-~~--f-- --~ NOMBRE DEL BUQUE I Toneladas 1 DESTINO

mmo l sAi.|uA

9 Marzo
9 1d
9

10
12
12
12
14
15
16
18
19
19
22
23
24
24
24
25

29 Febro.

›

›

›

;

¢

›

›

1d. 18 id.
id 12
1d. 12 .
id 14

12 Marzo
. 12 id.

. 1d.
íd

. id.
1d. id.
1d

12
. 15 id.
. 18 id.

17
1d
id. id.
id . 22 íd.

. 95 id.

. 23 id.

. esperando

. cargando

. esperando

id ._
id. 21 id.
id
1d
id
1d
íd. cargando
id . esperando

í G1JóN - DARSENA.- F. c. DE LANGREQ
11 Marzo
12 íd4 Marzo .

C936-X

C223
12
12
14
15
16
19
21
23
24
24
25
25
25
25
25

.

f

›

f

›

›

f

›

1d
id
id. id.
1d
id
1d
id. .
id

id.
1d
íd. ` id .
id

íd. 14 id.
id . 15 id.

. 15 íd.

. 14 id.
17

. 18 íd.

. 18 íd.

. 21 íd.
23 íd

. 28 íd.

. ' ca rgandoid
íd. 25 Marzo
íd
1d

. esperando

. id.
id.

. id.

. id.

. íd.ia pia. ia.

r

Maria Santiuste
Melchuca. .
V. Figaredo .
Sama. . .
Llodio. .
Mont Seny .
V. Nespral. .
Agadir . .
Llodio. .
Sama. .
A Fierro. .
Mont Seny .
Agadir .
Sama. . .
D. Nespral. .
Llodio . .
åuan Artaza .

ita Sister. .
María. . .

Gaviota . .
Sisarga . .
Josefa Mari _
Asunción. .
Amelia .
ElGaitero .
Roberto .
juanes .
Carmen . .
Lekeitiarra _
Dionisia .
Antonieta .
Reocín .
Rosario .
Gaviota .
lneschu .
Duone . .
Luis Vives .
Lalin. .
Rosita _
Zubieta .
Jone Miren .

P-HF*

1
2

1

5

MUSEL - NORTE.- CARGADHROS DE LA _]u:\TA DE OBRAS

šššššššsš
040
400
860
620
0-10
200
900
580
000
400

300
160
230
245
150
110
200
200
230
200
250
120
340
120
300
180
180
160
1b0
140
170
200

Santander.
Vegadeo.
Barcelona.
Bilbao.

íd.
Pasajes.
Santander.
Bilbao.

id.
id.

Valencia.
Pasajes.
Bilbao

id.
Santander.
Bilbao.
Pasajes.
P. Mallorca
Bilbao.

S. Sebastián.
Santander.
Vigo.
Bilbao.
Santander.
Villaviciosa
Ferrol .
Zumaya.

id.
id.

n 0

La Lot uña
Zumaya
Santander

Bermeo
Deva
Santander
Carlñc.
Bilbao.
Santander.
Zumaya.

Ondarroa. i
Zumaya. *I

27
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena
de Marzo de 1932

F E c H A o E É
- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N 0

4 Entrada I Salida '

lï

l

-
-
.-
-
-

-
_

_
._

-
±

±
±.--.-.-_-1

ãl

~ì\Z>›l›
.-

.›__›P_12
10
11
11
13
12
15
10
15
16
16
17
14
17
10
13
15

i ;i
li V

Marzo
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Febro.
Marzo

id.
íd.
íd.
íd.

I-¡\D-11iIl\Pl seas

i

11
11
11
11
12
12
14
14
14
14
15
15
16
16
16
17
17
17
17
18
19
19

2.“ decena de Marzo.

Marzo Generalife . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 5.
2.íd. Alfonso Fierro . . . . . . . . . . . . . . .

íd. Recalde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Dos Pérez . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Claudio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 3.
íd. Evaristo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _

606
360

li
80

677
2

íd. Río Besos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.322
360íd. Iturri Ripa . . . . . . . . . . . . . . . . . .

íd. Hernani . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .
íd. Diciembre . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
id
íd. Nemrod . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Artabro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Arnao . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
id. L. Vives . . . . . . . . . _ . . . . . . . . . . . .
íd. Conceoción I-levia . . . . . . . . . . . .
íd. Iturri Ripa . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Quenje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Cabo Sacratif . . . . . . . . . . . . . . . . .
íd. Astur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.
íd. Candina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-
íd. Sud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.

Toral.. _ . 23

. Caruso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 1.'

414
9

342
80

208
126

1 1
233
380

1 0
70

277
331
360

721

Valencia.
Santander.
Cedeira.
Dena.
Barcelona.
Gijón.
Valencia.
Bilbao.

Sebastián.
Ferrol.
Bilbao.
Huelva.
Vigo.
Requejada.
Coruña.
Betanzos.
Bilbao.
Coruña.
Gijón.
Alicante.
Barcelona.

Id.

il
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Manuel G. Nlcran

Cables dc Hlambrc ingleses "British Ropes htd." - Cadenas de la casa "Old I-lill”
con certificado dcl “I.|l.t0YDS“ y todo lo concerniente a ferretería naval, dc la

San Juan de Nieva (Avilés) -1-elefonemas ; MORAN-AVILÉS
unmimn|immnmuumiuuiiumiumuiuuinuiuiiiiuuiiiiuiuuuinumuiunuumwuuuuiuiuiiiiiuiuiuiuinuuiuuiuuinu
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EFECTOS NAVÁLES EN GRAN ESCALA
Deposìtario exclusivo de la Vacuum Oil C.° S. H. E.

Aceites para la Marina MOBIDOIDS
Ernpquctadui-ias y juntas BEDDHM

casa "Gotschcn & C.°", dc Birmingham
Telegramas )

uš
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SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.“ decena

de Marzo de 1932
_ __ _ _ flw ., 17, É

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S TIN O

Entrada Salida

A G
t 7

` (.›
1 1

10
A 6

12
12

s›
\ 1:;

12
7

11
1:;

i lo
A 14

1:;
is
ns

i

Marzo
íd.
íd. 11

. 12
_ 12
_ 13
. 15
_ 16
_ 16
. llì
. IT
. IT

iI¢\0-hbhU-I\Dl\Pfi\ìflvP-1bl@bhI-I\I-l\D-laU-l\hII\i-lnQ¢Q.Q._Q.Q.Q.Q.D-Q.Q.Q-(1.0-Q.Q-Q-

17
18
18
18
19
19

. 19

id

›-›¬Q_...-\›--U-.›-.--.›-.›-›.›-ln-.....›-¬.-tQ..-.Q-QC.Q.Q.Q..Q.Q..P.Q.Q.Q-Q.Q.

2.” decena de Marzo.

11 Marzo Marqués de Urquijo . . . . . . . . . .. 3.680
11 id 1El Caudal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .O53

jose María . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 516
Guillermo . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3.681
Josefa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 310
Juan Manuel de Urquijo. . . . . .. 2.806
Astillero . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 492
Pepín . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 550
Faustino R. San Pedro . . . . . . .. 2-975
Nervión . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.135
Ana . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 328
Tarraco . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 3-172
Villa Selgas. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 591
Aurora . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 1-001
Josefa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 303
juli. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1-107
Mont Sant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 904
El Caudal . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1-Úël
juan Manuel de Urquijo. . . . . .. 2-902

TOTAL. . 28.612
E

Sagunto.
Bilbao.
Pasajes.
Alicante.
Pasajes
Bilbao.
Pasajes.

íd.
Bilbao.
Pasajes.

Id.
Valencia.
Bilbao.

íd.
Pasajes.
Vigo.
Bilbao.
Vigo.
Valencia.

++++++++†+e+++++++++++++++++++se++++++++++++++++e++++++++++++++++++++++++
É GRÃHDES ÄDmÄCEHE5 DE EFECTOS HÃVÄCES É
+

ETIRIQLIE VÃEDES 1'. APRIDÄ

†°§-§°°§~°§°°§'-ï°°ä-'ä-

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto - Frente a los muelles

SAN ESTEBAN DE PRA VIA
+w++ w*H+m«w+w+w 

-rI:|.i:|rc›Nc› ue
u

*2-
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 25* decena de Marzo 1932

La DECENI

M U S EL 1 Turno 1.° . . . . . . . . . . . .. ll 139,21
l Id. '2.° . . . . . . , . . . . . .. - .'›_tì€l8,;šT

Vías de Langreo.- Gargadero del F. 0 . . . . . ¡d_ _-,_° _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __: ,;,¿0¡,6.¿
1 ia. 4° . . . . . . . . . . . :i42ii,74

M US E L Grúas chicas . . . . . . . ._ i 1340,00

Vias del Norte - Gargadero de la J. D. P... . .l Ca"g“d°"°s ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 334'-*'04
i Grúas chicas . . . . . . . . 1-*$25721¢GIJÓN-DARsENA

Vias de Langreo.-Gargadero del F. 0. . . . . ..-l C“"gad°"°s » ' ' ' ' ' ' ' ' 2'8m'J'2
lMueIIes, . . . . . . . , . . . . ..i 47¡5›0U

Totales en las dos decenas. . . _ 52.483,11

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ .l 28.721

1 2.-¬ nrnfui
8.060,12

` 5.432,78
1
1

4,725.40
2.0s›s.70

:s1:;,:s7
0A S._ .ss›7,.'›7

2.u~¿.'›,1:s

1 2.47:z,:a(›
440,001

1E
¡ r›2.4i;s,:s7

i` 27.264
1

SAN ESTEBAN PRAv1A . . . . . . . . 21.i›.sr 28.612
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š Domicilio social y dirección: FIBBFIIIH (Hslurias)
E «›-

É etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftaiina.

Iliilllllfl ill Mfllllilll: Hnrtaleza, 3 - flfilllülfl ill illlllli Maruuis ie San islenan, 22
30

É Dirección ±e|egráf¡¢a= |=ABR|cA-MIERES
5 LINCOTE de afino y de molderia. - Hierros Iaminadost - CONSTRUCCIONES É
E METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tingiados, mercados, vagones de hierro E

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
É cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE. E.
5 LA I-IULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent, 5

E Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo) É
__._
___
-___
_
_.



LEY l)E(`l.i\R,-\i\`l)() CORRtI>`I'O.\'-

DE AL .\1l.\'lS`l`ERlO DF. .\l/\Rl.\'.\

EL E.\"l`U|)lO Y FIJACION DF.

LAS TARIFAS DE l~`LE'|`F.S EN EL

TRÁFICO DF. CABOT/\_|E - _

/'\R'l`ÍCULO 1.0 corresponderá al .\'iinistro
de .\iarina. oyendo a la Sección correspon-
diente del Cionscjo Superior de Servicios
i\iaritimos, creado por la Ley de IQ de ene-
ro último. que especialmente y a este eiiecto
se constituirá en la forma que determine su
Reglamento, el estudio _v iijación de las tari-
i-as de iietes en el trálico cie cai)otaje.

¡\R'r. 2.0 A toda alteración de las tari-
ias procederá necesariamente una información
púl›lica. a la cual podrán concurrir cuantas
Corporaciones, ƒ\sociaciones, entidades 0
particulares tengan interés .rn ellas.

Alu', 3.0 Dacia la urgencia de la previ-
sión de las tarifas dispuestas en el Decreto de
-29 de ai›ril, y en tanto no esté en condicio-
nes de actuar en la Sección del Consejo Su-
perior a que se alude en el articulo 1.0, será
sustituida en las iunciones que esta Ley le
asigna por una Junta, que presidirá el Direc-
tor general de Naxfegacirïn, Pesca e industrias
i\iaritimas o, en su caso, el Suimecretario de
la .\'iarina civil, _\' estará integrada por repre-
sentantes ciel i\'iinisterio de /:\{;ricuitura, in-
dustria y Comercio, de la Dirección general
de Na\'egacir3n, Pesca e industrias i\/iaritimas,
de las Cámaras cie Comercio, industria y
Na\'egaci<in y de las Compañias navieras de-
dicadas al calaotaje nacional, en la forma esta-
blecida por la Comisión que iioy actúa en la
i)irección general de Navegación, Pesca e
industrias i\/iaritimas. l\/iacirici, 13 de marzo
deroga.

2l[t|¶lA(|¢N MAl2ii|MA§
ORDLN \ I O EL TRIBUNALO\1 SR \\

PAR.-\ LA OPOSICI .' QO PLA-O\ ¡\

ZAS DE OFICIALES SEGUNDOS Al.

Sl-IR\'lCl(,{ l)F. LA SUBSE(`RE`l`ARiA

DE LA M/-\RI.\'A MERCANTE _ _

i'1XClT|(). SF.: COIIN) C()lìSC(`llClìCi¦\ (iC iO

dispuesto en el articulo 1.0 del i.)ecreto de Q
de octulare tiitimo (<<(,iaceta›› del ll) y
de () de enero pasado núm. 17). que
convocó oposiciones para culwrir veinte plazas
de Oficiales segundos al servicio de la Sul›se-
cretaria de la i\/iarina mercante.

Golaierno de la Repúlilica, de acuerdo
con lo informado por la i)irec(-ión general de
Navegacióri, Pesca e industrias i\'iaritimas e
intendencia de este i\iinisterio, se iwa servido
disponer que el Tritmnal que iria de actuar en
diciios exámenes se constituya en ia siguiente
forma:

Presidente, el Capitán de navío don f\ngel
Carrasco y González Elipe.

\/icepresidente, el Capitán de fragata cion
Luis Garay.

Vocales: Comandante de intendencia naval
D. i\/iiguel Rosendo Roure; Comandante
Allditor Julio Farias Barona y el repre-
sentante de la iviarina mercante que oportu-
namente se designe, y Vocal suplente, Capi-
tán de cort)eta D. Emilio Suárez Fiol.

Diciio Trilounal perciinirá los emolumentos
que la legislación vigente concede en tales
casos, teniendo asimismo dereciwo a la gratifi-
cación de Proiesorado desde la ieciia de la
presente disposición a la terminación de ios
exámenes.

i_.0 que comunico a para su cono-
cimiento y efectos. Niacirici, lo de marzo
dc193Q.

31



:J-^v^v\^Cecilio» Letamendia
coNs1Gi\'A1'ARio nl-1 imgurs

.-\c.EN'rF. mi ADUANA
GENH: ni: \u\1›oRi-:s cosraizos, _-'. ix.-m1.nA

.SEGUROS MAR1'r1.\1os == cmuzoxss

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PÄSÄJ ES (Guipúzcoa)

>
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* "nn nnvnnfl
HLMHCEN DE EFECTOS NHVHLES l

mi __ __ _7__Í, TT ,EF

HÚUUSO PUEQTH
CORDELERÍA. RPRREJOS DE TODAS
CLASES. CABLES DE ALAMBRE. CO-
TÓN Y EMFHQUETHDURHS. ACEITES
Y QRHSHS PARA PINTURAS. ESI"iflL-
TES. BHKNICES DE TODAS CLBSES.
CADENAS. GRILLETES. TENSORES.
í GUARDA-CABOS. POLEHS Í

Felipe Menéndez, c G|JóN
i

T__,_Í' "Ñ "T¬ï_ÍE

1 à
V

II

___ç_

= Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote
E EFECTOS NAVALES

= AÉTÍGQLOS QI PÉIIVIIÉA CAI-IDA@
U

ã GIJÓN 1'|:LÉ|=oNo 1124
É MUELLE, 30 Direc. TeIg.¦ ÃNCORÁ
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Teléfono 11.721 1: Telegramas: CAN DINA
Plaza de ha Estacion, 3-2.° BILBAO

José María Candina
ARMADOR C()NSl(ìNA'I`ARlO

FLETAMENTOS -1- SEGUROS GENERALES
COMPRAVENTA DE BUQUES -:- CARBONES
m ESTIBAS Y DESESTIBAS m

Representante general para España de
S. INSTONE & CO. Lid-

Agantes en Londres. Cardiff. Newcastle. París. Rotterdam. etc.

ï

TALLERES DE G RIEEA
íG I .T Ó N Â

[Proximos al puerto del Musel)
Telefono 1437

Reparación de buques. Construcción
de maquinaria y calderas para los mic~
mos.-Reparaciones en general.-'!'nll¢~
res mecánicos. - Caldereria. Forja y

Fundición.

ì¿i||||||||||||||IlI|I"ill"IIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllillllllllIIIIIIIIIIU2
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ELECTRO - SOLDADORA ASTURIANA É
Director: D. PEDRO SHBHNDO É

SOLDADURA ELÉCTRICA É
Realizamos rápida y económicamente las más dificiles reparaciones de todas É

clases de piezas de maquinaria en hierro y acero, calderas marinas É
y terrestres, etcétera. E

Tren flotante " Lancha "Electra" :-: Tren terrestre trans ortable É__ n_n V Í W Í 7 Í Í p _'

Oficinas: Covadonga, 24, bajo :-: Teléfono 311 :-: Dirección telcgráfica: daenicke É
GIJÓN
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CASÄ DEL RIU
ÍN1I`I[U]IB]lBs11L]1B§

rNsTALAc1oNEs DE oF1c1NAS
Lia mejor orientada en todo clase de instala-
ciones de ncgocios en todos estilos y clses

PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28

99vQQv0101°r°§°°f'.°°r*§**Z*~X“.*°r~.“r¬*¬r
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LEOPOLDO LÓPEZ BIIRRIITIA
B I L B A O

Armador y Bonsignatario de Buques
omisiones - Representaciones - Fletamento

Binii Miiiiu linusiiiii ii Isiuiiis
G I J O N

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

-±¡-±m-
_

Realiza todo clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos,

cartas de crédito. etc., etc.
Compre-vente de monedas y bilietes extranjeros

CAJA DE AHORROS

1`Í-A-A-Á-A-Á-A-Av*-A--Á-A «:'P'›'›(I'›'P'P'›iii›'›'›'›'›'›'›'i'›Íi 1.«:'›'›'›'›'›'P¦›«:ii'›4›'›'›'› | › › › › › P

í._ Apartado 127
Intarezee que abone: 3 por 100 anual Telegráflca J

Dirección †e|egi~áfi¢a; B/-\NMiNAs _ -reieraniea I Ka*a"ñ
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...QJose Perez Fernandez
ciuusonzs cnnnlrr Y DE Asrunmis, SAL

consxeiiuiicxonms Y rnmrnmsmros
Exeonumcxón DE PUNTAL DE Pino PARA minas

sacarnos Mmnnmitos
comxsnnía DE inrianuis

Teléfono núm. 39 APARTADO NÚM. 20
-reiefiiiiemaa Panaz FERNANDEZ \7|¡,[-,ç¡Gp|R¢|ç¡ DE ç|R05ç|
T¢iegl'8lIl8S2 PEFERNANDIEZ (¡=|Q|q-fgvggggg)

338223232325-

0aoouonoooooooonoooov
e
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Joss sifu\1c;1-1i_=.z Di-3i.i Busro
EXPORTACION DE CARBONES

Dirección Telegráticaì -É T E L E F 0 N O 2 -›› Telefónica.-' i JOSANBUS '_ E
90 O

Pi y lvlai-gain, as-1.-› Gluon É
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Baltasar Palacios
Capataz de Buques

CON'l`RA'l'IS'l'A DE CARGAS Y DESCARGAS Y ESTIBAS DE CARBÓN
i CALABROTES Y PROICES DE ALQUILER

_. Tr ' ..~w.~_cAi>A†Az co:<ci~:sioNARio DE Las cosimxias L asmed'tE"á"Ea
l Transatlántica Francesa

Alrnacenos y oficinas en edificio propio `

†=~É=°~°s 2 .".."†'Z'¦='i.'ì¬=.1ãã“3 Muse! (Gii6n)
EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

'1 1 I i I i 1 I 1 I i I 1 1 i 1 1 1 I I I I 1 4 I 1 4 1 I 4 4 I I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1 -_-_-___-Ñ-_-_-___-:_.:_._.___._._.v.___._-_-_.v__._.___=›"¡Í______________________Ñ
i

»=/ 'lI1_`<O> Allí/111)» ((0)) § NY ìiiššš Ã N“i|I)>i1IFì IR3 A S /=*'

“iii-3:<(11iiiiiA1\†iii7///W

';IiL`11B11LÉJ1E«iJ››x¬ «Di 2401)@ <<(-ii iii siii <<íi»
,;-,^_-_-_^_4_-_-_~_-;;_^; _-.^.-:_-:_-:_-_-:_r_-_-.^_-.-.^.-_-_-.-V-.-.^.-.-.-_* . - › «-

IN-I[+1H-II't~II~¡°lI-1'!!-I-Il°¡'IK~¦°2E

H'll'!-1[°¡°ll°!°II-I°l[°§-ll-i~1[°¡°¦ëI['¡~lI~§~ll°§°l[°§'l['§°l[°§°lI-§°I[°§°Ifl

pinaqìggiinrs
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

¡HdHdl'!*lH°l[*!~lH°lI*!'ll*l'IK°rll*I°iinponrnción ninacrn

GIJON

LLIMGEIIES Y TALLERES MEBIIIIUUS

DE ÄSERRAR Y MMIIIIHEMBRAR

,_

H-H' v¬

ll'!-II°¡'1l~l--¡~

1I'l°l{°i°Il°I'H'1L°I~I[+1I~¡°I

'l~)I*l'IL-I-1l~l°Il'¡°1I°!°1[*i~1l°l'll'I'X~I-¡'l-

1l~!-l[°I~lI+ll~¡-

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO 11-07

¡-1-IM-1[°!°
Telegramas PRENDES

cu-1-11-1-1:-1-x-1-1:-1-it-1-1:-1-it-1-1t-1-1:-1-1:-1-1:-1-1mt-1-x-1-1:-ut-iä
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Andrés Ruiz de Velasco
GIJON

GONSIGIIAGIUNES, FLETAMENTOS
GARBUNES, SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS

TELEWNUS I unsnuo N.° izso
Í mïsnunemo N.° is

APARTADO N.° 201

Telegramas i ïeliiuiiemaiz "lllI||lEItli$t|l, filiúll"
A. B. c. sf I-:i›|ciÓNcom-:s l sco1"r's io.- Enicion
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Reparación de buques
Construcción y reparación de máquinas y calderas

Soldadura eléctrica y autógena
IMáximo Plñera

Maquinista naval

ÍIIÍINÍGS [IE flllllfllllll G I J O N

INDATOS, S.

É MADER/xs PARA MINAS
š s|E.RRAs MEC/\N|c/\s
É ~f.~ Y CARBONES --~~~-
É Ärmadnr del vapor C. HEVIA
ã 220 tons.
É Marqués de San Esteban, 51

_ ã Teléfono 667
ållllllllllllllllllllIiliillllllIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE :nlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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nrcnnon nom Havln
É «G Jrr Jr mí» N

 `II 'Z Z. " 'Í I. II II II II II II Il II II II IIšš¡êê{'°*”IÍ¦ÍIÍêêI*Ië¦ÍÍ II II II ÍI ÍÍ II II II .I II II I. II If

A.
CARBOÑES Y LÚBRIFICAÑTES 1:

 >í

Prolongación Antonio López, n.° 3 2

;; Teléfono 3.785 SANTANDER

É§++†+%4%*++%†%++%+%++%%  $%%† %+%%%å4%

ïallaresrle furia, liusleytalflereria JUAN ^N|E|_ Q[||R[)fiA BURGBÑA- BARAUALDU

š§%%%%+%å%+%+%-?%+%%+%#†%+%+%%%++%%% %
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Ferretería Naval (šúüsoa DE ¡UAN ¡use PÁSTOR) :-: VIZCAYA :-:
°§'°¡~°!'°¡°°§°°§°'§"i-

Polaas da varios iipos y rnldanas. h r Guardacahos negro: y galranizados hasta de I2 pulgadas.
Erillaias giraiorios negros y galvanizadns. 1 Cadenas ds hadas clases y hipo: hasfa de TI] m_/m diámetro.
Grillafas negros y galvanilados. 1 Maìarial para farrncarriios. fábricas da camanin y azúcar.
Tonsores negros y galvanizadns. ` Máquinas :Ia probar cadanas hasha 100 tons. de presión hidráulica.

REPRESENTANTE EN ÄSTURIÂS¦ lc ¦ 8.541

nnuún rennánnfz snnzALEz.= suún "°'*'°“°sÉ n¢mÍ¢||Í›= 1.911;
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minas de Resplnedu

.TESÚS FERNANDEZ
QFICIÑAS:

marqués de San Esteban, número 2

IIIIIIIIIIIIIIIII Illllllllllllllllllllllñ
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V A P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
?†;"ì GIJON --N
Telegramas | RuDEsc°
-Teleionemas I

Teléfono 793 -šaš- Apartado 142
-HK-¡-1K-HI-§-lI~!-¡H-l!~!-][~§-IK-§*l[~§-1!-§~lH-1[~!-lI~§~ll~!-lI›§-¡~1[~§-ll'§~1l~§°l[~ä°lK~§~l{°š~l[~§°Il~§-1[s§°ll~š~l[~§-1l~§~l[°§-l[~§'l[-§-l[~ä~¡[s§°Il°§~lK-1-1-E-i-1l'l-1!-HH-1I'l']I'l-ll'l-Il'i-II-1-191-ll-3-JI-HI-b

-1-lI°¡~K°§°ll°¡°lI°l'l['!-X'l'lI°I~ll°!'2l°I°¦

-HI

II

flfifih HI-MHZ, S. en G-~Hvi1é cn.r.u.urunnfls1umnn|1n.n.1 **ARMAr›oREs Y coNSrGNA'rAR|oS
GENTESDF. ADUANAS : SEGUROS MARí†rMo FUNDWUN DE HIERRO Y BRUNCE

Exr>oR†Ac1óN DE cARBoA'Es LA MA_u°A _ ¬-E,_É,=-QNO 19.,
onnuoes Ar.uAceNes oe san

AGENTES DEVAPORES COSTEROS °"°°t°" A'-^D'"° MENÉNDEZ
' ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES "'fl°"'°"° '"¢""f'='

OMBÁS DE ACHÍQUE DE 1.000 TONS. POR HORA

:ÍÍ?:::Ä:.} “"*°'““"“*“ '"""“'"°° "Ú'“- 3* nsirucclón y reparación de máqu
mémm ¡ °"°,§,'f"'*§;',f*;É_Í_n'de',¿¿,,¿ 7§ as y caIdera.s._SoIdadura eléctrlc

' Paz-treulaal-_ _ _ . , . 99 y autógena
VHPORES1 Elda _ _, _, 350 'fons
(Zar-uso... 1 350 Tons. š Mm-garito 270 1
Lnollna _ _ _ ¿OO - Africana. _ 150 1
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E 5. H. Efìpfiñflüfi DE ÚUBRIÚICFIÚTES É

E ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

É DEPOSITO PARA ASTURIAS; E

§\/da. de DIEGO ]VlURILrL\Oš
É Pedro Dura. 2 y Muelle de Fnrnentn GIJ Ú N Teléfono 138 É
74IIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIlillllllllllllllllllllš
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í Z 2rn unrqn Y EL rnnrx asvnnm.
. Ñ 1
- › --$11 ' o '--.~ »r E =¡= _ ;,§¬`f;;«¿*¿¿¿__,« Marítimos, Buques, Mercancías, Incen- =

` dios, Vida, Va I o re s , Accidentes, etc. -
í -

A REPRESENTANTES EN GIJÓN: .

LUIS DEL CHMPO \7f\LDES-HE\7If\ ¿F CLHUDFO FERNÁNDEZ y FERNÄNDEZ :
sus-DIRECTOR. ' AGE NTE. __

OFICINAS: Libertad, 49, primero -_- Teléfono 900 ¢ Apartado 218 .
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ã DE C.0NS`iR\iCG\0\\ Y REP DR M`.\0N DE BUQUES
É B||.BAo

E ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
'É barcazas. gasolinos y botes.

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
E y pintura de fondos.

5 Fundiciones de hierro bronce, acero moldeado y aceros especiales.

ã Dirección postal, ipartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
?'n|rn|nunnnnnrnun||||||||nmnnurr|||||||||||||||n|||||||||||nrunrnnmnnminunn|nn||||n||n|||rm|||||n||u||n|n|›||||||n||||m|
EL

5 Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies
§ Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.
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GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES OONIEIIGIALES

oi LA

fillflll. hlilillllflllii ll||I'lI-llilllllilil
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.lr35.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

lisis inn Easlillu
Firmado: y Consig-
natariu de buques

%
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y FIZDHR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo da Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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šarisús VARELA |-|Ev|A§
É emzsonss DE Toons cnnsss É

É OFICINAS: Marqués de San Esteban, 23 É
É Dirección Telegráfica y Telefónica: CARVARELR É

É Teléfono 427 -¿E? G 1 J Q Nš
-FJllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllillllIllllllllllllllIlIllllIlllllllllllllllllllIIIIII lllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllfi
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2 Viuda de Antonio López de Haro
ã Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques §
É Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos "
É cia. Naviera sor/\ y AZNAR, de Bilbao. É
E (Línea de cabolaje entre todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmér|ca del Sur) E
E Hòlland /\n1€I`lC8-|..iI1e de R0tterdarY1. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO) E
E Tnmpu Inter-ocean Stearnship C" de New-Orleans, LA. E
E (Servicio regurar entre los puertos del Golfo y España) E
E Fearnley 6: Eger, de Oslo - Wii: Wilheinasen, de Oslo E
â ROD. IVI. SIOÍDEIFI xl I". de l'|&iT'ID\.Ii"gO. (Servicio rápido directo enfreel Norte de España y puerros ialvaros) :É
E The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seg-rms man,-mas) -E
g G r J ó N g
ã Telegramas y Teiefonemas: H A RO Instituto, 30-I." Apartado 71 - Teléfonos 69 y 762 E
ïilllIlllllIIIlIllIIIlIllllllllIIllllIlllllllllllllllllIIIIIIILIIIlllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllIIIIIIIIIIllllllllIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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0 IGonsignocron 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuminìstro de eorboneros en todos los puertos
1 Corredor poro lo compro-Oenta de buques

Figentes en todos los puertos

I) I R E O O I O N E S
cfoslal: ofiparlaóo 84 ¢ ¿l'eIegráfi'ca.° Wega s ¿fono 28
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Imp. mNERvA, L. Rivas, 24-(ìiión.
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