EL WATERFRONT DE GIJON.
CIUDAD Y ARQUITECTURA 1986-2006

M? Cruz Morales Saro

La obsolescencia de la industria y la mineria asturianas afecté profundamente a
Gijon a comienzos del ultimo tercio del siglo XX, con el cierre de numerosas
fabricas y astilleros que abrieron brechas al futuro de cientos y miles de
trabajadores. La contestacion social vivié entonces momentos durisimos, y no
solo en el sector naval y la mineria, sino en otros como la siderurgia, la
industria textil y la alimentaria. De hecho ademas de la industria pesada,
contaba con fabricas de cristal, loza, algodoneras, azucareras, cerveza, aceites
etc.

Tenia una historia urbana comdn a otras villas y ciudades del Arco Atlantico,
plasmada en un puerto pesquero generalmente inmediato a su centro historico,
un ensanche decimonénico y en el caso espafiol las consecuencias de una
etapa de desarrollismo especulativo coincidente con los afios de la dictadura.
Por otro lado desde un aspecto més positivo una larga tradicién urbana habia
operado en el sentido de que estas ciudades eran modelos de lo que se ha
dado en llamar ciudad pdblica, en el sentido que le da José Oliva | Casas’,
ciudades compactas, en las que los ciudadanos pueden compartir y gozar del

T OLIVA | CASAS, J., La confusion del urbanismo. Ciudad publica versus ciudad
doméstica. Madrid: Inversiones. Editorial Dossat 2000, 2005.
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espacio publico, que es susceptible de adquirir valores significativos y
simbdlicos.

En el proceso de regeneracion de frente costero de Gijon, se ponen de relieve
algunas cuestiones centrales del urbanismo del ultimo tercio del siglo XX
comunes a otras ciudades europeas. La primera se refiere a las
rehabilitaciones de los centros histéricos ligados a los puertos pesqueros, que
habian llegado al comienzo de la década de los 80 como &mbitos muy
degradados en lo urbano lo arquitecténico y lo social.

La segunda cuestion se refiere a las soluciones que se iban a emplear por
parte de los técnicos y las administraciones publicas para dar una salida a
amplios terrenos ocupados por la ciudad industrial en declive. Asistimos a
experiencias destinadas a la reintegracion de las zonas portuarias y a la
regeneracion de barrios industriales que estaban sufriendo una fuerte crisis del
modelo.

En cuanto a la teoria urbanistica y arquitectonica a comienzos de los afios 80,
se supera la radicalidad vanguardista del Movimiento Moderno, impregnéndose
del pensamiento débil de la postmodernidad. También a ello habia contribuido
el debate tedrico derivado de los modelos de intervencion en ciudades
europeas que habian quedado arruinadas después de la 22 Guerra Mundial y
venia obligando a revisar las propuestas tanto para los centros historicos,
como para la ciudad consolidada.

Se venia observando en los distintos planteamientos una apertura a soluciones
no dogmaticas y un aprecio hacia las arquitecturas historicistas de finales del
siglo XIX y primer tercio del XX. Entre las variadas posturas que surgieron en
dichos afios, podemos considerar algunas significativas cada una con sus
sefias de identidad pero dentro de ese denominador comun.

Maurice Culot? habia defendido en Francia la “reconstruccién” de ciudades
europeas arrasadas mediante la “imitacion” de sus arquitecturas histéricas. En
Italia y a través de la revista Casabella. Sebastiano Brandolini proponia una

2 Maurice Culot, arquitecto y urbanista contribuy6 a la fundacién del Musée des
Archives d'Architecture Moderne in Brussels 1984.
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metodologia que denominaba de la modificazione®, aplicable en todas las
escalas: territorial, urbana y arquitectdnica. Sobre todo se valoraba mucho las
pequefas operaciones en los centros histdricos. Mas que sentirse posmoderno
intentaba aplicar su propia nocién de “Realismo” arquitectonico que tenia que
ver con la continuidad y no con la ruptura y que defendia sin complejos lo
contextual, lo local y lo historico.

Ignasi Sola Morales explicaba la situacién de Barcelona como la ciudad
abocada toda ella a su propia restauracion y llegd a afirmar textualmente que
la ciudad de Barcelona en los afios 80 se presenta predominantemente como
una construccion a partir de materiales previamente construidos*. Constataba la
condicién acumulativa del centro urbano, sosteniendo que el recurso de los
arquitectos consistia en trabajar sobre los conceptos de  collage y
yuxtaposicion.

La regeneracion de los waterfront en el caso de las villas maritimas, ha tenido
otras consecuencias positivas ademas de la rehabilitacion del tejido urbano: por
mencionar algunas citaremos la descentralizacion de servicios e
infraestructuras, generacion de barrios de nueva centralidad, dotaciéon de
espacios publicos/colectivos, y que la ciudad pasase a considerarse como un
centro de intercambios culturales y sociales, accesible y con calidad
medioambiental.5

En Gijon el primer PGOU cuyo Avance se expuso en 1982 se plante6 como
medida de urgencia parar el proceso especulativo y destructivo del patrimonio y
como objetivo a largo plazo la reordenacién de la ciudad.

Hay que tener en cuenta el contexto espafiol de una crisis economica e
industrial profunda, en la que se comienzan a planificar las transformaciones.
Frente a esta realidad habia un optimismo respecto a la nueva etapa

3 BRANDOLINI, S., “El realismo de la Modificacione’, en POL MENENDEZ, F.
(Coordinador), Arquitectura y Urbanismo en las ciudades histéricas. UIMP. MOPU.1986
pp. 20-24.

4 SOLA MORALES, 1., “Barcelona: construir sobre lo ya construido” en Pol Menéndez,
F, (Coordinador.) Arquitectura y Urbanismo en las Ciudades Histéricas. Madrid, MOPU,
1986, pp. 82-91.

5 REMESAR, A., Urban regeneration challenge for public art, 1997 Barcelona- 2006.
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democratica, con un poder politico fuerte y ascenso del sector publico: nos
encontramos con una financiacién publica, nuevos edificios publicos y nuevo
arte publico.

El frente litoral de Gijén llegaba a finales del siglo XX como resultado tanto de
sus caracteristicas geologicas y geograficas, como de sus procesos
poblacionales, econdmicos y constructivos de una larga historia urbana. Se
compone de una bahia dividida en su parte central por un tdmbolo o peninsula
elevada, cerrada en ambos extremos por dos promontorios, al Oeste el cabo
Torres y al Este La Providencia. La cartografia de los ultimos siglos muestra
una zonificacién con unas sefias de identidad y funcionalidad bien
diferenciadas entre ambas.

El origen de actual Gijén se establece a partir de un asentamiento romano del
siglo Il que perfilan unas primeras actividades pesqueras y de salazones. El
nucleo urbano obtuvo carta puebla en 1270, donada por Alfonso X, y desde la
baja Edad Media, pero sobre todo después del siglo XVI se incorpora al
conjunto de puertos comerciales, salineros y balleneros del Cantabrico.

La cartografia historica y los derroteros fueron sefialando los fondeaderos y
abrigos de mejor acceso y calado. El promontorio de Santa Catalina
tradicionalmente se habia considerado adecuado para la defensa artillera, y a
su costado Oeste se construyeron los primeros muelles que dieron origen al
inicial puerto pesquero, pero su orientacion y el escaso calado hizo muy dificil
su desarrollo.

En el Plano de la Villa de Gijén y su Puerto, firmado por Fernando Valdés y
fechado hacia 1635 que se encuentra en el Archivo General de Simancas se
aprecia el primer cay o muelle y el contracay o muelle de tierra, que
corresponden al siglo XVI°.

Ya en el siglo XVII Teixeira’, sefialaba otro fondeadero posible al abrigo del
Cabo Torres. La idea de construir alli un puerto de mayor calado vendra a ser

6 ARANDA, J., Aquellas plazas, aquellos parques..., Gijon, Gran Enciclopedia
Asturiana, Biblioteca Gijonesa del Siglo XX, 8, 2000, pp. 78

7 Pedro Texeira de Albernas, cosmégrafo de Felipe 1V, recorrié las costas espafiolas
para formar entre 1622 y 1634, el Atlas del Rey Planeta, o la Descripcion de Espafia y
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recurrente desde tiempos de Jovellanos. A mediados del XIX, José Uria y
Riego® entonces director general de Obras Publicas, encargaba un informe a
Salustio Gonzalez Regueral que en 1862 volvia a recomendar la localizacién
en El Musel. A finales del siglo XIX se asiste a una serie de disputas entre los
llamados “Apagadoristas” partidarios de ampliar el viejo puerto apoyados por el
Ayuntamiento, Comandancia de Marina y la Junta del Puerto®. Mientras que El
Musel la opcién mas clarividente y realista, era defendida por los nuevos
detentadores del dinero, la burguesia vinculada a la banca, industria y mineria.
En 1892 se pondra la primera piedra del nuevo puerto EI Musel.

A partir de comienzos del siglo XX coexisten dos puertos, el puerto local con
funciones pesqueras y ampliado con nuevos muelles y darsenas para dar
servicio a la Sociedad de Fomento y uno nuevo, El Musel, cuyo desarrollo y
sucesivas ampliaciones se basaron en la mineria y en la industria afectando a
un amplio hinterland. Surgen fabricas, naves, almacenes, y aparecen viviendas
y barrios marginales. En el capitulo de infraestructuras destacan una linea de
ferrocarril para transporte de carbén, la carretera y el tranvia de comunicacion
de El Musel con la ciudad, asi como la electrificacion y la traida de aguas.

El Musel se fue especializando como puerto carbonifero y siderdrgico, las
ampliaciones mas importantes se produjeron en 1950 con un nuevo dique al
oeste, llamado “Principe de Asturias, de 558 m. de longitud. En 1963 se
desarrolla otro dique al Este llamado “La 0sa” y se terminan ambos a mediados
de los 70. A medida que aumentaba el cabotaje de los barcos y se hacia
insuficiente el puerto pesquero se construye una nueva darsena con este fin y
se traslada esta actividad. Las ampliaciones del puerto se suceden hasta el
presente. En 2004 se aprueba el proyecto definitivo de la macroampliacion por
mas 580 millones de Euros. Comprende un nuevo dique de abrigo de 3.834 m
de longitud y tres alineaciones que conformaran una darsena de 140 Has. Un
muelle al norte de la darsena de mas de 1 km. de longitud y 400 m. de ancho
con calados de 23 a 27 m. En total se ganan al mar 145 Has. Los sobrecostes

de las costas de sus reinos. Compendium Geographicum, Edicion de Ramoén M?
Alvargonzélez. Museo Naval Madrid 2001.

8 PEREZ RODRIGUEZ M., José Francisco Uria y Riego (1819-1862) y las obras
Publicas en Asturias. Tesis Doctoral ined. Universidad de Oviedo 2005.

9 ALONSO BONET, J., Biografia de la Villa y Puerto de Gijon, Vol, 22 ED. Gijén, 1970
pp. 213.
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millonarios y las disputas politicas inciden en el retraso de estas obras que
estaba previsto terminar en 2009. EI Musel logra la calificacion 1ISO 14001 en el
control de desechos y emisiones, y surgen proyectos de energias renovables.
Ello es imprescindible si se pretende compartir la actividad secundaria con la
terciaria y la cercania de las playas y actividades turisticas. Queda en evidencia
la condicidn dualista de Gijén, donde la importancia econdémica que sigue
teniendo el puerto y la industria (el 25% del PIB municipal), debe conjugarse
con el turismo y los servicios.

EL ENTORNO DEL ANTIGUO PUERTO LOCAL

Hasta el establecimiento de la Sociedad de Fomento, el borde litoral mas
préximo al centro urbano estaba conformado por dos elementos contiguos, la
darsena del puerto 1%y el arenal de Pando, utilizado para bafios con un turismo
incipiente que se promocion6 después de la visita de la reina Isabel Il, en 1858.

La Sociedad de Fomento fundada en 1878 construye sus muelles a partir de
1885. En esta operacion se gand al mar una franja de terreno a expensas del
citado arenal de Pando donde se abrieron las calles Marqués de San Esteban
y Rodriguez San Pedro. Antes de esta operacién el limite con el borde litoral lo
marcaba precisamente la primera de estas vias urbanas.

Paras entonces se habian desarrollado la Carretera Carbonera y el Ferrocarril
de Langreo, infraestructuras de comunicacion decisiva para articular el
transporte desde la cuenca minera del Nalén. Comenzaba a gestarse la
opacidad entre ciudad y mar por el muro de Langreo, o murallon como se
denomind a nivel popular, una de las construcciones significativas ligada a los
muelles de Fomento. Proyectado y construido por el ingeniero Pedro Antonio
de Mesa para que los trenes llegasen hasta la darsena de Fomento por la calle
Marqués de San Esteban, y descargasen directamente mediante los Drops o

10 GARCIA QUIROS, R. M. “Un nuevo espacio para Gijon: la transformacion del viejo
puerto”. En Lifio. Revista de Historia del Arte. Universidad de Oviedo, n° 13, 2007, pp.
105-122.

VW. AA. Estudio del Plan Especial del Puerto Local de Gijon. Barcelona. Impresiones
Graficas Gandia,1987. NANCLARES, F. Y RUIZ, N.: “Plan Especial de Reforma
Interior del Puerto Local de Gijon”, en Obradoiro. Revista de Arquitectura, n° 15, 1989.
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cargaderos a las bodegas de los barcos. Se derribé en 1909, reintegrando
parcialmente la comunicacion y mejorando las vistas de las calles proximas.

El muelle de Oriente a su vez estaba permanente ocupado por las mercancias,
pues otro de los problemas junto a la escasa profundidad era la falta de una
extension de tierra suficiente para el almacenamiento. El muelle termina en los
jardines de la Reina, proyectados sobre un solar de relleno ganado al mar,
operacion que contribuyé a mermar mas aun la darsena inmediata.

Unas décadas después se edifico la sede social de la propia Sociedad de
Fomento, que ocupa igualmente terrenos ganados al mar a un extremo de los
jardines. Estos le proporcionaron entorno cualificado, mejor perspectiva, y
contribuyeron a aumentar su eficacia estilistica, pues durante muchas décadas
el edificio vistoso y recargado pasé a ser un referente en el paisaje urbano.

El edificio de La Sociedad de Fomento es obra del arquitecto Enrique
Rodriguez Bustelo' de 1928, con una estética neoplateresca y recargada en
consonancia con sus propias ideas sobre la “Arquitectura Nacional” vigentes
por entonces entre numerosos arquitectos espafioles’. A principios del siglo
XX los Jardines de la Reina fueron destino y partida de los tranvias de La
Calzada y El Musel, a través de las calles Marqués de San Esteban y Mariano
Pola, cumpliendo la funcién de enlaces entre los dos puertos gijoneses.

La franja extraportuaria entre Fomento y el Musel, delimitada entre los dos
puertos tiene una larga historia de transformaciones sucesivas y aceleradas en
los dos ultimos siglos. EI Natahoyo habia sido hasta mediados del siglo XIX un
coto de caza propiedad del Marqués de San Esteban del Mar'®, un terreno

1 ADAMS FERNANDEZ, C., “Enrique Rodriguez Bustelo” en Arte en Asturias. Tomo X
Arquitectos. Ed Hércules, La Corufia 2008.

2 MORALES SARO, M. C., Enrique Rodriguez Bustelo, Escritos sobre Arquitectura.
Homenaje a Juan Uria Riu. Departamento de Historia y Artes. Universidad de Oviedo
1994,

13 Concedido el titulo en 1708 a D Carlos Miguel Ramirez de Jove comisario de artilleria
de Asturias. LARGUELO LABIADA, P; Evolucién de un espacio en la ciudad de Gijon,
Natahoyo-Santa Olaya trabajo de investigacion inédito, DEA. dirigido por M. Cruces
Morales Saro. 2010 Curso de Doctorado, Las ciudades del Arco Atlantico. Universidad
de Oviedo.
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rustico y con baja densidad de poblacion que solo contaba con 115 habitantes
en 1828 y 190 en 1849.

En pocos decenios se transformara radicalmente. Las industrias establecidas
aqui atraen a una poblacién trabajadora, que se asienta en el barrio de La
Calzada a lo largo del eje marcado por el ferrocarril y el mar. Entre 1870 y
1900 se producira un fuerte aumento de la poblacién, pero a pesar de la
densidad de instalaciones no se configuré como un poligono industrial puro,
sino que atrajo vivienda obrera y vivienda marginal, sin apenas equipamientos y
en un contexto urbano degradado.

Entre las primeras fabricas asentadas estaban la de aglomerados Pola y
Gilhou, en 1874, la de loza La Asturiana en 1876 (con 16 viviendas para
obreros). Le sigue en el tiempo la siderurgica de Moreda en 1880 entre las dos
lineas de ferrocarril que confluian, una industrial conducia a las instalaciones
de Fomento y otra la de RENFE. En 1890 la refineria de petroleo de Rufino
Martinez, que a partir de 1930 seria sustituida por las instalaciones de
CAMPSA. También en los afios 90 del siglo XIX al otro lado de la carretera de
Candas se instalaban la fabrica de Cerveza La Estrella que ocupaba el actual
lugar de los bloque de viviendas que mantienen este nombre, asi como el dique
seco de Cifuentes. Ademas de los capitales industriales y mineros se instalan
empresas fundadas con dinero americano procedente de Cuba como ejemplo
la Sociedad de Aceites Vegetales en 1901.

Entre los marcadores del paisaje del litoral Oeste destacaban los Astilleros. En
1888 se instalaron los de Cifuentes y Stoldtz luego transformados en Sociedad
Espafiola de Construcciones Metalicas de José Orueta y finalmente en la
década de 1980 se integrara en Naval Gijén. Otro de los astilleros fue el de
Constructora Gijonesa fundada por Manuel Loring y mas tarde comprado por la
familia Juliana, que comienza a modernizarse en 1950. Para él se construyeron
dos diques secos, una darsena y se expande a terrenos préximos. Se
compraron 7. 000m2 de terreno en el barrio de La Calzada para edificar
viviendas de renta limitada, en dos fases de 40 viviendas la primera y 63 la
segunda.
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LA CIUDAD AL SURY EL ESTE

La industrializacién afincada en los barrios del Oeste, iba a prodigar sus
beneficios econémicos sobre la ciudad burguesa, que los rentabilizaria a la
hora de las inversiones y la construccion. Gijon participa de la tendencia
general del urbanismo espafiol de la segunda mitad del siglo XIX cuando se
lleva a cabo en las principales ciudades un proceso de ensanche con el derribo
murallas y cercas. En Gijon el derribo afecta a la cerca defensiva en forma de
estrella y se produjo escalonadamente entre 1836 y 1870 dando lugar a 328
Has lo que la superficie de Gijén se multiplico por dos. En la etapa siguiente de
1870 a 1910 la ciudad experimentaria un aumento de 10.000 a 27.000
habitantes, de los cuales 16.000 eran mano de obra asalariada.

En el ensanche localizado al Este y Sur de del nucleo inicial, se sitla la
mayoria de las nuevas edificaciones, conservandose notables ejemplos de
arquitectura Art Nouveau™ , Eclecticismo y otras formulas finiseculares de gran
calidad. El aprovechamiento del amplio arenal de San Lorenzo, se plasmé en la
aspiracién a ser una ciudad balnearia y de veraneo que se intenta poner de
moda a partir de la visita de la Reina Isabel Il en 1858, y de la construccion de
balnearios en la playa de San Lorenzo, que pasa a ser la playa del ensanche.
En esto se emulaba a las ciudades cantabricas de San Sebastian y Santander,
reflejo a su vez de los modelos de la Costa Azul francesa.

Gijon fue una ciudad muy cosmopolita en las décadas de fin del siglo XIX y
comienzos del XX. Un factor que propiciaria el desarrollo de las artes
industriales fue la obtencién de una Escuela de Artes y Oficios y se dio un
fuerte desarrollo de artes decorativas, artes graficas, artesanias, vidrio
decorativo, loza, forja y estampacion de hierro, algodoneras y otras. Para
ciertas técnicas especializadas vinieron expertos maestros artesanos de
distintos paises europeos, siendo notable la Bohemia Espafiola fabrica de
cristal que aun pervive y que contd con maestros vidrieros procedentes de
Bohemia.

4 MORALES SARO, M. C., Gijjon, 1890-1920 La arquitectura y su entorno. Gijon,
Ayuntamiento de Gijon, 1978.
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El proyecto de ensanche data de 1867 y actud sobre los terrenos arenosos de
San Lorenzo™®. En la cartografia se dibujaron dos nucleos, uno conformado
fisicamente por la elegante plaza eliptica de San Miguel, que centraba una
pequefia red viaria a su alrededor. La presencia cartografica mas reconocible
del ensanche, como en todos los ensanches fue la cuadricula o trama en
damero establecida a continuacion.

Durante las ultimas décadas del siglo XIX y primeras del XX, la construccion
de edificios de una notable calidad, permiti6 que Gijon contase con un
magnifico patrimonio de arquitectura modernista, ecléctica y racionalista’™. Se
desarrollaron viviendas de la burguesia con sus fachadas a los principales ejes
viarios, y al mismo tiempo la presencia de amplios patios de manzana permiti6
la convivencia con una tipologia de vivienda obrera muy caracteristicas de
Gijén que fueron las “ciudadelas”, de las que existieron hasta 200. En la
actualidad se conserva musealizada la de Constantino Solar en la calle Capua
como ejemplo de vivienda obrera que data de 1877 y que permaneci6 viva un
siglo.

Al arenal de San Lorenzo, nueva playa para el siglo XX, se traslado la funcién
balnearia que hasta el desarrollo de la Sociedad de Fomento habia tenido la
playa de Pando.

Una cuestién a resolver era como solucionar los embates del mar y la
definicién de la linea de playa, que continuamente era rebasado por el mar. El
Muro de San Lorenzo es cuestion urbanistica omnipresente en las polémicas
urbanas del momento. Se barajan inicialmente dos soluciones: o bien ganar
terreno al mar o abordar expropiaciones en tierra. Hay en este sentido un
proyecto del Luis Bellido que reforma otro anterior del arquitecto municipal
Mariano Medarde de 1894. Hasta 1907 no habra acuerdo sobre la definicion de
la linea de playa segun las pleamares y el planteamiento de un extenso muro
entre el comienzo del arenal de San Lorenzo y el Piles, con un puente sobre
dicho rio. Concebida como paseo del malecon, se organiza la Avenida de Rufo

15 LLORDEN MINAMBRES, M., Desarrollo econémico y urbano de Gijén en los siglos
XIX y XX. Universidad de Oviedo. Servicio de Publicaciones. Oviedo 1994.

16 Esta arquitectura se identificd por primera vez en, MORALES SARO M. C., Gijén, La
arquitectura y su entorno. Ed Ayuntamiento de Gijon 1978.
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Rendueles que paso a ser el centro neurélgico de la entonces Unica playa
urbana.

En 1923 se comienzan a derribar viejos inmuebles s a con la idea de
modernizar y ennoblecer el ensanche burgués y el nuevo espacio comun
ganado para la ciudad y se edificara el nuevo mercado de La Pescaderia con
proyecto de Miguel Garcia de la Cruz de 1928.

En el censo de 1920 alcanzé Gijon los 57.857 habitantes y los viajeros que la
visitan se hacen eco de los progresos urbanisticos, la mejora de la edificacion,
calidad ambiental y vida cultural. Es resefiable la exposicién de fotografias
celebrada en 1927 con participacién de 83 fotdgrafos de la region, 212
extranjeros y 419 obras en total. Asi como varios equipamientos culturales, en
especial el Ateneo Obrero.

El Plan de Ordenacién inspirado por el arquitecto Valentin Gamazo data de
1939. No entraria en vigor hasta 1947 y abordaba por primera vez el desarrollo
de la ciudad en su conjunto y la ordenacion de su crecimiento. Ratificaba la
zonificacién urbana y la segregacién sociolégica que ira en aumento durante
toda la etapa de la dictadura de Franco, diferenciando los barrios industriales
donde se intentan algunas actuaciones de vivienda protegida y vivienda obrera,
siempre limitadas, y sobre todo sera la etapa en que se plasmen de forma
nitida la corrupcién y la especulacion. Aumento indiscriminado de alturas y
volumetria, recalificaciones realizadas con parcialidad y favoritismo vy
desproteccion y pérdida de un importante patrimonio construido, son las
circunstancias en que se encontrara Gijon a finales de los afios 70.

Los hechos mas negativos afectaron al nucleo histérico, con la degradacion del
barrio de Cimadevilla, y al ensanche, con el derribo de buena parte del
patrimonio arquitectonico modernista y ecléctico. Pero una de las peores
consecuencias del desarrollismo de la autarquia fueron las construcciones en
altura que forman un telén sobre la playa de San Lorenzo, y que ha sido objeto
de un Plan especial del Muro, para intentar buscar una solucién, visual nada
mas, a tan onerosa herencia.
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PATRIMONIO ARQUEOLOGICO Y SUS INTERACCIONES CON LA CIUDAD

La investigacion arqueologica y las excavaciones han sido unos importantes
elementos dinamizadores del discurso de adquisicién de sefias de identidad
sobre los origenes romanos de Gijén, con consecuencias de decisiones que
afectaron al planeamiento y a la politica de equipamientos culturales. Las
campafias promovidas a partir de la década de 1980 y sus espectaculares
resultados, dieron un giro radical al estado de la cuestion anterior que incidia en
la escasa presencia de vestigios romanos en Asturias en general y en Gijén en
particular.

Tuvieron fuerte impacto a nivel ciudadano, al llevarse en paralelo una politica
de divulgacion, con  publicaciones, exposiciones, nuevos equipamientos
museisticos e itinerarios planificados para el turismo cultural’’.

La envergadura de los hallazgos y la necesidad de hacerlos visibles exigia
conservar, rehabilitar y exponer, y da lugar a unas politicas que influiran en la
planificacion del centro historico de Cimadevilla, donde se concentra la
actividad.

Después de las excavaciones recientes se ha ido revelando que la
romanizacion se planted sucesivamente en dos espacios diferentes. Primero en
la meseta elevada del cabo Torres, conocida como Campa Torres, donde un
nucleo de poblacién permanecié hasta el siglo | y posteriormente se traslada y
se funda otro nucleo urbano en el cerro de Santa Catalina en el siglo Il, fecha
que enraiza este espacio con el origen de la urbe. La peninsula o tbmbolo de
Santa Catalina en el extremo opuesto de la bahia, tiene 16 hectareas de
superficie de las que fueron habitadas en época romana unas 7 u 8 hectareas.
El asentamiento alcanz6 su punto algido en el siglo Il d.C. con la construccién
de unas termas que funcionaron hasta finales del siglo V. A partir de estas
certezas Gijon sera considerada la primera urbe romana de la Asturias
Trasmontana.

17 ALVAREZ FERNANDEZ, G., Modelo de rentabilizacién turistica del Patrimonio: El
caso de la Arqueologia de Gijon. Trabajo de Investigacion DEA, dirigido por M. Cruces
Morales Saro. Inédito. Universidad de Oviedo 2009.
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El Proyecto Gijon de Excavaciones Arqueolégicas arranca en 1981 fruto de una
iniciativa de Manuel Fernandez Miranda'® bien acogida por el ayuntamiento
gijonés y que dio lugar a un convenio y a un amplio programa de actuaciones
tanto en el promontorio de Torres, como en la villa de Veranes vy en
Cimadevilla. Una de las prioridades fue la recuperacion de las termas del
Campo Valdés.

Ya en 1984 se realiz6 la Exposicion Gijon Romano con los primeros resultados.
Después el convenio se renueva con la Consejeria de Cultura del Principado
de Asturias y en este momento se priorizan los trabajos en el barrio de
Cimadevilla. La zona central del barrio, en el entorno de la Plaza de Jovellanos
fue la que produjo mas resultados quedando todavia pendiente en 1987
trabajos en el aljibe de la Plaza de Jovellanos y la torre Oeste de la puerta.

Se documento el final de la muralla junto al actual Real Club Astur de Regatas
lindando con la Avenida de La Salle. Segun Carmen Fernandez Ochoa cabria
la posibilidad de que en el interior del mismo club se encontrara una de las
torres semicirculares de la misma. Esta excavacion junto a otras prospecciones
puntuales se hicieron en 1989-90

El yacimiento arqueoldgico de Cimadevilla fue declarado BIC en 1987, mientras
que el barrio lo habia sido con anterioridad en 1975.

La labor de divulgacion fue nutriéndose de varias exposiciones divulgativas
como la titulada Las ceramicas modernas de la casa del Forno y la de
Ceramicas prerromanas y romanas del castro de la Campa Torres, ambas de
1989. Otra exposicién El castro de la Campa Torres de 1922, fijaba ya
claramente el lugar, dimensiones, y construcciones del Castro de Noega con su
faro romano y Aras Sextianas.

El equipo del proyecto arqueoldgico mantuvo una constante labor pedagogica
a través de charlas, conferencias, campos de trabajo, logrando una motivacion

18 FERNANDEZ MIRANDA, M., Los origenes de Gijén. Ayuntamiento de Gijon 1989.
llustre gijonés pronto malogrado, era en aquél momento Subdirector General de
Arqueologia del Ministerio de Cultura. En este equipo inicial que coordinaba él mismo
figuraron los profesores Luis Maya, Lauro Olmo y Carmen Fernandez Ochoa.
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real entre profesores y estudiantes a través del CEP (Centro de Profesores y
Recursos) y de la Universidad Popular.

La culminacion de todas estas actuaciones se planted en la exposicion:
Astures, Pueblos y Culturas en la Frontera del Imperio Romano celebrada en
1995.

La exposicion se distribuyd en cinco sedes, de las que tres iban a permanecer
como museos Y sitios arqueoldgicos. En el Antiguo Instituto Jovellanos se
expuso el estado de la cuestion y los resultados de las excavaciones del
antiguo territorio Astur y en la Colegiata de San Juan Bautista la muestra E/ Oro
de los Astures.

Como sintesis de todo el programa de excavaciones y desde el punto de vista
de su interaccion urbana son fundamentales los tres sitios arqueoldgicos que
permanecieron como equipamientos culturales abiertos al publico. La Torre del
Reloj reconstruida sobre la muralla y que se destind a museo de la ciudad. La
instalacién de El Museo de las Termas en el subsuelo del Campo Valdés en
una amplia plaza focalizada por la iglesia de San Pedro y por ultimo la
musealizacién y aula de interpretacion del sitio arqueologico de La Campa
Torres. Se refuerza el nexo tematico con una conexion virtual a través de las
propuestas de visitas guiadas, itinerarios culturales, y folletos turisticos que se
organizaron a partir de la puesta en préactica de los dos PET.

En 1996 estas actuaciones fueron premiadas con la Special Commendation del
Museo Europeo del afio, por el European Museum Forum.

La muralla tardorromana se fecha en los siglos Ill- IV d.C. con una anchura de
46 m en la mayor parte, estaba flanqueada por torres semicirculares
peraltadas y de 4 o 5 m de didmetro, situadas a intervalos de 18 m. En las
obras se suscitaria una fuerte polémica, por la solucion final adoptada basada
en el recrecido de los cimientos en un tramo.

19 Celebrada en 1995 fue comisariada por Carmen Fernandez Ochoa. Se editaron un
catalogo, una guia general de la exposicion, cuatro guias sobre los sitios
arqueoldgicos y otra monografica de la exposicion El Oro de los Astures.
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Otros descubrimientos mas recientes fueron completando con nuevas
aportaciones todo el patrimonio arqueol6gico, por ejemplo un aljibe excavado
parcialmente en la plazuela de Jovellanos, una factoria de salazones
descubierta en la plaza del Marqués, los restos de viviendas documentados en
la calle Remedios y las estructuras, canalizaciones y pavimentos viarios,
descubiertos en 1994 en la plaza del Arcipreste Piquero y delante del Museo
Casa-Natal de Jovellanos. Todavia en 2008 y 2009 han seguido apareciendo
fragmentos de la muralla en la zona occidental, donde menos se conocia el
perimetro. En dos casos en parcelas en construccion en la calle Oscar
Olaverria, se encontraron en el estudio arqueoldgico previo, un trozo de muro
de 2,4 m. de ancho vy otros restos. La solucién a adoptar serd que el
Ayuntamiento debera adquirir el bajo, para mantener las ruinas con un acceso
no visitable para el publico, pero si accesible para investigadores aunque se
permitird construir sobre ellos en las plantas superiores.

En el campo de la difusién se cred una linea editorial para publicar las
memorias cientificas de las excavaciones denominada Serie Patrimonio.

Por lo que se refiere al barrio de Cimadevilla las implicaciones de todo el
proyecto se concretaron en las actuaciones siguientes:

1.- Reconstrucciones y recrecido de ruinas: Recrecido de la muralla y
reconstruccion de la Torre del Reloj, por su localizacion y volumetria afectaron
al viario, a la perspectiva visual y al parque arquitectdnico de Cimadevilla.
Consecuencia de la implicaciéon del estudio de arquitectura de Fernando
Nanclares en estas obras, fue en 2001 la construccidén del edificio Centro
Cultural Cajastur “Muralla Romana. Funcionalmente vinculado al centro de
Arte Revillagigedo y con usos mdltiples, se encontraba este proyecto con
numerosos condicionantes. Un solar en pendiente, una parcela irregular con
una esquina en angulo agudo, la necesidad de articular en el edificio los restos
de muralla y conectarlo con el inmediato Archivo en la Torre del Reloj. Fueron
resueltas con un muro de ladrillo coronado por una larga vidriera horizontal, que
se interrumpe al finalizar los restos de la muralla. Un muro cortina retranqueado
fue la solucién adoptada para la esquina de la parcela y entrada principal.

2 Sintesis arquitectura Fernando Nanclares Nieves Ruiz. Editor Manuel Ria Garcia.
Placescand, proyectos y desarrollo editorial. Oviedo 2005

27



La Torre del Reloj ya tenia tradicion en la memoria urbana de Cimadevilla como
uno de los primeros edificios reconstruidos después del incendio sobre los
cimientos de otra torre anterior de origen romano. Se fechaba en 1572 y figura
en el grabado “Vista de la Villa y Puerto de Gijéon” de Fernando Valdés
de1635%'. Es un elemento muy definitorio en el perfil del barrio, y asi aparece
en los dibujos y grabados hasta principios del siglo XX, utilizada como sede del
ayuntamiento y carcel hasta 1909, momento en el que se abandona para ser
finalmente demolida en 1911.

2.- Instalaciones museisticas derivadas de las excavaciones. El mayor esfuerzo
en este sentido lo representa el Museo de las Termas de Campo Valdés que
afecta a la plaza y enclave de la iglesia de San Pedro.

3.- Una inclusién en Plan de Excelencia Turistica y una fuerte tarea de
divulgacion, con la promocion de itinerarios de visitas, edicién de folletos, vy
propuestas turisticas.

Museo de las Termas Romanas de Campo Valdés

Las termas romanas habian sido descubiertas a comienzos del siglo XIX por
dos historiadores locales, Calixto Alvargonzélez y Julio Somoza. En la década
de los 60, se abrio el hipocausto al publico, pero sin haberse realizado una
excavacion completa del yacimiento. Se impulsa de nuevo en 1990 con
grandes resultados que llevaron a recuperar uno de los yacimientos mas
importantes del Norte de Espafia. Al mismo tiempo que se desarrollaba el
proyecto de excavaciones, el arquitecto Salvador Gayarre realizé el proyecto
arquitectonico del museo. Finalizado en 1995, se ejecuta el proyecto
museistico.

El Museo de las Termas es un ejemplo de los nuevos yacimientos
patrimoniales, como sitio arqueoldgico musealizado y dotado de elementos
explicativos y restitucion de recorridos interiores. Pasara a ser un punto de

21 ALONSO BONET, J., Biografia de la villa y puerto de Gijén edicién de 1920 pp. 86-
87. Incluye también este autor varias citas de José Maria Quadrado y Cean Bermudez,
referidas a las muralla romana y a las obras que se hicieron en 1571.
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referencia que se incardina en los itinerarios culturales de difusion de los
museos arqueologicos, que recorren varias vias de la ciudad.

A nivel urbanistico implicé al entorno del Campo Valdés, en cuyo subsuelo se
encontraba la ruina, que una vez ejecutada la obra se encierra dentro de una
construccion cubierta y cerrada. Para lograr altura en el interior del museo
subterraneo fue preciso sobreelevar la rasante de la plaza, con lo que
desaparecio la antigua escalinata de la iglesia, también se renueva el aspecto
formal de la misma quedando alterados los referentes topogréaficos de la plaza
anterior en su conexidn con la costa.

El Parque Arqueolégico Natural de la Campa Torres

El yacimiento de la Campa Torres era conocido por Jovellanos que solicitd su
excavacion en el siglo XVIII al arquitecto Manuel Reguera. En 1972 José
Manuel Gonzalez lo sitia como el Oppidum Noega de Estrabon y punto de
localizacién de las Aras Sextianas augusteas. Su nombre indicaba las ruinas de
la torre o faro romano que hubo en el promontorio y se sucedieron aqui cultura
castrefia y romana hasta la época Flavio.

Declarado BIC en 1980 se integra en el mismo proyecto de Excavaciones
Arqueoldgicas en 1982. Los resultados con la excavacion del castro
protohistérico, ademas de su marco paisajistico y contexto ambiental llevaron a
la creacion de un Parque Arqueologico- Natural??2 . Se construyeron una
recepcion y un edificio museo en el extremo mas sobresaliente del cabo.

CIMADEVILLA. CENTRO HISTORICO Y VIVENCIA CONTEMPORANEA

La reconstruccion de este nucleo después del gran incendio de finales del siglo
XIV dejoé un caserio que estaba principalmente formado por edificios de una o
dos plantas a base de materiales reaprovechados de los derribos y ruinas. En
el siglo XVIII el arquitecto Manuel Reguera determinaba la cronologia de las
edificaciones de Cimadevilla basandose en los materiales de construccién,
considerando mas antiguas aquellas donde aparecia madera de fresno y haya,
mientras que el castafio y el pino denotarian una etapa posterior.

22 Plan de Parques Arqueoldgicos. Ministerio de Cultura 1989
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Algunas casas alcanzaron notoriedad popular y nombre propio con origen en
algun personaje que la habitaba o la propia funcion del inmueble mantenida a
través de los eruditos y textos locales. Fueron notorias la casa del Transito de
La Corrada n® 1y la de Plaza de la Soledad n° 8, el nimero 6 de esta plaza lo
ocupaba La casa del Verdugo. También tiene reservado un reconocimiento
singular La casa de las Ballenas.

La parte méas poblada de este barrio estaba situada en la zona mas elevada
del mismo, dejando libre a lo largo de su historia el amplio terreno de propiedad
militar que coronaba el cerro. Pronto comenz6 a llamarse Cimadevilla como
luego al extenderse la edificacion hacia cotas mas bajas se podra hablar de
Bajovilla.

Jovellanos en su Plan de Mejoras, habia propuesto la creacién de paseos
arbolados que nunca se llevaron a cabo, pero indicaban la necesidad de
reordenar la comunicacion y el viario de este barrio. Al contrario en los siglos
XVIIlI'y XIX se potencié la funcién defensiva, amplidndose las instalaciones
militares y utilizando la ermita de Santa Catalina como Polvorin para finalmente
ser demolida. Se afianzd la segregacion espacial entre el barrio y el cerro
aislado y militarizado.

Cimadevilla conservaba un buen porcentaje de edificacion tradicional y un
elenco de edificios histéricos de notable arquitectura que han sido rehabilitados
y con usos publicos®. A ellos se afiade en la actualidad una serie de edificios
construido en las Ultimas décadas, y la presencia de espacios redefinidos a
menudo por el Parque Arqueoldgico de Cimadevilla.

A finales de los afios 60 el barrio presentaba una alta degradacion fisica y
fuerte marginalidad social. El reconocimiento inicial de una proteccion se habia
producido en1975, con la declaracién de BIC? lo que tiene especial relevancia
al marcar un cambio de sentido en la consideracion y tratamiento del barrio. En

23 | g Casa natal de Jovellanos (s. XIV-. XVI-XIX) pas6 a ser museo municipal en 1971
y declarada BIC en 1974. El Palacio de Revillagigedo (s. XVIII), declarado BIC en 1974,
pas6 ser Centro Cultural de Cajastur junto con la contigua Colegiata de San Juan
Bautista. El Palacio de los Jove Huergo, y su capilla de la Santisima Trinidad (s. XVII-
XVIII) se declara BIC en 1995, y pasa a albergar el Museo Barjola .

2 BOE de 21 de Marzo de 1975
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la realidad la proteccion era bastante limitada, podia detener la destruccion en
parte, pero no habia capacidad de operar en sentido positivo

Otro punto inflexion lo encontramos en 1982 cuando el Ayuntamiento adquiere
los terrenos militares del cerro. Estos iban a ser necesarios para abordar la
apertura y crear un parque publico, actuacion prevista en el avance del primer
PGOU de 1982, y reafirmada en el Plan General de 1986. EI PGOU 86,
conocido a nivel popular como Plan Rafiada, contenia una sintesis precursora
de las principales actuaciones que transformarian el barrio. En 1987 se
definieron en detalle en el Plan de Recuperacion y Proteccion del Centro
Histérico de Gijén de Francisco Pol y José Luis Martin.

La planificacion sectorial se va desarrollando con el PERI del Cerro y el PE del
Puerto Local, (Nanclares, Ruiz y Moriyon) todos ellos van yuxtapuestos y
afectados por unas premisas comunes.

La recuperacion de Cimadevilla, vista desde la actualidad debié conjugar un
complejo juego de factores interrelacionados, incluido el plan de excavaciones.
En todas estas facetas la colaboracion de los arquitectos Fernando Nanclares y
Nieves Ruiz fue decisiva en la transformacién de algunos espacios afectados
por el trazado de la muralla y las reconstrucciones de paramentos y la torre del
reloj.

En 1986 se celebraba un curso en la Universidad Internacional Menéndez
Pelayo titulado Proyectos urbanos e intervenciones arquitectonicas en las
ciudades histéricas®. La seleccion de participantes, sus experiencias y sobre
todo de las propuestas y analisis de Francisco Pol nos van a acercar a las
premisas tedricas y practicas que tuvo en cuenta él mismo en sus actuaciones
en Gijon.

El autor se hace eco de la reciente situacion de las ciudades espafiolas
después de la grave destruccion del patrimonio construido, a expensas del
urbanismo especulativo anterior. De la toma de conciencia del patrimonio
arquitectdnico y su expansion a los patrimonios, edilicio, industrial y etnografico
se advierte el novedoso interés por la identidad, la arquitectura ecléctica y otros

%5 POL MENENDEZ, F., (Coord.), Arquitectura y Urbanismo en las Ciudades
Histéricas. Madrid, MOPU 1986.
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testimonios antes ignorados o poco valorados en la teoria arquitectdnica. El
descrédito de las opciones tradicionalmente consideradas “culturalistas” se
supera al modernizar las metodologias del proyecto. En los afios 70 y 80,
estas tendencias se van decantando en una nueva cultura arquitectonica y
urbanistica apoyada por la izquierda, las plataformas de defensa del patrimonio
y las asociaciones vecinales.

En la ponencia sobre la Recuperacion de los Centros Histéricos en Espafia,
Pol constata la situacion econémica y productiva de Espafia que llevaba a
cierto abandono de uso de la tecnologia y como se estan proponiendo
soluciones alternativas. La blsqueda de una tecnologia que Sola Morales
definia como “retro”. La recuperacion de tecnologias que aun llevando en si el
impacto de lo mecénico no eran artesanales ni tampoco punteras, sino que
actuaban de forma paralela a la arqueologia industrial en un momento en que
la industria espafiola no disponia de tecnologia punta y estaba desfasada.
Esta idea legitimaba la metodologia de recuperacion de centros histéricos
como una irénica asuncion de los materiales tradicionales que vienen
garantizados por la experiencia,

Los cambios son profundos, los arquitectos encargados del Plan tienen
presente su compromiso de asumir las reivindicaciones ciudadanas, de
proteger (incluso entonces con mucha rigidez) el patrimonio historico-artistico, y
aportan una idea rectora, decisiva a mi juicio, que es valorar el contexto
paisajistico y la relacién de Gijéon con el mar. Hay un nuevo enfoque: la
recuperacién del puerto local como parte necesaria de la interpretacion
completa de Cimadevilla.

En el planeamiento se propone el gran parque ocupando los terrenos militares
al norte, con instalaciones culturales y deportivas. Se abre al publico y se
generan viales, jardines, auditorio, pista deportivas, preparando el terreno al
Elogio del Horizonte. Los equipamientos urbanos serian convenientemente
rehabilitados y refuncionalizados y donde la degradacion fuera mas acusada se
propondra edificacion nueva, al mismo tiempo que se implementa la
comunicacion con las darsenas del puerto que se realizaba antes solo
mediante algunas ramblas de gran pendiente.
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Otras actuaciones fueron sucediéndose en el tiempo, como la renovacion del
pavimento, la peatonalizacién parcial y la ampliacién de algunas plazas de
estancia como la de Arturo Arias.

Todavia hoy quedan algunas operaciones pendientes y todavia en 2010 se
convoca el concurso para rehabilitar la Antigua Fabrica de Tabacos?.

En 2008 se procedia a una modificacion del PERI de Cimadevilla, encargado a
Juan Fernandez Moriyén cuyas lineas fundamentales preparaban la actuacion
sobre Tabacalera, y potenciaban la fluidez del trazado viario. La idea era
favorecer corredores peatonales de comunicacién entre la Plaza Mayor y el
futuro museo municipal y generar una ronda de circunvalacién exterior para
trafico rodado al Este y al Oeste de Cimadevilla que uniera las calles Honesto
Batalon y Maximiliano Fernandez.

La necesidad de adaptarse a la nueva Ley de Patrimonio de Asturias, hard que
se revise a fondo los grados de esta proteccion con argumentos de actualizar
unas fichas que databan de 1983, las variaciones ocurridas en los edificios y
espacios, con sustituciones, pérdidas, reestructuraciones etc. Se advierten
como elemento positivos la cualificacion de ambitos degradados en especial la
Plaza de la Soledad y entorno de la Conservera.

Una zonificacién nueva y unas directrices que en resumen veremos a
continuacion:

1.- El Nucleo histérico: entorno de la plaza Mayor sector PM, sector 2-2 y sector
2-1. Se caracteriza por vivienda tradicional, trazado urbano antiguo y la
propuesta es conservacion de estas dos caracteristicas.

2.- Entre la plaza Mayor y el centro de Gijon, sector M del PERI. Tipologias
arquitectonicas de vivienda entre medianeras, tejido urbano propio del
ensanche. Hay edificios con proteccién integral y parcial o ambiental.

% La Fabrica de Tabacos, ya interesé a Pol, que en su proyecto le quitaba las
edificaciones traseras, que la rodeaban. En Junio de 2005 una permuta con Patrimonio
Nacional a cambio del solar de Bohemia Espafiola dara paso al proceso de
rehabilitacion del edificio para Museo de la Ciudad. AA VV., La Obra Pdblica Municipal
en Gijén 1782-2006, Pag. 333
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3.- La tercera zona 2-3 mas la zona del sector 2-1 al este de la calle Sebastian

Miranda.

Contiene edificios de finales del siglo XX, con escasos valores

arquitecténicos

En este catalogo de 2008 se limitaba considerablemente la proteccion de los
principales edificios, aunque es justo indicar que algunos se han afadido.

Los edificios mas destacados, aquellos que tienen proteccién integral o parcial
son |os siguientes:

Palacio de Revillagigedo. Plaza del Marqués 2. BIC uso dotacional.
Edificio de la antigua fabrica de tabacos (Peri 21-11-01) Edificio de las
Agustinas Recoletas?.Fundado en 1668 se ocupa once afios mas
tarde por la orden de las Agustinas. En 1920 cuando escribe Alonso
Bonet su obra era todavia fabrica de Tabacos. Se convoca el
concurso en 2010.

Colegio del Santo Angel en la calle Campo Valdés 5. Se proponen
como obras recuperar la configuracion original del patio interior, y
recuperar los acabados originales de la fachada principal, suprimiendo
a su vez algunos afadidos en los petos y otros elementos
constructivos (Fuente Dolmen catalogo Peri de Cimadevilla poligono
2-1).

Casa de Nava. Calle del Rosario 5 PERI 21-21-01.Proteccion integral
de este edificio que se tiene funcion rotacional y del que se propone la
conservacion de todos los elementos originales

Fundacion Alvargonzélez. PERI 21-25- 01. Calle Corrada 1. Se trata
de un edificio de dos plantas actual sede de la Fundacion
Alvargonzélez con funciones dotacionales. Y también con proteccion
integral se conservan todos los elementos existentes

Capilla de los Remedios en la calle Jovellanos 4 PERI 21-14-01 con
funcionalidad religiosa y buen estado de conservacién.

El Museo Casa Natal de Jovellanos. PERI 21-14- 04 En la Plaza de
Jovellanos 2, con uso dotacional y declarado BIC. (BOE 27,12,83). Asi

27 MADRID ALVAREZ, VIDAL de la; EI convento del Santisimo Sacramento y Purisima
Concepcion de Nuestra Sefiora de Agustinas Recoletas de Gijén (1668-1842). Ed
Trea. Gijon 2010.
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como el edificio de viviendas de la misma plaza numero 2, de tres
alturas (PERI 21-14-05)

* La iglesia de San Pedro PERI 21-00-01. Esta iglesia no tenia
proteccidn en el catalogo anterior posiblemente por ser una edificacién
bastante reciente y cuyos criterios han variado en los 20 afios de
distancia de ambos documentos?.

EL PAPEL DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

El papel de la Autoridad Portuaria?® en todo el proceso de transformacion del
borde litoral y barrios adyacentes ha sido determinante. La trayectoria de
cooperacion entre esta entidad y las administraciones locales ha dado en las
Ultimas décadas grandes beneficios a la ciudad. Pasaremos revista brevemente
a algunas aportaciones que enriquecen y transforman los dos puertos lioneses,
aumentan el patrimonio arquitectonico y llevan a cabo una activa serie de
tareas culturales de publicacion y divulgacion.

El Puerto de Gijon como entidad administrativa, obtuvo el premio European
Sea Ports Organization (ESPO) 2009, concedido por primera vez para premiar
a las “darsenas que mejor han desarrollado un proyecto de integracion social
puerto-ciudad” .

En cualquier actuacién sobre borde urbano litoral, la colaboraciéon de la
Autoridad Portuaria, heredera de la antigua Junta de Obras del Puerto, resulta
imprescindible porque es el organismo propietario y administrador de los
terrenos fronterizos entre la ciudad y el mar.

En el caso de Gijon ha sido determinante, por la cantidad y calidad de las
operaciones, para que el planeamiento urbano pudiera desarrollarse con la
profundidad y alcance que lo hizo en toda la franja litoral.

28 ANDRES EGUIBURU, M., “La transformacién de una imagen: la reconstruccién de la
iglesia de San Pedro de Gijon”. Lifio Revista de Historia del Arte 2010 n° 16 Pag. 143-
151.

29 En 1992 se promulga la Ley de Puertos y Marina Mercante que pone fin a la Junta de
Obras del Puerto y crea la Autoridad Portuaria de Gijon

30 Concursaron 30 propuestas procedentes de 26 Autoridades Portuarias de entre los
1.200 puertos que existen enla U E
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Una de las caracteristicas de Gijon, como ciudad media que pronto alcanzara
los 300.000 habitantes y que mantiene su crecimiento y un dinamismo
econdmico sostenido, es que ha consolidado su condicién de ciudad industrial
al mismo tiempo que se manifiesta como ciudad de servicios y turismo.

El Puerto del Musel es una de las bases mas firmes de este desarrollo
econdmico. La industria representa el 25% de la riqueza de la villa y el conjunto
de los dos puertos de Gijén, contribuyen al 10% del PIB regional.

Nada mas elocuente que repasar la memoria del proyecto Gijon, Port & City
fogether, donde se recogen hasta 76 actuaciones en las que la Autoridad
Portuaria ha sido el interlocutor necesario de convenios, cesiones de terrenos,
rehabilitaciones de edificios y estructuras portuarias, adaptacién de varios de
ellos para funciones museisticas y expositivas, financiacion de paseos
maritimos, tareas de divulgacion y publicaciones. Algo muy a tener en cuenta,
ha sido el enriquecimiento del parque arquitectonico contemporaneo con
nuevos edificios de especial calidad e interés. En la actualidad ejerce una
politica dindmica en materia de integracion entre el puerto y la ciudad.

Las primeras sefiales datan de 1978 cuando la Junta de Obras del Puerto
manifesté su interés en obtener los terrenos de la actual calle Rodriguez
Sanpedro. Dos afios mas tarde en 1980, adquiere a la Sociedad de Fomento
de Gijon las antiguas concesiones de las darsenas de Fomento y Fomentin y
los terrenos antes citados.

Hay que tener en cuenta que los principales ejes del planeamiento urbano en el
area de Poniente y los procesos de desmontaje de las instalaciones
industriales de la Sociedad de Fomento, hubieran resultado impracticables de
no ser por la cooperacion de las autoridades de la marina. De la misma forma
que todas las infraestructuras turisticas como el Acuario y el Centro de
Talasoterapia, se encuentran en zonas de darsenas y muelles®".

31 La autoridad portuaria de Gijon cedi6 en 2003 espacio portuario para la instalacion
del Acuario de Gijén, y a partir de 2005 elaboré una Guia de Mejora Paisajistica de los
Entornos Portuarios. La inauguracién del Acuario tuvo lugar en Junio de 2006, siendo
uno de los grandes equipamientos turisticos de la ciudad.
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Visto con la distancia de 3 décadas, es posible afirmar que en Gijén se
reconfiguré casi en su totalidad el trazado costero que estaba demarcado por
las instalaciones industriales comprendidas entre el puerto local y El Musel, a
excepcion del Astillero de Juliana todavia en funcionamiento en 2010.

Para su presentacion en el proyecto Port & City las actuaciones se
clasificaban en 3 apartados, sostenibilidad, calidad e imagen y se trataba de
presentar como en los ultimos 25 afios El Puerto, habia venido apostando en
sintonia con las actuaciones municipales y autonémicas por la consolidacion
del legado urbanistico y patrimonial y por la mejora de la calidad ambiental y los
servicios publicos.

A la vista de los resultados se concluye que dicho manifiesto responde bien a la
realidad y que la Autoridad Portuaria ha sido un patrocinador constante, que ha
transferido recursos para las mas variadas actividades.

Los principales edificios que la Autoridad Portuaria ha aportado constituyen
una referencia especifica en cada uno de los espacios en que se asientan,
tanto del puerto local como del Musel o de los barrios proximos. Nos vamos a
fijar en aquellos localizados en la franja comprendida entre los dos puertos: La
antigua Rula, La Quinta La Vega, El Faro de Torres, El Centro de Recepcion de
Visitantes del Musel, el Centro de servicios del Musel vy la Terminal de la
Autopista del Mar.

La antigua Rula

En 1986 el Plan Especial del Puerto Local, preveia reconvertir el conjunto de
edificaciones de la antigua aduana en el centro administrativo del futuro Puerto
Deportivo®?. La imagen actual de ese edificio histérico, se debe a los
arquitectos Fernando Nanclares, Nieves Ruiz y Juan Ignacio Gonzélez
Moriyén3,

La intervencion tuvo como idea rectora el mantener la fisonomia del edificio
como elemento de fuerte identidad colectiva, pasando a ordenarse los nuevos

32 La redaccion de este proyecto fue autorizado por la Direccién General de Puertos y
Costas con fecha de 13 de noviembre de 1987

33 DIEZ FAIXAT, Vicente, Gijon, el espacio y el aire: arquitectura gijonesa, N° 6, Gijon,
G.E.A., 2000, pp. 106-108 y 112.
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usos culturales, y administrativos. En la actualidad el programa de usos
comprende el edificio administrativo del Puerto Deportivo, una sala de
exposiciones y un restaurante, habiéndose realizado entre 2002 y 2009, 24
exposiciones promocionadas por la Autoridad Portuaria.

El puerto deportivo tiene un total de 748 atraques. La darsena interior 261, el
antepuerto 90, Fomento 190, Fomentin 195 y el muelle de espera 11.

El equipamiento de los pantalanes consiste en torretas de suministro de
energia eléctrica, agua dulce, alumbrado y en torretas contra incendios y de
salvamento.

Esta rehabilitacion se complementd en 1993 con la renovacion del “muelle de
la madera” con elementos sencillos, nueva iluminacién y bancos para
incorporarlo al itinerario del paseo tradicional. Rosa G. Quirés considera la
remodelacién sumamente acertada que incorpora un itinerario alternativo al
habitual, lineal a lo largo de la calle Claudio Alvargonzélez y prolongando el
espacio del nuevo restaurante méas alla de los limites arquitectonicos,
integrando perfectamente el viejo malecén al remodelado uso®.

La Quinta de La Vega

La finca y edificio de La Vega fueron adquiridos en 2001. Su localizacion en el
itinerario costero del camino viejo del Musel, la hacia interesante para
revalorizar una parte de un barrio degradado como era Jove. Por otro lado la
proximidad al Musel le daba un plus de eficacia en las actividades que iba a
acoger. La rehabilitacion y consiguié dignificar no solo la anterior villa
suburbana con sus jardines, sino también realzar la calidad dotacional y
ambiental del barrio.

Entre 2002 y 2003 los arquitectos Juan Gonzalez Moriyén y Javier Hernandez
Cabezudo abordaron la tarea sobre una superficie de mas de 650 m2 para
consolidar un edificio que alberga la sede del Instituto Portuario de Gijén y el

3 GARCIA QUIROS, R. M., “Un nuevo espacio para Gijon, la transformacion del viejo
Puerto” En Lifio, Revista de Historia del Arte. Universidad de Oviedo, n® 13, 2007, pp.
105-122.

38



Centro de Promocion, Formacion e Investigacién y que alberga una serie de
espacios para actividades culturales, como conferencias, seminarios, etc.

En origen se trataba de un proyecto del maestro de obras Pedro Cabal, un
edificio de planta cuadrada de bajo, dos plantas y bajo cubierta, con galeria
doble lateral y escalera adosada de dos ramas en el acceso principal. Mas
tarde sus antiguos propietarios habian afiadido unas terrazas sostenidas por
columnillas de hierro en las fachadas S. y O. que conferian una fisonomia
particular a la par que chocante al edificio. En conjunto tenia interesantes
valores arquitectdnicos dentro del repertorio finisecular tipico de la zona, con
ornamentacién modernista y ecléctica.

Los arquitectos respetaron y completaron los elementos constructivos y
ornamentales originales en el exterior, procedieron a una remodelacion
completa de los espacios interiores. La primera planta queda dividida en una
amplia sala de reuniones y dos despachos y la segunda queda ocupada por
una sala de mayores dimensiones y la misma organizacién . Una planta bajo
cubierta diafana deja vista la armadura del tejado, ademas de un semisétano
completan el conjunto. Se recupera también el edificio de las antiguas
caballerizas para almacén.

El Faro de Torres.

La exposicion, el Cabo Torres y el puerto del Musel, 25 siglos de Historia,
coordinada por la Autoridad Portuaria y EI Ayuntamiento de Gijon viene a ser
una nueva evidencia de la presencia de la Autoridad Portuaria

A diferencia de la mayor parte de los faros de la costa asturiana que se
instalaron a mediados del siglo XIX, en el caso de Gijén se abandona del viejo
faro de Santa Catalina y se construye uno nuevo en la costa del Cabo Torres
entre 1917 fecha de aprobacion del proyecto y 1924 que se termina su
construccion y equipamiento.

La Autoridad Portuaria y el Ayuntamiento de Gijon firmaron en 2002 un
convenio para promover actuaciones encaminadas al desarrollo del Parque
Arqueoldgico de la Campa de Torres que incluyé la adecuacién del Faro de
Torres con oficinas, sala de exposiciones, archivo y un observatorio de aves
marinas. Quedd abierto en 2005 con varias exposiciones permanente que
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recogen la historia del Faro asi como del resto de faros gestionados desde la
Autoridad Portuaria de Gijon.

El proyecto se debe al arquitecto José Manuel Caicoya. En el espacio de la
sala de maquinas del Faro situ6 una sala de exposiciones, aseos y vestibulo.
En la planta alta dos despachos, biblioteca y archivo. En el exterior una zona
cubierta para observatorio de aves.

Centro de Recepcion de la Autoridad Portuaria de Gijon

Es una de las actuaciones mas interesantes, ya que se trataba de rehabilitar
un edificio industrial, la primitiva central eléctrica del puerto construida en 1906,
al pié de un elevado acantilado, entre las vias del ferrocarril de Abofio y las
interiores de servicio.

En Septiembre de 2003 se convoca un concurso publico para su rehabilitacion
con un programa detallado de usos especificos de atencién a los visitantes e
informacién y documentacién sobre el pasado y presente de EI Musel®. Fue
valorado al igual que la Rula por los arquitectos Fernando Nanclares y Nieves
Ruiz como ofro testigo de la memoria historica del Puerto, en este caso El
Musel. Conservaron todos los exteriores muy caracteristicos de la arquitectura
industrial de ladrillo y renovaron totalmente el interior dejando un amplio
espacio diafano, eliminando cerramientos y divisiones en una superficie de 855
m2.

El Centro de Servicios del Musel*

Tiene en torno a 4.400 m? de superficie construida y moderniza en entorno
industrial con una construccion de gran atractivo. Hemos visto que en la
mayoria de los casos se trataba de rehabilitar y dar nuevas funciones a
edificios de la etapa industrial, considerando con acierto que sus valores
expresivos mantenian la memoria a y la identidad de los origenes del Musel.
Sin embargo en este caso Victor Longo Valdés y Esther Roldan que acaban de

% La Autoridad Portuaria lo convoca en Septiembre de 2003, adjudicandose por un
costo de 857.000 e.

% Obtuvo el 1° premio en el concurso de ideas convocado en 2001 y se termina en
2004,
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recibir el premio de Arquitectura 2009 del COAA apuestan por una solucién
eficaz y de gran belleza basada en la pureza geométrica de los volimenes,
aunque enriquecida por los efectos luminicos del muro cortina de cristal y
aluminio en tonos azules. La iluminacién interior al oscurecer altera por
transparencia el efecto de cerrado y espejo que ofrece durante el dia.

Uno de los mayores aciertos en este proyecto fue el traslado del aparcamiento
a la fachada posterior, para conseguir una transicion directa y fluida con el mar.
Las dos plantas de oficinas son flexibles y versatiles en cuanto a usos
presentes y futuros, con un pasillo central distribuidor para albergar pequefios
habitaculos de servicios y varios nlcleos de escaleras.

En el edificio ortogonal construido sobre el agua se encuentran el salén de
actos y una cafeteria En esta obra, donde el enclave ha sido determinante a la
hora de plantear unos valores estéticos, sus autores proponen un efecto
textural y dptico en las cubiertas que son visibles a vista de pajaro desde La
Campa Torres y se componen formalmente a base de franjas de diferentes
gravas coloreadas en ocres azules y blancos.

Nueva terminal de la autopista del mar.

Uno de los dltimos equipamientos de EI Musel es el edificio que se esta
construyendo en el muelle de La Osa para dar servicio a la linea de transporte
maritimo entre este puerto y los de Nantes y Saint Nazaire. Sobre un programa
funcional sencillo que acoge un area de estancia y otra de embarque, se
plantea un edificio de una planta, con 335 m2 prefabricado y desmontable La
solucion en este caso encargada a una empresa especializada en construccion
modular¥” con adjudicacion directa y una licitacién de 463.927,50 euros.

Ademés de este patrimonio arquitecténico, un conjunto de actuaciones en los
propios muelles del Puerto Local y en Poniente, supusieron la cesién de
superficie terrestre y maritima y la posibilidad de apertura de nuevos paseos
en el area costera. Ya hemos hecho referencia al muelle de la madera, y cabe
citar El Paseo del Muelle fruto de una reordenacion de 1988 buscando su
potenciacion como paseo tradicional, separandolo de la circulacion rodada y

37 Moldutec, ya ha realizado construcciones de similares caracteristicas como la
terminal de cruceros del Puerto de Bilbao (Terminal de cruceros)
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dotandolo de elementos de confort y amueblamiento urbano, con bancos,
luminarias y pavimento.

El Paseo de Poniente data de 1992. Tanto este paseo, como la creacion de la
nueva playa de Poniente en 1995, sobre los terrenos de Astilleros de los
Cantabricos suponen el remate y continuidad del Puerto Deportivo y se basa en
la colaboracién con el Ayuntamiento de Gijén. Como antecedente necesario, se
contaba con el rescate de la concesién por la Autoridad Portuaria de Gijon a
finales de los 80. Sus dimensiones son 800 m lineales de borde en pleamar,
60.000 m 2 de superficie en pleamar, 160.000 m 2. en bajamar, y 800.000
toneladas de arena.®

Asi mismo en la regeneracion de la Playa del Arbeyal (1995), se necesit6 de la
conveniente participacion de la Autoridad Portuaria. Esta formé parte de Plan
Integral de Saneamiento de la Zona Oeste de Gijén, que incluyé otras
instalaciones de plantas de tratamiento de aguas y depuradoras.

El Espigon y Paseo de Fomento a cargo de la Autoridad Portuaria, se llevé a
cabo en 2002 y alli se situd la Estacion Nautica Gjjén Costa Verde que ofrece
un gran abanico de posibilidades para el disfrute de la ciudad y sus
alrededores. Su objetivo es la promocién y el desarrollo del turismo nautico de
la zona; ofrece todo tipo de actividades ligadas al mar y otras que
complementan su oferta, dirigida tanto a los visitantes como a los habitantes de
Gijon, mediante concesiones a empresas privadas de hosteleria.

LA REGENERACION DE LA CIUDAD INDUSTRIAL

Frente al urbanismo clasico que basa sus propuestas en las infraestructuras, la
vivienda, las vias de comunicacion o el transporte, toman protagonismo nuevos
actores en el disefio de la ciudad, y se da un papel prioritario a la base social.
El nuevo urbanismo exige una planificacion participativa donde cuenten la
participacion ciudadana, las politicas culturales, la superacion de la
marginalidad de los barrios industriales, y el debate entre conservacién y/o
destruccion del patrimonio.

38 Fuente Autoridad Portuaria, Memoria del proyecto Gijon, Port & City together.
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Ademas la sociedad del conocimiento y la nueva teoria de la ciudad creativa y
enred, empieza a exigir otras consideraciones en el analisis urbano.

El planeamiento urbanistico promovido desde el municipio, muy denso y en
continua reelaboracién, se expresé en las diferentes categorias desde lo
general a lo particular y marc6 las premisas técnicas para la transformacion del
espacio. Con el PGOU implantado en 1986 comienza a recuperarse la franja
costera del Oeste, basado en dos premisas, el traslado de las industrias fuera
de los espacios residenciales, y la permeabilidad con el mar obteniendo un
nuevo frente costero que recuperase estos espacios para el ciudadano.

Las consecuencias y matices fueron numerosos. Cambiara la trama urbana al
esponjarse y generarse nuevos parques, plazas de estancia y espacios
deportivos. Cambiara profundamente el parque arquitecténico al derribarse
viejas naves y fabricas, siendo sustituidas por edificios residenciales y de usos
terciarios y dotacionales. Se identifican  construcciones singulares que
enriquecen el patrimonio arquitectonico algunas premiadas por su calidad,
tanto se trate de edificios de viviendas, de servicios o de equipamientos
publicos. Ademéas complementario de las nuevas ordenanzas e impulso
constructor sed aplicé un Plan de Erradicacién del Chabolismo. En los ltimos
20 afios cambia la forma fisica y sobre todo la funcion, el uso, la sociologia y
en suma la idea de ciudad.

En 1986 se produjo el ingreso de Espafia en la UE y acto seguido la recepcion
por parte de Asturias de fondos estructurales al ser declarada Region Objetivo
1. Esta financiacién extraordinaria, permitié recurrir a politicas novedosas y
experimentales, que dieron como resultado una transformacién radical de la
ciudad que estamos analizando.

Por entonces, un poco antes del despegue urbanistico, las iniciativas se
enfocaban hacia la ciudad antigua y la del ensanche, con un timido urbanismo
de restitucion, que todavia no consideraba la peatonalizacion de calles ni la
rehabilitacion integral de barrios, y habia una sensacién palpable de
estancamiento y recesién con unos altos indices de paro, esta tendencia se
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corregiria con la aplicacion del PGOU dirigido por el arquitecto Ramon
Fernandez Rafada®.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Gijon aprobado en 1985 y efectivo
desde comienzos de 1986, comenz6 a plantearse con varios afios de
antelacién. En 1982 se publicaba un avance, con la mayor parte de lo que
serian las grandes lineas de actuacion y objetivos.

Un plan muy ambicioso, que sus mentores consideraron punto de inflexion
entre el pasado y el futuro. El pasado era la ciudad heredada, anarquica,
desordenada y desarrollista. La industria contaminante estaba mezclada con
las viviendas, y una serie de barreras longitudinales - autopista, vias férreas,
astilleros y puerto- se extendian en sentido O-E, aislando los barrios populares
del Oeste (Llano, Calzada, Natahoyo y Jove), de la zona rural, entre si, y del
mar.40

Por el contrario la ciudad deseable, que aparecia como consecuencia de una
situacion politica nueva que era la democracia, deberia surgir de la
participacion de los ciudadanos, entidades locales, agentes sociales y
econdémicos, y se tratd de implicar a asociaciones de todo tipo para construir
entre todos un lugar habitable y sostenible. Quizds esta haya sido la
caracteristica mas notable que se ha mantenido y acentuado en toda la gestion
ulterior del urbanismo gijonés.

El proceso se lleva a cabo a través de una compleja planificacién, ademas del
PGOU 1986 reformado en 1998, 2004, 2005, 2006, 2008, 2009 y posteriores,
fue necesario compartimentar las actuaciones mediante numerosos planes
sectoriales aplicados a toda la ciudad. De los que afectan a la costa Oeste
destacamos los de las Estaciones, PERI Santa Olaya- Arbeyal, Plan Especial
de Poniente y Plan Especial de Moreda.

3 Ademas del arquitecto director figuraban José Ramén Menéndez de Luarca,
Gerhard Loch, y Carlota Navarro. El concurso se convocé en 1980, Un “Avance” del
mismo fue presentado en 1982, se prolongd su tramitacion varios afios, y entré en vigor
en 1986

40 BALBIN, E; FERNANDEZ RANADA, R; LOCH, G; MENENDEZ DE LUARCA, J. R;;
NAVARRO PALANCA, C. Avance, Plan general de Ordenacion Urbana. Un Plan para
Cambiar Gijon. Ayuntamiento de Gijon 1982
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Los primeros resultados reales, ya conseguidos a finales de los 90 fueron la
creacion de dos nuevos arenales publicos y un gran un parque en la antigua
Factoria Siderurgica de Moreda y Astilleros de Riera , asi como la recuperacion
de la antigua estacidn del Norte para museo del Ferrocarril.

Ademas de estos documentos especificos se produjeron otros que aspiraban a
lograr una integracion de todas las actuaciones sectoriales en los ambitos
socioldgico, educativo, deportivo, de empleo, formacion y medioambiental El
peso del nuevo urbanismo social recae en dos Planes Estratégicos, el primero
entre 1991-2001 y el segundo 2002-2010. En ellos se dio una amplia
participacion y voz a todos los sectores sociales y econdmicos implicados para
aglutinar propuestas y definir las prioridades colectivas.

Una de las capacidades mejor desarrolladas por los sucesivos gobiernos
municipales de ha sido la participacion en programas europeos. Con el
Programa Operativo Local. POL 2000 -2006 la ciudad recibi6 6,4 millones de
euros procedentes de los ultimos fondos Feder destinados a municipios
pequefios y medianos. Este buen hacer en la captaciéon de financiacion
posibilitd la construccion de los grandes equipamientos turisticos.

En paralelo se pusieron en marcha instrumentos correctores de déficit en
marginalidad, cohesién social y medio ambiente como los programas Urban, la
Agenda 21, o diversos Planes de Empleo.

El Plan de Saneamiento Atmosférico (1989), referido a la industria de cabecera
y el Plan de Saneamiento Integral(1991) con la canalizacion y limpieza del Rio
Pilon fueron las principales iniciativas en cuanto a depuracion del aire y el agua.
En 1998 la experiencia de Gijén fue seleccionada en el Concurso de Buenas
Practicas patrocinado por Dubai y catalogada como BEST. Fue un refrendo a
las sucesivas actuaciones que presentaba su ayuntamiento y que resumimos:
1984 Plan de Erradicacién del chabolismo, 1985 Plan general de Ordenacion
Urbana, y 1991 Plan de Saneamiento Integral de Gijon.

Desde el punto de vista medioambiental funciona la Red de Vigilancia de la

Contaminacion Atmosférica, que a su vez condujo a la aprobacién de una
Ordenanza Municipal en este sentido en 1997.
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En la memoria de presentacion de Gijon a dicho concurso se concedia un papel
fundamental a la Fundacién Municipal de Servicios Sociales. En la presentacion
de resultados sobre la actuacion titulada Reordenacion urbana e insercion
social. Abriendo la ciudad al mar, se citaban como objetivos:

1°.- Total erradicacién del chabolismo (sobre unas 600 familias chabolistas y
1.860 viviendas construidas de las que 1.100 lo fueron en régimen de
cooperativa).

2°. - Rehabilitacion integral de la fachada maritima.

3°. - Asentar las bases para la transformacion desde una economia industrial
hacia una economia de una ciudad de servicios*!.

Ademas de constatar estas realidades se citaban otras actuaciones como la
vigilancia de la calidad de las aguas del bafio de las playas*.

También dos grandes equipamientos que estaban en el punto de mira de los
objetivos del municipio, El Jardin Botanico y el proyecto de Acuario, se incluian
inicialmente en los programas de Buenas Préacticas. Luego veremos que van a
ser presentados dentro de los equipamientos turisticos y de nuevo en el
paquete del “Area teméatica de Comercio y Turismo” del Plan Estratégico 2002-
2012. El resultado final es totalmente positivo y se encuentran funcionando.

Los proyectos europeos Urban que se implantaron con mucha antelacién al
resto de ciudades de Asturias, escenificaron la llegada a primer plano de los
actores del hecho urbano, fueran ciudadanos individuales, asociaciones de
vecinos, o cualquier otra férmula como las asociaciones de pequefio comercio,
asociaciones profesionales, deportivas, etc.

41 Inversion total 35.600 millones de pesetas. Participacion Ayuntamiento de Gijon 40%,
Principado de Asturias 10%,Ministerio de Medio Ambiente 25% y Cooperativas de
viviendas y otras entidades 25%.

42 Este control que se inicia en 1989 y partia de una situacion muy deficiente por los
vertidos directos, mejora después de 1993 debido a los planes de saneamiento y
depuracion de las aguas, instalandose los colectores del Natahoyo, las estaciones de
Pretratamiento del Oeste y del Pison, y los emisario del Musel y de Pefiarrubia.
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El proyecto Urban Il, incluia varios objetivos, unos de indole sociologica y
econémica (paro, igualdad de género, marginalidad, educacién),
comunicaciones y movilidad de la poblacion y equipamientos. Y otros referidos
a la sostenibilidad y medio ambiente. Los barrios comprendidos en la zona
Urban eran precisamente los antiguos barrios industriales, Natahoyo La
Calzada, Tremaries y Jove y se caracterizaban por la pervivencia instalaciones
industriales en su entorno. Estaban rodeados por la planta siderlrgica de
Aceralia, la central térmica de Abofio, los dos astilleros, los talleres de
caldereria pesada y la industria auxiliar en la fachada maritima, el puerto de El
Musel y sus instalaciones anejas, asi como restos industriales en Tremafies y
La Calzada, entre otras. Estas instalaciones productivas estan muy préximas a
zonas residenciales consolidadas y densamente pobladas, situacion que
generaba un fuerte impacto ambiental sobre la poblacion.

En Octubre de 2000 tuvieron lugar las “Jornadas Técnicas Agenda 21 de
Gijon™3 se plantearon hasta 16 indicadores ambientales relativas a
contaminacion a todos los niveles, aire, agua, acustica, recursos hidricos vy
gestion de residuos. Al final de las mismas se incluyeron otros indicadores de
indole socioeconémica. Algunos de gran interés como los espacios de la red
viaria con prioridad para los peatones, cuantificacién de la superficie de zonas
verdes por habitante, servicios urbanos basicos de transporte, movilidad vy
recorridos para bicicletas. Recuperacion de sendas y paisajes periurbanos,
actividad socioeconémica y renta.

Toda esta cantidad de datos fueron analizados estadisticamente y ofrecidos a
la poblacién con un sistema de informacién de los principales indicadores.

Los dos planes de Excelencia Turistica definieron los mecanismos y
equipamientos principales para incidir en el objetivo del turismo y marketing de
ciudad desplegado en nuevos y mayores equipamientos culturales, deportivos
y de ocio. Al menos tres de los grandes referentes turisticos que se
acometieron al calor de este impulso son una realidad: el Jardin Botanico, el
Acuario Atlantico y el Centro de Talasoterapia.

43 AGUADO GONZALEZ, C; (Servicio de Medio Ambiente. Ayuntamiento de Gijon).
Agenda 21 de Gijén. Ill Congreso Internacional de Ordenacion del Territorio. Gijon
Julio 2001
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A partir del afio 2000 se enfatiza en Gijon la necesidad de consolidar el
turismo como uno de los objetivos fundamentales a corto plazo. EI PET 2000-
2003 gestionado por la Sociedad Mixta de Turismo, analizaba el potencial de
recursos existentes y propuso nuevas actuaciones, tratando de hallar una sefia
de identidad valida para el marketing de la ciudad. De este plan se siguieron
inversiones que en su momento revertieron en el patrimonio arquitectdnico, lo
que permite calificar a este tipo de planes, de aliados complementarios en la
transformacion de la ciudad.

Se aplicé una férmula de implementacion habitual, cuya metodologia parte de
la cuantificacién rehabilitacién y la divulgacion. Se partia de evaluar el
patrimonio cultural existente, se sigue con la confeccién de rutas, campafias de
toma de conciencia del patrimonio colectivo y sefializacién y difusion de los
conjuntos patrimoniales. Afectando directamente al conocimiento, aprecio y
rehabilitacion del patrimonio se publicaron varios folletos con rutas por la
ciudad y su medio rural. Rutas historicas, arqueoldgicas, (apoyandose en las
excavaciones y parques arqueoldgicos existentes), rutas  artisticas,
monumentales y paisajisticas.

Una parte de la financiacion se destiné al Plan de fachadas del casco urbano, y
otra estuvo destinada a renovar la sefializacién urbana vy la interpretacion.

Las consecuencias de estas dos actuaciones fueron inmediatas. Por una
parte se fomentaba el orgullo ciudadano hacia el patrimonio, y por otra se
inicié la modernizacion del disefio y clarificacion de la informacion.

Por los mismos afios en que se estaba aplicando el PET 2000-2003,
comenzaron en Espafia los PICTE (Planes Integrales de Calidad Turistica
Espafiola).Vinieron a marcar un camino por el que toda iniciativa turistica que
quisiera tener futuro debia comprometerse con la calidad. La Sociedad Mixta
de Turismo pone en marcha El Plan de Calidad del Destino Gijon*:.

Otros muchos proyectos concretos se sumaran en la memoria del PET. La
Feria Turicom, la Estacion Nautica Costa Verde, el mercado ecoldgico y
artesano, la oficina de turismo del Puerto Deportivo, y la Web Gijén Info. La

44 Sociedad Mixta de Turismo de Gijon. Memoria, Plan de Calidad del Destino Gijon.
Gijon 2003.
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oferta a todos los niveles, incorpora numerosos equipamientos deportivos y
recreativos que ya tenia la ciudad, hipica, regatas, golf y navegacion, van
afiadiendo eslabones a la busqueda de identidad turistica y de servicios. La
empresa privada por su parte ha multiplicado el parque hotelero. El impacto de
la arquitectura de hoteles, asentados mayoritariamente en las avenidas de
penetracién hacia la ciudad o en el litoral es muy importante y se cuenta con
proyectos de verdadero interés.

Uno de los barrios del Oeste méas significativos por su historia reciente, objeto
de una transformacion radical fue La Calzada y en este proceso de
transformacion fue determinante el Peri de Santa Olaya — Arbeyal.

En los objetivos y condiciones vinculantes de ordenacidén que se recogian en el
documento del PE, se dibujaba de manera nitida el estado anterior del barrio:

El émbito estd mayoritariamente ocupado por instalaciones industriales y de
almacenaje que interrumpen la banda costera entre la playa del Arbeyal y los
astilleros de Constructora Gijonesa, cerrando la salida natural a la costa desde
la parte central de la Calzada. El objetivo de la actuacion es simultanear la
consecucion de una maxima transparencia al transito entre La Calzada y la
costa con la formacién de una fachada urbana residencial al mar®.

La superficie objeto de ordenanza fue de 21.852 m2. Se proponia una
edificacién con maxima de 5 plantas, con el 50% dedicado a zonas verdes
publicas y viarias, y reducir al minimo la superficie destinada a trafico rodado.

La nueva playa que se consiguié abrir sobre los astilleros Riera y Maritima del
Musel, denominada EI Arbeyal, tiene 390 m de longitud. En sus inmediaciones
se han construido varios edificios de arquitectura singular y amplios espacios
verdes.

Los dos edificios mas destacados de la nueva plaza del Arbeyal son el EMA o
edificio administrativo para la Central de Aguas y el Centro Oceanogréfico.

45 Ayuntamiento de Gijon. Plan Especial PE-01. Peri de Santa Olaya-Arbeyal. Hoja del
plano 1.200.
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El EMA es una excelente obra del arquitecto Diego Cabezudo, edificio cilindrico
rodeado de agua y fuentes como un gesto metaférico a las actividades que
encierra y con una estética totalmente renovadora. Su funcionalidad vy
eficiencia energética esta en linea con las investigaciones de su autor en aras
de la arquitectura bioclimatica. Se trata ademas de un proyecto en el que la
domoatica permite el control integral de las instalaciones.

El Centro Oceanogréafico es un centro de investigacion marina y depende del
Instituto Espafiol de Oceanografia que fue su promotor. El proyecto lo firmaron
José Luis Moreno Cervera, como arquitecto director, y José Luis Moreno
Ortega y Antonio Diaz Latorre, como arquitectos colaboradores. El proyecto
basico esta fechado en septiembre de 1998 y el de ejecucion en diciembre de
este mismo afio. El edificio fue inaugurado el 5 de febrero de 2001.EI edificio se
plante6 con un disefio singular, muy atractivo basado en hormigén cristal y
madera. Una superficie de casi 3.000 m2 distribuida en tres plantas en altura y
un semisotano. El amplio programa de usos se desarrolla en un interior diafano
que deja a la vista la estructura y la magnifica cubierta de madera laminada
ondulada. En planta baja de 720 m2 se instala la cafeteria, salén de actos,
laboratorios y despachos. Y en la primera y segunda despachos y laboratorios,
asi como talleres, sala de cartografia, direccion etc. Se resuelve en el exterior
con un muro perimetral al Norte en hormigén con doce porticos de 3,75 m de
luz, y la fachada Sur se soluciona mediante una rampa que alcanza los 3,78 m
de altura desde la rasante de la plaza .En el interior se ha buscado un espacio
diafano en el que sobresale la espectacular cubierta de madera laminada
ondulada apoyada sobre correas y que da lugar a variaciones de lucernarios de
hasta 4 tipologias. Para los paneles y mamparas se utilizo el haya vaporizada
y en ocasiones se sustituyo la lamina por madera maciza. El presupuesto del
edificio construido por la empresa Tragsa alcanz6 los 554,6 millones de
pesetas en el afio 2.000.

El Plan Especial de Poniente, con una inversién en torno a los 18 millones de
euros actuaba sobre el barrio industrial del Natahoyo, al que haciamos
referencia en otro lugar. Segun el informe de la Sociedad de gestidn
SOGEPSA la actuacién se realizo sobre mas de siete hectareas -72.959 metros
cuadrados- de los que 2.292 estan ocupados por la trama viaria, y 20.136 son
zonas peatonales. Uno de los principales problemas de este barrio consistia en
las vias del ferrocarril que lo atravesaban hasta la altura de Fomento. Se
elimina esta barrera, lo cual permite la definitiva conexién entre las dos zonas
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separadas del barrio y se convierte en area residencial con edificios de disefio y
calidad. Los dos elementos definitorios y nuevos son la Playa de Poniente y el
Museo del Ferrocarril. Pero esta operacién no quedara rematada hasta que se
logre finalizar el soterramiento de las vias.

La Playa de Poniente, se localiza en la zona anteriormente ocupada por
Astilleros del Cantéabrico. El arenal regenerado se extiende a lo largo de 800
metros Es una actuacion de gran calado por la extension y su cercania a la
ciudad antigua, con la que conecta directamente. En lo que atafie a la
percepcidn visual del mismo destaca la buena calidad y el disefio en la
transicion de la calle a la arena, con escaleras de desnivel apenas perceptible y
lineas quebradas, que permiten acceder a la playa a todo lo largo del paseo
maritimo con bancos, un paseo elevado con funciones de mirador y cuidadas
terrazas destinadas a hosteleria. En lo que respecta a su funcionalidad, se opt6
por que fuera accesible a personas discapacitadas, mediante la instalacién de
una pasarela de madera de 100 metros de longitud que conecta el paseo con la
orilla del mar, y que permite el trénsito de sillas de minusvalidos.

En este marco se construyé el Museo del Ferrocarril, sobre la antigua Estacion
del Norte que databa de 1873. Inaugurado en 1998 tiene una coleccion muy
importante de maquinas de vapor y vagones antiguos con mas de 50 piezas,
ademas de un importante archivo, siendo un centro activo de investigacion
sobre el ferrocarril y el patrimonio industrial.

En los dos extremos de la nueva playa se localizan dos equipamientos
fundamentales para la “ciudad de servicios” el Acuario Atlantico y el Centro de
Talasoterapia.

Se complementd con el Plan Especial de Moreda, sobre los terrenos de la

antigua Factoria Siderirgica de Moreda y Astilleros de Riera, y en aquellos
antes ocupados por instalaciones ferroviarias, que fueron desplazadas.
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PLANEAMIENTO ESTRATEGICO*

El Plan Estratégico 2002-2012, abierto a las iniciativas publica y privada, se
dirigia a reorientar y clarificar todo lo realizado en la ciudad durante la década
anterior.

Sera el colofon de todo el proceso que hemos comentado, y surge en el punto
de inflexién en que se plantean las directrices para el nuevo siglo. En 2001 y
desde la Agencia Local de Desarrollo y Promocion, se advierte la necesidad de
configurar una imagen mas nitida, una identidad que distinga a la ciudad, para
que pueda integrarse de manera coherente con las disponibilidades que ofrece
la sociedad de la informacion y de la comunicacion.

En Abril de 2002 se convocaba una Conferencia de Diagnéstico de la Ciudad,
y en Mayo se pasan a elaborar los objetivos del Plan Estratégico de Gijén
2002-2012. La conferencia trataba de implicar a amplios sectores, se realizaron
encuestas para recoger la opinion de los ciudadanos en las que participaron
400 individuos, 8 comisiones ciudadanas e intervinieron unas 1.200 personas
para “programar y enfocar el desarrollo futuro de Gijon”, todo ello se dio a
conocer en tres boletines y en la pagina Web del Ayuntamiento. Se partia de
una premisa: entramos en otro tiempo marcado por dos factores, el marketing
y las redes de comunicacién. El marketing de ciudades aporta gestion e
identidad como fundamentos para la reactivacién econdmica, y mas aun en
una comunidad auténoma como es Asturias de clara apuesta turistica.

En este documento se insiste en la necesidad de una gestion activa que atraiga
inversiones, visitantes (turismo) y residentes. Tres pilares para los que es
fundamental un nucleo basado en la informacion y la comunicacion, tanto hacia
dentro como hacia fuera.

La comunicacion interior, se ha venido potenciando con prensa escrita (un
ejemplo ademas de los numerosos folletos y ediciones es la Gaceta de Gijén) y
el impulso de numerosos foros para la implicacion ciudadana en los proyectos.

46 BORJA, J Y CASTELLS, M., Local y Global. La gestion de las ciudades en la era de
la informacion. Taurus 1998
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Se van a definir los equipamientos singulares turisticos y culturales, dandose
relevancia en el mismo contexto a la Semana Negra y Festival de Cine

El marketing urbano como estrategia de gestion, exige de las instituciones y
también de las organizaciones privadas, reconocer las demandas de lo que los
expertos llaman grupos objetivos (habitantes, visitantes, empresas,...), para
crear productos que den satisfaccién a las mismas?’.

Entre 1991 y 1999 habia funcionado un primer PEG. Durante la década de su
vigencia, fue desbordado y matizado por los numerosos planes sectoriales y
nuevos proyectos, que hicieron necesaria su reformulacion. Se orienta el
actual con talante méas participativo y por “la necesidad de articular los grandes
proyectos de infraestructuras, equipamientos y urbanismo”. De nuevo se asiste
a una avalancha de proyectos, sobre todo en lo que concierne a la Playa de
Vias y a La Universidad Laboral, que se van adelantando y superponiendo al
PEG.

Entre los objetivos aprobados inicialmente para incluir en cada uno de los ejes
de este PEG 2002-2012 8 | queremos destacar los siguientes que tienen de
comun sus referencias a la imagen de la ciudad.

Promover un producto turistico que identifique a Gijén dentro de un contexto
regional y  potenciar la actividad turistica, promoviendo las ofertas
especializadas que capten nuevas demandas.

En el eje estratégico n® 2, la propuesta es conciliacion del desarrollo
urbanistico, con la calidad estética de la imagen de la ciudad (Se refiere aqui a
los elementos fisicos construidos). Mas adelante en el eje 3, el concepto de
imagen se basa en los valores culturales y patrimoniales, mas cercano a varios
objetivos del PET que tenia como linea argumental la mirada al patrimonio.

47 FRIEDMANN, R; “Marketing estratégico de ciudades”, en ABACO, revista de cultura
y ciencias sociales n° 44-45, 2005, Pag. 21-27.

48 Fueron 76 objetivos aprobados en el Consejo de Desarrollo Local el 8-11-2002. y
publicados por la Agencia Local de Promocién econémica y empleo.
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Otros objetivos son:

Profundizar en las politicas de gestion y puesta en valor del patrimonio cultural
de Gijén, en conexion con el contexto territorial, y vincular y coordinar las
politicas urbanisticas con las culturales. Potenciar los servicios y proyectos
culturales en Gijon, vinculados a la produccién artistica y cultural como factor
de desarrollo y cohesion social. Por dltimo se habla de la proyeccion exterior, o
sea de una imagen capaz de: trasmitir al exterior la idea de Gijén como ciudad
dinamica, abierta, acogedora, sostenible, participativa y solidaria; Una ciudad
concebida para el disfrute de sus ciudadanos y visitantes*.

Desde 2002 existia el proyecto de remodelacion total de la red ferroviaria de
cercanias para extender el alcance del ferrocarril a nuevas zonas de reciente
urbanizacién, generando un largo tinel que atravesase la ciudad y varias
estaciones que llegaran al Campus Universitario de Viesques y Hospital de
Cabuefies. Para esta gran inversion se creaba un convenio entre los gobiernos
regional y local, con el Ministerio de Fomento (2-9-2002).

La Sociedad Gijon al Norte S. L. (2002) fue encargada de convocar el Concurso
para la redaccion del Plan Especial para la Integracion del Ferrocarril
convocado en Mayo de 2005 cuyo ambito quedaba establecido en la
modificacion del PGOU de 1 de Agosto de 2003. Se presentaron 17 equipos de
profesionales -

El alcance de objetivos puede sintetizarse en lograr la supresion la barrera
ferroviaria para mejorar la permeabilidad y accesos a los nuevos barrios del

49 En el eje estratégico 4, titulado Gobierno, participacion e imagen de la ciudad los
proyectos clave se explicitan de manera literal siendo los equipamientos fundamentales
en los que se basara la imagen turistica de la ciudad. Unos son construcciones y otros
son actividades.

1.-Proyectos diferenciales: Universidad Laboral, Complejo de Talasoterapia, Jardin
Botanico, Acuario, Paseo de San Lorenzo

2.- Consolidacién de eventos: Festival Internacional de Cine, Semana Negra, Feria
Europea de Teatro Infantil.

De todos los alli enunciados, solo el Centro de Talasoterapia no se ha culminado a
finales de 2006, siendo ya una realidad los siguientes: Acuario (Junio 2006), Jardin
Botanico (2003), y el Plan de Usos de la Laboral.(2005).
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Oeste, ademas de aportar ideas y soluciones para redisefiar las actuales areas
de los bordes de las vias férreas y la autopista.

El proyecto de Jerénimo Junquera y Asociados, fue el ganador del concurso®
Como punto principal modifica el acceso al centro de Gijén con un gran bulevar
y parque-via que comunicara Pumarin y Moreda. Se propone la construccion
de seis torres de entre 12 y 33 pisos, de las cuales una sera para hotel, en los
terrenos liberados de la barrera ferroviaria en la avenida de Juan Carlos .

Segun la propuesta de Junquera, la plaza del Humedal, queda incorporada a la
propuesta de ordenacion urbana, al suprimir el tramo final de Sanz Crespo,
creara un vestibulo urbano que transformara un area actualmente impersonal y
anodina en un nuevo espacio cubierto, de enlace y encuentro con la ciudad
consolidada.

La ejecucion se establecia en cuatro etapas. La idea clave era avanzar al
mismo tiempo en el desarrollo inmobiliario de la zona y en el soterramiento de
las vias entre Moreda y El Humedal y no preveian la finalizacién de todo hasta
2014. Se hace fuerte hincapié en como obtener los recursos y en la promocion
inmobiliaria. Para 2007-2008 estaba previsto el comienzo de las obras de
cinco torres y un gran hotel de cinco estrellas para el que se conoci6 un primer
boceto del arquitecto Zaera.

Los acontecimientos posteriores a 2007 han dado lugar a nuevas variables,
como la ampliacion del espacio involucrado en el nuevo Plan Especial de
Poniente, la prevision de un nuevo Parque Tecnoldgico y las diferentes
propuestas de estacion intermodal y soluciones para la edificacion en altura.
Todos estos temas deberan concretarse en los proximos afos, si bien
ralentizados por las especiales circunstancias econdmicas que afectan al pais.

% El disefio del arquitecto madrilefio, de ascendencia asturiana, obtuvo la maxima
puntuacién de la comisién técnica de seleccion (81 puntos), por delante de las
propuestas del holandés Ven Van Berkel (75 puntos), Alejandro Zaera Polo (70 puntos)
y Martinez Lapefia-Torres Asociados (62 puntos).

95



Antiguo Muro de Langreo en Fomento. Gijon.

S ! EEaea b
Playa de Pando y muelle de Poniente en 1884. Anénimo.
(Joaquin A Bonet. Biografia de Ia villa y puerto de Gijén, 2* parte, 1964, pag. 209).
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Francisco Pol y José Luis Martin.
Plan Especial de Proteccion y Recuperacion del Centro Histérico de Gijon.
Estado inicial

Francisco Pol y José Luis Martin.
Propuesta de ordenacion del Centro Histdrico de Gijon.
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Paseo en el Arbeyal después de la intervencion.
Fotografia: M.C. Morales.

F. Nanclares y N. Ruiz. Centro Cultural Cajastur-Muralla Romana,
(Sintesis Arquitectura Fernando Nanclares Fernandez, Nieves Ruiz Fernandez)
Autorizado por Ed. Sintesis Arquitectura.
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Centro Oceanografico de Gijon (Arquitectos Moreno Cervera, Moreno Ortega y
Diaz Latorre) y Empresa Municipal de Aguas (Arquitecto Diego Cabezudo).
Fotografias: M. C. Morales.

Playa de Poniente después de la intervencion. Fotografia: M. C. Morales.
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