pulsaciones durante los tltimos siglos (hasta 5 fases
en los Alpes), para dar paso a un retroceso generali-
zado desde la segunda mitad del XIX.

En conjunto, la mayor disponibilidad de data-
ciones absolutas para las variaciones holocenas per-
mite al autor elaborar un cuarto cuadro especifica-
mente dedicado a correlacionar los datos de los Al-
pes, la regién mejor analizada desde este punto de
vista, con otras montafias del globo. Este cuadro
confirma, a otra escala temporal mds detallada, los
paralelismos evolutivos reflejados anteriormente,
que obligan a buscar las causas de las referidas os-
cilaciones glaciares en la circulacién atmosférica
general y en hechos astronémicos simultdneos en
los dos hemisferios.

Martinez de Pis6n nos muestra asi las regiones
glaciares, no s6lo como centros de interés en si mis-
mas, sino también como inagotables fuentes de en-
seflanza acerca de la dindmica global del planeta,
en la que interfieren con otros muchos elementos.
Son éstos motivos mds que suficientes para prote-
ger aquellos medios, tanto los més fragiles, por
ejemplo los escasos reductos helados del Pirineo,
como los aparentemente mas estables, que incluso
en el caso de la Antdrtida, estdn sometidos a una
creciente presién humana.— JUAN CARLOS
CASTANON ALVAREZ (Universidad de Oviedo).

El Urbanismo de la Autarquia
en Sevilla*

La tesis doctoral de Victor Fernandez Salinas
sobre la reforma interior de Sevilla entre 1940 y
1959 viene a quebrar un t6pico, el del inmovilismo
de las ciudades espafiolas entre el final de la guerra
civil y el Plan de Estabilizacién de 1959, que, al
propiciar la etapa de desarrollismo econémico de
los afios 60, abriria, en cascada, un abanico de cam-
bios espaciales en el cafiamazo de nuestras ciuda-
des. También contribuye a cubrir un hueco, el de
una etapa que, por haber merecido hasta el momen-
to una atencioén limitada, cuenta con una escasa bi-
bliografia.

Aplicado el andlisis a una ciudad que cuenta con
el casco histérico mds extenso de Espafia, y que en
1940 tenia 300.000 habitantes, el estudio de Fernan-
dez Salinas permite atisbar que, en las prolongadas
décadas de la Autarquia, los cascos histéricos de las
ciudades espafiolas, sometidos a una intensa sobre-
ocupacion por mor del estancamiento del parque in-
mobiliario, experimentaron mds cambios de los que,
por regla general, suelen atribuirse a este periodo.

Se abre el estudio con un obligado capitulo de
«Contextos», en el que el autor va reconstruyendo,

* FERNANDEZ SALINAS, Victor: La reforma interior de Se-
villa entre 1940 y 1959. Sevilla, Consejeria de Obras Publicas
y Transportes Universidad de Sevilla, 1992, 341 pp.
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con el apoyo de fuentes bibliograficas sobre todo,
un marco general de la Sevilla de la Autarquia. Al
término de la guerra civil, el perimetro urbano de
Sevilla se reducia al recinto de la ciudad historica, a
un conjunto de nicleos aislados vinculados a la Ex-
posicion Iberoamericana de 1929, y a una periferia
difusa, asiento de la vivienda marginal; en la que, en
el periodo de referencia, proliferarian barriadas le-
vantadas por cooperativas y patronatos obreros de
iniciativa publica, como el Real Patronato de Casas
Baratas y la Obra Sindical del Hogar y Arquitectura.

La evolucién y estructura de la poblacién urba-
na es otra referencia obligada en esta parte prelimi-
nar. Pues, en 1960, merced a unas elevadas tasas de
crecimiento vegetativo y a una persistente inmigra-
cién desde la inmediata posguerra, la ciudad alcan-
z6 430.000 habitantes, con la consiguiente presién
sobre el suelo urbano.

De estos aspectos genéricos se pasa, en el capi-
tulo segundo de la primera parte, a desgranar la
evolucién de la Administracién municipal entre
1940 y 1959. Se analiza la préctica situacién de
quiebra de la hacienda municipal, a comienzos de
los 40, al no haberse remontado, por circunstancias
obvias, el bache presupuestario de la Exposicién
Iberoamericana; y la evolucién de las prioridades
presupuestarias, entre las que destaca en todo el pe-
riodo la encaminada a garantizar el abastecimiento
de aguas; lo que deja en un segundo plano las parti-
das destinadas a actuaciones urbanisticas.

Finalmente, se glosa la normativa urbanistica
vigente en el periodo, desde las Ordenanzas Muni-
cipales de 1920 al Plan de Reformas Viarias de
1957, pasando por las piezas claves: el Plan de Or-
denaci6én Urbana de 1946 y su Reglamento de Poli-
cfa de la Construccién de 1950, redactado aquél por
Pedro Bidagor.

El Plan Bidagor, en los 30 afios de vigencia
previstos, la transformacién de Sevilla en una enti-
dad metropolitana, estructurada por ejes viarios co-
nectivos de las diferentes areas funcionales. Como
principales acciones urbanisticas propone la elimi-
nacion de las barreras impuestas por el tendido fe-
rroviario, y las obras de proteccién frente a las posi-
bles avenidas del Guadalquivir. En lo tocante al
casco histdrico, considerado el baluarte de los valo-
res estético-formales de la ciudad, el Plan propone
el trazado de dos grandes ejes arteriales, y la locali-
zacién de un centro comercial y financiero en los
dmbitos vacantes del Prado de San Sebastidn y Los
Remedios.

Tras esta amplia primera parte introductoria,
en los cinco capitulos restantes se estudia, con un
apoyo exhaustivo en la documentacién municipal, y
con todo lujo de detalles, el proceso de reforma in-



terior del casco histérico, que viene a prolongar la
tradicion higienista decimondnica de abrir los espa-
cios antiguos de la ciudad.

Aunque en 1940 Sevilla carecia todavia de
Plan General, existe desde finales del pasado siglo
una tradicidn urbanistica dirigida a seccionar la ciu-
dad histdrica a través de dos grandes ejes, de direc-
cién Norte-Sur y Este-Oeste respectivamente. Eje-
cutado un tramo del primero en los afios previos a
la Exposicion Iberoamericana de 1929, las expecta-
tivas municipales se centran, a partir de 1940, en la
apertura del eje paralelo, que enlazaria los accesos
de Milaga y Huelva, desde la Puerta de Carmona
hasta la de Triana.

Aunque abundaron los proyectos ambiciosos,
sobremanera con motivo de la redaccién del Plan
de 1946, de hecho sélo se ejecutaron, y parcialmen-
te, algunos de elos. En el periodo que nos ocupa, en
la zona occidental del casco se producen tres inter-
venciones significativas: la regularizacién del espa-
cio ocupado por la antigua Puerta de Triana, la ur-
banizacién parcial de los antiguos terrenos del con-
vento de San Pablo, y la apertura de la actual plaza
de 1a Concordia, tras el derribo del cuartel de San
Hermenegildo, vinculados los dos primeros al tra-
zado del eje Este-Oeste. En la mitad meridional del
casco histérico, a pesar de la proliferacién de pro-
yectos, s6lo se abriria la calle Joaquin Romero Mu-
rube, en Santa Cruz; y se transformé en profundi-
dad el borde sur de Triana, en relacién con la cons-
truccién del vecino barrio de los Remedios.

En relacién con los ritmos temporales y las es-
trategias de los diferentes agentes, sefiala el autor
que, hasta bien entrados los afios 40, la iniciativa
privada fue la dnica responsable de los cambios
morfoldgicos, por limitados que hayan sido, en re-
lacién con la readecuacion del caserio histérico an-
te la fuerte demanda de vivienda existente.

Tras la formulacién del Plan General de 1946,
coincidente en el tiempo con la promulgacién de la
Ley de Arrendamiento urbanos, lesiva para los pro-
pietarios por la congelacién de alquileres que de-
creta, y la mayor disponibilidad presupuestaria del
Ayuntamiento sevillano, es esta institucién la que
toma la iniciativa de la reforma interior. Pero, en
muchas ocasiones, como correa de transmisién de
intereses que no son generales.

El ejemplo mé4s significativo documentado por
el autor es el ensanchamiento de la calle Imagen,
operacién de revalorizacién de un drea central de la
ciudad, a la vez que de segregacién social, al pro-
vocar el desplazamiento y sustitucién de la antigua
poblacién residente. En la urbanizacién del solar
del ex convento de San Pablo, el Ayuntamiento lle-
g6 a contravenir su propia normativa para favorecer
los intereses de un patronato de funcionarios del

* SEWELL, Alan: The Rio Tinto Railway. Plate way Press,
London, 1991, 64 pp.

Ministerio de Hacienda. Y asf podrian traerse a co-
lacioén otros casos documentados por el autor.

En definitiva, a medida que aumentaban las
disponibilidades presupuestarias municipales y evo-
lucionaba el mercado inmobiliario, el casco histéri-
co sevillano experimenté modificaciones limitadas,
enmarcadas en un proyecto global, lejos todavia del
acusado deterioro del caserio y de las agresiones al
patrimonio arquitecténico que la Sevilla histérica
sufriria en los afios 60 y 70.

Crénica documentada de este dilatado proceso
es el libro de Victor Ferndndez Salinas, quien a una
claridad expositiva destacable une el fruto de una
especial habilidad geografica: las decenas de pers-
pectiva de enclaves urbanos sevillanos que, debidos
a su pluma, enriquecen la obra.— RAMON AL-
VARGONZALEZ RODRIGUEZ.

Radiografia de un ferrocarril
colonial*

Al igual que sucediera en el siglo pasado, la Es-
paiia a caballo entre los afios cincuenta y sesenta del
nuestro, es recorrida por una serie de viajeros brita-
nicos que reflejan en sus escritos un pais no muy di-
ferente en muchos aspectos al que retrataran sus an-
tecesores. Uno de los residuos decimonénicos que
despierta su interés es la masiva presencia del vapor
en nuestro sistema ferroviario, viejas pervivencias
que se extienden a una gran parte del material re-
molcado y a las infraestructuras. Pero no es sola-
mente ese variopinto parque de humeantes locomo-
toras arrastrando vetustos coches de madera lo que
fascina a estos forasteros. A diferencia de su pais de
origen, donde la parte del viejo material rodante sal-
vada del soplete, tras su jubilacién forzosa a cargo
de los impersonales y asépticos trenes de tracciéon
eléctrica y/o diesel, circula por un buen nimero de
lineas preservadas para nostalgicos, la Espaiia pre-
desarrollista se les ofrece como un auténtico museo
vivo del ferrocarril. En efecto, cuando el automévil
era todavia algo casi exético en el panorama hispa-
no, este medio de transporte se hallaba perfecta-
mente integrado en el tejido social. Las publicacio-
nes de nuestros “curiosos impertinentes” dificilmen-
te disimulan su entusiasmo ante los convoyes reple-
tos de gentes que mantienen animadas tertulias para
hacer mds llevaderos unos viajes exasperantemente
lentos, impregnados de carbonilla, con el acompa-
filamiento constante de la misica monétona del rit-
mico traqueteo provocado por los desgastados rai-
les, y el no menos ritmico balanceo de los pasajeros.

Entre la obra literaria fruto de tales andanzas
destaca con luz propia la titulada “Vapor en la Sie-
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