lento que requiere tradicién cientifica y paciente in-
vestigacién y el reconocimiento de los valores natu-
rales y culturales que poseen los glaciares, permi-
ten, en suma, su justa apreciacion, ya sea como da-
to cientifico, elemento estético, bien cultural o 4m-
bito de experiencias personales. La divulgacién de
los conocimientos adquiridos en este campo se re-
vela fundamental para la necesaria participacién de
amplios grupos en la defensa de los valores natura-
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INCIDENCIA DE LA CRISIS INDUSTRIAL EN EL PAISAJE URBANO DE GIJON

El Plan de Estabilizacion de 1959, con el cual
finaliza el sistema autarquico al que estuvo someti-
da la economia espafiola desde la conclusién de la
Guerra Civil, marca el inicio en el desmembra-
miento de una estructura industrial envejecida, he-
redada en su mayor parte del tltimo cuarto del siglo
pasado y primeros afios del actual. Este proceso
afecta sobremanera a empresas de bienes de consu-
mo y alcanza su mayor intensidad a mediados de la
década de los sesenta, periodo que registra numero-
sas quiebras.

En Gijoén, 1966 parece haber sido el afio mas
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adverso a tal respecto, si se tiene en cuenta la enti-
dad de las sociedades afectadas; entre ellas destaca
la principal manufactura textil, La Algodonera, cu-
yo cierre deja sin trabajo a 297 personas, en su ma-
yoria mujeres. En el transcurso de ese ejercicio el
numero total de desocupados, 717, duplicaba al del
afio anterior. Esa cantidad, irrisoria si se compara
con los niveles de paro actuales, resultaba en aquel
momento alarmante para los propios sindicatos ver-
ticales, por cuanto la consideraban una amenaza pa-
ra la estabilidad social y politica. La preocupacién
aumenta al afio siguiente en el que esa cifra alcanza



Fig. 1. Panordmica de la zona indus-
trial gijonesa a comienzos de los afios
cincuenta.

a 835 trabajadores, y el cierre de empresas a 231, la
mayor parte de cardcter familiar.

Ahora bien, es precisamente en 1967 cuando
comienzan a hacerse perceptibles los primeros
efectos reactivadores provenientes de la instalacién
de la planta siderdrgica integral de UNINSA
(Uni6n de Sidertirgicas Asturianas SA), hoy ENSI-
DESA-Este, en las cercanias de la villa. Sin embar-
go hay que esperar a 1968 para que dichos efectos
cobren toda su importancia, inaugurandose una fase
alcista prolongada hasta 1973. Aiin asi, en su trans-
curso no se detiene la clausura de viejas fabricas;
los solares procedentes de su derribo se convierten
en presa codiciada para los promotores inmobilia-
rios, ante el espectacular incremento que experi-
menta la construccién durante ese periodo, que es
paralelo al de los efectivos demograficos. Estos l-
timos crecen en el intercensal 1960-70 en un 65%,
pasando de 103.171 habitantes en el primero de los
afios a 170.700 en el segundo.

I. LA CULMINACION DEL
DESMANTELAMIENTO INDUSTRIAL
GIJONES: EL PROCESO RECONVERSOR
DE LOS OCHENTA

La crisis econémica de los setenta abre una
etapa recesiva para la villa en la cual atin sigue in-
cursa. Con ella se culmina la destruccién del viejo
tejido industrial, al tiempo que queda gravemente
afectado el reciente. El episodio mas importante de
este proceso es la mal Illamada Reconversién In-
dustrial, puesta en marcha desde el Gobierno en
los inicios de la década de los ochenta. Afecta so-
bremanera a los dos pilares bésicos de la industria
gijonesa: la siderurgia y la construccién naval, a
los que cabe afiadir la desaparicién de numerosas
empresas menores y las dificultades por las que
atraviesan otras, solventadas a menudo con la re-

duccién temporal o permanente de plantillas.

En lo referente al primero de esos apartados, la
factorfa de ENSIDESA-Este (antigua UNINSA) co-
noce desde 1981 sucesivas mermas de plantilla y el
cierre de algunas instalaciones. Mayor dramatismo
e incidencia social reviste la aplicacion de la politi-
ca reconversora al sector naval. Los conflictos en
los astilleros de la concha gijonesa arrancan de
1975, aunque no seré hasta diez afios después cuan-
do comiencen a percibirse con toda su crudeza los
efectos de las medidas destinadas a reducir la capa-
cidad para la construccién de buques. Hasta enton-
ces, existian cuatro empresas dedicadas a ese me-
nester, tres de ellas privadas (Astilleros del Canta-
brico y Riera, con dos centros de trabajo, Maritima
del Musel y Duro Felguera) y una estatal, Juliana
Constructora Gijonesa, integrada en AESA (Astille-
ros Espanoles SA). Entre todas sumaban una masa
laboral de aproximadamente 4.800 obreros.

A partir de 1985 las tres sociedades particula-
res quedan reducidas a una, denominada Naval Gi-
jon SA (NAGISA). Surge al fusionarse Maritima
del Musel y Duro-Felguera, que aportan a la nueva
empresa sus instalaciones y 742 trabajadores. El ex-
cedente, esto es, 370, mas los 508 procedentes del
Cantébrico y Riera, empresa que es clausurada, son
acogidos en los Fondos de proteccién de Empleo
(FPE). Este mecanismo de recolocacién destinado
en un principio a los desocupados de la construc-
cién naval, es implantado en Asturias a comienzos
de ese afo, acogiendo inmediatamente a 1.177
obreros gijoneses. Entre ellos se incluyen buena
parte de los integrados en el nuevo astillero priva-
do, al que se ha hecho mencién, afectado por una
penuria en la cartera de pedidos que lo ha manteni-
do casi inactivo desde su creacién. Tampoco ha co-
rrido mejor suerte el de titularidad piblica (Cons-
tructora Gijonesa), que ha ido rebajando su mano
de obra, de manera que entre 1978 y 1988 ha pasa-
do de 2.219 operarios a 910. Hoy, Marzo de 1990,
cuenta con unos 858.
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II. LOS EFECTOS SOCIOECONOMICOS Y
DEMOGRAFICOS DEL PROCESO
DESINDUSTRIALIZADOR

La destruccién del tejido fabril en Gijén ha
conllevado de entrada, como fenémenos mads signi-
ficativos, la disminucién de los empleos industria-
les (unos 8.558 entre 1981 y 1987), el empobreci-
miento del abanico de actividades en ese sector y el
paso a primer plano del empleo adscrito al sector
servicios. Mermas que no han sido capaces de sub-
sanar las diversas medidas correctoras arbitradas
desde los poderes piiblicos, como la inclusién de la
ciudad en las Zonas de Urgente Reindustrializacién
(ZUR). Todo lo cual se traduce en la elevada tasa
de paro que registra la ciudad, unas 30.000 perso-
nas, aproximadamente la tercera parte del paro re-
gional.

La crisis ha afectado también al crecimiento
demografico dado que se observa una notable desa-
celeracién, perceptible desde la segunda mitad de
los afios setenta, justo cuando aquélla deja sentir
sus efectos con toda su intensidad. Asi, entre 1970
y 1981, con ser alto el 39,4% de incremento regis-
trado, resulta un 26,2% inferior con respecto al del
intercensal precedente, pese a que en nimeros ab-
solutos, unas 67.297 personas, la cifra sea muy si-
milar. Ahora bien, el padrén de 1975, que arroja
unos 218.712 residentes en el casco urbano, consti-
tuye el punto de inflexién entre el primer quinque-
nio de la década, fuertemente alcista con un creci-
miento del 71,3%, y una segunda mitad en que ese
porcentaje se ve sustancialmente aminorado hasta
el 28,6%. El periodo comprendido entre 1981, afio
en que Gijon contaba con 237.799, y 1986, refleja a
las claras el agravamiento de la situacién. En efec-
to, los 245.129 vecinos contabilizados este ultimo
afio tan solo suponen una ganancia de poco mds del
3%, es decir, un ritmo anual del 0,63%, unas 12,7
veces inferior al registrado en el segundo lustro de
los setenta.

IT1. LA INCIDENCIA SOBRE LA
MORFOLOGIA URBANA

Las implicaciones a este respecto provienen
del destino asignado a los grandes espacios libres
generados por el proceso de desindustrializacién re-
ciente. Se trata en general de terrenos que por las
caracteristicas de su emplazamiento, gran extensién
y el precisar de importantes labores previas para
transformarlos en residenciales (demoliciones, de-
sescombro y obras de nivelado y urbanizacidn),
resultaban poco atractivos para los constructores
privados, hasta hace poco incursos en la crisis ge-
neral que padece la ciudad.

Es pues el Ayuntamiento quien adquiere la ma-
yor parte de esos solares, asignando a tal fin buena
parte de los aproximadamente 4.000 millones de
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pesetas invertidos en la ampliacién de su patrimo-
nio inmobiliario, desde que en 1979 se hiciese car-
go del gobierno municipal la primera corporacién
democrdtica. Se hacfa asi con la propiedad de una
parte considerable del suelo industrial configurado
al Oeste de la poblacién durante el siglo pasado.

Tales compras estdn orientadas a servir de so-
porte a una serie de proyectos que habrdn de modi-
ficar profundamente la fisonomia de esa zona, si
bien ya son perceptibles en la actualidad algunos
cambios. Los mas importantes constituyen el con-
junto de actuaciones urbanisticas que tienen por ob-
jeto el entorno de las nuevas estaciones ferroviarias.
Esas iniciativas se hallan recogidas en el Plan Ge-
neral de Ordenacién Urbana de 1986; se trata del
Plan Especial de las Estaciones, el Plan Parcial Re-
sidencial R 14 y el Plan Especial de Reforma Inte-
rior n? 2 (PERI 2).

Sélo el primero de ellos, que tiene por motivo
central la construccién de las nuevas terminales fe-
rroviarias, ha cobrado cuerpo parcialmente y con
grandes retrasos. Las destinadas a pasajeros fueron
inauguradas recientemente (Enero de 1990), tras fi-
nalizarse la destinada a trenes de largo recorrido,
mds de cinco afios después de que fuese aprobada
la ejecucion de las obras; ésta se halla enclavada
sobre los solares procedentes en su mayor parte de
un par de empresas madereras, cuya compra y de-
rribo supusieron al Municipio un desembolso de
280 millones de pesetas.

Sin embargo, el hallarse atin en sus inicios el
alzado de la estacién de mercancias en el barrio de
La Calzada, no lejos de las areas industrial y por-
tuaria actuales, dificulta la inmediata realizacién de
los otros dos proyectos, pues es necesario utilizar
mientras tanto para ese cometido la antigua termi-
nal de pasajeros de RENFE (futuro Museo del Fe-
rrocarril y de la Industria, segin lo previsto en el
PERI 2), lo cual impide la pronta supresién de las
vias que conducen a la misma, cuyo trayecto ha de
servir para prolongar la avenida que la une con el
centro de la villa (calle del marqués de San Este-
ban). Cuando sea posible llevar a cabo esa tarea, la
nueva arteria resultante constituird el eje circulato-
rio de una amplia zona urbanizada, que ademads de
seguir desempefiando la finalidad de canalizar hacia
el interior de la poblacién a los viajeros que llegan
por ferrocarril, esta vez desde la nueva terminal de
largo recorrido, ha de servir de enlace con la Ronda
de Camiones, via perimetral recientemente amplia-
da, pero ain incompleta, con todo lo cual estd pre-
vista la descongestion de la salida hacia Avilés que
atraviesa longitudinalmente el barrio obrero del Na-
tahoyo. Al mismo tiempo, dicha nueva arteria enla-
zard con la Ronda Interior, también inconclusa en el
presente, mediante un paso subterrdneo para vehi-
culos, hoy finalizado pero ain en desuso por el re-
sefiado inconveniente, que salve la autopista y la
playa de vias. Desde el momento en que éste entre
en servicio ha de solucionar, al menos en parte, y



Fig. 2. Imagen retrospectiva de la de-
saparecida factorfa siderurgica Moreda
y Gijén, ejemplo de la industrializa-
cion gijonesa del ultimo cuarto del si-
glo XIX.

en unién con pasarelas peatonales, el viejo proble-
ma de incomunicacién del sector occidental de la
ciudad con el resto de la misma, motivada por la
presencia de los referidos vectores de comunica-
cion y los edificios industriales ya en desuso y en
su mayor parte demolidos.

El espacio generado por estos derribos estd lla-
mado a servir de soporte fisico a la que sin duda ha
de ser la mds importante de las tres actuaciones
mencionadas. Se trata del Plan Parcial Residencial
Sector Estaciones (PP-R 14), elaborado en 1987 y
aprobado de manera definitiva por parte del Pleno
Municipal con fecha de 10 de febrero de 1990.
Afecta a una superficie de 248.743 m2, de los cua-
les 140.468 formaban parte de la desaparecida fac-
toria sidertrgica Moreda y Gijon, exponente cimero
del proceso industrializador de la villa en el siglo
pasado, cuyas tltimas secciones se cierran en 1980.
Dicha extension es adquirida en las postrimerfas de
1985 por el Ayuntamiento a ENSIDESA, que habia

CUADRO1

DISTRIBUCION DE LOS USOS DEL SUELO SEGUN EL
PLAN PARCIAL DEL SECTOR ESTACIONES

(PP-R-14)

Usos m? %
Edificacién residencial 31.488 * 12,66
Zonas verdes y deportivas 133.460 53,65
Id. de juegos 8.770 3,52
Educativo 27.217 *#* 10,95
Indefinido 4.400 *#* 1,77
Viales 43.408 17,45

Total 248.743 100,00

heredado esas vetustas instalaciones de UNINSA,
por 492 millones de pesetas.

Los trabajos a desarrollar prevén la creacion de
1.120 viviendas, lo que representa una densidad de
unas 45 por hectdrea; parte de ellas serdn sociales y
de promocidn publica e irdn distribuidas en bloques
de cinco plantas agrupados en un conjunto urbanfs-
tico que podriamos denominar “posmoderno”, com-
binando manzanas abiertas y cerradas. Lo preside
una plaza porticada, con remate en testero semicir-
cular por su lado sur, dotada de un amplio jardin y
abierta a la ya citada prolongacion de Marqués de
San Esteban, que delimitard su frente Norocciden-
tal. Por el resto de sus contornos, este espacio de
uso residencial se halla rodeado por una amplia
franja verde de unos 133.460 m? de extensién, lo
que representa algo mds del 50% del drea incluida
en el Plan, y se dispone a modo de pantalla de pro-
teccién ambiental con respecto a las vias ferrovia-
rias y de circulacién rodada que la bordean.

Los equipamientos previstos se centran bdsica-
mente en un polideportivo de barrio con capacidad
para unas 500 personas, cuya entrada en servicio
estd prevista para 1991, ademds de locales sociales
en las plantas bajas de algunas de las manzanas de-
dicadas a viviendas, y de centros escolares, de los
que se halla finalizado un Instituto de Ensefianza
Media; estas infraestructuras han de servir a un am-
plio nicleo de poblacién circundante sumamente
castigado por los desafueros urbanisticos de los

CUADROII
EDIFICABILIDAD

Fuentes: Plan Parcial del Sector Estaciones (PP-R-14)

# Las plantas bajas de dos de {as manzanas residenciales, to-
talizando 4.800 m?, serin destinadas a habilitar 3.000 m? de lo-
cales sociales.

** Se desglosa en 10.687 m? destinados a centros de preesco-
lar y EGB, 12.150 m2 al Instituto de BUP y los 4.380 restantes
servirdn de soporte a guarderias.

##% Uno de los dos solares con esa calificacion estd destinado al
nuevo cuartel de la Policia Nacional.

Prevista en el Prevista en el

PGU vigente Plan Parcial

Residencial 121.884 m2 113.584 m?
Locales 22.378 m2 22,950 m?
Total 144.271 m2 137.434 m2

Fuentes: Plan Parcial del Sector Estaciones (PP-R-14)
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Fig. 3. Cartografia de los usos del suelo correspondiente al Plan Parcial del Sector Estaciones, a desarrollar mayoritariamente

sobre los terrenos de la antigua fabrica de Moreda.

afios sesenta. Al mismo tiempo, de llevarse a cabo
segun el espiritu del documento que la regula, esta
nueva unidad contribuird a completar el tejido urba-
no de esa zona, cohesionando dos dmbitos genética
y morfolégicamente diferenciados: los arrabales fa-
briles decimonénicos de poniente, y las barriadas
de bloques conformadas a lo largo de los ultimos
treinta afios en el 4rea de Pumarin.

Con ser esta la mayor iniciativa urbanistica so-
bre terrenos procedentes de establecimientos manu-
factureros desaparecidos, existen otras que contri-
buirdn a dar un nuevo sesgo fisonémico a la mitad
occidental de Gijén, aunque con un caricter mds
puntual. Cabe enumerar en tal sentido las que pro-
movidas por el Ayuntamiento han de desarrollarse
sobre ¢l solar de la antigua Fébrica de Loza, ten-
dentes a la creacién de equipamientos y viviendas;
por su parte, el cambio de uso del suelo en la facto-

FUENTES

- AYUNTAMIENTO DE GIJON, Archivo Municipal:
Expediente Ordinario sin niimero de 1983 referente a
“Proyecto de nueva estacion de largo recorrido para
RENFE en Gijon” .

— AYUNTAMIENTO DE GIJON, Seccién de Urbanis-
mo: Plan Parcial del Sector Estaciones PP-R 14. Me-
moria y planos.

188

ria naval de Riera permitird prolongar el paseo
maritimo y romper, aunque sea parcialmente, el
cerco de cemento que impide asomarse al mar a los
barrios del Natahoyo y La Calzada, y por fin la
conversion de la que fuera factorfa vidriera de Cris-
tasa en “hotel de industrias”.

La Junta de Obras del Puerto, por su lado, esta
poniendo en préctica la transformacién de un ins-
trumento tan ligado al proceso industrializador gijo-
nés como es el puerto viejo; la componente de lucro
que comporta esta operacién hace que las obras pa-
ra llevarla a cabo, y que a la postre convertirdn en
atraques para embarcaciones de recreo los antiguos
muelles carboneros, lleven cierta celeridad de for-
ma que los cambios morfolégicos en ese entorno
sean ya hoy palpables.- MANUEL ANGEL SEN-
DIN GARCIA (Departamento de Geografia. Uni-
versidad de Oviedo).

— EXMO. AYUNTAMIENTO DE GIJON: Plan Gene-
ral Municipal de Ordenacion Urbana. Revision y
adaptacion, 1982. Tomo O, Avance del Planeamiento.
Tomo 3, Normativa: Suelo Urbano.

— Plan especial del Puerto de Gijon, Junta del Puerto de
Gijén, 1986, 46 pp.





