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EXPLOTACION

Vg

DE LOS

CARBONES DE UTRILLAS

Consideraciones generales é imiportancia
de la cuenca de Utrillas.

Entre los negocios sin explotar que hay en Espana,
pocos habra que superen en magnitud é importancia
al que seria, y al que sera indefectiblemente -con el
tiempo, el de la explotacién de las cuencas carbonife—
ras de la provincia de Teruel, y muy especialmente
de la cuenca de Utrillas.

La cantidad de carbon que en las cuencas turolen-
ses existe es extraordinaria. E1 Sr. Martinez Alefbar,
Ingeniero Jefe que fué de aquel distrito, calculaba una
existencia de 2.768 mi[lone.s de toneladas de carbén en
en la provincia de Teruel. El eminente Ingeniero y
geologo D. Guillermo Schulz, de autoridad indiscuti-
ble, y 4 quien tanto debe Asturias y Espana entera;
evalué en 220 millones de toneladas la cantidad de car-
bén contenida en una parte de la cuenca de Utrillas, y



por iilfime, para no citar més nombres, €l sabio geo-
logo é Ingeniero de Minas D. Lucas Mallada, vocal de
1a Comisién del Mapa. geolégico de Espana, ha calcula-
do que soélo en la mina «Coto Abundante», de 630 hec-
tareas, habia 61.450.000 toneladas. Es verdad q.ue esta
mina se halla enclavada en el corazén de la cuenca,
como hace observar el Sr.-Mallada, y es indiscutible-
mente la mas rica ¢ importante de ella; pero de todos
modos, el mismo ilustre Ingeniero calcula un espesor
medio de carbon de 4 y 5 metros, respectivamente,
para la parte oriental y occidental de la cuenca, lo que
significa para su totalidad una jcubicacion enorme.
;Comprendéis que una riqueza tan inmensa pueda es-
tar anos y anos sin ser explotada y que en cambio
compremos & otras naciones mas de dos millones de
toneladas, es decir, poco menos de la mitad de lo que
consume Espana, y que paguemos por ellas unos
70 millones de francos? gNo véis claramente como:yo,
un medio, de los mas poderosos, para conseguir el en-
grandccimiento de nuestra patria y su regeneracion
tan ansiada? ;No véis igualmente el modo de resolver,
al menos en parte, el problema de la emigracidn y del
hambre que hoy nos preocupa y nos aflige? Explotan-
do la cuenca de Utrillas en la escala de que es suscep-
tible, podrian encontrar pan y trabajo bien remune-
rado algunos miles de familias que hoy carecen del
necesario sustento y tienen que buscarlo en paises
extranos. ;

No se concibe realmente que problema de tan vital
interés para el paifs, capaz por si solo de variar por
ecompleto la faz de una region entera, esté asi abando-
pado, y que hombres prestigiosos para los negocios ¥
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entidades financieras de valia ne acometan wna empre-
sa tan productiva y de tan grandisima impeortancis,
librandonos de la vergiienza y de la afventa que sige
nifica para Espana produeir tan exigua cantidad de
carbon y tener que importar muy cerca de la mitad
del’ consumo nacional.

Nada puede contribuir tanto al desarrollo de la in-
dustria patria y al desenvolvimicnto de la riqueza del
pais como la explotacion en gran escala del carbén de
piedra, porque si todos los negocios y todas las indus-
trias estan encadenadas de tal modo que el floreci-
miento de una de ellas supone la mayor parte de las
veces el florecimiento de otras muchas, ninguna como
la explotacion de las minas de carbén puede contri-
buir més al desarrollo de todas las industrias, puesto
que convirtiendo el agua en vapor, y poniendo éste en
movimiento las méquinas indispensables &4 aquéllas,
viene a ser como la sangre en el individuo y la savia
en las plantas.

En la interesante Memoria publicada con motivo
de la Expeosicion de carbones minerales espanoles ce-
lebrada en Barcelonaen 1901, dice ¢l Jurado: «El calor
es la fuente de todas las energfas, es la vida en todas
sus manifestaciones; aquel sistema que acumule ma-
yor cantidad de calor, estard siempre en condiciones
de desarrollar la mayor suma de actividad. La nacidn
que siendo rica en:carbones minerales, no se esmeére
en beneficiar Jas fuentes de energia que atesora en su
seno, es una nacion suicida, es un organismo falto de
vitalidad y estd expuesta & todosiles males que-en nu-
meroso tropel’ acompaiam sibmpm: & lao miseria y alle
debilidadi» : ;
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La euenca de Utrillas, que es entre todas las cuen-
cas turolenses la méas importante, no se caracteriza
sélo por la abundancia extraordinaria de carbdn que
encierra, sino por la bondad y calidad del mismo. Al-
gunos Ingenieros llegaron a considerarlo como hulla,
atendiendo & su aspecto, condiciones y & su excelente
calidad; pero hoy todos estan conformes en conside-
rarlo como lignito, no solamente por su edad geolégi-
ca méas moderna, sino porque atendiendo & su andlisis
no puede ni debe ser incluido en la clasificacion que
de las hullas hizo Gruner; pero si bien es verdad que
noes hulla, es indudablemente de los mejores lignitos
conocidos, sobre todo el procedente de la parte cen-
tral de la cuenca, que puede ser comparado con ven-
taja con algunas hullas.

El término medio de los analisis efectuados es el
siguiente:

Carbon fijo........co0nn el
R RS . o ok i mie w aan's s nn o 4,9
Humedad y materias volatiles.. 40,4

T R 100

Peso especifico, 1,36 _ _
Numero de calorfas, de 5.600 a 6.200.

Los ensayos industriales verificados en muchas fa-
bricas de Zaragoza, Barcelona y Bilbao han dado re-
sultados muy satisfactorios. Comparandolo con la hu-
lla Cardiff, que es la mejor y la que se cotiza & mas
alto precio, han observado en varias fabricas de Bar-
celona que por cada 1.000 kilogramos de carbén Car-
diff se necesitaban 1.250 kilogramos, término medio,
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de lignitos de Utrillas para producir el mismo efecto
util, & pesar de que los hogares no eran lo mas apro-
piados para este combustible. En otras fabricas han
obtenido todavia resultados mas satisfacctorios.

Podria citar analisis excepcionales que demuestran
la superioridad del carbon de Utrillas, y hasta podria
recordar alguna prueba verificada ante una Comision
técnica en el departamento de El Ferrol en 1861, en que
el carbon de Utrillas produjo mejores resultados que
el carbon Cardiff;, pero como semejante resultado es
excepcional y dependeria indudablemente- de que la
muestra del Cardiff ensayado reunfa condiciones pé-

.simas, y en cambio la del carbon de Utrillas era exce-,
lente, no he de consignar semejantes datos, que ser-
virian solamente para difundir ideas erroneas. :

Lo cierto es que el carbon de Utrillas es un lignito
de superior calidad y que su valor industrial puede
representarse por 0,80 del Cardiff, 6 sea por las cua<
tro quintas partes del valor de éste.

Todo estriba, pues, en poder dar el carbon de Utri-
llas en el mercado & un precio igual ¢ inferior & los
cuatro quintos del Cardiff, y, como luego demostraré,
esto serd siempre posible en todo el litoral del Medi-
terraneo y en algunas regiones, del interior, sin mas
condicién que poder contar con una tarifa de trans-
porte econémica, que guarde relacion con las tarifas
vigentes e¢n otras naciones para los combustibles mi-
nerales.
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Situacién topografica y geolégica de la cuenca de Utri-
Illas y condiciones de yacimiento de las capas de
carbén.

No ha sido nunca mi &nimo hacer una deseripcion
geoldgica de la cuenca de Utrillas en el presente folle-
te. El Sr. Cortazar, el Sr. Aldana, D. Juan Vilanova y
otros ilustres Ingenieros y gedlogos han llevado & cabo
este trabajo con la competencia que ha de recono-
cer en ellos todo el mundo. Ea sus interesantes Me-
morias podra el que lo desee estudiar detenidamente la
geologia de la cuenca; pero resultarfa muy incomple-
to este modesto trabajo, si no diera aqui una idea de
la misma y expusiera las propias observaciones.

La cuenca de Utrillas se halla situada en la parte
central de la provincia de Teruel, Se creyo al princi-
pio, y asf lo dice en su Memoria el Sr. Aldana (que
fué comisionado por el Gobierno el ano 1861 para estu-
diar é informar acerca de la extension, naturaleza é
importancia de las cuencas carboniferas de Utrillas y
Gargallo), que la eitada cuenca estaba limitada al pro-
fundo valle que forman la cordillera ¢ Sierra de la
Muela y la de San Justo y Pastor, calculando sola-
mente una extension de 20.000 metros cuadrados, ¢
sea 2.000 hectarcas, para la superficie ocupada por
el carbon en la cuenca de Utrillas. Esta es la razén por
la que las minas mas antiguas radican en aquel valle
en los términos municipales de Utrillas, Escucha y Pa-

.
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lomar, que es donde observé el Sr. Aldana, y donde se
habia observado desde tiempos mas remotos, aflora-
mientos de carbon, y realmente es indudable que
aquella es la zona mds rica, no sélo por la cantidad,
sino por la calidad de sus carbones.

Estudios y reconocimientos posteriores 4 la época
en que el Sr. Aldana escribioé la Memoria & que he he-
cho referencia, han demostrado y patentizado que la
extension de la cuenca de Utrillas es mucho mayor.
Hoy se cree que ocupa una superficie de 200 kilome-
tros cuadrados, es decir, diez veces més de lo que cal-
culaba el Sr. Aldana. |

La cuenca de Utrillas tiene forma eliptica, estando
su eje mayor dirigido de Este & Oeste proximamente,
y se halla enclavada en terreno cretiaceo, observandose
en ella algunos manchones 06 islotes jurasico. Las ca-
pas de'carbon se encuentran en los tramos urgo-apten-
se y cenomanense, siendo el primero de dichos tramos
el mas rico en carbdn. Las rocas que constituyen la
formacion de Utrillas son calizas, areniscas, arcillas y
margas del terreno creticeo. Se han observado 13 ca~
pas de carbon de espesores comprendidos entre 0,70
metros y 4,80 metros, siendo el espesor mas corriente
un metro 6 metro y medio. Ocho de las indicadas capas
Yy un buen carbonero ha tenido ocasién de ver el autor
de este folleto, en su reciente visita, cortadas por los
socavones del primero y segundo piso del grupo Este
de las minas de la Compaiifa «Minas y ferrocarriles de
Utrillas», apreciando la buena calidad del carbdn de
todas ellas. :

El aspecto del carbén no se diferenciaapenas de las
buenas hullas. Ya el Sr. Aldana hizo notar las buenas
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condiciones de los lignitos de Utrillas, clasificindolos
entre los de calidad mas superior y muy inmediatos &
las hullas secas, no obstante que los andlisis y ensa-
yos que le sirvieron de base para formar juicio no eran
completamente exactos, 6 por 1o menos eran muy des-
favorables, debido sin duda & la poca perfeccion de los
procedimientos empleados, 6 & que las muestras toma-
das no reunfan las mejores-condiciones. '

La inclinacion de las capas es bastante variable,
siendo en algunos puntos de mds de 40 grados y en
otros casi horizontal. Su ‘buzamiento es al Norte, y la
direccion de las capas, seguin los afloramientos, suele
ser de Este 4 Oeste, proximamente.

La densidad del carbén, el término medio de los
andlisis y nimero de calorias, ya lo hemos consignado
en la primera parte. SuH9

Los astiales, 6 sean el muro y el techo de las capas,
es en general muy consistente, exigiendo por consi-
guiente poca fortificacion.

Como se vé, pues, las condiciones de yacimiento
del carboén de Utrillas no pueden ser més favorables
para una explotacién econémica, y seguramente en
esta cuenca es donde se podra llegar al minimum en el
precio de coste, 6 s2a en ¢l arranque del carbon y co-
locacion del mismo & boca mina. Sin embargo, no es-
timo que pueda llegarse & precios tan reducidos como
han consignado algunos seinores Ingenieros.

Una de las condiciones mas ventajosas y mas favo-
rables que posee el carbon de Utrillas es su mucha
dureza, por lo que la proporcién de menudos que se
producen rara vez alcanza el 20 por 100, sobre todo
‘allf donde las capas tienen poca inclinacién y donde
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utilizan la cuna para el arranque. Esta pequeia pro-
porcion de menudos que se producen en las minas de
Utrillas es de un valor tan extraordinario, que debido
& esta condicion tan favorable los carbones de Utrillas
podran competir en el litoral del Mediterraneo y en al-
gunas poblaciones del interior, distantes de la cuenca,
con los demas carbones nacionales y extranjeros. Sa-
bido es por todos la gran proporcion de menudos que
producen las minas de Asturias, Ledn, Palencia, Se-
villa y Cordoba y en general todas las minas de car-
bon, y que en a'lguna.s partes, por la dificultad que
encuentran para dar salida & dichos menudos y por el
menor precio & que tienen que venderlos, no resulta
remuneradora la explotacion, 6 lo es muy poco.
Respecto al método de explotacion mas apropiado
no puede indicarse ninguno especial para la cuenca,
pues habra de ser diferente, seguin los puntos, debido
A lainclinacion variable de las capas y sus espesores.
En el grupo Este de la Compania «Minas y ferrocarri-
les de Utrillas» han adoptado el mismo procedimien-
to que en Asturias, abriendo socavones y aplicando el
principio del relleno y el método de testeros; pero es
porque en aquella parte las capas estan bastante incli-
nadas. En otros puntos, en los mas, probablemente no
convendra, 0 no serd posible, seguir el mismo proce-
miento, conviniendo quiza adoptar el sistema de hue-
cos O pilares, teniendo en cuenta la casi horizontali-
dad de las capas, la proximidad 4 la su perficie, la es-
casez de madera que se nota actualmente en la loca-
lidad y la abundancia extraordinaria de carbdén. En
otros puntos las circunstancias aconsejaran quiza se-
guir el método de hundimiento, que. sin necesidad de
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abandonar y' perder macizos de carbon es muy econd-
mico y en &l el obrero produce més rendimiento. Todo
esto, naturalmente, dependerd de las circunstancias y,
sobre todo, del coto que se trate de explotar, siendo
preciso hacer antes un reconocimiento previo de las
capas para saber fijamente las condiciones de yaci-
miento de las mismas en cada campo de explotacion.
Este punto del método de explotacion debe ser muy
estudiado y muy weditado, porque de él depende la
mayor economfa en el precio de coste; y porque, como

ya he dicho, no deberd seguirse el mismo en todas
partes.

ITI

Medios de transporte.

La cuestion mas interesante de todas, la que puede
dar solucién & un problema tan transcendental para la
industria y tan vital para el pafs, la que puede evitar
4 Espafa la vergiienza y la afrenta de que importemos
la mitad del consumo nacional, teniendo tanta riqueza
de combustibles en nuestra patria y consumiendo tan
mezquina cantidad de ellos, en comparacién con las
demas naciones, es la cuestion de transportes punto
capital y esencial en todas las minas de .carbén, pero
esencialfsimo y de vida 6 muerte para la cuenca de
Utrillas, retirada y arrinconada por la Naturaleza en
un nudo de los montes universales.
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Las enormes 'y absurdas tarifas que en casi todos
nuestros ferrocarriles rigen, es la causa primera y
prmcxpal del atraso industrial de Espafa. Facil me
serfa citar centenares de ejemplos que pondrian de :
maaifiesto la inmensa riqueza que hoy yace abando-
nada é improductiva porque con las tarifas actuales
no es posible el arrastre 4 los puertos y centros de
consumo. Si las citadas tarifas pudieron ser admisibles
y justas en la época en que se construyo¢ el ferrocarril,
0 en que fueron aprobadas, hoy son visiblemente ex-
cesivas, dificultando en extremo el trafico y ¢l des-
arrollo de la industria. Si las Empresas ferroviarias,
no comprendiendo sus intereses, se niegan 6 se resis-
ten & rebajar las que hoy aplican, el Gobierno podria
facilmente remediar tales males al proceder & la revi-
sion de las tarifas cada cinco anos, conforme manda el
articulo 49 de la vigente Ley de ferrocarriles, rebajan--
do los precios de aquéllas y estableciendo otros que
fueran mas razonables, y se hallen mas en armonia
con las tarifas vigentes desde hace mas de medio siglo
en otros paises, seguro de que con esa obra modesta
servirfa mejor los intereses del publico y contribuiria
mucho mas al bienestar y 4 la prosperidad del pais,
que con ieyes y decretos mas pomposos, pero menos
utiles. Este serfa el medio mas eficaz de proporcionar
trabajo, bien remunerado, y el sustento necesario &
miles de familias que hoy viven en la indigencia, ha-
ciéndolo sin sacrificio y sin perjuicio para nadie y con
beneficio de todos, hasta de las mismas Compaiifas de
ferrocarriles, que aumentarian considerablemente el
trafico, _

Hasta el 30 de Septiembre del ano ultimo, que se
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inauguroé el ferrocarril de Zaragoza & Utrillas, no con-
taba la cuenca de este nombre con ninguna linea férrea
para transportar'y dar salida a los carbones que con
tanta abundancia contiene. La nueva linea no ha re-
suelto, sin embargc, el interesantisimo poblema del
transporte y explotacion de los carbones de Utrillas
més que en parte y en escala muy reducida. Zaragoza
no consume mas que unas 70.000 toneladas, y adn
suponiendo que en el resto de la provincia se consu-
man 30.000, y que fuera posible acaparar todo el mer-
cado de la provincia, siempre resultard que el de
Utrillas se hallara limitado; por el pronto, y mientras
el consumo de Zaragoza no aumente 4 100.000 tonela-
das, cifra pequena, en comparacion con la importancia
y riqueza de la cuenca, é insuficiente para dar vida &
un ferrocarril de 125 kilémetros que ha costado doce
millones de pesetas.

No hay que contar con otro mercado, como no sea
el de las provincias de Huesca y Logrono, ambos poco
importantes, pues para llegar 4 Cataluna y otras re-
giones habria que dar mucho rodeo, y el coste de los
arrastres haria imposible la competencia con los car-
bones ingleses y asturianos de mejor calidad.

Ha sido un error verdaderamente lamentable la
construcciéon del ferrocarril de Zaragoza & Utrillas,
porque con ese capital se ha podido resolver por com-
pleto el problema, como luego veremos, construyendo
una linea de 50 a4 60 kilometros solamente, que enlazase
con el Central de Aragon, 6 un ferrocarril de 80 Kilo-
‘metros que uniera la cuenca de Utrillas con la red
catalana de la Compaifa de Madrid, Zaragoza y Ali-
cante, cuyas lineas hubieran abierto un mercado mu-
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cho méas amplio & los carbones de Utrlllas y hubieran
sido mas econémicas. :

Con el actual ferrocarril no es posible, pues, pensar
en explotar los importantes cotos mineros que poseen
otras Sociedades, ni siquicra la Companfa propietaria
del ferrocarril puede aumentar su produccion, habién-
dose visto obligada & establecer tarifas enormisimas
para evitar que los demas mineros de la cuenca, que
no tienen la carga grande de capital que ella, y que,
por consiguiente, se contentarian con menor ganan-
cia, puedan hacerla competencia en Zaragoza.

Es preciso, por lo tanto, construir otro ferrocarril
que pueda dar salida a4 grandes cantidades de carbén,
y el autor de este folleto se propone, brevemente,
discutir las diferentes soluciones razonables que se
presentan, haciendo observar las ventajas é inconve-
nientes de cada solucion

Dada la extraordinaria riqueza ¢ importancia de la
cuenca y el movimiento y el trafico que ha de tener
con el tiempo el ferrocarril que se construya, siempre
que no se caiga en ¢l mismo error que con la linea de
Zaragoza & Utrillas, parece & primera vista que la
solucién mejor es construir una via férrea al Medi-
terraneo por el camino mas corto que la naturaleza
del terreno consienta, pues importa mucho ahorrar
recorrido para que puedan llegar los carbones de
Utrillas al litoral de aquel mar & un precio bajo, con
el que sea imposible toda competencia. Esta solucién
seria en efecto la mas acertada, & pesar de las dificul-
tades del trazado y del elevado coste que tendria la
linea, en un pais como los Estados Unidos 6 Inglaterra,
en donde convencidos de la bondad del negocio, no
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hubiera dificultad para encontrar el capital necesario,
ni para llevar & cabo rapidamente una explotacion
activa. Pero tal solucion, en nuestro pais, es casi
irrealizable por ahora, y si la cuenca de Utrillas lleva
tantos anos sin que se haya explotado formalmente,
no obstante su riqueza inmensa, que nadie ha puesto
en duda, ha sido precisamente por obstinarse en la
construccion de la indicada linea sin buscar otra
solucion mas econémica y mas factible. Se me dira,
quizé, que hace ya cerca de medio siglo que Cappa
propuso la construccién de un ferrocarril & Escatron
para llevar después por el rio Ebro los carbones al
Mediterraneo, estableciendo un depdsito en San Carlos
de la Rapita; pero aquel proyecto, & parte de no estar
bien planteado y de otras dificultades con que tropezo,
fracaso, principalmente, por no estar canalizado el
Ebro.

Se presenté también un proyecto de ferrocarril
directo entre Madrid y Barcelona, que pasaba por
Utrillas, y posteriormente se presento otro por la
Compania de Madrid, Zaragoza y Alicante para la
construccion de una linea de Val de Zafan & Gargollo,
y otra de Val de Zafan 4 San Carlos de la Rapita,
construido en parte hasta Alcaniz y proximo 4 salir
4 subasta la prolongacién hasta San Carlos de la
Rapita.

Todos estos ferrocarriles tienen el gran inconve-
niente del mucho capital que se necesita, y con seme-
jante carga no es posible que la explotacion de las
minas, por ricas que sean, como son realmente, puedan
dar interés 4 tan enorme capital, al menos en muchos
anos. ' :



‘Concretandonos al proyecéto de ferrocarril, aprobas
do por las Cortes, de Utrillas 4 Vinaréz, haremos ver
los principales inconvenientex, aparte del trazado y el
de el gran capital que se requiere.

FERROCARRIL A VINAROZ. — La construccién de un
ferrocarril & Vinaréz de 160 kilometros, costarfa unos
20 millones de pesetas 6 quizd mas, y para dar vida é
interés & ese ferrocarril se necesitarfa un transporte
de 400.000 & 500.000 toneladas, por lo menos, si las ta-
rifas no habfan de ser elevadas, como son las de todos
los ferrocarriles espanoles, haciendo enténces imposi-
ble la explotacion. Sumados los 20 millones, al que
precisaria la preparacion y compra de las minas ne-
cesarias, se elevaria 4 25 6 30 millones, 4 cuyo capital
no se podria ofrecer un buen interés en bastantes anos
porque es muy dificil pader explotar 400 6 500.000 to-
neladas, por necesitarse mas de 2.000 obreros mineros
Yy este personal no se encontrarfa en la localidad, ni
se improvisa tan facilmante. El llevarlo de fuera, ya
sabemos los inconvenientes graves que tiene, pues no
solo habria que pagarlo mas, sino que serfa trasplan-
tar el gérmen de las huelgas y fomentar los disturbios
de todas clases, aparte de que proporcionar alojamien-
to en breve plazo 4 tal nimero de personas no es ma-
teria facil. Es preferible, pues, en mi concepto, empe-
zar con una explotacion més modesta de unas 200.000
toneladas como mdximum, y aumentarla progresiva-
mente segun las exigencias del mercado. Para 200.000
toneladas no seria dificil encontrar personal minero
en la localidad, y en todo caso, aunque al principio
‘rindiera menos, se podria utilizar &4 los obreros de la
region, ain no siendo mineros, llevando de otras pare-



el

tes algunos obreros escogidos y bien pagados que en-
sefien & aquéllos el arte de la mineria.

 Desechada esta solucion se presentan otras dos,
muy aceptables ambas, porque requieren poco capital,
relativamente, y porque podrian dar salida & cuanto
carbon se produjese.

FERROCARRIL DE UTRILLAS A SAMPER. —-Esta. solu-
ciéon es muy satisfactoria y puede ser la base de un
buen negocio, porque el trafico por esta linea segia de
gran importancia; pero es condicion indispensable
para ello que la Compaiia de los ferrocarriles de Ma-
drid, Zaragoza y Alicante establezca una tarifa econé-
mica para el transporte de los carbones por la red
catalana.

No es de esperar que esta Compailia se niegue a es-
tablecer dichas tarifas, porque ella es la primera inte-
resada en aumentar el trafico, y porque con una tarifa
de dos céntimos y medio podria obtener grandes be-
neficios; pero suponiendo que la citada Compania des-
consciese sus intereses, y que en pzrjuicio suyo, de la
industria y del publico en general, se obstinase en no
rebajar las elevadas tarifas que aplica hoy dia, siem-
pre se podria, si se queria, transportar el carbon por
cuenta de la Sociedad minera & Barcelona y demas es-
taciones de la linea empleando material propio Yy
abonando solamente el importe del peaje, segun dis-
pone el articulo 48 de la Ley de ferrocarriles.

El trazado dc esta linea es bastante facil y com-
prende parte del proyecto de Val de Zafan & Gargallo.
Dicho ferrocarril seguirfa el curso del rio Marbin y
tendria una longitud de 80 & 84 kilémetros. Su coste
serfa relativamente pequeno, evitando en lo posible



tineles, puentes, obras de fibrica y no teniendo mas.
que las estaciones que fueran indispensables, hacien:
do en todo caso apeaderos en aquellos pueblos de me-
nor importancia, puesto que el trafico de mercancias
distintas del carbdn y madera para las minas seria
muy pequeno. La construccion ae esta linea podria
costar ocho millones de pesetas 6 nueve, 4 lo sumo.
Esta linea pasaria por pucblos de relativa im portan-
cia como son Albalate del Arzobispo, Hijar, Ariio,
Oliete, Alcaide y Obon, algunos de ellos bastante ricos.
Pasarfa ademés por la cuenca carbonifera de Val de
Arino y no muy distante de la de Gargallo y de las
minas de manganeso de Crivillén.

Esta linea tendria ademas la ventaja de que irfan
los carbones hasta Barcelona y Cataluna por via te-
rrestre y sin trasbordos, si se construia con via nor-
mal; ventaja grande para los carbones, porque ya se
sabe que en los trasbordos se produce siempre una
cantidad de menudos.

El gasto de traccion y entretenimiento de la linea
seria de poca importancia, pues el gasto principal, que
es el carbon, costaria muy barato y el consumo de este
serfa reducido, porque ¢l movimiento principal de
mercancias serfa casi siempre ‘en sentido descen—
dente y el gasto del personal seria también peque-
ho, pues no habria por ¢l pronto, y mientras ¢l ferro-
carril no tuviera vida propia,mas que el extrictamen te
necesario.

Réstanos analizar otra solucion que es & juicio del
autor de este folleto la mejor de todas, porque c¢s la
mas economica, y por consiguiente la mas factible;
ademds de que ha de encontrar mayores facilidades.
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Esta solucién consiste en construir un ramal que
enlazara la cuenca de Utrillas con el Central de Ara-
gbén 6 con el ferrocarril minero de Ojos Negros. Esta
linea serfa solo de 50 & 60 kilometros, estando incluida
én gran parte en el plan adiccional de ferrocarriles
secundarios y pudiendo, por tanto, si se quiere, apro-
vecharse de-las ventajas concedidas & estos.

No necesita, sin embargo, acogerse & los benefi-
cios que se conceden a dichos ferrocarriles, puasto
que tendria vida propia,y convendria que fuese de
via normal si ha de enlazar con el Central de Aragon
que es de dicho ancho, con el objeto de evitar trasbor-
dos; pero si se quiere reducir su ‘coste, 6 si enlazase
con el minero de Ojos Negros, enténces el ancho de via
seria el de un metro. '

De todos modos,aunque se construya un ferroca-
rril de via normal, el coste podria reducirse & cinco 6
seis millones de pesetas, economizando cuanto fuera
posible en material fijo y movil; pues, aunque este fue-
ra de menor duracion, podria renovarse con los pro-
ductos de las minas y del ferrocarril, precisindose en
cambio menor capital para empezar la explotacion,
que es cuando hay mayores dificultades para encon-
trarlo por la desconflanza que inevitablemente ofrece
toda Empresa por bien meditada que esté y por lucra-
tiva que sea. Ademas, cuanto menor sea el capital,
siempre que baste para implantar un negocio, el inte-
rés sera mayor, y como el negocio ha de producir siem-
pre, en todo tiempo, un interés mayor que el corriente
del dinero, ser4d mas ventajoso emitir obligaciones
cuando las minas y el ferrocarril se hallen en explo-
tacion y, por consiguiente, ofrezca grandes garantias,
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porque enténces el capital se encontraréd barato y el
inicrés que perciba sera limitado, no entrando & dis: -
frutar de los beneficios, como ocurre con el capital
social.

Lo importante es reunir el capital necesario para
empezar la explotacion en condiciones que produzca
un buen interés, que luego después siempre hay faci-
lidades para ampliar el negocio y mejorar todo el ma-
terial, bien ampliando el capital social, bien emitiendo
obligaciones. La experiencia nos demuestra constan-
temente que no son, por lo regular, los que obticaen
mayores beneficios aquellos que empiezan en grande,
sino aquellos otros que empiezan en una modesta es-
fera; y esto es de mas importancia en Espana que en
otros paifses, porque aqui hay grandes dificultades
para encontrar dinero para un negocio que se plantea,
por bueno que & todos nos parezca, y se encuentra di-
nero facilmente en cuanto el negocio estd en marcha
y el capital tiene garantias solidas.

Aparte de todas estas razones, estd la razon su pre-
ma: de que si planteamos el problema en términos fa-
ciles que requieran poco eapital, el negocio se hara y
se hard pronto, y en cambio, si es preciso un capital
grande, el negocio no se hara 6 se harda dentro de mu-
chos anos; y hay que tener presente que las minas
que no se explotan son un censo y que el capital colo-
cado 4 un interés compuesto, al 5 por 100, se duplica
al cabo de doce anos, y que, por lo tanto, mil duros
ahora, es lo mismo que dos mil dentro de doce anos,
aun suponiendo que esos mil duros no sean precisos
en el momento. _

El trafico de la linea que enlazase la cuenca de



Utrillas con el Central de Aragdén, 6 con el minero de
Ojos Negros, podria ser tan importante, al menos,
como el de Utrillas 4 Samper estudiado anteriormen-
te, porque podria servir no solo 4 la region valenciana
y 4 una gran parte del interior de la Peninsula, sino &
todo el litoral del Mediterrianeo, contentandose con un
beneficio menor. -

Este ferrocarril podria construirlo por su cuenta :
la Compania del Central de Aragon, puesto que con él
saldria muy beneficiada, porque aumentaria conside-
rablemente el trafico en casi toda la linea que hoy tie-
ne construida. Las Compaiifas que expiotan las minas
podrian garantizar un interés del cuatro y medio 0
del cinco por ciento al capital empleado en la cons-
trucciénde 1a nueva linea, 6 bien asegurar un trafico
determinado, con el cual tuvisra vida propia el ferro-
carril.

Si la Compainia del Central de Aragén nn se com-
prometiese 4 la construccién del ramal que enlazase
su linea con Utrillas y si el ferrocarril minero de Ojos
Negros tampoco se comprometiera & ello en analogas
condiciones, enténces deberian ponerse de acuerdo las
principales Sociedades de la cuenca para construir por
su cuenta el ferrocarril, 6 bien constituir otra Compa-
fifa que, auxiliada por los mineros de la cuenca, cons-
truyera el ferrocarril necesario. De este modo podrian
ponerse en explotacion los principales cotos sin esfuer-
zo grande por parte de ninguna de las Sociedades mi-
neras.

De no convenirse éstas para auxiliar proporcional-
mente al ferrocarril, 6 para construirlo por su cuen-
ta, habria de emprender 1a construccién una sola de



las Sociedades mineras, y en este caso las otras no
podrian aspirar & que sc¢ los diera facilidades para el
transporte, si bien no es probable que estableciesen
tampoco tarifas tan elevadas como el ferrocarril de
Zaragoza & Utrillas que hicieran completamente im-
posible el transporte de sus carboues, puesto que en
este caso, no siendo el mercado tan limitado como el
de Zaragoza, habria margen para explotar varias So-
ciedades.

IV

Produccién y consumo de ca_rb‘n en Espaiia y en las de-
mas naciones y mercado, de los carbones de Utrillas.

Hasta principios del siglo dltimo puede decirse que
no empezaron a explotarse esos inmensos depésitos 6
manantiales de calor y de luz que se llaman cuencas
carboniferas y que la Providencia y la Naturaleza es-

. condieron en el seno de la tierra velando por la gene-
racion actual y por las generaciones venideras. E] si-
glo xX1xX no podra ser llamado el siglo de las luces, del
vapor y de la electricidad, ni figuraria nunca en la his-
toria de la civilizacién y del progreso con un balance
tan favorable, si las minas de carbén no se hubiesen
explotado con actividad tan prodigiosa.

Desde hace muchos anos es considerado como axio-
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ma que las naciones y paises méas adelantados son
aquéllos que producen y consumen mayor cantidad de
carbon de piedra.

Los siguientes datos, referentes & la produccion de
carbén en las principales naciones en el ano 1903, nos
demuestra la verdad de dicho aserto:

TONELADAS

Estados Unidos....... 318.980.959

Inglaterra... ... RPN 234.030.784
AlCmARIB. <~ b e 162.457.000
BRI . - - ot o & 34.906.400
YTy 1 R R pe g e 33.655.000
o T SRR TS 22.000.000
DU SR R AR 16.000.000
[T 1) 1 g kR ¥ 6.700.000
40 1) g b | el e 6.505.000
CHNARR . o ivpiais s ot 5.300.000
T T R R G 2.800.843

Estas cantidades, divididas por el niimero de habi-
tantes de cada nacion, nos daria la produccion por ha-
bitante, cuyo dato y ¢l de carbén consumido por habi-
tante alterarfa algo el orden anterior, indicindonos,
muy aproximadamente, el adelanto y progreso de
cada nacion. _ :

Aunque la produccion y el consumo en Espana son
tan mezquinos, es de observar, con gran satisfaccion,
que el crecimiento, tanto en la produccion como en el
consumo, es de afo en ano bastante notable, siendo en
proporcién mayor que en ninguna otra nacion.
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El siguiente estado comparativo asi lo demuestra:

000°G2F | 6SE'6EL'06X | PIZ'009°0SL | 020°266'62 | 09S208° | OB
699R'VOZ | 69808V | £31°29G°RR | 000810'€SY | 2069262 | VeLLLE | 1OBI
OFREI8Z6L | 1EC'88E | 616'8LL'82E | 992 8RL'6YT | 96L'6E9'1E | SOITL9E | 00BN
000'8QY'SL | L2E'IVE | PAL'9RO'ERE | 19 €28°GEL | 000 912°1E | RI'L9T | 6681
000'285'661 | 22Z'VIE | 900°'L62°%02 | 2FE'609°CIT [ 000LI0E | 129008 | 868I
000'729°18E | 261'928 | 000°'PIE'S0Z | 000°'CEV02E | 000°262°08 | 2616202 | L68)
000°296°89% | 12E'S0E | 000°'Z8K°'861 | 000°8EH2IT | 000061°62 | 9%3°€26') | 968)
6LOFOTOLL | C6XILE | 29E'199°68T | 2ERILECON | 618°EWLLE [ S6L'EBLT 4 G68I
<SYAYTANOL | SYAVTIANOL | SYAVIANOL | SvaAVTINOL w¢9<._mzo.ﬁ. SYAVIANOL
‘Sopin *§ | e | easoyeiSu] ‘eimemwoly  ‘wowel | ‘wpedsy

Del estado anterior resulta que en siete anos la pro-

duccion

el 57 por 100; en

L

n Espana

€

ha aumentado:

Francia, €l 8 y medio; en Inglaterra, el 21 y medio; en
Alemania, el 44 y medio; en los Estados Unidos, el 54.



- De las demas naciones no hemos podido obtener da-
tos referentes 4 dichos anos, pero las noticias recogi-
das y algunos datos aislados que tenemos, demuestran
que el aumento de produccién ha sido en proporcion
mayor en Espana que en ningin otro pafs.

Respecto al consumo de carbén en Espaiia, el cua-
dro siguiente nos hace ver que ha aumentado casi &
compés de la produccién, aunque no de una manera
tan notable. :

Produccién. | Importacién.| Consumo.

AROS
TONELADAS | TONELADAS | TONELADAS
1860 339.851 452.479 1.792.330 ;
1870 621.832 607.006 1.228.838
1880 847.128 882.607 1.729.736

1890 1.238,394 1.717.703 2.956.097
1900 2.674.105 1.991.635 4.665.730

Vemos que en 1860 se explotaron solamente 340.000
toneladas, siendo el consumo proximamente doble; en
1870 la produccién se duplica y el consumo casi se du-
plica también; en la decena de 1870 & 1880 el aumento
en la produccién no es en proporcion tan notable, aun-
que si muy importante; de 1880 & 1890 la produccion y
el consumo aumentan en un 50 por 100, y en. la tltima
decena del siglo pasado, aumenta la produccion en
més de un 100 por 100 y el consumo en un 58 por 100.

No bastan, sin embargo, estos resultados aunque
sean satisfactorios; estamos todavia muy distantes de
las demds naciones y es preciso procurar colocarse &



la altura de ellas. Espana es la segunda 6 tercera na-
cién de Europa por la extension de sus cuencas carbo-
niferas, y, &4 pesar d¢ ello, figura en octavo lugar y
con una produccion muy mezquina en comparacién
con los demas paifses que tu,nen menor riqueza en car-
bones. Francia, por e_]omplo explota treinta y tantos
millones de toneladas, once veces mas que Espana, y
sin embargo la extension quo ocupan las cuencas car-
boniferas en nuestro pafs es doble que en la Reptblica
francesa, y la producciéon de esta nacion es sélo una
quinta parte proximamente de Alemania, que tiene,
con posa diferencia. la misma extension de terreno
carbonifero. :

La produccién de carbon en Espana en el ano dlti-
mo de 1904 ha sido la siguicnte:

TONELADAS

AW&cita L 2 g e o 119.096
BN 25 L 088 4 . it 2.903.771
ERRABL & on kst . . 5 100 673
TorRE T | . 3.123.540

La produccién por provincias es como sigue:

ANTRACITA
_ . TONELADAS
COMIEDBUT T e . o0 ¥ 95.000
SRBIPRCIA i el 10600 s 24.096

| - BTN o 119.096

L b L




HULLA

TONELADAS

(i T2Te e T R 1.748.428
TG 1012 B R R 350.230
Ciudad Real......... 289.031
S sl Ry 243.401
Sevilla........o00: P 156.100
Palencias<. - s - T 102.547
S T e A e R 13.340
Burgos....cconeee-- 694

L ]
T Y B 2.903.771
LIGNITO

TONELAUAS

Barcelona....... bl 40.210
Guipuzcoa. . ..o 22.655
B RIB AR b % o o v msgmra e - 18.620°
TeRURL. . - e s a5 e 9.521
ERLIOR ., e e 4.613
Zaragoza ....... -« 4 4.030
Santander .......... 670
b F sl O b e U s 199
Gerona A XA ST 155
TOTNE G AT 100.673

El carb6n importado en 1904 ha sido 2.129.893 tone-
adas de hulla y 177.181 toneladas de cok. Como com-
plemento ponemos a continuacién un cuadro en el que



aparecen la importacion y consumo de carbén en Es-
pana desde 1891.

IMPORTACTON

AROS | HuLLa | cox | Comsume.

Tonelada. Tonelada. TONELADAS
1891 1.634.400 |  228.926 3.163.023
1892 | 1.694.005 | 175.946 3.334.727
1893 1.497.699 |  267.288 3.286.891
1894 1.614.839 |  225.902 3.628.276
1895 1.505.541 |  129.643 3.508.977
1896 1.547.621 | 334.972 3.805.848
1897 1.640.029 |  212.938 |  3.926.159
1898 1.214.316 | 196222 3.941.222
1899 1.615.009 |  168.444 4.454.633
1900 1.794.119 | 197.516 4.665.740
1901 1.966.024 |  197.104 4.910 852
1902 | 2.136.819| 171.883 5.116.252
1903 2.085.428 |  180.537 5.066.808

MERCADO DE LOS CARBONES DE UTRILLAS.—EIl mer-
cado mds importante de los garbones de Utrillas es el
Mediterraneo. En el litoral de este mar alcanzan los
carbones precios bastante elevados, y se estiman y
aprecian toda clase de combustibles porque no hay
ninguna cuenca importante en la proximidad de sus
- costas. Asl se explica, hasta cierto punto, que los Es-
tados Unidos puedan enviar carbén 4 Italia y otras
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partes, no obstante la enorme distancia que tiene gue,
recorrer por mar. g 18

La Gran Bretana ha enviado & Italia (que no tiene
minas de carbon), unos cinco millones de toneladas, y
dicho mercado puede ser perfectamente asequible
para nosotros y sobre todo para la cuenca de Utrillas.
Pero aunque .pr'escmda.mos del mercado extranjero,
que puede ser considerable, si conseguimos poner a
un precio econémico-el carbon de Utrillas en un puer-
to del Mediterraneo, solo ¢l mercado de la costa de Le-
vante de Espana es importantisimo y suficiente para
la cuenca de Utrillas durante muchos anos.

Las tres cuartas partes proximamente del carbon
importado en Espana, 6 sea millén y medio de tonela-
das proximamente, ha sido consumido en el litoral del
Mediterraneo & donde también han llegado, aunque en
proporciéon pequena, carbones asturianos.

La ultima estadistica de aduanas, correspondiente
4 1903, suministra los siguientes datos sobre impor-
tacion.

PRINTRN | HULLA Y ANTRACITA | c'<5l<
I‘unoladas ) Tonhol_s:d_z:a_.____

Barcelona ........ 698.800 ' 6.000

N B BN B '« e e 115.642 1.110
Malaga.. ... B Tk e 70.340 . l 16.359
Cartagenal. (.....- 66.350 23.044
Almerfa. .y. . aodig 35.000 '5.491
Baleares....... 453 - 41.000: _ »
Tarragona...... - 21.332 AR ETIORy T8
Mazarrén........ 20.097 5.092
MEutlants. ' 0T 9.821° ' 209
. 1)l £15)4 L0 - 24 ; J
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. No citando otras aduanas que figuran con cantida -
des de consideracion, si bien de menor importancia.

No debe preocupar, por lo tanto, la cuestion del
‘mercado, con tal de producir mucho y barato, como
puede hacerse, sino la cuestion de la economia y per-
feccionamiento de los transportes tanto  terrestres
como maritimos,

v

Rendimiento del negocio.

Es de creer que después de leer las cu‘a_tm prime-
ras partes de este folleto no podra dudar nadie de la
riqueza extraordinaria de la cuenca de Utrillas. To-
dos cuantos Ingenieros y personas competentes, tanto
espafioles como extranjeros la han visitado, no han
podido menos de estar conformes con tal aﬂrmacidh.
Han discrepado, si, en los calculos; pero todos han re-
conocido que habia una cantidad grandisima de car-
bon y que era un lignito de superior calidad. Ya he
expuesto ‘aqui’la opinion-de algunas eminencias en
estas materias, y ‘hubiera podido citar muchos mas
nombres de Ingenieros tainbién muy ilustres, pero

~he'creido que serfa insistir :sobre un punto que esti
fuera de duda. . 0% : ; o

<1 Hemos visto también el mercado importante que
puede servir la cuenca de Utrillas, siempre que cuen-
-te’con medios de transporte econémicos; y €omo con-
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sideramos que es, no solo posible, sino facil y proba-
.ble conseguir del ferrocarril Central de Aragén una
tarifa de dos céntimos y medio tonelada y kilémetro,
‘pues la citada Compania es la primer interesada cn
ello por ser el medio de aumentar el trafico conside-
rablemente en su linea y porque la tarifa que se soli-
cita es unicamente beneficiosa para la Compaiia, y
como para unir la cuenca de Utrillas con el Central de
Aragon solo hace falta construir un ferrocarril de 50 &
60 kilometros y un capital de cineo 6 seis millones de
pesetas como maximum, réstame sélo demostrar que
serd siempre posible vender los carbones de Utrillas
‘en toda la costa de Levante de Espana, y atin en el li-
toral extranjero del Mediterraneo, & precios en que
no sea posible la competencia y que sean sin embargo
remuneradores.
Esto es lo que me propongo hacer para dar por
terminado mi trabajo.
COTIZACIONES DE LOS CARBONES EN BARCELONA.—Los
precios de los carbones en Barcelona en los ultimos
meses han sido los siguientes:

BERGMP: DO DR 5 De 41 & 49
Glasgow . ['.-. L LWL » 36 4 38
Newcastle. . . . . ... » 34 & 36
Astaripno’iDuqg G0k » 40 & 46

En Valencia y en toda la costa de Levante los pre-
cios han sido los mismos 6 algo mas elevados.
Los anteriores precios son de los mas bajos que
-han regido en estos ultimos afios, y no es de esperar
“que bajen més, porque la produccién en la Gran Bre-
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tana parece haber llegado al maximum y no tiende & .
aumentar, segun se desprende de las ultimas estadis-
ticas, y el precio de coste se ha elevado de algunos
anos & esta parte. :

Las cotizaciones actuales de los carbones de Astu-
rias son también inferiores a las de los anos ultimos
¥ parece que han llegado & un minimum del cual no
es facil pasen, pues los precios se mantienep firmes
desde hace més de dos anos y tienden al alza y no &
la baja. _

Ademas, con la explotacion de los carbones de Utri-
llas, no se pretende hacer la competencia & los de As-
turias, sino & los ingleses y al carbdn extranjero que
entra en Espana.

La produccion de Asturias, no obstante ir en au-
mento, se consume casi en su totalidad en aquella
region, en la costa Cantabrica, y una buena parte tam-
bién en el interior para usos especiales y para el con-
sumo de las locometoras de la Compainifa de los ferro-
carriles del Norte.

A Barcelona y a la costa de Levante de Espana
llegan cantidades de pequena importancia relativa-
mente, porque la competencia ‘con el carbon inglés les
resulta dificil. _ ' .

Por otra parte, Asturias no podria en algunos anos
surtir de carbon & Espana entera y maxime teniendo
en cuenta que el consumo en Espana aumenta cada
ano y ha de ir aumentando.

Las demas cuencas espanolas se hallan en condi-
ciones muy desfavorables por su situacién para com-
petir en la costa del Mediterraneo con los carbones
de Utrillas, y respecto & los lignitos y 4 las hullas
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que existen en Cataluna no son suficientes para sur-
tir mas que una pequena parte del mercado de esta
region. - : - ade

Por lo tanto; demostrando que el carbon d& Utrillas
puede competir ventajosamente con el inglés (pero,
entiéndase bien, en precios, 4 igualdad de efecto util,
no en calidad ni para aquellos usos que sea indispen-
sable el Cardiff 6 un similar suyo, como el asturiano),
quedara demostrada la bondad del negocio de’ la ex-
plotacion de los carbones de Utrillas. Dicha com[ieten-
cia, entiendo que ha de ser siempre perfectamente po-
sible y que el capital que se emplec en tal negocio ha

“de producir un bueninterés.

Para colocarnos en las condiciones mas favorables,
vamos a suponer que el carbon Cardiff y el asturiano
se vendiese en Barcelona 4 32 pesetas, precio & que no '
es de creer ni de esperar pueda llegar, aunque los
cambios se pusieran & la par. En este supuesto, el car-
bén de Utrillas, para que hubiera equivalencia, habria
que venderlo & 25,60 pesetas. Voy & suponer un precio
de venta en Barcelona, Valencia y demés poblacioneg
de la costa de Levante de 25 pesetas, precio que podria
rebajarse & 24 y ain & 23 cuando la produccion sea
muy grande y se tenga establecido un buen servicio
de vapores.

Bajo esta base vamos & hacer nuestros calculos,
pero hay que distinguir dos casos:

1.° Que la Compadia explotadora de las minas
construya por su cuenta el ferrocarril que se necesita
para unir la cuenca con el Central de Aragon.

Y 2° Que la Compania del Centralde Aragor, en
vista de las ventajas que obtendria, y corn objeto de au~
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mentar el trifico y dar vida ¢ su linea actual, constru-
ga un ramal & la cuenca de Utrillas, garantizdndole la
Empresa de las minas un 4 y medio por 100 al capital
empleado en la construccion. _

PRIMER €AS0.—Si la Sociedad que explote las minas
ha de construir el ferrocarril de 50 6.60 kilometros &
que se ha hecho referencia, necesitard un capital de
9.000.000 de pesetas:

Pesetas.

Para la construccion del ferrocarril. 6.000.000
- Para la compra y preparacion de las
0T AR e SRR R i 3.000.000

TN . . o) s e 9.000.000

De estos nueve millones bastaria con sicte en efec-
tivo, pues los dos millones restantes es el valor que
damos & las minas (1), y podrian abonarse en acciones
liberadas, siendo seguro que lo prelerirfan en esa for-
ma mejor aun que en metalico por tener fe y confian-
za en el negocio.

El capital que hemos calculado es muy suficiente
para la construccién y preparacion de las minas, es—
tando mas bien calculado con algin exceso, pues en la
‘construccion del ferrocaril, lo mismo que después en
su explotacion, debe evitarse todo gasto inutil para el
objeto, pues siempre se esta & tiempo cuando el nego-
cio esté en marcha y los beneficios den para ello, de
gastar en lo que se crea conveniente.

(1) Cantidad suficiente para comprar el coto minero mds importante de Ia
cuenca y algunas otras minas.
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CALcULO. DE INGRESOs. — Para una produccion de
200.000 toneladas, de las cuales 160.000 suponemos
sean de cribado (pues en la practica se ha visto que
la cantidad de menudos que produce ¢l carbén de
Utrillas no llega al 20 por 100, consignandolo asi el
senor Mallada en un informe que posee la Sociedad
carbonifera de Utrillas) y las 40.000 restantes de
menudo. _

Las 160.000 toneladas de cribado las supongo ven-
didas al precio de 25 pesetas (incluyendo en este pre-
cio los gastos de transportes terrestres y maritimos)
en las siguientes poblaciones:

Toneladas.

Valencla . .:.. .. 75.000
Barcelona....... 70.000
Castellon........ 3.000
Tarragona ...... 6.000
Alicante......... 3.000
Tergek i oodbivtn 3.000

“TOTAL... 160.000

que & 25 pesetas tonelada, son 4.000.000 de pesetas.

~ Las 40.000 toneladas de menudo, una vez lavado, se.
convertiran en 30.000, las cuales suponemos vendidas
4 boca mina al precio de seis pesetas tonelada; es de-
cir, que los gastos de iransporte, si es que no se lle-
garan 4 consumir en la localidad 6 en la region para
distintos usos como son la fabricacion de cal, yeso, la-
drillo, herreros (los belgas y alemanes ensenaron a
los del pais & emplear cl carbon de Utrillas en las fra-
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guas) U otras industrias, serian de cuenta del consu-
midor. :

Si aun asi no tuvieran facil salida, lo cual no es
nada probable, podrian fabricarse briquetas 6 aglome-
rados ovoides, como hacen en las minas de Berga (pro-
vincia de Barcelona), en cuyo caso solo se aumentaria
a las seis pesetas el coste de la fabricacion, y, por lo
tanto, los ingresos que produciran las 30.000 toneladas
de menudos lavados, & seis pesetas tonelada, seran
180.000 pesetas.

Y el total de ingresos:

Pesetas.

160.000 foneladas cribado, & 25 pese-

. ias tonelada...yo0... .. SR = b 4.000.000

30.000 toneladas menudo, & seis pe-
BSOS ONELIAUR o vais v 0visnisinnidis Bt . 180.000
ROTAL .G I@ - L) ik HOP. B 4.180.000

No calculamos ninguin ingreso en el ferrocarril ni
por viajeros ni mercancias, para colocarnos en las
condiciones mas aesfavorables, aunque seria logico y
racional calcular ingresos de alguna consideracion
porque la citada linea pondria en comunicacion el cen-
tro y el Norte de la provincia de Teruel con la capital y
con otras poblaciones importantes, y porque la rique-
za agricola, ganadera y minera de la provincia darfan,
con seguridad, un buen contingente de mercancias.

CArcuLo pE GasTos. — El precio de coste sobre va-
gon de ferrocarril, lo calculo en 7,50 pesetas. Este pre-
cio es seguramente excesivo; por que, como ya hemos
dicho, las condiciones de yacimiento de las capas, y las
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circunstancias todas, no pueden ser mas favorables
para una explotacion econdémica. -

En los Estados Unidos, pagando grandes Jornales
el precio de coste*medio es inferior & dicha cantidad.
En Inglaterra mismo, aunque ha subido en estos ulti-
mos anos, no es mucho mas clevado. En Alemania,
Austria y Hungria, que explotan grandes cantidades
de lignito, el precio de coste tampoco es mayor, y en
Espaia, en la provincia de Guiptzcoa, que es después
de la de Barcelona la que hoy explota mayor cantidad
de lignitos, hasta ahora que empieza a figurar Teruel
con una produccion importante, el precio de coste en
las minas de Cestona no excede de cuatro pesetas, que
es lo que calculo Cappa hace cuarenta anos para las
minas de Utrillas. : o ;

Algunos Ingeuieros han calculado cinco y seis pe-
setas como precio de coste, 'y es posible que no exceda
realmente de las seis pesetas, pero prefiriendo pecar
de prudente y previsor en los cdlculos tomo como pre-
cio de coste 7,50 pesetas.

Supongo que la Compania del Central de Aragon
establezca una tarifa especial para el transporte de los
carbones de Utrillas 4 Sagunto y Valencia de dos ¢én~
timos y medio tonelada y kilometro, en cuyo supues-
to racionat y logico, y beneficioso para la Compania,
estan basados todos estos calculos.

El precio del flete & Barcelona lo calculo en cuatro
pesetas tonelada, precio seguramente excesivo, y el de
los fletes 4 Castellon, Alicante y Tarragona, los supon-
go 4 tres pesetas tonelada, término medio,

Resultando, segun esto, el capitulo de gastos, des-
compuesto cn esta forma:
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, syl it . PESETAS
Precio de coste de 200.000 tonela- : -
das, &4 7,50 ptas. cada una...... 1.500.000
Transporte de 82.000 toncladas a
Sagunto (210 Kildmetros)...... 430.500
Idem de 75.000 & Valencia (235 id). 440.625
Idem de 3.000 & Teruel (1)........ 10.650
Flete de 70.000 toneladas 4 Bar- '
o Lo R B e i s b L H 280.000
Idem de 12.000 toneladas & Caste-
116n, Alicante y Tarragona... .. 36.000
Carga y descarga de 87.000 tone-
T T AT RORR A T St 87.000
Gasto de traccion y entreteni-
miento de la linea proyectada
para unir con el Central de
APAEON & (6} UPIUIA Y e 130.000
LOTAYS: o o ciini o R.914.775

Y dejando para imprevistos la diferencia hasta los
3.000.000 de pesetas, tendremos:

T N R g 4.180.000 pesctas.
i I e 3.000.000°  »
BENEFICIO ....... 1.180.000 »

. que para un capital de 9.000.000 de pesetas, represen—
ta un interés del 13,11 por 100.

No se ha caleulado amortizacion' porque las minas
no se agotarian en' varios siglos explotando 200.000
toneladas anuales, y en pasando de noventa y nueve

" (1) Como se trata de una cantidad relativamenté pequedia; y'de'71 kilome
tros: de recorrido, calenlamos 4 cinco céntimos tonelada y kilometro,
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afnos no se calcula amortizacion. Sin embargo, el Con-
sejo de administracién puede acordar su amortizacion
en veinticinco 6 treinta afos y repartir. buenos divi-
dendos.

Si hubiéramos supuesto una explotacion de 300.000
toneladas, los beneficios serfan entéaces de 1.630.000 pe-
setas, produciendo el capital un interés de 18,11 por 100.

" SEGUNDO CASO.— La Compania del Central de Ara-
gon construye por su cuenta el ramal que enlace la
euenca con su linea actual.

En este caso el capital necesario seria solamente de
3.000.000 de pesetas. '

Para 200.000 toneladas los ingresos serian los mis-
mos que en el caso anterior, es decir, 4.180.000 pesetas.

En los gastos habrda que aumentar 270.000 pesetas
4 que ascienden Jos intereses de los 6.000.000 de pe-
setas empleados en la construceion de la linea al cua-
tro y medio por ciento, y tendremos, por lo tanto, que
el total de gastos serd 3.210.000 de pesetas, quedando
un beneficio: de 910.000 pesetas, que, para un capital
de 3.000.000, representa un interés de 30,33 por 100.

Si la explotacion fuera de 300.000 toneladas, el be-
neficio seria de 1.380.000 de pesetas, resultando enton-
ces un interés-de 46 por 100.

Vemos, pues, que aun calculando los ingresos
muy bajos y los gastos con exceso, puede producir un
interés extraordinario el capital que se emplee en la
explotacion de los carbones de Utrillas.

Hemos prescindido en nuestros calculos, y en este
trabajo, de estudiar el negocio que serfa la explotacion
de las minas de plomo argentifero, hierro y mangane-
so que existen también proximas 4 la cuenca de Utri-
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lHas, porque, aunque sabemos que se han explotado
algunas cantidades de mineral en dichas minas y te-
nemos en nuestro poder copia de algunos analisis he=
chos en Londres el ano 1883 (1), de los que resulta que
aquellos minerales tienen gran riqueza en plomo, pla-
ta, hierro y manganeso no han sido, sin embargo,
bien reconocidos los criaderos. Una vez reconocidos,
podian también ponerse en explotacién las citadas mi-
nas por la misma Sociedad, y enténces, sin requerir
mas que un pequeno aumento de capital, los benefi-
cios serfan considerables. _

Tampoco hemos hablado de las dos capas de aza-
bache que: se encuentran en las minas de Utrillas y
que en otra época tueron objeto de explotacién con
producto. En esios ultimos anos no se ha explotado
apenas cantidad alguna de azabache en aquellas mi-
nas porque no habia pedidos; pero. s:gin referencias
recientes, hay nuevamente pedidos de dicha sustancia
¥y puede también dejar aigin beneficio.

Grande y extraordinaria seria la satisfaccién del
autor de este folleto si con é] facilita la solucion de tan
interesante problema nacional, como es el de produ-
cir en el pais todo el carbén que consumimos, dejando
de ser tributarios del extranjero y evitando que sal-
gan de Espana los 70.000.000 de francos al aiio & que
asciende la importacion, y que al quedar en Espana
se repartirian entre miles de familias necesitadas que
encontraran pan y trabajo bien remunerado sin tener
que buscarlo en extranas tierras. He puesto de mi

(1) Segin dichos andlisis, el mineral de hierro tiene una ley de 63 por 100;
el de plomo 58 por 100 de este mismo metal y 9 onzas por tonelada de plata; el
de manganeso el 79 por 100, ;
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parte lo que he podido, dando & conocer tan inmensa
" riqueza y demostrando con nimeros, que siempre nos
hablan ¢l lenguaje de la verdad, que la explotacion de
esa riqueza es no solo un negocio muy luerativo, sino
un negocio que puede proporcionar a nuestra patria
engrandecimiento y prosperidad, sin perjuicio para
nadic y en bien de todos. A los capitalistas y & los
hombres de negocios les corresponde llevar & la prac-
tica la explotacion de esos veneros de riqueza, y pues-
to que hay en Espan& dinero abundante sin coloca-
cién, en proporcion mas que en nacion alguna, como
nos lo demuestran los balances del Banco de Espana,
en el ultimo de los cuales aparecen 615 millones de
pesetas en cuentas corrientes, y la reciente emision
de obligaciones de la Companfa del ferrocarril del
Norte que se ha cubierto veintitres vecesy media, no
obstante que el interés que se ofrece al capital es solo
del 4, 63 por 100, seria verdadaderamente triste y de-
mostraria torpeza y poco patriotismo dejar y consen-
tir que un negocio tan productivo, como el estudiado
en este folleto pueda caer, como tantos otros, en ma-=
nos del capital extranjero.

VI

Conclusién.

Contrista el animo de todos los buenos: espaioles
ver el atraso en que se encuentra nuestra querida pa-
tria y pensar en el fin que la espera si no contribui-
mos todos 4 levantarla de la postracién en que se ha-
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lla, esforzandohos por ponerla al nivel de los demas
pueblos civilizados.

En tiempos pasados, ya lejanos, figuramos en pri-
mera linea entre las demas naciones por nuestro po-
derio y grandeza. En aquella época, nuestro espiritu
guerrero y nuestro valor personal, unidos & otras do-
tes muy estimables que desgraciadamente vamos ya
perdiendo, nos colocaron en un lugar preeminente.

Hoy dia, en que las ciencias y las artes todas tanto
han progresado, no se conquistan aquellos puestos de
honor en el mundo civilizado sino & fuerza de cultura
y de dinero. De ambas cosas carecemos y no es posi-
ble permanecer en este estado sin correr grave riesgo
nuestra personalidad nacional. Todos, desde los mas
altos & los méas bajos, somos culpables de ello, siendo
la principal causa nuestra ignorancia y nuestra pe-
reza.

La moderna ciencia de la estadistica, ¢n sus balan-
ces y estados comparativos, arroja despiadada sobre
nuestra frente el estigma de nuestro atraso en el idio-
ma aspero y seco de los nimeros. Nosotros no enten-
demos 6 no queremos entender ese idioma. En él nos
indica aquélla el camiuo fijo y seguro para conseguir
nuestra regeneracion: nosotros seguimos el opuesto.
En ¢l nos senala los grandes é inmensos veneros de
riqueza que tenemos sin explotar y nos indica el modo
de reconstituirnos 4 semejanza de otras naciones: nos-
otros desoimos tales indicaciones. Vemos que provin-
cias y regiones enteras viven en la miseria y en la in-
digencia y escuchamos con indiferencia sus quejas y
lamentos, ¢ todo lo mas atendemos a aquellos desgra-
ciados con mezquinas limosnas, no siempre exponta-~
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neas ni desinteresadas, creyéndonos con derecho a te+
ner paralizados grandes capitales y con cllos la vida de
la nacion entera. Esto es sélo consecuencia logica de la
ignoraicia del capital, que no sabe distinguir lo bueno
de lo malo, ni sabe tampoco defenderse contra esas
legiones de vividores y p:rsonas de mala fé, que-tanto
abundan en los negocios y que tanto los desacreditan
ejerciendo impunemente su devastadora cuan lucrati-
va industria; y consecuencia también de la ignorancia
supina del obrero que, arrastrado, las mas de las ve-
ces contra su voluntad, por gentes que les enganan,
alucinan y explotan, hacen dificil é imposible la vida
de la‘industria, exigiendo del capital mas de lo qu‘é
puede dar y amenazandole con huelgas ¢ imposicio-
nes absurdas, sin esperar siquiera 4 que haya obte-
nido algun fruto de los sacrificios realizados, y matan-
do en periodo embrionario, y aun antes de nacer,
multitud de industrias que, al desarrollarse y desen-
volverse, esparcirian por toda Espana la riqueza in-
mensa que nuestro pafs atesora y que hoy no sirve
mas que para encender la codicia de naciones ambi-
ciosas é insaciables que quiza suenan con aprove-
charse de nuestra pasividad suicida. ' :
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