ricidn fisica, que habrd de producicse al rilimo gue
imponga el cielo biolagico de cada uno de sus habi

lantes™™ Mo hay en las montafias leonesas munici-
plos gue retrocedan excliusivamente por defieil na-
tural, a la vista de lo que reflejan lus estadisticas ofi-
ciales; al conlrarie, en casi todos ellos el éxodo con-
tinita a buen ritmo v, bien come complementa del
déficit natural en la iwavor parle de los casos. bien
Lum agente linico, &l abandono se manifiesta s
tentemente en el declive peneralizado de los efecri-
vos humanos de esta porcién de la provineia.

Ese abandono se produce en los municipios
mineros lo mismo que en los netamente apraros v
demuesira que tanta una acuvidad como la otra sun
INCapaces, aungque por rasones dislintas, de absar-
ber en su tofalidad la poblacidn ain residente en e
tas montafias, La mineria leonesy, por los afios gue
abarca este vstudio, apuntaba hacia una recupera-
vién inducida par la reconsideracion positiva del
carbén como fuente de energia, a [in de paliar el en-
carecimicnlo del pelrdlea, pero aunque cllo se ma-
nifestaba va en las ganancias inmigralorias de alpo-
nos pocos municipies, @ peneralidad de los técmi
nas carbanerns acusaba todavia las diffcullades del
periode precedente, de mancra gue parle de la masa
laboral inmigrada desde los afios 1940 continuaba
siendn desplazada hacia otros lugares, ™o era la
primera vez en esle sigln que cstos cenrras carbone
ros pagahan de esa manera el precio de su excesiva
dependencia de la industria exlracliva.

Pur vsos mismos afios también, los municipios
agricalas llevaban sobre i ung historia cmigralois
mucho mds largs, une de cuvos episodios mads acti-
vis habia tenido lugar en la década inmediataments
posterior a la guerra civil; habia sido entonces
cuande la extraceidn de excedentes naturales pe

via mipratoria dio paso a un abandono generalizado
v 5l paliadivos, producicndose una destruccion cas
completa del tejida de relaciones sociales, econdmi-
cas ¥ lamiliares existentes lhosla cotences. Hoyw, el
grueso de las purlidas posihlemente lo componpan
los progenitores de quienes emigraron enlunees, vi-
pulsados en gran medida por la soledad ¥ por el
hartazen de vivir en condiciones adversas —de las
fque no es responsable exclusive la naturaleza=- v no
por la imposibilidad de Hevar adelante sus explota
ciones o vivir de sus ahorros v pensiones, Mo puede
explicarse si no el hecho de gue estos municipios si-
gan rindiendo Lodavia su cosecha anual de emigran-
tis,

oEnoqué medida es rreversible lu siluacion de-
mografica de estos Ailtimaos terminos municipales?
La gravedad de los déficits bioldeicos v de las pérdi-
Jas mitgralorias oo da cabida a un eptimismeo infun-
dado, pero antes de extender ¢l acta de defuncion de
la inmensa mayoria de estas comunidades monla-
Aesas, o8 preciso conocer todavia 1o composicidn
pormencrizada por edad de sus poblaciones, no sea
gue, habiendo perdido en ormooa 1950 la aportoni-
dad de que las jovenes generaciones emigradas en-
tonces emprendieran ung ceordenacion  profunda
del espacio agrario v de las explotaciones agricolas,
perdiesen abora la oportunidad, altima va, de fijar
el sus lugares de origen o una posihle masa de jove-
nEs qUE #3134 A punto o acaba de acceder a la edad
laboral v que, vistas las condiciones del mercado de
rahajn cn el conjunto del pads, permanace retenida
va la expectativa. Sus vecinos de mas edad enigra-
ron euande lodavie cra posible, v detrds de ellos ya
no quada practicamente nadice— BERTA LOPES
FERMNAMNDEZ,

EVOLUCION Y ACTIVIDAD DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL EN

LA DECADA DE 1970

AL Artecedentes del desarvollo acelevado de fa
maring mercante en fa décadn de lox 70

Dentra del sistema de economia ocednica vsla-
blecido a lo largy de un siglo —entre RS0 v 1940
gprosimadamente— a consecucncia de la aplicacioo
del vapor a la navepacion maritima, el desarrollo de
la marina mercante espatioda ha estado condiciona:
do por la propia evolucidn interna del proveso in-
dustrializador y por las allernativas de los prandes
deonlecimientos internacionales, habida cuenta que
¢l transporte maritine ha side y cs, por s propia
naturaleza de modo de relacidn econdmiica entre
dmbhitos nacionales diferentes, wna actividad en ex-
tremo sensible a coalguicr modificacian del marco
internacional

e Ban los tres aunicipivs en situacion 1¥e. es decir, de
Oeste a Fate, Moceda, Yaldesumaring ¥ La Ercina, to-
des ellos con pohblacian acliva empleads cn la mineria.
™o sC ajustan propinente 3 eso idey bastanoe generali-
zuda pucs aungue la dnica cavsa Jdel selrovese de sus
poblaviones roside en el déficit natural, existe un cierls
Lrasvize demoeralico con el exterior, en eslos casos in-
migratorio. [0 que contribuyve por ot parte 2 que lay

Asi, refiriéndonos a la etapa final del periodo
citade, el volumen de nuesira Nota refleja con clari-
dud 1oz electos de la depresion mundial sobrevenida
tras el afio 2% v la situacion cconomica prodocida
por la guerra civil cspafiola v la sepunda BUEITA
mundial, can sy corolario de aislamicnlo durante
casi una década. En 1932, ¢l lonelaje de nuestea Ho-
ta mercanie ascendin a 1.7 millones de TRE, ha-
hicndo bajado al final de la guerra civil 8 9000000
TRE; la primera de las cifras citadas o se recuperd
hasla 1953, aunque con un notorio desfuse, pues cn
esa fecha el volumen de la marina mercante espa-
nola suponia el 1.57% de la mundial, ¥ veinle ados
antes el poreentaje correspondicnte babiy alcanzado
cast los does punlos?.

El escazo volumen de la Mota, lastrady ademiis

pérdicas reales de poblacion ne aleancen la severidad
gue pudieran Hepar a conocer.

VGARCIA ]-I:;I!__I:ﬂ.'r‘hND]'-f?., Tesdry: wla maring mescanle
v 1a construeeion naval espanolay, Eynediov Feegrdli-
cav. Madrid, |939, pp. S87-501, '
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por un acusado envejecimiento, dig pie a la apari-
cidn de una politica proteccionmista en la conslrue-
clon naval, que en realidad no emperd a maosirar
efectos espectaculares basta bien entrada la década
de los 60, cuando Espana se ineorpora 4l Tureon de
cola de la economia enropea. Ll mstrumento crea-
doe para tal On fue la Ley de Prolecoion y Renovi-
cion die la Flota de 1956, que preveia la renovacion
de la flota a traves de la concesion a los armadores
de eréeditos ey veolojesos, von inlereses roducidos,
que cuhirian hasta el B0% de? valor del buque, ¥ pla

zos de amortizacion que podian legar hasta los 50
aitos, ’

En lus priuneros aios, los incentivos legales no
pudieron evitar los rropicaos con diliculdes objeti-
vas como lo falta de acero y suministros navales ¥
equipos auxiliares, por Io goe ol velunen construi-
do se mantuve dentro de unos lmites modestos:
2257 TRB con 1957, 97,7060 ¢n 1958 v 149,100 en
19559 Tras @ compds de espera de la pucsla en
priciica del Plan de Estabilizacidn, v siguienda el
ritmo aceleradn del desarrollo ceonomico veciden-
tal desde 1864, el crecimiento de nuestra flota se ha
mantenide de forma ininlerrempida hasty finales de
la década de los 70, a pesar de ka dura recesion ceo-
namica miciada en 1974,

Fara sitwacidn paraddjica puede juslilicarse con
argumentaciones varias: el rerrasa en la entrega de
bugues conlratados con anterioridad, la construc-
cion de alpunas unidades con contratos cancelados,
la Galta de flexibilidad ¥ de capacidad de adaptacion
de NUesro SISTEMA CCOTaMICo. ., AUTIUS MUY pro-
bablemente la razon del dllimo crecinisnto atipico
hava que buscarla en gue lus cmpresas navieras han
desarrollade la prictica tradicional de conslruir ou
purd servir un afico en condiciones de competiti-
vidad frenre al exterior, sinog para cspecular con el
bugue wa construido, o en el mismo proceso de
consiruecion: de ahi gue no se dejen de botar bu
ques cuanda se enrarece el marcade internacional
di [etes tras la crisis petrolera del 73, sino cuando
no hay manera de dar salida a uo producto que no
eieaja en un mercado absolutamente cerrado inclu-
so para olerias antes beneficiosas, Hecho que trac
consizo una crisis de amplias dimensiones en el see-
lar de lo construccion naval, donde no se ha atron-
tade una reconversian dies afios antes, cuando tal
vezr habin mejores condiciones para levarla a caho,
dando por supuesla la cxislencia de wna politica na-
wviera o corla ¥y medie plazo, que por otra parle pa-
rece no eslar definida todavia.

B. Loy raswas generales: fuveriud y
dimensiones medias wnitarias o fa flota

Entre (970 4 1930, la Oota de transporte ha
reagaddn de unos 3 a8 7,3 millones de TRE, con un
maximoe historico de unos 7.0 millones de TR en
1978, o que suponc ung lasa de crecimicnte medio
anual del 9.13%, ritme bastante supertor al del de-

pr— e

t La informacitn de base wlileady procede de los meme
riag anuales que, con el ol de Moaeiee Moo, rdi-
ta la Asouincion de Muvieios Espaioles (ANAVE] Se
han maneiudo las sipuientes:

—AMNAYE: Resumen wociona! @ Saternacional (Resa-
e de Srformaciones selve fay coveniuras mariimg
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sarrodbo e la Mot mundial, del orden del 8% desde
1970 a 1976, afio a partie del cual los inerementos
anuales Tueron disminuyendo desde el 58% en
1977 hasta el 1.7% en [980, hasta ¢l punto goe
nuestre crecimiento salo ha sido suparado por los
pabhellones de conveniencia,

Ella sihia a la (ola nacional en ¢l pueslo -
mero 12 a escala mundial, inmediatamente por de
tras de | alemana [ederal, laliana v fraocesa ¥ o
considerable distancia de los primeros lugares acu-
pados por Liberia, Japdn v Greecia, con 80, 41 y 40
millomes de TRB en cada casn®,

Por fo que se retiere al tamato medio del bu-
que nacional, co 1980 [ue de 616 TRB con len-
dencia a la reduccion, s se tene en cuenta que las
uiidades en construccon v contratadas tenfan en-
ronces ung media de 3000 TRHE, Lagicamente, las
dinensiones medias de los buques oscilan al consi
derar su especializacion, ¥ la media Lletal eitada, co-
pordada par los elevados tonelajes de tanques v gra-
neleros, enmascara la existencia de un nimero muy
alte de unidades con tonclajes sensiblemente inle-
riores, Asi, el B1% de los bugques de carea gencral
son menores de 3.000 TRB, v por debajo de csle
wmbral s& encuentran fambeén el 70% de los frigori-
Meos voel 51% de los portacontenedores v bugues de
transporte de cargas rodadas frafl - on 2 roll - ofi
En contrapartida, el 50% de los tanques superan las
20000 TRE v ¢l 3% de la Mot de grancleros ticne
mids de 12,000,

Teniende en cuenla lus aporlaciones masivas
de tonelaje en la década de los 70, 1a Nota mercante
espadola ¢s una de las nds jovenes del mundo, ocu-
pande el gointo lupar por antigiiedsd, annque a
parnir de 1979 se detecta ¢l comienzo de un mode-

MILES TRB

Fig. 1. Evolucidn del TRE e [u Nods mercante capafiala
et L década de 19740,

friternacional v sacienal refadives af wie (9800 Madrd,
19371793 pp.

—AMANE: MWaring Morcanee 77, Madrid, 1978, 113 pp.
=AMAVE: Waring Mercgnre 78, Wadrid, 1979, 101 pp.
=AMAYE: Waring Mercgnre 70, Madrid, 1980, 77 pp.
—AMAVE: Marie Mercanie 80, Madrid, 1921, 100 pp.



rado envejecimiento a consecuencia del leve retro-
ceso de su volumen tolal, estabilizado cn 1980: 8512
continuard a rirmo lenta en los proximos abos
manteniéndose wna suave lendenvia hacia la obso-
lescencin, desde lucgn sin cardcter preocupanie,
toda ver que en [980 el TE2% de la flola tenfa me-
nos de diez anos y el 45%, casi la mitad, menos de
cineo. Mor ripos, ef sector mds joven es el petrolero,
con un 83% inferior o diez anos, seeuido del grane-
lerw, donde el porcentaje menor de esa edad es del
TA%e de las 855 unidades de la flota mercante, salo
149, la mavoria de ellas pequenios curgueras con un
desplazamiento total de 19000 TRB, tienen una
edad superior a los veinticuatio aios.

O, Lo estriectura sectoried una excasa
especializaciian

El sexmentle mds importante de la flara nacio-
nal de rransporte es, al ipual que ocurre o escala
mundial, el de los bugues tangue dedicados al
transparte de petrdlens. Hasta 1978 se asiste a un
proceso inimterrumpido Jde crechmicoto on este sec-
tor, superandese en tal fecha los 5 millones de
FRH, el &7 del 1otal, pero a partir de ese ano se
inicia una linea descendenle gque leva a 4,7 millo-
nes de TRA al final de 1979 v a 4.58 al finalizar
1980, con tasas de decrecimienlo interanuales del
orden del 3,5%. Las cavsas de este descenso hay
cue buscarlas en la crisis, diferida artificialmente en
Espaia, del tmnsporle de crodos, que provoca ven
las al exterior, el despuace de las unidades mas vie-
jasy la no reposicion de lus bugues perdidos.

Esle retroceso de la flota perrolera en términos
absolutos. leva consign un ligero envejecimisnto de
la mmisimna: en 1980, el 51,6% mwenia menas de cioco
anos, menos de diez ados el ¥3% v mds de veinti-
cuatro el 04%, suartsmos gque un afio anfes hakdan
side del 395 848 v 0,9% en cada caso, Ademas, el
tamano medio, co aumente conslunle hasta 1973,
experinenlo mbién un ligere descenso, pasando
de las 44,200 TRIY S unidad de 1979 a 43,600 TRB
Sumidad en 1980, cifra gque no ohslante se mantiane
par cneima de la media mundial, del orden de las
2600 TREB.

En segundo lugar por su volumen, la flota de
praneles salidos sigue manteniendo la tendenciy al
alza, haliendo rosado en 1280 2l millén de TRR
(99 1000, con un incramento del 16 7% respecto al
afic anterior, muy por encima del mundial gue ape-
nas ha Hegado al 2%, Fste crecimiento parece ser
arteficial, al estar motivado por la necesidad de con-
tratacion que tenian en 1979 los prandes astilleros,
meenlivada desde las navieras estatales que ordena-
rof el 7% de toda la conlralaeion de granclerns en
el allimo ano citado.

A consecuencia de ello, el tamaio medio de los
bugues ha aumentade, aleanzando las 17400 TRA,
cifia gue todavia no legh a las 19300 de media en
la Hota mundial; paraddjicamente, 1a cdad de la flo-
la grunclera nacianal no se ha rejuvenecida mucho,
pues micntras el porcentaje de unidades con edades
mleriores a los cineo afdos ha pasado del 197 al
259% an 1980, el de menos de diez ha descendide
desde el 81 al 72,8%, v ¢l porcenlaje con mis de
veinle anos s ha sitoado en un 1,9% desde un 0,7%
precedente,

Respecto a los carguerns no cspecializados, en
1980 se produjo un retroceso que rompe con la li-
nea ascendenle de afos anleriores, pues de las
870000 THH de principios de afio s pasd a
B31.000 en diciembre del mismo perieds, con un
decrecimiento del 3.2%, en contraste con la tasa de
crecimiento del |,3% de la flota carguera mouendial,
Mis que a falla de conlrataciones, el hecho hay que
alribuirlo al elevado ndmera de desguaces y ventas
en el sector, que por ofra parle ha provocado un re-
Juvenecinuenls, pucs el 46, 1% tiene menos de cinco
afins yoel 62,24 menos de diez, cifras superiones al
456 v o), 1% del afw 1979, manleniéndose estabili-
zade ¢l lamarnio medio de la unidad en 1,988 TRE.
Ls probable que, de no cambiar lus condiciones de
explotacion v no seentuarse la competitividad, la
tendencia hacia la baja por ventas v Jdesguaces se
mantenga,

Pentro de la flowa de transportes espectales, on
primer [ugar examinaremos los Lrunspories combi-
nades: portacontencdares v Bugues que transportin
careas rodadas (ol - on A roll - 0f La Nota de por-
lavonlenedores s ha incrementado de forma noto-
ria a lo largo de la década de los 70, purliendo casi
de cero, aungue tal desurrollo esté muy l2jos del de
la Mota mundial: asi, se¢ ha pasado de 19 unidades
12,000 TRB en 1973 a 82 unidades v 237000 11213
en [980, con un sullo cuantitative importante entre

998 v 1980 no obstante, las dimensiones medias
de la unidad, con 2.890 TRB, s¢ encuantran muy
lejos de la media mundial, 17.000 TRB.

Respecto a los buques roff - on 2 rafl - af, en
L9980 se alcanzaron 28 unidades v 25,000 TRB, con
un rlma de crecimiento desde 1973 el 12,5
anual; se trata también de una (ola joven, en la que
el 66% Lliene menos de cinco ados v solo e 9,40
mas de diez, aunque formada por begues pequeios
utilizados basicamenle en los traficos interinsulares
de cahoraije, '

Mro tipo de bugue de transpore especial, el
Trigorilico, sc ha mantemda estancado o lo largo de
la década de los 70, pues de Jas 43 unidades de
1973 se pasd a 47 en 1980, con un Heero aumento
cn ol tamano medio de las unidades desde 65,000 2
T2.000 TRB: con 1.330 TRB unitarias en 1980,
nuestea Moda friporifics se mantiene muy alejada de
los grandes bugues de la flota mundial gque conten-
lan el transporle de mercancias perecederas.

La flota de gases licuados del pelrdleo ha des-
cendido a o largo de la décuda, pasanda de 18 uni
dades v 36,000 TRE a 13 unidades v 52,000 TRB,
debido a la politica monopolisty de los paises ax-
portaderes gquu controlan férreamente el transporie
de estos productos, Los bugues dedicados al trans-
porte de produclos quimicos s han incrementado
sin embargo desde las 37.000 TRE de [973 u las
S2.000 de 1980, aungue a mucha distancia del de-
sarrolle de la correspondiente flata mundial.

Finalmente, la Hota de pasaje lumbicn ha re-
trocedido a lo largo de la decada desde 276.000 a
212000 TRR. pero experimentando un imporlanie
rejuvenecimiento, pues del 25 al 3% ha pasado a
lener menes de dier afios, manteniéndose en ol
2.5% el porcentaje superior o los veinticoatro.

En definiliva, si la flata mercante nacional cre-
Lift de forma muy importante a lo largo de la déca-
da de los 70, no es menos cierta que este desarrollo
b carecido de un mediano grade de especializacion
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que la haga competitiva en los mercados de Detes
mlernacionales, De hecho, el 75% de la (ola
—perroleros v pranclerns— desarealla z2us traficos en
régimen de comercio de Estado v fletes protegidos,
ey decic subvencionads por el conlobuyenle, v Es-
pafia sipue sicndo un pais importador de fletes, aun
gue el défierl hayva comenzade o redocirse a parlic
de 1974, en que pasd a 3800 millones de ptas.,
frente a uno medip de mds de 17000 millones a lo
larg de los dier anos anteriores.

3. Lo etiviclad e fu ot

A fo largo due Los afos 70, o crocimicnlo de [a
flota mercante nacional ha ido acompanado de un
desarrello importante del tonelae por ella transpor-
raco, deade los 73,5 millones de tm. en 1471 a unos
1155 millones en los afios 1979 v 1980, con un in-
cremente relative del 1R2,36%, inferior al cxper-
mentado por el argqueo de la Dot en el misma pe-
viodo, del 204,7%, 1o gue puede ser un indice de su
deficiente explotacion: de hecha, aungue después de
1078 se produjo un descenso en el TRE de la mari-
ny morcante del orden de las 300.000 TRE, crecio
el tonelaje rralicado en unos dos millones de o
Mo ode olra manera se esplica lambien ¢l sallo de
fog 948.6 millones de tm, transpartadas en 1977 a
los 1137 del afio siguiente, cuando la flota sdlo se
huhia incrementade en 00000 TRE.

En términos generales, el tratice de cabotaje no
ha expertmentado oscilaciones sensibles, Ascendio
fentamente entre 19700y 1974 desde los 304 los 440
miilones de tm., ¥ a partir de tal fecha se estabilizd,
con un ligers descenso ~lambitn mantenido- desde
1875, que se ha voello a recuperar en ¢l ato 1980
Respecto a la partivipaoion de la Nola enoel tedlieo
exterior, las importaciones por via maritima crecie-
ron de forma apreciable entee 1974y 1978, desde
log 31 a los 54 millones de tm., cavendn en los dos
afios siguientes hasta poco mids de los 40 millones
di lme; con una leodencia conlraria, pero Gnoum-
hrales mucho mas bajos, las expormacionas crecie-
ron desde alge menos del milldn de tm, en 1974
hasta unos 6 en 1980, cantidades sensthlemente ha-
Jas que muestran, por un lado el desequilibrio co-
mercial de 1a halanza exterior de pugos, v por ol
el predominio de modos de (ransporte alternativos
e sty rubrien del comercio exleriorn,

La participacion de la flota en traficos extrana-
ciondles, de suma importancia por cuanto supone
una cxporlacion de Tetes, ¥ por tanlo enlradas de
divisas, se mantuvo hasta 1977 en unos Hmites mo-
destes; desde Lal Techa pasd de 6 o 27,5 millones de
tm, en el plazo de dos aflos, alcanzando en 1978 los
28 millones de tm., debide a la participacion de
nucslra Mota petrolera oo el mereado inlernacional,
pero a costa de hacer bagar el nivel de cobertura de
lus importaciones de crodos.

= Lma coheriuea insuficienie del comereln ex-
tevior, Ll hecho mas destacado en el estudio de a
actividad de la Oota es la insoliciencia gue maoi-
fizsta para cuhrir la toralidad de los traficns sohre
los que se asienta el comercio exterior nacional por
wid maritima, mads ung cscasa penctracion en las -
neas maritimas internacionales. Refiriendanos a in-
lformacion de 1980, hay gue seoalar gue cast Lodas
las mithricas de importacion presentan déficics de co-
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bertura. En primer lugar, los crudos, cuvo tonelaje
transportado por ¢l pabellén nacionnl fue de 26,9
millones de lm., vcon una cobertura del 55,3% sohree
el dntal importado, aungue de hecho este porcentaje
hay que prolongarlo hasta el 98%, porgue un 25%
de fus 28 millones de tm. desplazadas por bugques
extranjeros fue transportado por unidades cspanolas
en traficos exlranacionsles.

En importacion de mineral de hierro, la Notla
nacional acarred |76 millones de Lm., con una co-
bertura del 33% sobre el toral, siendo nala la parti-
cipacion del pabelldn espafol en el trifice proce-
dente de Awustralin v Suddftica, de un 14% para el
procedente del Brasil ¥ total para el originade e
Liberia ¥ Mauritania,

Rospeelo al carban de importacidn, los bugues
espanales transportaron 1,13 millooes de tm, de
carbon siderdegico v 00,33 de carhan térmico, con
ung enbertura para el primero del 32% v del 27%
para ¢l segpundo, La participacion oacienal luc
mayorilaria pard lus importaciones polacas (75, 7%)
¥ nula para las procedentes de Australia, URSS,
Reino Unpido, Holands v Francia; en una posicidn
intermaedia, los traficos oripinados en EE UL v Su-
datrica fueron cubiertos en un 24%. El principal su-
ministrador de eok, EE.LILL, fue también ¢l pringi-
pal transportista va que desplazd el 80% del todal
importado, dejando o 20% restanie, unas 70,000
L., al pabellon nacioenal,

En el capitulo de cercales v oleapinosas, el
maiz ¥ el sorgo apatecen cubiertos en un 100%,
Tuesta que se rata de comercio de Eslade; la coha-
da, imporada de puises de la CEE, salo fue trans-
porlada en un 27%, v las habas de soja americangs
en oun &%,

Finalimente, eo ¢l marca de la consideracion de
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less cpigralis mas importantes, of irafico de fosfatos
marroquies, unos 2.5 millones de to,, Dee cubierlo
en su lelalidad por el pahellon espafol, quedando
sin cubrir cantidades marginales procedentes doe
EE.LIL,

Sin poder precisar las diferentes ribricas por
falta de informacidn, parece ser que las exporiacio-
nes seoencaeniran cubicrtas por nuestra ol solo
an un 14%%, v por lo que se refiere a 1o penetracion
de ésta en traficos extranacionales. se ha senalado

con antenoridad la escosa cuantia de los acarreos
del pabellon nucional en tal campo, pudiendo con-
siderarse como un fendmeno circunstancial ¢l wti-
rédme de los afos 1978 v 1979, que ohedece 3 una
presencia episadica de nuestros petrolercs en el
transporte enlre lereeros paises, hecho que de reba
e ha dejado sin cobertura las importacionses nacio-
nales de crudes, por fo gue las divisas gue entran
por un lade salen por otro= RAMON ALVAR
OUNZALEY RODRIGUEY.

LAS SOCIEDADES DE CAZADORES EN ASTURIAS. UN EJEMPLO DE LAS
ESTRATEGIAS PARA LA DEFENSA DEL ESPACIO RURAL DE LA INVASION

URBANA

A iz del recienle desarrollo wrbano, el espa.
cio rural ha conocido un importante incrementy del
nomers de actividades gue en & se desarrallan, ac-
tividadas que, generalmente, son un reflejo de la si-
tuacidn de depeadencia en gue se halla respecro a
lrs centros urhanos dominantes, De entre estas acti-
vidades, las vinculadas al ocie ovupun un lugar
principal, siende ohjelo de una demanda relativa-
menie alta por parte de los habitantes urbanos, des-
de ¢l momento en gue eslos ban vislo como se in-
crementaba su tiempo libre, sus rentas v sus posibi-
ldades de desplazamiento,

debe analizarse [a caza, no por el hecho de tralarse
e yna actividad neeva en el medio roral sargida
con el proveso de urbanizacian, sino por el cambio
que éste ha impuesto al sentide tradicional Je su
prictica,

La caza recreativa ha dejado de ser ona activi-
dad restringida a los clementos sociales mas acamo-
dados para extenderse a amplias capas de la poblu-
cidn, lo gue ha Hevado angio un considerable au-
menli de [a presion cjercida sobre las especies v las
Fonas cinegéticas, y de los conflivies derivados de la
concurrencia de uses del soeln distintes, Lng ves
aue la invasian del espacio rural adguiere carietes
res alarmanies apurccen una seric de mecanismos
do resistencia, esrrategias de defensa del espacio ru-
ral ante agquella, por parte Jde lo poublacion auldeln-
niy aweienes gue o sdlo Henen comeo objelo prate
ger la practca del ocie (de hecho no 25 una activi-
dad gue se pueda considerar muoy ecxlendida enrre
les hahilanles del campa), sing, v quizds fundamen-
talmente, reafirmar el Jerecho de propicdad sabre
<l espacio.

En este sentido so orienta esta nola, <n la gue
o loata de dejar conslancia de la existencia de estos
mecanismos de defensa en el espacio rucal asturia-
no ante las proporciones gue ha adyuindo la caza
on lod altimos anios, defensa que se plasma en la re
cignte probferacidn de sociedades [ocales de caza-
dores gue, junlo a les objetivos comunes g todo lipn
di soviedudes venarorias (proteccion v fomento de
la caza, aprovechamiento racional de los recursos

calslentes, cle), Incorporan, abicrta o veladamente,

wnng critering selectivos a la hara de admitir socios
wopor Lo tanto, de permitn ¢l acceso al aprovecha-
micnlo y disfrude do los espacios cinepeticas,

Esta nota ba sido realizada basicaments a par-

tir de dos fuentes de informacian, de un lude, una
encuesta realizada por la Scecian de Caza del Servi-
vt de Produccion Forestal de la Consejeria de
Agricultura del Principado en 19835, a la que con-
lestaron los responsahles de la prictica totalidad de
los catng en active y. de otro, los expedientes de co-
wos privados exdstentes en ¢l mismo orpanismo. A
parlic de esla informacion s ha realizado una pri-
mera aproximacion al estado en que actualmente se
encuentran los volos de la regidn para. a continua-
cidn, seleccionar de entre ellos un erupo significali-
vo y trataclo con muyvor prafundidad,

Hun sidn finalmente 14 Tos cotos - sociedades
elepados (nimero que puede considerarse sipnificati-
viosl lenemes en ceenta, coma mas adelante vere-
mas, [a uniformidad de eriterios de seleceion gue
mangjan, pero que no deju de seroarhitrario por
cuanto g2 han tomado aquellos que disponian de
una docymentacion mas complets v accesible), pro-
cedicndnse despuds al andlisis de los estatutos de
cada uno de ellos, particularmente los capilulos re-
lerados a los socios, para, a paror de ahi, iratar de
ohservar as estratepias de defensa orientadas a (re-
nar la invasion indiscriminada del cspacto rural,

|. Breve historia de los espacios de caza en
Asturias

In consonancia con o que hasla aqui se ha ve
mido dicicode o lagico que al acotadu Je espcios
para cazar no hava tenido especial relevancia hasta
el momente en que el proceso de arbanizacion cred
lus vondiciones necesarias para que se diera un au-
menta signilicative de la demanda.

Hasta la década de los sesenta la mayar parte
del lerritorie reeal astucdano permanceid como un
espacio donde la caza podiy ser practicada sin mas
reguisile que dispener de licencia v observar los pee
ricdng de veda establecidos: las dnicas zonas acana-
das obedecian bicn al inlerés por parte de la Admi-
nistracicn de preservar espacios de especial culidad
ecolipica, bien a operaciones realizadas por algunas
personas. generalmente residentes en la capital v de
clases snciales acomodadas, que privalizaron ol
aprovechamiento cinegélico de zonas con especiales
aptituces, lmilrofes por lo demds con las anterio-
Tes, ¥ que podrian considerarse como el punto in-
termedio entre la concepeian de la caza recreativa a
la anligua nsanza v el sentidy que posteriormente
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