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Arboles frutales seleccionados.
Cultivos propios en gran escala de variedades
comerciales para todas las regiones.
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Olivos injertados sobre patrén de acebuche
de semilla.
Almendros: Desinayo para zonas frias y
Marcona para las templadas.
Vides americanas cn las variedades de
resultado bien comprobado. Magnifica coleccion
de uvas para mesa y exportacion.

Arboles forestales, X Arbustos y plantas de flores.

Exportacién a toda la Peninsula y E xfranjero. b3 Embalajes adecuados.

Plantaciones por contrata de arboles frutales K Cons=-
truccién y reforma de parques, jardines y rosaledas.

Solicilense nuestras ventajosas condiciones para el estudio preliminar
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FOMENTO DE LA TECNICA

SR . T A Sl

VI

En todos los drdenes de la actividad hu.
mana, existe una realidad eficiente que gra-
vita sobre la inconsistencia de los
superficiales, La ciencia es una realidad sin
cuyo dominio la técnica se fosiliza en la
veta de la rutina; la técnica es, pues, €l
cauce conductor “del caudal cientifico que
fertiliza el cultivo de la capacidad progre-
siva de la Humanidad.

Sin esa realidad, sin ese dominio cienti-
fico, la técnica queda limitada al exorno es-
tatico, de valores inconscientes. Técnicos
de la cirugia, de la céatedra, del ejército, de
las industrias (que en alubién ingente de-
terminan la actividad humana) son cuan-
tos pueden ostentar un titulo o diploma pro-
fesional que les atribuyen facultades direc-
tivas, derechos, privilegios de ejercicio, so-
bre los campos experimentales de sus acti-
vidades.

Pero no todos los técnicos que C]ercen una
funcién en las especulaciones profesionales
poseen la capacidad  gestora emergida de
esa realidad eficiente que la ciencia aporta
al conocimiento de sus posibilidades ; y de
ahi que el titulo, sin la capacidad conscien-
te del titulado que lo ejerce, degenere en un
valor ficticio que lesiona el interés publico
y, con la contumacia, hiere gravemente al
prestigio profesional.

Existen, inversamente, seres impregnados
de intuicién cientifica que trasforman con
su impulso la maravilla del trabajo por ru-
tas de constante superaci6n, disciplinados
en las normas del estudio secundario, sin
el control
oropel, que el titulo consagré con agravio
para la ciencia que es llamadn a derramar.

Es dificil ; mejor, es imposible conciliar
plenamente los intereses que lesiona esta
realidad mediatizada. Pero es posible una
conciliacién relativa, armonizando legalmen-
te el ejercicio de las profesiones, sincrénicas
en su funcién, con un amplio espiritu mo-
derno de acoplamiento.

Asi, el técnico sin titulo pero con capaci-
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valores,

ineficiente de esos’ técnicos de

dad, no tendria que ser perseguido por in-
trusismo en el ejercicio de una especialidad
cuya ciencia asimilé por el estudio o el ins-
tinto clinico y con cuyo ejercicio contribuye
al progreso vy prosperidad publica; ni el
técnico cuyo titulo le da hoy privilegios su-
periores, en muchos casps, a su capacidad,
tendria que utilizar el poco airoso procedi-
miento de suplantar en beneficios y en no-
toriedad, a quien sin titulo practico la labor
por ¢l utilizada.

ista conciliacion podria y deberia reali-
zarse dando a los técnicos diplomados por
las Instituciones de Ensenanza por corres-
pondencia, la categoria secundaria, pero ca-
tegorfa al fin, que les corresponde ostentar
como técnicos consagrados al perfecciona-
miento de los métodos précticos de las pro-
fesiones que ejercen con acierto.

Deciamos, en nuestro articulo anterior,
que es justo que quien sabe hacer tenga la
facultad de hacer. Decimos hoy que no es
justo que quien no hizo una cosa, aunque
sepa hacerla, se adueine de la cosa que otro
supo hacer.

Si quien sabe hacer un proyecto, con to-
das las caracteristicas técnicas que exigen
las prescripciones legales no lo pudiera fir-
mar, una de dos, o se pierden para la eco-
nomfa social sus iniciativas v el proyecto
queda sustraido a las posibilidades utilita-
rias o ha de ser amparado con la firma de
un técnico, con Titulo, que prohije el mé-
rito del trabajo ajeno...

;Cabe mayor...? Aqui el calificativo que
nuestros lectores consideren mas atenuado.

Desde que el mundo es mundo hasta que
deje de serlo (y tal vez ya tarda), siempre el
pez grande se come al pez chico. No vamos
a pretender subvertir el orden de este prin-
cipio que es axioméatico, lo mismo entre los
peces que entre los hombres.

Nosotros, técnicos sin género alguno de
duda posible, porque sabemos hacer lo que
hacemos, somos los auxiliares mds dtiles
del progreso porque aportamos rendimientos
a la Administracién sin ser pardsitos de la
Administracién, somos elementos valiosos



endurecidos en el trabajo que aprendimos a
ejecutar por nuestra propia ejecutoria, en
la experiéncia dolorosa de todas las hostili-
-dades.

Reconocemos que nuestra cultura téenica
s6lo nos capacita para hacer lo que sabe-
mos hacer, pero entendemos que lo que sa-
bemos hacer nos califica y da perspnalidad
técnica que debe ser reconocida por el Es-
tado facilitando la actuaciéon de los Ingenie-
ros especializados que, sin derechos al usu-
fructo parasitario dél presupuesto nacional,
les faculte de algin modo para ejercer, con
modesta pero propia ostentacién, su indis-
cutible preparacion’ profesional, dentro de
los limites razonables.

¢ Puede perjudicar esto a los Técnicos
oficiales? En nada. No teniendo nosotros
acceso a los cargos del Estado, a ellos se-
guir4an reservados.

El sin ntmero de Técnicos oficiales que
se dedican libremente al ejercicio de su pro-
fesién, excedentes de sus respectivos cuer-

DE FERROCARRILES

pos, tienen sobrada solvencia técnica para
que puedan temer la competencia que nues-
tra concurrencia, limitada a sectores espe-
cializados de la técnica, pueda hacerles, v
méas bien hallarian colaboraciones muy esti-
mables en nosotros, llevandonos cordialmen-
te de la mano hacia las inmensas posibili-
dades del porvenir, que oponiéndose a nues-
tras legitimas aspiraciones.

A esto debieran propugnar los esfuerzos
de las Instituciones de Ensefianza
por correspondencia, combinados con los
de otras entidades e individualidades intere-
sadas en el aprovechamiento de las capaci-
dades de posible captacion, para el mejor
porvenir y rendimiento de la economia so-
cial, :

Y unidos en una cordial colaboracién
Instituciones de Ensefianza, Alumnos ¥
Téenicos yva Diplomados, debiéramos inten-
tar, podriamos conseguir, que este ideal se
realice... por las rutas razonables.

técnica

Pur considerarlo de gran interés en los momentos actuales y porque
contiene algunas coincidencias con la «Crénira de Asturias», inserta en
nuestro niimero del pasado mes, reproducimos a confinuacidn un editorial
del diurio madrilefio «El Sol», publicado el dia 13 de septiembre actual.

LOS NUEVO.," FERROCARRILE 7

Hay que estudiar el asunto sin prejuicios

El dia pasado llam4dbamos la atencién so-
bre la disparidad de criterio que viene ma-
nifestdndose entre el Parlamento y el mi-
nisterio de Obras publicas a propoésito de la
construccidon de nuevos ferrocarriles ; la cual
ha culminado en los recientes dictAmenes
de las Comisiones de Obras publicas y de
Presupuestos de las Cortes constituyentes,
proponiendo el primero que sean diez y
ocho—y no diez—las lineas que se termi-
nen por cuenta exclusiva del Estado, y el
segundo, que se habilite un crédito extraor-

~ dinario para continuar las obras en los diez
y ocho ferrocarriles hasta fin de afo. Y ante
esa disparidad evidente nos preguntdbamos

si se trata de una simple oposicién de los
intereses locales al interés general de la
nacién o de una deficiencia de justificacién
para arrollar, sin mds consideraciones, inte-
reses locales de primera magnitud. Por lo
que insistfamos en una sugerencia, que ha-
bfamos hecho ya otras veces, de que sea
planteada la cuestion en un terreno estric-
tamente técnico, concretdndose, caso por
caso, las ventajas y los inconvenientes posi-
bles de la construccién. ;

No puede ocultarse que €l problema de

"los nuevos ferrocarriles ha estado empaiia-

do por dos prejuicios: uno, el de que los
ferrocarriles no tenfan porvenir como ins.
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trumento de trasporte, y no se debia cons-
truir un so6lo kildmetro madas, y otro, el de

que las lfneas comenzadas iban a ser un

mal negocio de explotacién, y, en conse-
cuencia, una carga para el Estado.

El primero de ambos prejuicios quedd i
talmente desvanecido en el clarividente dis-
curso pronunciado por el ministro de Obras
ptiblicas en el acto de ser inaugurada la
Conferencia de Coordinacién de ferrocarri-
les y automéviles. Aun queda larga vida al
ferrocarril en el sistema de los trasportes
nacionales, y si puede ser supsrado ¢n tra-
yectos cortos por el automdévil, éste es uno
de los particulares a estudiar en cada caso
concreto. Lo que no cabe ya es dejarse con-
fundir por la nebulosa de que la construc-

ci6on de caminos de hierro no merezca los -

mayores esfuerzos del Poder publico.

El otro prejuicio antes mencionado es el
que estd produciendo més peligrosos equi-
vocos y el que requiere, por tanto, superio-
res esclarecimientos. En el plan urdgente de
la Dictadura hay ferrocarriles cuya falta de
necesidad es bien patente sin que haya que
entrar para ello en minuciosidades técnicas.
Pero seria arriesgada una generalizacion
excesiva, Al promover los ferrccarriles ac-
tualmente en construccion, se abusd maas de
la prisa en dicha construccién y de la in-
moderacion financiera que del capricho y
de la inutilidad. Y no es lo mismo una cosa
que otra. Cuando un ferrocarril es necesa-
rio, pero no hay dinero bastante para cons-
truirlo en el tiempo proyectado, lo que se
hace es acomodar a las posibilidades del
Tesoro el ritmo de la construccién ; pero no
suspender las obras, arruinando a las Em-
presas constructoras y a las fdbricas de ma-
terial, v dejando a muchos obreros sin tra-
bajo v a los pueblos sin comunicacién.’

Por eso hay que empezar por demostrar
objetivamente si cada uno de los ferrocarri-
les en litigio estd justificado dentro de un
plan general de- comunicaciones de la na-
cién. Parece ser que todos, o casi todos, se
hallaban incluidos en un anteproyecto que
formulé €l Consejo Superior de Ferrccarri-
les. No era mas que un anteproyecto, y su-
pongamos que fuera susceptible de depura-
cién y restriccién. A eso .vendria justamen-
te un- andlisis técnico mas exigente y apre-
tado.

Habrfa que estudiar, en segundo lugar,
si las necesidades antedichas justificarfan el
sacrificio de la construccién. Este aspecto

e

econdmico no se puede juzgar simplista-
mente por el resultado probable de la explo-
tacion. Esa seria la cuenta .a echar por una
Empresa privada. Si la Empresa privada no
obtiene con la explotaciéon .un rendimiento
industrial, la pérdida es absoluta. El Esta-
do es diferente, porque put’(lltr obtener com-
pensaciones al déficit de explotacion con el
impuesto sobre el trasporte de viajeros y de
mercancias, y los impuestos que tribute la
nueva riqueza creada por el ferrocarril. Y
ha de hacer sus previsiones ademds, tenien-
do presente que no es instantanea la for-
macién de una nueva corriente de trafico,
y que lo que pueden ser pérdidas en la ex-
plotacion del ferrocarril en los primeros
anos, se convierten mds tarde en beneficios.

Una vez solventadas esas dos interrogan-
tes v seleccionadas con criterio estrictamen-
te objetivo las lineas que deben ser termi-
nadas, es cuando procede encuadrar los es-
fuerzos que la construccién representa en-

El hecho de publicacién de ideas
y apreciaciones no significa solidar
ridad con ellas, del Boletin ni de la

Asociacién.

tre las cifras de gasto a que pueda hacer
frente el Tesoro. Se’ puede seguir uno de
estos métodos si el Tesoro tiene que poner
tope modesto a sus recursos: o establecer
una escala de urgencia para la construccién
o moderar el ritmo de construccién de to-
dos ellos. M4s racional serfa lo primero,
aunque sin suspender las obras en ninguno
de los ferrocarriles que merezca ser—termi-
nado, En ese aspecto es en el que procederia
requerir los auxilios de los organismos lo-
cales interesados. También en otros se de-
bié haber requerido; pero oportunamente,
antes de comenzar la construccién. Hoy ya
no se pueden intentar milagros.

Estudiese el problema con técnica y sin
prejuicios, y se verd cOémo existen posibili-
dades de acercar opiniones que ahora pare-
cen tan distanciadas y tan en contraposi-
cién.»




MOTORES DIESEL

DOS TECNICAS

por

S. MASSIMON

Iugunicru Mecednico

En 1892 Diesel di6 a ‘conocer y patentar  calorifico en trabajo til; su rendimiento
en todos los paises el sistefiia de motor tér- no llegaba a la mitad del’ de una maquina

1, Carter superior; 2, Carter inferior; 3, Cigilefial; 4, Volante; 5, Cilindro; _B,‘Piatén luporiur_; 7, ldem inferior; 8, idem

de mezcla y cdmpresién; 9, Biala de pist6a inferior; 10, Bislas de pistdn superior laterales; 11, Injartor pulverizador;

2, Oriticios de entrada de la mezcla gas (aceite y aire); 14, Papilén oscitatorio; 15, Bomba para el combustible; 16, Re-
gulagor; 17, Bomba para aspirar el aceite; I8, Ventilador.

mico a explosién automética que como la de vapor; €l motor Diesel habia nacido
maquina de vapor transformaba su poder = para ser casi inmediatamente olvidado.
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Anps después fué otra vez estudiado intro-
duciéndose algunas perfecciones sin poder
elevar su rendimiento y ademds el empleo
de un compresor accesorio mucho més de-
licado qu‘e el motor mismo hizo abandonar-
lo nuevamente ; habia otro obstaculo con-
-sistente en que para pequerias potencias no
daba ningun resultado, obsticulo que aun
en la actualidad no ha desaparecido.

La preocupacion de los técnicos fué en-
tonces la supresion del compresor que con
los pistones comprimia los gases hasta la
temperatura propicia para la explosién au-
tomatica y producir ésta mediante el encen-
dido por incandescencia, a este sistema se
le llamé semi-Diesel, aun asi no podia cons-
truirse para una potencia menor de 100 ca-
ballos.

Pero de pocos anos a la fecha se vuelve

a estudiar y se ha perfeccionado a tal punto
que es ya de uso corriente pudiendo com-
petir favorablemente con los motores a ben-
cina; pues el motor Diesel moderno ya no
lleva compresores delicados y costosos, ni
valvulas bujias, magnetos, engranajes, ni
distribuidores como en los motores a ben-
cina, teniendo sobre éstos una ventaja en
consumo de 60 por 100 y 100 por 100 en re-
paraciones, v la desventaja de ser menos
répidos.

En el grabado se ve un tipo moderno de
motor Diesel para camiones de 30 a 40 ca-
ballos de fuerza efectiva, construido en
Francia con licencia de la ‘Casa Junkers,
 fabrica que estudia los motores Diesel para
aviones. "

Si el Diesel tiene grandes ventajas sobre
el motor a bencina mayores las tiene sobre
la mdquina a vapor ; la que por ser de com-
bustién externa necesita producir las calo-
rias en aparatos grandes, costosos y ruino-
sos, luego transportar estas calorias por con-
ductos y depositarlas finalmente en los ci-
lindros; ¢n todo esto jcuidnto calor perdi-
do! Decir calor es decir fuerza, miles de
metros cuadrados de superficie de enfria-
miento. Todo esto para que la maquina de
vapor llegue a utilizar cuanto més el 10 a
14 por 100 del calor producido en los hoga-
res, cuando un motor de combustién interna
bien concebido utiliza un 30 a 40 por 100.
- Segin el «Lloyd Ship’r Register» el to-
nelaje de buques mercantes botados en 1931
se distribuye del siguiente modo con rela-
cién al sistema de magquinaria: buques a
motores, 920.495 -toneladas, “propulsién “tur-
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boeléctrica : 125.559 T., con turbinas 294.406
y con mdquinas alternativas 630.000.

Los buques-motores mayores en la actua-
lidad son el «Georgien, de 27.000 T. ; el ita-
liano «Neptunian, de 20.000, y el francés
wAramis», de 15.000.

No debe perderse de vista esta situacién,
pues representa en grandes lineas las carac-
teristicas de una tendencia que se generaliza
hacia el progreso del motor Diesel en. su
aplicaciéon a la técnica naval; tendencias
siempre interesantes por sus concepciones
nuevas que suscitan disensiones y estudios
de profundo interés. De la anterior estadfs-
tica se desprenden claramente los siguien-
tes hechos: el navio a motor confirma sin
cesar su progreso, el de turbinas conserva
sélidamente sus posiciones, mientras que la
propulsiéon turbo-eléctrica parece entrar en
la zona de las realidades concretas.

El motor Diesel, aunque no puede alcan-
zar todavia grandes velocidades y la poten-
cia por unidad es moderada, tiene la cuali-
dad importante de ser mds ligero y no pre-
cisar grandes emplazamientos; en el trans-
atlantico francés «Lafayetten, de 27.000 T.
y cuatro motores a dos tiempos, de 18 nu-
dos de velocidad, lo ahorrado en peso re-
presenta goo toneladas con referencia a la
maquinaria de vapor. En los alemanes
«Saint Louis» y «Hamburg Amerika» el vo-
lumen de maquinaria viene a ser de 2/3 a
3/4 del necesario para propulsién a vapor.

Cuando en la Camara francesa el Minis-
tro de Marina pedia créditos para construir
cruceros de 22.000 toneladas para «respon-
los ya construidos alemanes de
10.000, grande fué la extraneza y hubo di-
putado que contestando a las explicaciones
algo confusas pregunté si la técnica naval
francesa valia sélo la mitad de la alemana.

Ciertamente la Ingenieria naval francesa
obré cuerdamente, proponiendo construir
buques de z22.000 T. para «igualar» los de
10.000 construfdos por los ingenieros ale-
manes, que han empleado una técnica nueva
y opuesta a las construcciones clésicas,

El tratado de Versalles prohibe a Alema-
nia construir buques de guerra de un des-
plazamiento mayor de 10.000 T. Con esta
restriccién y empleando el sistema - clasico-
de propulsion ; con los enormes depésitos de
agua y carbdn, calderas, condensadores, tu-
berias, y afnadiendo la proteccién, cafiones,
depésitos de municiones, etc., serfa imposi-

dern. a
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ble disenar en dicho desplazamiento un bu-
que de linea. .

Asi, pues, la técnica alemana, proyectan-
do los cruceros «Leipzign y «Deutschland»
de 10.000 T. con ocho motores Diesel en
dos grupos de 34.000 HP. y 26 nudos de
velocidad, ha construido un verdadero aco-
razado de «bolsillon con gran radio de ac-
cién y fuertemente armado; para reducir
aun méas el peso se empleé largamente la
soldadura eléctrica, comprobdndose con esto
ademé4s que las vibraciones se redujeron
considerablemente.

El peso de maquinaria en el «Deutsch-

land» puede c¢stimarse en 22 Kg/HP. El
consumo por hora es de 190 gr./HP., sien-
do en las turbinas de 3350 gr/HP.

Alemania, hasta el presenté, es la prime-
ra nacién que ha instalado motores Diesel
en buques de guerra de superficie, no to-
mando en consideracién algunos buques se-
cundarios como avisos y cafioneros.

La adaptacién del motor Diesel en los
cruceros alemanes afirma una nueva técni-
ca e introduce una serie de consecuencias
que sobrepasan los precedentes en el orden
de construcciones navales.

Perpignan, Septiembre 1932.

Hacia nuei

oA
stra union

T

E. PERIANEZ

All4 va el mio incondicional, fratcrno, ab
soluto ; que cuando de la unién de los téc-
nicos libres se trata no distingo ideologias
ni tdcticas, todas me parecen admirables y
las condenso en ese abrazo de hermanos
buenos que han de serlo siempre, en la glo-
ria y en el infortunio, en la paz y en la gue-
rra, en todas las latitudes sindicales, en to-
dos los 4mbitos politicos.

No importan, compaifiero Jimena, nues-
tras internas disensiones pasadas, momen-
tos espasmodicos sociales, episodios infimos
comparados con la obra de altisima enver-
gadura que realizaremos los ingenieros li-
bres en el porvenir,

El afin de trabajar més y mejor por
nuestras reivindicaciones y la inesperiencia
social de todos fueron las causas de nues-
tros pugilatos y divisiones; pero en el fon-
do alientan ansias nobles de armonfa fra-
ternal ; intensos deseos, contenidos pero la-
tentes, de camaraderfa sencilla y eficiente ;
amplio compafierismo identificado ante la
necesidad de conquistas andlogas ; espiritus
sensibles que captan al unfsono las palpita-
ciones de nuestra clase profesional irreden-
ta... y estas virtudes de legendarios y ca-

«...os pido, compaiieros, sea cual
fuere la ideologia que nos separe,
que nos unamos en un abrazo de
hermanos para el légico triunfo de
nuestra mds grandiosa aspiracidi.

MANUEL ~ JIMENA»

ballerosos sentimientos sélo pueden desem-
bocar, tarde o temprano, en el abrazo efu-
sivo, en la coordinacién de esfuerzos, en la
unién de todos los téenicos libres espaifioles,
mediante la fusién de todas las Asociacio-
nes existentes que propugnan la consecucion
de las mismas aspiraciones. :

A qué esperarhos, pues? ;A un reactivo.
apropiado, a una cordial orientaci6n tal
vez de cardcter afectivo? | Ah{ est4 el caso!l,
el homenaje al companero Sr. Buigas.

En el Circulo de Bellas Artes de Madrid,
donde la AsociacioN GENERAL EspPANOLA DE
INGENIEROS LiIBRES pidié una recompensa
por su admirable labor, culmind nuestro en-
tusiasmo y se iniciaron las divisiones. De-
mos por suficiente la experiencia de los
afios transcurridos y las lecciones aprendi-
das y que ahora, al entregarle la distincion
que pedimos, al colocarle sobre su pecho la
Gran Cruz de Isabel la Catdlica, repitién-
dole nuestra felicitacién fraterna y caluro-
sa, terminen nuestras divisiones y aisla-
mientos fratricidas, anudando nuestra tra-
dicién sindical, resellando la unién de los
ingenieros libres espafioles para siempre.

Salamanca 1932. :
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ORIENTACIONES

;,COMO DEBIERAMOS DENOMINARNOS?

por

"FRANCISCO CARRION
Ingeniero Agricola

En el editorial del Boletin de Ageil, co-
rrespondiente al pasado mes de Agosto, he
visto, entre otras ideas muy plausibles, una
alusién que el anénimo articulista promete
desarrollar, sobre el calificativo de libres
que voluntariamente venimos adpptando los
técnicos diplomados por las
particulares de ensefanza, 'sin duda, porque
se adopta por autonomasia el calificativo
aplicado a lo que se ha dado en llamar
ensenanza, libre. '

Instituciones

Perdéoneme el desconocido  compaiiero,
autor. de esa oportuna sugerencia que, por
coincidir con una antigua preccupacién mia,
que seguramente es compartida por muchos
de la clase, me entrometa en su interesan-

te tema y eche en él mi cuarto a espadas.

Suele decirse que el nombre no hace al
hombre... que siendo bueno el contenido en
nada importa el continente...

i Palabras!...

jundia y

Un hombre sesudo, de en-
empaque filoséfico que se Ilame
Adonis © Benjamin tendra que
dejarse toda la barba y usar bigotes a lo
Kaiser “si quiere verse tomado en serio...
‘Una buena manzanilla ha de escanciarse en
esbelta copa andaluza si ha de producir el
éxtasis fragante de la embriaguez &ptima
en fantasias... Un poeta que se llame Ze-
nén Gutiérrez es tan antitético como un
buen conac bebido en un botijo...

Porque si el hébito no_haﬁr al monje na-
die me podrd negar que es lo tnico que vis-
te bien al monje. Un monje en traje de
mono, o con blusa de albaiil seri todo lo
monje que s€ quiera, pero parecerd cosa
distinta a lo que debe parecerse un monje.
De igual modo; un albaiil, un chéfer o un
buen burgués vestido de franciscano o car-
melita no serd un monje, pero se le parece-
r4 tanto como un huevo de gallina se pare-
ce a otro huevo de gallina.

El titulo no hace al técnico, pero le viste
bien. Un técnico con titulo podr4 carecer de

Narciso,

capacidad téenica, como un monje puede ca-
recer, con habito y todo, de virtud evangé-
lica ; pero con el prestigio del titulo un téc-
nico, como con el prestigio del habito un
monje, serd en todas partes un ciudadano
respetable fenido por competente, mientras
que un ciudadano versado en todas las ar-
monias de la: ciencia que carezca de titulo

~se anula, como ¢l fraile vestido con la blusa

de albanil o el mono de un chéfer ; porque
carecera del privilegio, tdcitamente otorga-
do por la sociedad al mérito que prastiga
al hébito del téenico, que es el titulo.

El titulo es, pues, el blasén del profasio-
nal; es el bello galardén de la suficiencia
es el continente, la vitrina difusora del cuu-
dal inteligente ; la copa andaluza dond: se
liba- la aromética manzanilla del aura pro-
fesional, que embriaga en las 6ptimas ale-
grias del éxito y estimula en los dolores del
fracaso...

Si no fuese eso y mucho mds... (qué ncs
importaria_ el titulo... si el titulo no da,
sino que exige competencia ¢ impone sacri-
responsabilidad vy Nos
importa el titulo, y lo deseamos, porque ¢l
nos wiste con €l habito que nos sienta bien ;
porque nos wvaloriza y prestigia en nuestra
esfera de accién; porque es el escudo que
ennoblece, por nuestra propia accién, el
nombre que nos dieron al traernos, sin nues-
tra previa aquiescencia, a este picaro pla-
neta. ;

Por eso cuando adquirimos un titulo nos
vanagloriamos justa v santamente en poder
ostentarlo como un trofeo conquistado en
las duras batallas de la vida.

ZPor qué se nos ha de mediatizar en esta
jubilosa derrama de ilusiones compensadora
de sabe Dios cué4ntos sacrificios ?...

Y sobre todo cpor qué le hemos de col-
gar nosolros mismos el sambenito, la tilde
de -ramploneria, desprovista de toda belleza
espiritual v de buen gusio?...

ficio, solvencia?...




i Ingenieros libres!...
£5 esor...

¢Por quéz...

¢ Que

Justo, preciso, muy puesto en razén que
nos diferenciémos de los téenicos del Esta-
do, al servicio de su administracién o de
otra especulacion” profesional. Ni con las
apariencias, ni con los actos debemos dar
lugar a que se crea que pretendemos ser lo
que ni somos, ni podemos, ni queremos ser.
Nuestra talla técnica no puede alcanzar mas
alla del tope que limita nuestras facultades
-subalternas.

Diferenciarnos, si. Limitarnos a nuestra
honesta realidad en la representacién tée-
nica de la Ingenieria, si. Pero sin lildes
aristados que puedan atribuir significacio-

nes de interpretacién equivoca, capciosa o
deleznable.
- Perdone otra vez, no sélo el articulista

que inspira estas cuartillas, sino la propia
Asociacién Ageil (a que tengo el honor de

NG Larz’in_- justicia?

l_)ﬂr

MIGUEL

pertenecer), que a si misma se llama de In-

gepieros libres que proponga- a su, también
a mi juicio, mal lamado Boletin, entable

en sus paginas una encuesta, a modo de
plebiscito, para que los asociados manifies-
ten su opinién sobre el tema concreto de la
denominacién que debe distinguirnos, de los
Ingenieros oficiales titulados; que deslinde
limpiamente la divisoria téenica entre el Ti-
tulo de aquéllos y nuestro Diploma; que
nos: coloque, en fin, en el verdadero plano
de nuestros merecimientos, no menos ni
mis alld de lo que es justo.

La encuesta podrfa iniciarse sobre estas

preguntas, que no excluyen otras perti-
nentes. 3

;Cbémo deben llamarse los Ingenieros...
libres ?.:. R

¢ Cémo debe lldm‘lrse 1'1 \mcmmén cuan-
do los Ingenieros... libres, tomen
finitiva denominacién?... 3

¢Cémo debe llamarse nuestra revista...
hoy Boletin, cuyo titulo trasciende a prosa
burocritica y no a ]etra de Aurea espiritua-
lidad?... -

;Hace la ideica?...

otra de-

Sevilla, Septié-mbre de 1932..

MARTINEZ

Pl‘.t‘;tﬂ Agr;cu!mr J

En el trascurso del tiempo se viene ob-
=ervando como se desarrollan los aconteci-
mientos, haciendo posible la llegada de so-
luciones que no se esperaba pudieran im-
plantarse tan placenteramente.
que, en la nueva Espana,
orientacién de la Justicia
més democrdticos cauces.

El trabajador no fué nunca- apreciado en
su verdadero valer, y el solo hecho de tra-
bajar constituia .una mancha para su amor
propio, lo que originaba que, por todos los
medios,
se a actividades donde esperaba encontrar
medios de transformarse en un ser supe-

ya es cierta la
por normas de

oy Vemos

el trabajador procuraba desplazar.

aunque las mas de las veces lo que al.
ente

rior,
canzaba era convertirse en un
para la nacién.

Siendo ya el trabajo lo que wvaloriza al
hombre parece llegado el momento de re-
conocerlo asi, haciendo justicia a los seres
de buena voluntad que con su trabajo y

inttil

. perseverancia se hacen acreedores a su me-

joramiento social. Mucho se estd preparan-

do para conseguir que en la Agricultura y

en la Industria los obreros de hoy puedan
llegar a ser los Ingenieros, Jefes 3 Direc-
tores de manana.
El obrero, con ¢l aprendizaje practico de
labor cotidiana y al prepio tiempo estu-

-9.-—-_




diando, segun las posibilidades que tenga a
su alcance, las precisas teorfas apropiadas
a su especializacién, se capacita desarro-
llando su inteligencia, en fértil anuencia de
la practica con la teorfa, hacia una especu-

lacién determinada, convirtiéndose en el

A lor compafieror ques nos remis
tan_ trabajor para insertar- en_ el
Boletin, hemor de- advertirler que
aquellos que se> consideren. adecuas
dor ses publicardn. oportunamente;
y lor ques no reunan_ circunstancias
favorables, nor veremos precisador a
desecharlos, aunque. hayamor de
lamentarlo. Sobre- esto no podres
mos mantener- méas correspondencia
ques jla que> insertamor al efecto,
aparte> de- la que- exija méas amplis

tud de> expresién..

obrero inteligente, o, si se quiere, intelec-
tual tan digno, por todos conceptos, de que
el Estado-les aliente y reconozca no sélo la
justicia, sino también la conveniencia para
la vida del trabajo, de incorporar esos ele-
mentos a las esferas directivas de la econo-
mia nacional.

.

Para ello es preciso obtener la validez ofi-
cial de las aptitudes adquiridas por tales.
elementos (abandonados hoy y perdidos
como barco sin guia) aunque su capacita-
ciéon no sea atribuida a las comodas disci-
plinas de los Centros oficiales de cultura:
técnica, sino al fruto de la propia constan-
cia y rendimiento de desvelos y sacrificios
inéditos. :

Ese es el caso de los abnegados compo-
nentes de la AGEIL, que sostienen su fra-
ternal espiritu social y dan vida a su sim--
patico BOLETIN, siendo estas !fneas modesta
ofrenda de adhesién y estimulo a los digni-
simos compaiieros con sacrificios y
quebrantos que  es
nuestra nave con perseverante cam-
pafa en el sentido que dejamos apuntado..

Sigamos unidos y confiados luchando,
hasta conseguir que los Poderes ptblicos se-

que,
logico suponer, llevan
avante

den cuenta de nuestra significaciéon y nos
hagan la justicia que todos anhelamos con
lo que se daria un paso decisivo en favor
del engrandecimiento de Espana.

Entonces se advertirfa cémo los Ingenie--
ros libres estdn capacitados para alternar,
sin desdoro para nadie, con los Ingenieros-
oficiales, muchos de los cuales reconocen
va nuestro valer y se consideran honrados,
honrandonos con sus benévo-
las convivencias.

No desmayemos ni impacientemos, pues
parece que en la nueva aurora, que empie-
za a alumbrar la Patria, debemos obtener
la justicia que esperamos, si persistimos en
la hora de posibles triunfos, continuando la
labor de la Asociacién y del BoLeriN ini-
ciada y sostenida en horas amargas de des-
ltS{K\fﬂnZa.

amistades y

Cullar (Granada), Agdosto 1932.

Nuevas Griaficas

Rodriguez San Pedro, 51
x

Teléfono 33029-Madrid

Impresos, Timbrados en re-

lieve, EsPecialidad en Obras
cientificas, Encuadernacién,

Grabado > Fo tosraba&o ’

Etiquetas en relieve.
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' SECCION DE AGRICULTURA

PreParacién_ (161 suelo Para ]a sieml)ra

Clel trigo

En el cultivo del trigo, la adecuada pre-
paracién del suelo constituye uno de los
factores que mds contribuyen a aumentar
los rendimientos. Esto as{ lo reconocen los
agricultores que en realidad merecen el
nombre de tales; pero ocurre que no siem-
pre se esta en condiciones de ponerlo en
practica, por falta de maquinas y aparatos

Las responsabilidades de los ars
ticulos contenidos en este Boletin
corresponden a sus autores.

eficaces para la roturaciéon del terreno, des-
pelmazar y mullir la tierra, para depositar
en ella la semilla en el momento mas opor-
tuno.

En las grandes extensiones de terreno, lo
que solemos llamar wagricultura extensivan,
la eficaz preparacién del suelo es material-

mente imposible, por buenos que sean los,

aperos de labranza, sin un tractor.

Este proporciona el aceleramiento de las
labores de arado, gradeos y siembras apro-
vechando el tempero del terreno.

En la formacién de un trigal, nadie pone
en duda la conveniencia de las labores pro-
fundas y oportunas para la obtencién de
maximos rendimientos.

Lo uno y lo otro se consigue con la ayu-
da del tractor. El articulista ha visto mu-
chas tierras sembradas de trigo, cuya su-
perficie parecia encontrarse bien despelma-
zada y mullida, no obstante, dicho cereal no
florecia todo lo’ que debiera. ;Y por qué?
Porque las araduras y gradios habian de-
jado mucho que desear, hechas a destiem-
po, se habfan enterrado gran cantidad de
terrones, los cuales causaban un gran per-
juicio, por interceptar la ascensién de la
humedad del subsuelo a la superficie, crean-
do espacios llenos de aire en el interior de
la capa laborable y obstaculizando la desin-

tegracion de los elementos nutritivos exis—
tentes en el suelo.

Si se qui€ren acrecentar los rendimientos
de un trigal, disquese perfectamente el sue-
lo antes de ararlo y después de arado, gra-
diar imdiatamente.

Cuando se trate de grandes extensiones
de terreno para hacerlo a su debido tiempo,
en muchas ocasiones, serd necesario la uti-
lizacion de uno o mas tractores, puesto que
la energia animal serfa insuficiente, debien-
do tener muy en cuenta que las siembras
tardias en el go por 100 de las veces pro-
ducen una gran merma en el rendimiento-
de las cosechas.

Madrid, Sptiembre 1932.

G. M. S.

Papeleria Alemana

— DE

GUILLERMO KOEHLER

i

Material para Oficinas

¥ Objetos de Escritorio.
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Imprenta, Encuaderna-

c¢ion y timbrados en re-
lieve. ARTICULOS DE
DIBUJO Y APARA-
TOS DE TOPOGRA-
FIA Y GEODESIA pa-
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- Apartado de Correos 7.007 - MADRID




S

Lo

pequenos

1']0"

- e
regadios

CRISTOBAL VEGA

Pi‘l’: to Topésrnln

Entre los multiples factores que contribu-
yen a la riqueza de los pueblos agricolas,
el mis importante de todos y-el mds codi-
ciado es el agua.

Este preciado liquido que dicen que abun-
da en el subsuelo o que corre por sus venas,
mas o menos ramiﬁc‘ad:-l:-;., debiera ser maias
aprovechado por los agricultores de las dis-
‘tintas comarcas.

Pero serfa preciso que antes,
técnicas en la materia, dictam’naran la for-
ma de obtener el maAximo beneficio con el

pPersonas

minimo de coste.

Los Gobiernos debieran ocuparse de este
problema, con especial interés y Pprocurar
la transformaci6on del mayor niumero de
hectdreas de secano en regadio; y aunque
el agua disponible no fuera suficiente para
la implantacién de cultivos intensivos, que

- se pudiera estar a cubierto de las frecuen-

tes sequfas de invierno y primavera que mo-
tivan la pérdida de las cosechas de cereales
v leguminosas.

Para que esta transformacién pudiera ser
una realidad en plazo relativamente corto,
los propietarios individualmente o ¢n grupos
de varios colindantes, pueden . hacer los
alumbramientos y eclevaciones del agua,
proponiendo al Estado anticipos reintegra-
bles, subvenciones o aval para los primeros
gastos, cuando ellos no estén en condiciones
de realizarlos.

Esto seria consecuencia de disponer de
trabajo abundante para los obreros, con be-
neficio para las industrias, la agricultura y
el Estado.

Fomentar la agricultura es hacer patria.

Alharurin (Malaga), Agosto 1932,

Construcciones Cesaraugusta, S. A.

NICOLAS MARIA RIVERO, 4 y 6
MADRID

p . LY

Empresa de Construcciones generales

Sociedad Constructora del F. C. Cuenca-Utiel

Ferrocarriler » Puenter » Firmer especialer

Obras hidraulicas

MARIANA CATALINA, 41
CUENCA
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'CRONICA pE 1A ASOCIACION

El Comité Ejecutivo de esta Aso-
ciacién ha presentado instancias ante
los Excmos. Sres. Ministros de Agri-
cultura y de Trabajo, solicitando :

1. Que a los efectos de ia Ley de
Reforma Agraria se tengd en cuenta
a los Ingenieros, Peritos y Técnicos
Agricolas de Ensenanza lil)re, dan-
doles derecho para concurrir a las
oposiciones que se convoquen para
cubrir los cargos directivos y auxilia-
res que se promuevan.

2. Que a los efectos de la Ley
que ha de regular el trabajo de los
extranjeros se tenga en cuenta a los
Ingen‘eros y Técnicos de todas ias

especialidades diplomados por las
Instituciones de Ensefianza libre,
déndoles derecho para opositar las

vacantes que se pmdruzmn con la re-
mocion del personal técnico que haya
de ser desplazado.

Afablemente recib’das estas solici-
tudes en ambos Ministerios, espera-
mos que han de ser favorablemente
resueltas, por considerar que con ello
en nada se perjudica a los técnicos
oficiales v que, evidentemente, bene-
ficiard el desarrollo de briosas inicia-
tivas y capacidades hoy oscurecidas
en nuestra inestimada pegsonalidad
profesional. .

Pues - que los cargos han de ser
otorgados por concurso en oposicién,
nuestra demanda es tan licita como
justo serd que se nos at‘enda.

Porque a la Republica interesa nu-
trir sus organismos reformadores con
hombres capacitados, sin distingos de
clase, abriendo a los humildes de par
en par las puertas de su justicia...

Nada pedimos al favor, porque
todo lo esperamos de nosotros mis-
mos ; que asf venimos, en la vida,
dando cuanto somos por lo que hasta
hoy nos han querido dar...

¢ No es hora ya de que se nos dé
lo que merecemos? Si; demostrada
nuestra. capacidad técnica en infini-
dad de casos, los poderes piblicos no

dejardn de reconocer, que aprove-
chando nuestras actividades en la for-
ma mas a propdésito, se podran obte-
ner grandes beneficios en nuestras.
industrias, con el consiguiente pro-
greso y bienestar general ; por esta
causa confiamos en la rectitud de
nuestros hombres de Gobierno.

En el préoximo ntimero de esta re-
vista, daremos mas amp:.ia informa-
cién sobre tan importantes temas.

Don Jaime Brunet, residente en
Igualada (Barcelona), ha terminado
los estudios de Ingeniero mecédnico
electricista, que venia cursando en la
Escuela de Mecanicos y Electricistas
de Barcelona, dirigida por el iiusire
Ingeniero D. José Garganta Sibis.

Al nuevo Ingeniero damos la mas
cordial enhorabuena.

La Junta general.

Aunque en el BOLETIN anterior se
daba la noticia- y por circular envia-
da a todos los asociados también ten-
dran conocimiento, por el presente
recordamos y rogamos a todos los
companeros hagan lo posible por
asistir a la Junta general ordinaria
que se celebrard el dia 2 de Octubre
proximo, en nuestro domicilio social,
a las diez y media de la mafiana en
primera convocatoria y a las once en
segunda. :

[Los que no puedan asistir perso-
nalmente, deben procurar el medio
de delegar en otro compafiero o en-
viar por escrito su opinién en cuan-
to se refiere al orden del dia y nom-
bramiento de cargos. :

Del «Boletins.

El Comité directivo del BOLETIN,
tiene el honor de comunicar a nues-
tros asociados que creyendo haber
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cumplido en cuanto ha sido posible
el mandato de la Junta directiva de
la Asociacién con ida publicacién de
los numeros correspondientes a los
meses de Julio, Agosto y Septiembre
y con la propuesta de solucién defi-
nitiva de que ya tiene conocimiento

}-o’

la_ Junta directiva, para su aprobacién
o reparos, cree cumplida su misién y
s6lo nos resta comunicanles nuestra
més alta consideracion por la ayuda
y colaboracién con que hemos sido
agraciados por wuna gran parte de
nuestros companeros.

CORRESPONDENCIA

T.U. A., Toledo.—A la pregunta
que nos hace, tenemos que manifes-
tarle que el Real decreto, Gaceta 31
de Octubre de 1924, articulo 76 de la
disposicién, dice asi: Las Escuelas
privadas son las sostenidas por par-
t:culares o corporaciones distintas de
los o6rganos de la administracién pu-
blica central, provincial o municipal.
Estas Escuelas pueden ser Libres o
inspeccionadas por el Estado.

LLas Libres no estardn sometidas a
mas disposiciones que a las leyes de
la Nacion.

S. J. A., de Zamora.—El trabajo

de usted se publicard cuando le lle-
gue su turno.

J. R. R., de Alcala lg Real.—Le
acusamos recibo de la suya y giro.

M. M. Q., de Soria.—Referente a
la pregunta que usted nos hace, e
hemos de decir que: ILa Gaceta de
16 de Julio de 1931, contiene el Real
decreto adoptando como unidades ba-
sicas para la Resistencia el Ohm-in-
ternacional, y para la intensidad el
ampere internacional.

M. B. P., de Almoddvar del Cam-
po.—Su trabajo se halla en cartera
para su examen y censura.

Qran variedad

Madrid, Barcelona, Bilbao,

de modelos | cadarégimen de carga
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PHILIPS IBERICA, S. A. E.

Casa Central:
Paseo de las Delicias, 71 -
SUCURSALES:

Sevilla,

Un Rectificador para

Madrid

Valencia, Las Palmas
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BOMBAS “MOUVEX"

Grupo
Electro - Mouvex

con reductor.

Moto-bomba

L]

‘“MOUVEX'

para uso doméstico.

Bomba a motor

. .

‘"MOUVEX"

SERIE O

Sobre zdcalo.
2 poleas.
Desembrague.

A. PETIT - Ingeniero hidraulico - PARIS

" Detalles y presupuestos para Norte-Centro-Sur de Espaiia:

ANGEL MUNIZ ALVAREZ, Ingeniero consultor-GIJON (Asturias)
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GERMAN ALMERICH, sgeniero

Teléf. 74572  MADRID - ATOCHA, 122 Apartado 7037 1

Maqumarla para obras publicas v hormigén armado.
Motores eléctricos, a gasolina y a aceites pesados
Bombas de todas clases :: Carretillas y aparatos
.de transporte de todas clases = Correas

Gran stok de maquinaria usada : Alquiler de bombas y equipos de agotamiento.
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BUFFALO

77

GARAGE CARRION

JAULAS HERMETICAMENTE CERRADAS
Especiales para dos y fres coches.

A PRECIOS MUY ECONOMICOS
Agua, luz y aire para los neumadticos en todas las jaulas.

PRECIOS ESPECIALES
Para coches sin chofer incluido lavado y engrase.

Castellé, 124 Teléfono 52.912 Madrid i




O

DEEEEEEEE === e i e

EFEEREEREEREEREEREREREERER b BB =EHE e

BOLETIN

DE LA

Asociacion General Espanola de Ingenieros Libres

TARIFA DE PUBLICIDAD

Una pagina ....... 60 ptas.
1"-} .......
Anuncios corrientes l",“ 6 23: G
= I AR L e a i it »
por cada insercion 1 B 12
116 R R 7 i

Anuncios preferentes.—Iin lugar elegido por el anunciante, con recargo convencio-
nal sobre los anteriores precios.

Bonificaciones.— Se aplicardn descuentos segiun la permanencia de las inserciones y
circunstancias del anuncio.
Los grabados sevdn de cuenta del anunciante y han de merecer la previa aprobaciin
de la Direccidn del Boletin.

EHEEREEEEREEEREEREEREER bl BEE RS

=]

g [(EEEEEEERER N EEEEEEE

[=1 E ......
BAJO EL PATRONATO DE LA REVISTA "CAMINOS DE HIERRO"
Preparacion completa para las préoximas
oposiciones a ‘““Interventores del Estado**
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: Abogados y Licenciados en Ciencias.
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ALUMBRAMIENTO DE AGUAS

para Riegos, Féabricas, Poblaciones & ———

POZOS ARTESIANOS

Sondajes en los Pozos ordinarios y Norias
para aumentar sus aguas

SONDEOS MINEROS

Potentes Trenes de Sonda Rotativos para grandes profundidades.
Compresores de aire para la elevacion de aguas profundas.
Competentisimo personal especializado :: Reconocimientos de terrenos.
Informes y Presupuestos gratis.

EDUARIDO RUILZ-

Recientemente distinguido con la Gran Placa de Honor de Oro de la CAmara Oficial Agricola de Mazarrén,

OFICINAS: Jéti\;a. 16. VALENCIA

Sucursal en Asturias: San Francisco de Paula, 9.--I Gijon

[

E

" Nuevas Gréaficas, Rodriguez San Pedro, 51.-Madrid. ﬂ

- 499066 ¢
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