PATRIMONIO INDUSTRIAL
EN EL WATERFRONT DE GIJON

Natalia Tielve Garcia

Le patrimoine, plus qu’un objet de
curiosité ou de culte, y est congu comme [linstrument de la
conservation des identités locales, elles-mémes percues come I'un des
leviers de nouvelles perspectives de développement!.

El trabajo que aqui se presenta tiene por objeto dar a conocer los resultados de
la investigacion realizada con relacién al Patrimonio Industrial de la fachada
maritima de Gijon, en el marco del Proyecto EI Waterfront de Gijén 1985-2005.
Nuevos Patrimonios en el Espacio Publico (ref. MEC-07-HUM2007-
61140/ARTE). Inserto en el Plan Nacional de Investigacion, dicho proyecto,
desarrollado bajo la direccién de la Dra. Morales Saro, Catedratica de Historia
del Arte de la Universidad de Oviedo, ha estado orientado hacia el estudio de
las transformaciones que en las Ultimas décadas se han obrado en la fachada
litoral de esta ciudad, a través de su incidencia en el plano de lo urbanistico, lo
arquitecténico, el arte publico y el disefio urbano. Se han analizado, en
consecuencia, unos procesos de transformacién que, mas alld de su cara
amable, presentan un lado oscuro. Y es que el nlcleo urbano de Gijon se ha
visto palmariamente afectado por la crisis industrial y los procesos de

1 BERGERON, L., “Editorial”, en Patrimoine de I'industrie. Ressources, pratiques,
cultures, T.1.C.C.1.H., Le Creusot, 1999.
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reestructuracion que se han desencadenado desde los afios setenta y que han
dado como resultado el cierre de la mayor parte de las fabricas existentes, asi
como un proceso de periferizacion de las actividades industriales. Todo ello ha
derivado en una masiva y acelerada destruccion del legado de la industria,
cuya fragilidad se pone de relieve en este estudio.

Lo cierto es que se ha destruido mucho, con una evidente indiferencia y sélo en
escasas ocasiones se ha sabido actuar a tiempo y arbitrar medidas para
rehabilitar y reutilizar estos establecimientos. De ahi el marcado componente
reivindicativo que adquiere este trabajo: en la medida en que se trata de un
patrimonio en rapida transformacién y deterioro y, por lo tanto, en grave peligro
de desaparicion, ha de favorecerse su puesta en valor y su conocimiento, pero
también deben ser articuladas las bases de su conservacion desde unas
politicas urbanas, territoriales y culturales que permitan dimensionar los bienes
industriales como componentes esenciales que refuerzan la memoria
colectiva®. El legado de la industrializacién ha de ser entendido y valorado
como un patrimonio intergeneracional que forma parte de nuestra identidad,
como vestigio de una etapa reciente de nuestra historia y como expresion
cultural que condensa innumerables componentes simbdélicos, artisticos y
funcionales®. En consecuencia constituye un patrimonio que ha de ser
preservado frente a los movimientos especulativos y las visiones urbanisticas
que consideran las antiguas instalaciones industriales como espacios
residuales y poco atractivos, desde el punto de vista estético o econdmico®. El
valor de este patrimonio, como ha sefialado Eusebi Casanelles, “reside

2 “El paso del tiempo - sefiala Josep Ballart — produce en los hombres la nocién de
pasado, nocién que se contrapone a la de presente. Del pasado llegan objetos y, claro
esta, informaciones e ideas. Los objetos en concreto sirven muy especialmente para
poner de manifiesto claramente ante las personas las nociones de continuidad y
cambio entre pasado y presente, porque son evidentes por si mismos y porque duran”.
En BALLART, J., El patrimonio historico y arqueologico: valor y uso, Ariel, Barcelona,
1997, p. 17.

3 Acerca del sentido del Patrimonio Industrial y de la Arqueologia Industrial asi como
sus perspectivas de futuro es util la consulta de: ALVAREZ ARECES, M. A,
Arqueologia Industrial. El pasado por venir, CICEES, Gijén, 2007.

4 Véase ALVAREZ QUINTANA, C., “El patrimonio arquitecténico-industrial asturiano:
estado actual y reivindicaciéon de su valor histérico, arquitecténico y generador de
identidades”, recogido en Actas del XIl Congreso Nacional del Comité Espafiol de
Historia del Arte, Arte e Identidades Culturales, Universidad de Oviedo, Oviedo, 1998.
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principalmente en ser testimonio de una época, como un bien etnoldgico o
antropoldgico, y en ser un elemento de estudio, como bien arqueoldgico, que
servird para comprender la sociedad industrial que ya no es la actual’®. No en
vano, la preservacion de los vestigios de la industria refuerza la integracion de
los avances y logros actuales en un comudn devenir historico, invitando a
contemplarlos como referencias perdurables®.

En este sentido, la Arqueologia Industrial se ha venido configurando a lo largo
de las Ultimas décadas a partir del estudio del conjunto de los testimonios que
ponen de manifiesto el impacto de la industria sobre el territorio, la historia de la
técnica y de la produccidn, siendo uno de sus principales objetivos el
restablecimiento y la restauracién de sus elementos industriales’. Como
resultado, la Arqueologia Industrial puede ser entendida como la disciplina
cientifica que estudia y pone en valor los vestigios materiales y testimonios

5 En CASANELLES, E., “Recuperacién y uso del patrimonio industrial”, recogido en
Arqueologia Industrial. Testimonios de la memoria, Abaco, Revista de cultura y ciencias
sociales, 22 época, n® 19, CICEES, Gijon, 1998, p. 13. A propdsito del concepto de
Patrimonio Industrial puede recurrirse a: AGUILAR CIVERA, I., Arquitectura Industrial:
concepto, método y fuentes, Museo d” Etnologia de la Diputacién de Valencia, 1998.
También es recomendable la consulta de: LOPEZ, M., “El concepto de patrimonio
industrial”, recogido en Arqueologia Industrial, Abaco, Revista de cultura y ciencias
sociales, 2% época, n° 1, Trea, Gijon, 1992.

6 Como sefiala C. J. Pardo Abad, los obstaculos que la conservacion de los bienes
industriales plantea son numerosos, tales como la imparable obsesién contemporanea
por construir ex novo, la ausencia de compromiso por parte de las administraciones
publicas, la incultura arquitectonica de nuestros dias o el culto exacerbado a una
modernidad sin ataduras. En PARDO ABAD, C. J., Turismo y patrimonio industrial. Un
analisis desde la perspectiva territorial, Sintesis, Madrid, 2008, p. 16.

7 Siguiendo a Inmaculada Aguilar Civera, el restablecimiento y la restauracién de los
testimonios de la industrializacion que la Arqueologia Industrial ha incentivado se ha
llevado a cabo “bien a través de su consolidacion, recuperando su primitivo aspecto e
imposibilitando su desaparicion, bien a través de su renovacién o reutilizacion para
otros usos, convirtiéndolo en ambos casos, en la memoria del pasado industrial,
conservando su memoria historica y urbana”. En AGUILAR CIVERA, 1., “Arqueologia
Industrial, testimonio de la era de la industrializacién”, recogido en El Plan de
Patrimonio Industrial, Bienes Culturales, Revista del Instituto del Patrimonio Historico
Espafiol, n° 7, 2007, p. 71.
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historicos de los procesos productivos y de su tecnologia reciente®. En este
escenario, asistimos a una positiva toma de conciencia — en la que aun queda,
no obstante, un largo camino por recorrer — acerca de la dimension patrimonial
de los testimonios representativos del amplio y variado proceso técnico de la
industrializacién, a cuyo estudio se asocia la valoracion de los edificios
construidos, la historia de la técnica, la memoria del trabajo, las actividades
sociales relacionadas con la industria, asi como el territorio en el que se
insertan®. En esta toma de conciencia han desempefiado un importante papel
instituciones y organismos internacionales como TICCIH™® - Comité
Internacional para la Conservacion del Patrimonio Industrial -, ICOMOS -
Consejo Internacional de Monumentos y Sitios Historicos — o ICOM - Consejo
Internacional de Museos.

Muestra del creciente interés que este patrimonio despierta en nuestro pais es
el Plan Nacional de Patrimonio Industrial que el Ministerio de Cultura ha puesto
en marcha, en 2002, articulado desde la Direccion General de Bellas Artes y
Bienes Culturales y a través del Instituto del Patrimonio Histérico Espafiol.
Dicho Plan da cabida al conjunto de elementos de explotacion industrial
generado por las actividades econémicas de cada sociedad, comprendiendo
manifestaciones arquitectonicas y tecnolégicas de las actividades productivas,
de la distribucion de la produccion o su consumo, e incluyendo equipamientos
industriales, herramientas, utensilios de produccion, edificios, medios de
transporte y toda su infraestructura, paisajes, asi como la documentacion de
archivo relacionada con éstos. En todo caso, en lo que concierne a los bienes
inmuebles, se establece una diferenciacién entre tres tipos de Bien Industrial:

8 En la Carta de Nizhny Tagyl sobre el Patrimonio Industrial, aprobada por la Asamblea
Nacional del TICCIH, Comité Internacional para la Conservacion del Patrimonio
Industrial, el 17 de julio de 2003, la Arqueologia Industrial es definida como “un método
interdisciplinario para el estudio de toda evidencia, material o inmaterial, de
documentos, artefactos, estratigrafia y estructuras, asentamientos humanos y terrenos
naturales y urbanos, creados por procesos industriales o para ellos”. En Carta de
Nizhny Tagy! sobre el Patrimonio Industrial, TICCIH, Moscu, 2003.

9 Acerca de este proceso de sensibilizaciéon puede consultarse: BERGERON, L. y
DOREL-FERRE, G., Le Patrimoine Industriel. Un nouveau territoire, Editions Liris,
Paris, 1996.

10 TICCIH, organismo creado en 1972, con sede en el Reino Unido, actualmente tiene
presencia en mas de sesenta paises, entre ellos Espafa, actuando como 6rgano
asesor del ICOMOS en materia de Patrimonio Industrial.
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conjuntos industriales, paisajes industriales y elementos aislados que sean
testimonio suficiente de una actividad industrial a la que ejemplifican'. En
cuanto a su instrumentalizacién, han sido previstas cuatro fases en el desarrollo
del Plan, comprendiendo la confeccion de un catalogo selectivo, la declaracion
como Bien de Interés Cultural — junto con la determinacién de la situacion
juridica de los bienes -, la redaccion de los correspondientes Planes Directores
y, finalmente, la intervencién en los elementos seleccionados. Hemos de
sefialar que en la elaboracion del catalogo selectivo, fueron seleccionados
cuarenta y nueve bienes industriales, entre los cuales se encontraban tres
propuestos por el Principado de Asturias, esto es, El Pozo Santa Barbara (Valle
de Turén), el Salto de Grandas de Salime y la Fabrica de gas y electricidad de
Oviedo.

FUENTES PARA EL ESTUDIO DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN GIJON:
LOS ARCHIVOS DE EMPRESA.

El patrimonio documental industrial ha de ser valorado sin lugar a dudas no
solo como instrumento puesto al servicio de la investigacion, sino también
como un testimonio material del Patrimonio Industrial y, en consecuencia, como
un bien cultural. Recordemos que el articulo 76 de la Ley del Principado de
Asturias 1/2001, de 6 de marzo de Patrimonio Cultural incluye, dentro del
régimen aplicable al Patrimonio Histérico-Industrial, los fondos documentales
de las empresas, prescribiendo que el interés histérico industrial de estos
fondos documentales sera valorado, a efectos de la inclusion individualizada de
los archivos, cuando sus méritos asi lo justifiquen, en alguna de las categorias
que a tal efecto se establecen en la Ley'™. Igualmente, los documentos de
cualquier época y tipologia, producidos, recibidos o conservados en el ejercicio
de su funcién por las entidades y empresas publicas radicadas en Asturias o
cualquier organismo o institucion de caracter publico radicado en Asturias y ya
desaparecido, aun cuando se encuentre en manos de particulares, y
especialmente los documentos conservados en Asturias con una antigiiedad
superior a cien afos por cualquier persona fisica o juridica, entidad o empresa

" Ver “Plan Nacional de Patrimonio Industrial. Documento base”, recogido en El Plan
de Patrimonio Industrial, Bienes Culturales...Op. Cit., p. 227 y ss.

12 En Ley del Principado de Asturias 1/2001, de 6 de marzo, de Patrimonio Cultural,
Gobierno del Principado de Asturias, Consejeria de Educacion y Cultura, 2001, p. 56-
58.
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mercantil, forman parte del Patrimonio Cultural de Asturias, con la
consideracion de bienes integrantes del Patrimonio Documental de Asturias
(Art. 80y 83).

Es conveniente recordar en este sentido la labor pionera desarrollada por un
grupo de trabajo constituido en el seno de la Asociacion de Arqueologia
Industrial INCUNA, bajo la direccion del Eduardo Nufiez Ferndndez, Director
del Archivo Municipal de Gijén. En 1999 varios miembros de dicha asociacion,
procedentes de diferentes ambitos de la investigacion y de la actividad
profesional, decidimos tratar la problematica del patrimonio documental
generado y conservado en Asturias por entidades mercantiles, industriales y
fabriles, dando como resultado la elaboraciéon de una publicacién que, por
constituir una novedad en el panorama historiografico y archivistico, se ha
convertido en una obra de obligada consulta: Estudio basico sobre el
patrimonio documental industrial asturiano. Los archivos histéricos, industriales
y mercantiles’. Una publicacion que, como objetivo Ultimo, perseguia
sensibilizar y dar a conocer a los investigadores, a los especialistas en
patrimonio documental, a las administraciones publicas, al empresariado y a la
sociedad, en general, el valor de este patrimonio y la importancia que su
conservacion tiene para la historia mas reciente de esta region, asi como servir
de estimulo para nuevos estudios sobre los archivos histdricos de empresa y
de punto de partida para acometer proyectos de recuperacion, conservacion y
explotacién de los mismos.

Ya en la mencionada publicacién se hacia referencia a la labor emprendida por
el Ayuntamiento de Gijén en el campo del patrimonio documental industrial del
municipio y, de forma singular, a dos significativas iniciativas. Por un lado, la
elaboracién del Censo de archivos del municipio de Gijon por parte de su
Archivo Municipal, a partir de un registro censal de los archivos mercantiles y
empresariales de caracter historico, iniciado en el afio 1997; de otra parte, el
Programa de recuperacion del patrimonio industrial, desarrollado desde el
Museo del Ferrocarril de Asturias, dependiente de la Fundacion Municipal de

13 Ver NUNEZ FERNANDEZ, E. (Coord.), Estudio bésico sobre el patrimonio
documental industrial asturiano. Los archivos histéricos, industriales y mercantiles,
INCUNA, Trea, Gijon, 2000.
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Cultura, Educacién y Universidad Popular de Gijon™. El Archivo Municipal de
Gijén cuenta con un plan interno de recuperacién de archivos locales que
incluye archivos mercantiles y empresariales de indudable interés para la
historia del municipio. Tal es el caso del archivo de Astilleros del Cantabrico y
Riera, de la empresa Monasterio, del fondo Manuel Orencio Valdés o del
archivo de la Litografia Vifia. El primero de éstos, el de Astilleros del
Cantabrico y Riera, fue recuperado en 1990, con anterioridad a la destruccién
del edificio central de oficinas del astillero y la explanacion de los terrenos de la
empresa. Los fondos contenian en realidad varios archivos dependientes de
diferentes empresas, tales como Astilleros de Gijon; Riera, Menéndez y
Compafiia, Sociedad en Comandita; Astilleros Riera, S. A.; Astilleros del
Cantabrico; Industrias y Reparaciones de Asturias, S. A; entre otros. El fondo
Monasterio, por su parte, da idea de una de las compafias mercantiles mas
antiguas instaladas en la ciudad de Gijén, a finales del siglo XIX, muy presente
en el comercio y suministro de bienes, en particular, en el ambito naval. El
archivo Manuel Orencio Valdés relne un interés incuestionable, por cuanto da
idea de un sugerente proyecto, lamentablemente malogrado, de tranvia
eléctrico de Gijon a Granda, fechado en la década de los veinte del pasado
siglo. La recuperacion, en 1999, del archivo de Litografia Vifia, junto con fondos
litograficos y la maquinaria, constituye asimismo otra interesante iniciativa a
tener en cuenta en este ambito™s.

Por otra parte, el Archivo Historico de Asturias custodia el fondo documental de
la antigua Fabrica de Tabacos de Gijon, transferido a esta institucion tras el
cese de su actividad industrial en el afio 2002. El marco cronoldgico que abarca
es amplio, entre 1835 y 2002, y pese a sus pérdidas y notorios expurgos, lo
cierto es que constituye un fondo documental de gran valor para el
conocimiento de primera mano de uno de los més antiguos establecimientos
industriales de nuestra region, fundado en 1823. Hay que tener presente, no
obstante, que parte de su documentacion fue trasladada, con anterioridad a su
transferencia al Archivo Histérico de Asturias, a la sede central de Tabacalera

4 En el caso de este Programa de recuperacion del Patrimonio industrial desarrollado
desde el Museo del Ferrocarril ha de destacarse la labor de recuperacién y censo de
los fondos historicos de la Mina La Camocha. Ibidem, p. 178 y ss.

15 Ver DIAZ GONZALEZ, M2. M., “La Litografia Vifia”, en 1998-1999. Una experiencia
litogréfica. Litografia Vifia, Ayuntamiento de Gijon, 1999, p. 11y ss.
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S.A., en Madrid, asi como a los depositos de la Fundacién Tabacalera,
radicada en Sevilla.

Merece especial consideracién el archivo de Fabrica Mieres, S. A., ubicado
igualmente en Gijon, de indudable interés en el ambito siderlrgico, minero y
ferroviario. Se trata de un archivo generado en este caso a partir de un
complejo proceso industrial que arranca en la década de los cuarenta del siglo
XIX con la constitucion de la Asturiana Mining Company y que, pasando por el
renovado impulso que le otorga, desde la década de los sesenta, Numa
Guilhou, avanza hacia la constitucién de la Sociedad Fabrica de Mieres, en
1879, Podemos poner de relieve asimismo los fondos de la Fundacién
Alvargonzalez que, entre otros aspectos, conserva documentacion relativa a la
Compafiia de Tranvias de Gijén. De importante valor para la historia industrial
de Gijén son indudablemente el archivo de la Fundacion Mariano Suérez Pola -
con domicilio social en Luanco -, el de la Autoridad Portuaria de Gijon, el de
UNINSA-ENSIDESA - actualmente ArcelorMittal -, los de Juliana Constructora
Gijonesa, Naval Gijon, Imprenta La Industria, S. L., Industrial Zarracina, S. A., 0
Tudela Veguin, S. A.

Cabe por ultimo resefiar, al lado de las fuentes documentales, los catalogos
industriales, las guias comerciales, los anuncios, la propaganda o las fuentes
orales, que constituyen herramientas de trabajo fundamentales en la
investigacion sobre el Patrimonio Industrial.

MARCO NORMATIVO Y DE PROTECCION

Desarrollando una serie de principios constitucionales - fundamentalmente el
deber por parte de los poderes publicos de garantizar la conservacion y
enriquecimiento del patrimonio en nuestro pais - la Ley 16/1985, de 25 de junio,
de Patrimonio Histdrico Espafiol supuso un importante avance en cuanto a la
cobertura legal del Patrimonio Cultural'”. Por lo que concierne a los bienes

6 La documentacion del archivo histérico de Fabrica de Mieres se encuentra
distribuido, ademas, entre el Archivo Municipal del Ayuntamiento de Mieres y el Archivo
Historico de HUNOSA. En NUNEZ FERNANDEZ, E., “Los archivos histéricos de
empresa y el patrimonio documental industrial y mercantil en Asturias”, en NUNEZ
FERNANDEZ, E. (coord.), Estudio bésico... Op. Cit., p. 155.

17 El texto derogaba toda una amplia normativa elaborada en Espafia durante el siglo
XX - desde la Ley de 7 de julio de 1911 sobre Excavaciones Arqueolégicas a la Ley de
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heredados del proceso industrializador, pese a que la norma estatal no recoge
de manera especifica este patrimonio, ciertamente en la propia definicién del
Patrimonio Histérico Espafiol se ponen de relieve, entre otros aspectos,
componentes de caracter cientifico o técnico. Mas alla, el Titulo VI, relativo al
Patrimonio Etnogréfico, indica la inclusién de aquellos objetos que constituyen
la manifestacion o el producto de actividades laborales, estéticas y Iidicas
propias de cualquier grupo humano, asi como aquellos conocimientos o
actividades que procedan de modelos o técnicas tradicionales utilizados por
una determinada comunidad. De este modo, la norma estatal plantea un
engarce para los bienes heredados de la actividad industrial al que pueden
acogerse las distintas administraciones a fin de favorecer la proteccién de este
patrimonio’®,

Junto con la Ley 16/1985, como es sabido, el régimen de proteccién del
Patrimonio Cultural en Espafia permite que pueda generarse una normativa
autondmica. En este marco, las distintas Comunidades Auténomas han ido
decretando normas en la materia en funcion de sus progresivas competencias,
configurandose la ley estatal como el escalén minimo de referencia a la hora de
legislar. Entre estas normas autondmicas la que mas directamente nos afecta
es la Ley del Principado de Asturias 1/2001, de 6 de marzo, de Patrimonio
Cultural, planteada al objeto de completar el ordenamiento juridico vigente “sin
cuestionar la validez general de la Ley estatal, cuestion ésta que no resulta
pacifica, en absoluto, en el actual panorama normativo autonémico™.

13 de Mayo de 1933 sobre Defensa, Conservacion y Acrecentamiento del Patrimonio
Histérico-Artistico, por citar dos disposiciones fundamentales.

'8 Este mecanismo por desgracia ha sido infrautilizado, por lo que no es de extrafiar
que una de las razones que se han apuntado a proposito de la precariedad del
Patrimonio Industrial en nuestro pais sea precisamente su desproteccion legal. Véase
HUMANES, A., “La necesidad de un Plan para el Patrimonio Industrial”, recogido en E/
Plan de Patrimonio Industrial, Bienes Culturales...Op. Cit., p. 45.

19 Véase ALONSO IBANEZ, M.R., “Reflexiones acerca de la legislacién protectora del
patrimonio cultural. A propésito de la Ley del Principado de Asturias 1/2001, de 6 de
marzo”, recogido en Patrimonio Cultural y Derecho, 5, 2001, p. 171. Para ampliar estas
cuestiones desde un punto de vista juridico, de la misma autora puede recurrirse a: “El
Patrimonio Histdrico Industrial: Instrumentos juridicos de proteccion y revalorizacion”,
recogido en Revista Andaluza de Administracion Pdblica, 28, 1996, p. 61-87;
“Patrimonio Industrial. Notas a su insatisfactoria proteccion juridica”, recogido en
Patrimonio Cultural y Derecho, 3, 1999, p. 257- 260.; “Aspectos normativos del
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Pese a que, lamentablemente, carece en estos momentos del necesario
desarrollo reglamentario, la Ley del Principado de Asturias constituye la
respuesta mas elaborada en cuanto al Patrimonio Industrial, en lo que a
normativas autonémicas se refiere. La asturiana recoge y desarrolla de forma
especifica lo expuesto en el titulo VI la Ley estatal de 1985, reconociendo la
especificidad y naturaleza del patrimonio derivado de la industrializacion. Asi,
dedica al Patrimonio Historico-Industrial una Seccién propia, la Tercera,
integrada por tres articulos, entre los cuales, el 76, sefala: “Integran el
Patrimonio Histérico-industrial de Asturias los bienes muebles e inmuebles que
constituyen testimonios significativos de la evolucién de las actividades técnicas
y productivas, con una finalidad de explotacion industrial, y de sus influencias
sobre el territorio y la sociedad asturiana. En especial, de las derivadas de la
extraccion y explotacion de los recursos naturales, de la metalurgia y
siderurgia, de la transformacién de productos agricolas, la produccién de
energia, el laboreo de tabaco, y la industria quimica, de armamento, naviera,
conservera o de la construccion™?,

Esta referencia expresa al Patrimonio Histérico-Industrial y a su régimen de
proteccion constituyé toda una novedad con relacion a la normativa estatal, asi
como también con relacién al resto de las comunidades autbnomas que no
habian pasado, en la mayoria de los casos, de limitarse a su vaga
consideracién como bienes integrantes del Patrimonio Cultural. En efecto, con
anterioridad a la asturiana, sélo la Ley de Patrimonio Histérico de las Islas

Patrimonio Industrial’, recogido en ALVAREZ ARECES, M. A. (Coord.), Patrimonio
Industrial: Lugares de la Memoria, 2, Incuna, Gijén, 2002, p. 109- 136.

20 En Ley del Principado de Asturias 1/2001... Op. Cit., p. 56. El articulo 76 asimismo
contempla la posibilidad de valorar, a efectos de su inclusion individualizada en alguna
de las categorias de proteccidon que la ley prevé, el interés historico-industrial de
elementos tales como construcciones vy estructuras arquitecténicas o de ingenieria
adaptadas a procesos técnicos y de fabricacion obsoletos (como gasémetros,
chimeneas, castilletes, bocaminas o talleres mecanicos); elementos de maquinaria,
utillaje y herramientas obsoletos; infraestructuras de comunicaciones en desuso y las
construcciones, maquinaria y material movil a ellas asociados; conjuntos de viviendas y
equipamientos sociales vinculados a las actividades productivas anteriores al afio 1940;
0 también los fondos documentales, es decir, los archivos de empresa, a los que
ademas hace referencia en cuanto a su proteccion la norma autonémica en su Seccion
Cuarta, que trata del Régimen aplicable al Patrimonio Documental y Bibliogréfico.
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Baleares, de 1998, recogia de manera especifica el Patrimonio Industrial,
aportando una definicion expresa del mismo y dedicandole un titulo propio. Por
tanto, la asturiana continta y desarrolla la linea de la norma balear, dedicando
al Patrimonio Historico- Industrial una Seccién propia, asi como la apreciable
Disposicién Transitoria Tercera, que posibilita la tedrica proteccién preventiva
de los bienes industriales?!.

En cuanto al Patrimonio mueble ligado al Patrimonio Industrial, la Ley 1/2001
recoge en su articulo 77 la prohibicion expresa de destruccion de maquinaria
industrial fabricada con anterioridad a 1940 y, en virtud del articulo 41
(pendiente de desarrollo reglamentario) ésta no podra trasladarse fuera de
Asturias sin contar con la autorizacion de la Consejeria de Cultura y Turismo.
Hay que tener presente que, hasta el momento, y salvo los bienes
especificados en las resoluciones de inclusion en el Inventario del Patrimonio
Cultural de Asturias de Solvay- Lieres y de Arnao, no se han incluido mas

21 Tras la entrada en vigor de la Ley asturiana s6lo la Comunidad Auténoma de
Andalucia ha recogido el Patrimonio Industrial de manera clara y especifica en su
ordenamiento juridico en materia de Patrimonio Cultural a través de la Ley de 2007
que, en este sentido, mejora la derogada Ley de 1991, vigente hasta enero de 2008. En
el resto de las leyes autonémicas, el Patrimonio Industrial no aparece individualizado
sino que esta vinculado, bien al Patrimonio Etnografico o Etnolégico, como en Galicia,
Castilla y Ledn, Madrid, Murcia o Extremadura, bien al Patrimonio Arqueolégico, como
en Cantabria. En ocasiones, se abren articulos especificos relativos al Patrimonio
Industrial o Arqueologia Industrial, como ocurre con Castilla La Mancha (Art. 22 relativo
al Patrimonio Arqueoldgico- Industrial y Etnoldgico) o en Extremadura (Art. 58 referido a
Elementos de la Arquitectura industrial o rural), o se salva la cuestion mediante la
mencion del Patrimonio Cientifico- Técnico y/o a los bienes industriales muebles, como
en Catalufia, con la inclusion de elementos concretos, como las chimeneas anteriores a
1940, en el caso de la nueva redaccién de 2007 de la Ley valenciana de 1998, o,
finalmente, con llamamientos a la debida conservacion de bienes y espacios ilustrativos
del proceso industrializador, como en el caso de la ley cantabra (Art. 98.4). A este
respecto puede consultarse: SUAREZ ANTUNA, F. y TIELVE GARCIA, N., “Marco
normativo y de proteccion de los bienes inmuebles y muebles de la Fabrica de Trubia”,
en TIELVE GARCIA, N. (Coord.), La Real Fabrica de Armas de Trubia. Patrimonio de la
industrializacion en Espafia, Ministerio de Defensa, CICEES, 2010.
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elementos muebles vinculados al proceso industrializador dentro de las
categorias de proteccion que sefiala la norma?.

Con todo, la Ley del Principado de Asturias 1/2001, de 6 de marzo, de
Patrimonio Cultural, plantea tres categorias de proteccién de los bienes que
conforman el Patrimonio Cultural de Asturias, entre los que se encuentran los
de caracter industrial. Esto es, la de los bienes declarados de Interés Cultural
(BIC), la de los bienes incluidos en el Inventario del Patrimonio Cultural de
Asturias (IPCA), y la de los bienes incluidos en los Catélogos Urbanisticos de
Proteccion. Las dos primeras dependen directamente de la Consejeria de
Cultura, si bien puede iniciarse el procedimiento por iniciativa propia o a
peticion de parte. En lo que concierne a la tercera de las categorias de
proteccion, los Catalogos Urbanisticos, éstos son realizados a instancias de los
distintos ayuntamientos, siendo uno de los grandes focos de actualidad en el
panorama del Patrimonio Cultural asturiano®. Los BIC constituyen la categoria
maxima de proteccion, tal como recogen la norma estatal y la autondmica?*. En

22 | os bienes protegidos en Solvay- Lieres (BOPA 03/04/2004) fueron el ventilador
Aerex, cuadros y celdas de distribucion Brown Bobery, el grupo convertidor Ward
Leonard, una sierra de vaivén, martillos pilones y una cizalla. Una relacién claramente
insuficiente que deja fuera auténticas joyas del Patrimonio Industrial asturiano, como la
maquina de extraccion del Pozo n°1, pero que, en realidad, no ha evitado que la
mayoria de estos elementos protegidos por la resolucion hayan sido practicamente
destruidos. En el caso de Arnao, los bienes protegidos (BOPA 09/08/2007) son
exclusivamente las locomotoras Elleonore y Rojillin.

28 Sobre los Catalogos Urbanisticos, véase ALONSO IBANEZ, R. (coord.), Los
Catélogos Urbanisticos. Aspectos juridicos, metodoldgicos y de gestion, Instituto de
Administracion Adolfo Posada, Universidad de Oviedo, Oviedo, 2004.; ALONSO
IBANEZ, R., Los Catalogos Urbanisticos y otros catalogos protectores del Patrimonio
Cultural Inmueble, Thomson- Aranzadi, Navarra, 2005. Sobre el Patrimonio Industrial
dentro de los Catalogos Urbanisticos, véase SUAREZ ANTUNA, F., “El Patrimonio
Historico Industrial minero. Caracteristicas y problematica”, BIDEA, 166, Oviedo, 2007,
y RUIZ DE LA PENA RUIZ, D. y SUAREZ ANTUNA, F., “El patrimonio Industrial
asturiano en los Catalogos Urbanisticos”, en V Congreso Internacional para la
conservacion del patrimonio Industrial y de la obra Publica en Espafia, TICCIH-
Espania, Ferrol, 2010.

24 En cuanto a la clasificacién de los bienes inmuebles, la Ley asturiana amplia el
listado del texto estatal, incorporando, ademas de las de Monumento, Conjunto
Histérico, Jardin Histérico, Sitio Historico, o Zona Arqueoldgica, la de Via Histérica. No
obstante, en la practica, la mayoria de las declaraciones utilizan la clasificacion de
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lo que se refiere al Patrimonio Industrial en Asturias, si bien se encuentran
incoados o en tramitacién varios enclaves, hasta el momento sélo dos
conjuntos tienen la categoria de BIC. Se trata de la Fabrica de Loza de San
Claudio, en Oviedo (BOPA 09/07/2009) y del Pozo Santa Béarbara de La
Rabaldana, en el concejo de Mieres (BOPA 08/02/2010). EI Pozo San Luis, en
la Nueva (Langreo), seré declarado en breve, toda vez que por Resolucion de
22 de marzo de 2010, de la Consejeria de Cultura y Turismo, se acordaba la
apertura del tramite de informacién publica del expediente incoado para su
declaracion como BIC, con la categoria de Conjunto Histérico (BOPA
09/04/2010). En situacién similar se encuentra el castillete de la mina de carb6n
de Arnao, en el concejo de Castrilldn, cuyo expediente ha sido incoado por
Resolucién del 18 de septiembre de 2009, de la Consejeria de Cultura y
Turismo, en este caso con la categoria de Monumento (BOPA 28/01/2010) .

En cuanto al Inventario de Patrimonio Cultural de Asturias, se crea esta figura
para integrar los bienes muebles e inmuebles que tengan interés histérico,
artistico, etnogréfico... en grado notable, pero en menor intensidad que los
llamados a integrar el registro de BiC. Por lo que concierne al Patrimonio
Histdrico Industrial, han sido incluidos en el Inventario del Patrimonio Cultural
cuatro bienes hasta la fecha: en el concejo de Siero, algunos elementos de las
antiguas, magnificas y malogradas instalaciones de Solvay Lieres (BOPA
03/04/2004); en Castrillon, el Conjunto de Armao (BOPA 09/08/2007); en
Llanera, la Estacion de ferrocarril de Villabona (BOPA 01/09/2008); vy, en el
concejo de Gozon, las minas de hierro de Llumeres (BOPA 11/04/2008).

Con relacion a los Catélogos Urbanisticos de Proteccién la Ley asturiana
sefiala que estan destinados a recoger aquellos bienes en los que la intensidad
del patrimonio no sea suficiente para ser declarados BIC o incluidos en el
Inventario del Patrimonio Cultural de Asturias, pero cuya relevancia a nivel local
los hace merecedores de conservacion y defensa. No obstante, la norma va
mas alla ligando expresamente la confeccién de los Catélogos Urbanisticos al
planeamiento, cuestion en la que ahonda igualmente la normativa regional en

Monumento o de Conjunto Histdrico, quedando por estrenar aun las de Jardin Histérico,
Sitio Historico, o la novedosa Via Histérica.

25 Ademas de estos, se encuentran incoados o en trdmite de incoacion el Salto de
Salime (Grandas de Salime) y la Central termoeléctrica de Soto de Ribera (Ribera de
Arriba).
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materia de urbanismo y ordenacién del territorio®, de manera que el Catalogo
Urbanistico es tanto una categoria de proteccion del Patrimonio Cultural, como
un instrumento de ordenacion urbanistica. Estos instrumentos estaban
llamados a ser, por tanto, el gran registro del Patrimonio Cultural asturiano en el
que muchos estudiosos del Patrimonio Industrial depositamos nuestras
esperanzas. Sin embargo, la realidad ha tomado un rumbo bien distinto, de
modo que la mayoria de los Catalogos redactados hasta el momento no
cumplen las expectativas minimas respecto al registro y la proteccién de los
bienes, en particular en lo que atafie al Patrimonio Etnografico y al Patrimonio
Historico-Industrial’. Y es que el proceso de redaccién de los Catalogos
Urbanisticos se ha lanzado desde la Administracién regional sin que la principal
figura de referencia, el IPCA, se haya engrosado convenientemente con
abundantes inclusiones, y, paralelamente, sin arbitrar medidas supletorias,
como podria haber sido la revisién y posterior inclusion preventiva para los
Catélogos de los bienes contenidos en los registros oficiales de referencia,
tales como el Inventario del Patrimonio Histérico Industrial (IPHI), el Inventario
del Patrimonio Arquitectonico de Asturias (IPAA), o el Registro de la Fundacion
para la Documentacion y Conservacién del Movimiento Moderno

% | a primera norma regional de caracter urbanistico y territorial que recoge el papel
vinculante del Catalogo Urbanistico para el planeamiento es la Ley 3/2002, de 19 de
abril, de régimen del suelo y ordenacién urbanistica. Las determinaciones al respecto
serian en el Decreto Legislativo 1/2004 de 22 de abril por el que se aprueba el Texto
Refundido de las disposiciones legales vigentes en el Principado de Asturias en materia
de ordenacion del territorio y urbanismo), modificado por Ley 6/2004 de 28 de
diciembre y Ley 2/2004, de 29 de octubre, que deroga la Ley 3/2002. Véase a este
respecto, SUAREZ ANTUNA, F. “El Patrimonio Industrial asturiano en la ordenacién
urbanistica. El Catalogo Urbanistico del Plan territorial Especial de recuperacion de los
terrenos de HUNOSA en las cuencas mineras”, en V Congreso Internacional para la
conservacion del patrimonio Industrial y de la obra Publica en Espafia, TICCIH-
Espafia, El Ferrol, 2010.

21 E| reducido nimero de elementos relacionados con el Patrimonio Etnografico o con el
Patrimonio Industrial es, quizas, lo mas llamativo, si bien no se suple con
incorporaciones masivas, de la que también existen casos. De lo que se trataria es de
valorar los diferentes elementos y recoger en el Catalogo una serie de bienes ajustada
a la realidad territorial y patrimonial del concejo.
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(DOCOMOMO), asi como otros inventarios de menor alcance, pero de
indudable valor documental?®.

Por lo que concierne al Catalogo Urbanistico de Gijon, tras un largo proceso,
fue aprobado definitivamente el 30 de julio de 2010 por el Pleno del
Ayuntamiento de Gijén (BOPA 26/08/2010), incluyendo en lo que concierne al
Patrimonio Histdrico-Industrial treinta y cuatro bienes con un nivel de proteccion
Integral, que a continuacion referimos:

- Chimenea de la Factoria PRENOR, en la Abadia de Cenero

- Estacién de Pinzales (primera fundacion), en la Abadia de Cenero
- Estacién de Pinzales (segunda fundacion), en la Abadia de Cenero
- Depuradora de aguas en Sotiello, en la Abadia de Cenero

- Estacién de ferrocarril de Sotiello, en la Abadia de Cenero

- Casa de enclavamiento, en la Abadia de Cenero

- Depédsito de locomotoras de Sotiello, en la Abadia de Cenero

- Pontén de Sotiello, en la Abadia de Cenero

- Chimenea de Cimavilla, en Cabuefies

- Chimenea de Cerdmica Gijonesa, en Ceares

- Faro de Cabo Torres, en Jove

- Tunel del Norte, en Jove

28 Ademas de estos registros o inventarios, existian diferentes publicaciones a modo de
catdlogo que, desde los afios noventa del siglo XX, llaman la atencién sobre
determinados enclaves de nuestra industrializacién. En el plano internacional, destaca
la enciclopedia de la Arqueologia Industrial, que recoge los principales resultados y
enclaves del proyecto de un atlas internacional de Arqueologia Industrial. La decision
de incluir a Espafia dentro de este proyecto surgio en el seno de las | Jornadas sobre la
Proteccion y Revalorizacidn del Patrimonio Industrial celebradas en Bilbao en 1982,
que pueden considerarse como uno de los principales arranques de la Arqueologia
industrial en nuestro pais. En el caso de Asturias, el resultado fue la incorporacion de
seis voces referentes a lugares de antigua industrializacion: “Asturias”, “Bustielllo”, “La
Felguera’, “Gijon”, “Pravia”, y “Trubia”, cuya redaccion descansd en los investigadores
Carlos Fernandez Caicoya, Maria José Baragafio y Andrés Garcia. Véase TRINDER,
BARRIE (Edit.). The Blackwell enciclopedia of Industrial Archaeology. Oxford,
Blackwell, 1992, p. 38, 122, 251, 297, 594, y 778. En el plano regional, por ejemplo,
esta la llamada de atencion sobre Trubia de SOTO BOULLOSA, J. C., “Zona Central.
Concejos de Gozdn, Carrefio, lllas, Corvera, Llanera, Siero, Norefia, Ribera de Arriba, y
zona rural de Oviedo y Gijon”, Lifio. Revista del Departamento de Historia del Arte de la
Universidad de Oviedo, 3, 1982, p. 539.
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- Subestacion eléctrica de Lavandera

- Casa manantial de Llantones

- Poste y ménsula del antiguo Tranvia en el Llano
- Edificio del antiguo complejo industrial Gijon Fabril, en La Calzada
- Hotel de empresas en La Calzada

- Cargadero de El Musel

- Térmica de la Junta en EIl Musel

- Edificio de la sirena en El Musel

- Chimenea cuadrada en Poniente

- Chimenea circular en Poniente

- Astillero de Naval Gijon en El Natahoyo
- Puente de Langreo en Muniello, Poao

- Puente del ferrocarril La Figar, Ruedes
- Puente del ferrocarril La Figar, Ruedes
- Retrete de Ferrocarril del Norte en Serin
- Estacion de ferrocarril de Serin

- Viaducto de Belescun, en Serin

- Conjunto Mina La Camocha

- Casa guarda en Roces

- Depositos de agua en Roces

- Pontén de Tremafies

- Puente de La Falconera en Verifia

Pese a que el Catalogo Urbanistico dispensa un nivel de proteccién Integral a
estos bienes, ello no parece ofrecer obstaculo alguno para llevar a cabo
intervenciones de relieve e incluso demoliciones. Algo que resulta cuando
menos sorprendente por cuanto la normativa del Catalogo Urbanistico indica
expresamente, en su articulo 17, que “el nivel de proteccion Integral se asigna
a aquellos edificios y elementos con un grado superior de interés, protegiendo
la totalidad de la obra y su entorno, cuando esté delimitado. La asignacion de
este nivel de proteccion tiene por objeto la conservacion de la totalidad de sus
caracteristicas arquitectonicas interiores y exteriores, asi como su forma de
ocupacion del espacio, su relacion con la trama urbana y el resto de elementos
construidos. Deberan conservarse por tanto la totalidad de la edificacion, su
exterior e interior, a excepcion de aquellas partes que hayan sido modificadas y
no conserven su fisonomia original”. Pero la teoria parece estar lejos de la
practica; buena prueba de ello es el caso del astillero de Naval Gijén, victima
recientemente de un impune desmantelamiento. De este modo, en la
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correspondiente ficha del catalogo (OEST-NATA-IND-O3), asi como en el
articulo 123 de la normativa, paraddjicamente, se indica que el nivel de
proteccion Integral asignado no se aplica a todo el conjunto, sino que ha de ser
matizado. Tras esta curiosa matizacion lo que se dispone es la redaccién de un
Plan Especial que abarque los terrenos ocupados por el astillero, siguiendo los
parametros urbanisticos fijados en el PGO del concejo de Gijén, a través del
cual se determine el nivel de proteccion y la forma de actuacién para los
distintos edificios y elementos en él incluidos. Al Dique, como elemento
definitorio de la instalacién industrial, se le asigna un nivel de proteccion Parcial
0 Ambiental, de manera que exclusivamente a dos elementos se les asigna un
nivel de proteccidn Integral, esto es, una bomba y una pila de lavado.

Si al comienzo de este trabajo lamentdbamos la fragilidad del Patrimonio
Industrial y la impune destruccion del legado de la industrializacion, el caso del
desmantelamiento del astillero de Naval Gijén y su desgraciado e infortunado
tratamiento en este Catalogo Urbanistico no hace mas que poner de relieve la
falta de sensibilidad, indiferencia e ignorancia de nuestros gestores, asi como
los intereses especulativos que parecen estar detrds de sus acciones. La
proteccidn que, de idéntico modo se ha dispensado a la Mina de La Camocha,
determina la redaccion de un Plan Especial, abarcando en este caso
exclusivamente los terrenos de uso industrial - excluyendo por tanto el Poblado
de La Camocha, Ciudad Virginia y Poblado del Vaticano, a los que se ha
asignado un nivel de proteccion Ambiental-Documental -, siendo los elementos
a proteger el Castillete y la Casa de Maquinas del Pozo n.° 3, con su
maquinaria, las Oficinas, la Casa de Aseos, la Subestacion Eléctrica y la
Chimenea?.

Junto con los elementos sefalados, en el CU de Gijén se han incluido
asimismo, dentro de la distincion Patrimonio Militar, otros cinco bienes. Se trata
de las Fortificaciones y nidos del Cerro de Santa Catalina, del Refugio
antiaéreo de la Guerra Civil en Cimadevilla, de las Fortificaciones y nidos de la
Campa de Torres, del Castillo de Arnao y de las Fortificaciones del Cabo San

29 Obviamente, la proteccion afecta a pocos elementos del conjunto historico-industrial
minero de La Camocha, y esto sin entrar en la indefinicion legal en la que han quedado
algunas piezas de maquinaria que ya no se encuentran en la mina, tales como la
maquina de extraccidn a vapor confinada en el Museo de la Mineria de El Entrego.
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Lorenzo. Con un nivel de proteccién Integral se ha catalogado ademas la
Antigua Fabrica de Tabacos, incluida dentro del PERI de Cimadevilla.

Por otra parte, con un nivel de proteccion Parcial han sido catalogados la
Ciudadela de Capua, el Garaje Sporting, el Antiguo Parque de bomberos en la
calle Hermanos Felgueroso, el Garaje Asturias, la Fundacion Revillagigedo, el
Cine Robledo y el Teatro Arango. A éstos se afiade un conjunto de elementos
del Patrimonio Industrial a los que se ha dispensado un nivel de proteccién
Ambiental, entre los que se sitla el Poblado de Santa Bérbara, el grupo de las
1500 viviendas en Pumarin, el Edificio de Control del Puerto en Cimadevilla, la
Estacién de autobuses Alsa y el Antiguo Cine de Aroles. Finalmente, dentro del
nivel de proteccion Ambiental-Documental ha sido catalogada una Ultima serie
de bienes industriales, entre los que cabe resefiar el Astillero de Juliana
Constructora Gijonesa, la Fabrica de Loza en El Natahoyo, las Casas de la
Constructora, el Edificio Central de la Junta de Obras de El Musel, el Depdsito
de aguas de Somio, el Poblado de La Camocha y la Subestacion Eléctrica de
Pumarin.

Parece oportuno recordar que en el anterior inventario de referencia en materia
de Patrimonio Industrial del Principado de Asturias, esto es, el Inventario del
Patrimonio Historico Industrial (IPHI) 30, realizado entre los afios 1986 y 1987, el
nimero de bienes recogidos era sustancialmente superior, como puede
comprobarse al consultar el cuadro que recogemos en el anexo que acompafia
a este trabajo. Hecho que pone en evidencia, una vez mas, la ostensible
destruccion de los testimonios de la industrializacién que la ciudad de Gijén ha
sufrido en los Ultimos tiempos.

PATRIMONIO INDUSTRIAL DE LA FACHADA MARITIMA DE GIJON

El devenir historico de la ciudad de Gijon, desde la segunda mitad del siglo XIX,
aparece en amplio grado definido por una actividad industrial que hallé en su
desarrollo portuario y en el trafico maritimo, en buena medida, su razén de ser.

% Dicho inventario fue realizado por el Departamento de Geografia de la Universidad
de Oviedo en 1986-1987, bajo encargo de la Consejeria de Cultura del Principado de
Asturias. El resultado final del mismo es, acaso por la premura y el bajo presupuesto,
bastante precario en su presentacion y muy parcial y sesgado, tanto en la definicién de
los ambitos espaciales, como en la eleccion de los conjuntos y distintos bienes
incluidos.
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El puerto gijonés, cuyos origenes hemos de situar a finales del siglo XIV,
experimentd un significativo impulso desde finales del siglo XVIIl y, de modo
particular, al amparo del impulso jovellanista'. Tras una estéril disputa entre
apagadoristas y muselistas — partidarios, respectivamente, de ampliar el viejo
puerto local y de la creacién de un nuevo puerto comercial - hasta los ultimos
afios del siglo XIX no veran la luz las primeras obras de construccion de un
nuevo puerto, el de El Musel, adecuado para el creciente trafico de
embarcaciones de gran calado - singularmente para el trafico carbonero — y
acorde con las exigencias de la burguesia naviera e industrial de la ciudad®. El
puerto de El Musel, cuya entrada en operaciones se producia en 1907, ha sido
objeto desde entonces de constantes reformas y ampliaciones, singularmente
entre las décadas de 1940 y 1970, credndose progresivamente nuevas
infraestructuras portuarias que en buena medida se explican teniendo en
cuenta la implantacion de la siderurgia integral en el valle de Verifia, con la
factoria UNINSA%. En estos Ultimos afios se ha acometido una notoria
ampliacion del mismo, muy avanzada en la actualidad, encaminada a duplicar
la superficie portuaria a partir de la ejecucién de un nuevo dique de abrigo, la
ampliacién del Muelle de la Osa, la construccion de un nuevo muelle ubicado
en la parte norte, la ampliacion de la explanada de Abofio, creando un nuevo
vial entre ésta y el puerto, ademas de la ubicacion de modernas instalaciones.
Obras de ampliacion que igualmente requieren la mejora y renovacién de las
conexiones con la meseta y con los centros productivos regionales, asi como la
generacion de un complejo empresarial de servicios logisticos y de transporte,
esto es, la Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA).

31 Ver BONET, J. A., Biografia de la villa y puerto de Gijon, La Industria, Gijon, 1970, p.
166. A este respecto pueden consultarse asimismo PERIBANEZ CAVEDA, D.,
Comunicaciones y comercio maritimo en la Asturias preindustrial (1750-1850), Puerto
de Gijon, Gijon, 1999.; ADARO RUIZ-FALCO, L., El puerto de Gijon y otros puertos
asturianos, Cémara Oficial de Comercio de Gijon, Gijon, 1987; RODRIGUEZ-
VILLASANTE PRIETO, J. A. y TROYA CALATAYUD, J., Historia del puerto de Gijon,
Ministerio de Fomento, Gijén, 2002.

% A proposito de la burguesia industrial gijonesa, véase ERICE SEBARES, F., La
burguesia industrial asturiana. 1885-1920, Silverio Cafiada, Oviedo, 1980.

3 Para el entendimiento de la evolucién histérica y espacial del puerto gijonés y para
comprender sus interrelaciones con el desarrollo industrial de la ciudad puede
consultarse ALVARGONZALEZ, R. M., Industria y espacio portuario en Gijén, Junta del
Puerto, Gijon, 1985; del mismo autor, “El complejo industrial portuario en Gijon”,
recogido en Geografia de Asturias. Geografia Humana, IV, Ayalga, Salinas, 1984.
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En la medida en que el puerto de ElI Musel constituye una obra viva, en
continua evolucion y expansion, las sucesivas transformaciones,
construcciones y reformas que ha venido experimentando han derivado en una
pérdida notoria de sus vestigios historicos. No obstante, se han conservado por
fortuna algunos elementos de indudable intensidad patrimonial, como es el
caso del Edificio de La Sirena, levantado a inicios del siglo XX, de notable
calidad y dignidad en su factura, y de interés asimismo en atencién a las
soluciones decorativas que incorpora. De idéntica cronologia, el Edificio Central
de la Junta de Obras es un inmueble de generosas dimensiones, planta
rectangular y elevado a dos alturas, con fabrica de ladrillo y falsa piedra en sus
partes nobles. Especial significacion reviste igualmente un antiguo cargadero
de carbon, cuyos restos se conservan, que fue construido a comienzos del
pasado siglo con el objeto de facilitar el embarque del mineral que el Ferrocarril
de Langreo transportaba desde las explotaciones mineras. En relacion con la
actividad portuaria hemos también de subrayar el valor patrimonial del Faro de
Torres, localizado en un saliente del tramo final del Cabo Torres, cuya
construccion data del afio 1923.

En el edificio de la antigua central eléctrica, construida a inicios del pasado
siglo XX, se ha ubicado el centro de recepcidn de visitantes del puerto de El
Musel, siguiendo el proyecto de rehabilitacion y acondicionamiento de este
espacio redactado por los arquitectos Fernando Nanclares y Nieves Ruiz, en
2003. Igualmente, la Autoridad Portuaria de Gijon adquiria en el afio 2001 la
Quinta La Vega, promoviendo un proyecto de rehabilitacion y adecuacion para
usos multiples — reuniones, seminarios, encuentros - que corrié a cargo en este
caso de los arquitectos Juan G. Moriyén y Javier H. Cabezudo.

En lo concerniente al viejo puerto éste ha sido objeto de una actuacion, en la
década de 1990, dirigida hacia su reconversion en puerto deportivo,
desvaneciéndose de este modo su tradicional sabor pesquero e industrial.

El desarrollo portuario de la villa de Gijon favorecio, por otra parte, la aparicién
de una industria de construccion naval moderna desde finales del siglo XIX.
Este proceso dio comienzo con la construccién del primer dique seco, el
conocido como Dique Gijén, cuyas obras dieron comienzo en 1887 y cuya
construccién fue transferida a la sociedad Cifuentes, Stoldiz y Cia., en 1888,
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dedicada a la reparacién de buques®. Desde entonces, y a lo largo de las
primeras décadas de la siguiente centuria, fundiciones, industrias metallrgicas
y de construccion de maquinaria fueron las que principalmente acapararon la
actividad de construccion de buques, al amparo de su potencial tecnoldgico,
destacando sociedades como Riera y Cia. — en su origen sociedad Riera y
Menéndez? -, Cantabrico, Constructora Gijonesa®, o la Sociedad Espafiola de
Construcciones Metalicas de capital vizcaino, que en 1902 absorbié Cifuentes,
Stoldtz y Cia.

A partir de finales de la década de 1950, se produjo un notorio despegue de los
astilleros gijoneses, con significativas ampliaciones de sus infraestructuras y
modernizacién de sus instalaciones. De tal forma, se generaba un amplio
entramado industrial extendido en la franja litoral dispuesta entre el antiguo
puerto y el de El Musel, en los terrenos de El Natahoyo y de La Calzada,
dominado por la construccion naval a través de las empresas Astilleros del
Cantabrico, Astilleros G. Riera — ambas entidades se fusionaron en 1963 para
constituir la sociedad Astilleros del Cantabrico y Riera -, Astilleros de Ojeda,
Juliana Constructora Gijonesa, Astillero de la Sociedad Metaldrgica Duro

3% En Gijon, hasta el ultimo cuarto del siglo XIX, se desarrollé una actividad tradicional
de construccion de embarcaciones que no difiere de la carpinteria de ribera propia de
otras localidades costeras asturianas, como Luanco o Avilés. En el marco de esta
actividad artesanal la villa contaba con un astillero desde fines del siglo XV ubicado en
la plaza de la Barquera — actual plaza del Marqués -, con un pequefio astillero de
carpinteria de ribera localizado en El Natahoyo, asi como con otros astilleros
temporales.

% La sociedad Riera y Menéndez fue constituida en 1902 para dedicarse a la
construccion y reparacion de maquinas, herreria y fundicién. Tras su transformacién en
sociedad an6nima, en 1912, Riera se orientard a la construccion y reparacién de
buques.

% Constructora Gijonesa, fundada en 1900, tuvo en sus origenes una orientacion
diferente a la construccion naval, dedicandose a la produccion de materiales para la
construccion. Fruto de la sociedad constituida por Daniel Cerra, Domingo Juliana y
Julian Creus, a partir de 1911 se inici6 en la actividad de fabricacion de barcos,
instalando un varadero en la desembocadura del rio Cutis, en Santa Olaya para, mas
adelante ocupar los terrenos en los que aln se mantienen en pie las instalaciones de
Juliana Constructora Gijonesa - denominacién con la que fue conocido el astillero a
partir de 1925 - recientemente clausuradas.
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Felguera® — que habia adquirido en 1940 los astilleros de la Sociedad
Espafiola de Construcciones Metalicas - y Maritima del Musel, S. A.%.
Empresas que atravesaron una etapa de bonanza hasta finales de la década
de 1970%, inicidndose entonces un proceso de desmantelamiento que no sélo
ha llevado al cierre de las factorias, sino también a la lamentable pérdida de la
practica totalidad sus vestigios materiales. La competencia internacional, las
necesidades de convergencia con la Unidn Europea, la inexistencia de planes
de renovacion tecnoldgica y de modernizacion, han sido algunos de los motivos
que han llevado a la desaparicion del sector naval gijonés, generando no pocos
conflictos sociales, pero también desgraciadas pérdidas patrimoniales®. Asi, en
1985 se producia el cierre y posterior desmantelamiento de los Astilleros
Cantabrico y Riera*'; en aquel mismo afio, Duro Felguera absorbia el astillero
de Maritima del Musel, S. A., para ser posteriormente cerrado®. A inicios de la
década de 1980 se abandonan las instalaciones en los muelles de Fomento de
los Astilleros de QOjeda, tras su fusion con el astillero de Aniceto Fernandez de

3 Duro Felguera, tras abandonar el astilero en 1985, tan s6lo mantiene en la
actualidad unas instalaciones levantadas sobre un terreno ganado al mar a finales de la
década de 1950, conocidas como El Tallerdn, vinculadas a la caldereria pesada y a la
produccién de bienes de equipo para la industria sidertrgica, quimica y petroquimica.

38 E| astillero Maritima del Musel, S. A. fue fundado en 1943 por José Fernandez
Montes, recibiendo originariamente la denominacién Astillero Fernandez Montes. En
1955 se constituye la sociedad Maritima del Musel, S.A., con la intervencion de
Francisco Orejas, posibilitando la mejora de sus instalaciones, dedicadas a la
fabricacién de remolcadores, buques pesqueros y frigorificos. Desde su ubicacion
originaria, en Jove, pasa a trasladarse al este del dique de la Osa, para cesar su
actividad en 1985.

% La instalacién de la planta de siderurgia integral de UNINSA tuvo, sin duda, una
significativa repercusion en el relanzamiento de la actividad del puerto de El Musel, a
partir de una dilatada demanda de barcos que facilitasen el trafico de materias primas y
de productos siderurgicos.

40 A este respecto, puede consultarse VEGA, R., “Gijén en el declive industrial de
Asturias’, recogido en KOHLER, H. (coord.), Asturias: el declive de una region
industrial, Trea, Gijon, 1996.

41 Ninguna huella ha quedado de los histéricos Astilleros del Cantabrico y de la factoria
de Riera, en cuyos terrenos se emplazan actualmente la playa de Poniente y el Acuario
de Gijon.

42 \Véase OJEDA, G. et al.,, Duro Felguera. Historia de una gran empresa industrial,
Nobel, Oviedo, 2000.

200



Avilés, pasando la sociedad integramente a dicha ciudad“®. El pasado afio 2009
se producia el cierre de Naval Gjjén vy, en 2010, el de las instalaciones en el
alto de Santa Olaya de Juliana Constructora Gijjonesa*. Uno de los casos mas
lamentables y recientes ha sido el desmantelamiento en estos ultimos meses
de las instalaciones del astillero de Naval Gijjén, del que apenas se ha
conservado una parte de la valiosa documentacion del archivo de la empresa®.
Con todo, hemos asistido a una agonica destruccién de los testimonios de una
industria naval que se ha visto progresivamente reemplazada por un parque
inmobiliario en el que se emula reiterada y paraddjicamente la apariencia de
barcos.

En relacién con los astilleros y, en un sentido mas amplio, con la actividad
industrial, han de ser histéricamente entendidos los barrios gijoneses de El
Natahoyo y La Calzada, asi como El Cerillero, Portuarios, Pescadores y El
Muselin“®. La proximidad tanto al puerto como al ferrocarril favorecié el
establecimiento, desde finales del siglo XIX, en estos espacios de numerosas
fabricas dedicadas a actividades tales como la loza, las maderas, la siderurgia,

43 Los Astilleros de Ojeda habian comenzado su actividad a finales de 1940,
orientdndose en los primeros afios hacia la fabricacién de pequefios cargueros y
pesqueros, para mas adelante dedicarse a la reparacién y mantenimiento de pesqueros
y cargueros de cabotaje de la flota local. Paraddjicamente, los terrenos ocupados por el
desmantelado Astillero de Ojeda, son ocupados actualmente por una empresa
dedicada al mercado y mantenimiento de embarcaciones de recreo.

44 Entre las instalaciones del este astillero, ademas de las propiamente dirigidas a la
produccidn, se encontraba un economato proyectado en 1962 por el arquitecto Miguel
Diaz Negrete, asi como un dispensario construido bajo la direccién del mismo
arquitecto. Mientras, los edificios de oficinas, destinados a albergar los diferentes
despachos y laboratorios, fueron disefiados por Francisco Cabrera Carral. Acerca de la
historia de la empresa puede consultarse: Juliana La Constructora. 100 afios, Empresa
Nacional Bazan, Gijén, 2000.

45 Naval Gijon se fund6 en 1981 a partir de la fusién de la Sociedad Duro Felguera con
Maritima del Musel, S. A.. Una vez desmanteladas sus instalaciones, el PGO de Gijén
ha previsto la ordenacion mediante un Plan Especial de Reforma Interior de los
terrenos ocupados por Naval Gijon para otorgarles un uso residencial y terciario. En lo
que concierne al archivo de la empresa, éste es custodiado actualmente por el Museo
del Ferrocarril de Gijon.

4% A propésito del desarrollo urbano gijonés puede consultarse: LLORDEN
MINAMBRES, M., Desarrollo econémico y urbano de Gijon, siglos XIX y XX, Servicio de
Publicaciones de la Universidad de Oviedo, Oviedo, 1994.
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los curtidos, la hoja de lata, la cerveza o los aglomerados. Entre los
establecimientos de mas avanzada implantacién, hemos de referirnos a la
fabrica de loza La Asturiana, fundada en 1876. Fue impulsada por el industrial
indiano Mariano Suarez Pola en sociedad comandita con José del Rosal y
Melitdn Gonzalez*’. Su produccién se orientaba a la elaboracién de objetos
domésticos y de adorno en loza fina, contando con talleres especializados en
manipulacién, trituracion, prensa, secado, estampacion, barnizado, dibujo y
pintura. Tanto los primeros técnicos empleados en la fabrica como las materias
primas eran de procedencia britanica, factor que explica el caracter de las
piezas producidas. Siguiendo estas pautas eran elaboradas vajillas, fruteros,
tazas, jarras y una gran diversidad de objetos de adorno, en su mayor parte
decorados por mujeres que constituian la mayor parte de la mano de obra
contratada. Tras la constitucion en sociedad, en 1912, de Hijos de Antonio S.
Pola, la fabrica permanecié en manos de los Suarez-Pola hasta mediados del
siglo XX, pasando entonces a convertirse en sociedad andnima y
desvinculadndose de la familia. Tras el cierre de las instalaciones de la antigua
fabrica, a finales de los ochenta se llevo a cabo su total demolicidn.

Uno de los establecimientos mas tempranamente localizados en este sector
urbano, entre los muelles y el ferrocarril, fue la Fabrica de aglomerados de Pola
y Guilhou. Fundada en 1876, su produccion se basaba en un laborioso proceso
de tratamiento de los carbones menudos*®. Asimismo en este emplazamiento
se asento la primera siderurgia costera asturiana, Moreda y Gijén. Constituida
en Paris en 1879, la Sociedad de las Minas y Fabricas de Moreda y Gijon fue
adquirida por José Tartiere y los hermanos Herrero en 1899. En su prolongada
historia, a lo largo de un siglo, la fabrica experimenté sucesivas ampliaciones y
reformas encaminadas a modernizar sus instalaciones y adecuar la produccion
a las demandas del mercado. El 30 de mayo de 1961, la Sociedad Moreda-
Gijon junto con la Fabrica de Fundicion de Mieres y la Sociedad Metalurgica
Duro Felguera firmaba un primer acuerdo de colaboracién que daria paso, el 1
de agosto de 1966, a la decision de fusionarse aportando sus activos, a los que
luego se sumaria el Instituto Nacional de Industria, INI. Se creaba de este modo
la Unién de Siderurgicas Asturianas, S.A., UNINSA. Tras el cese de la actividad

47 \Véase MARCOS VALLAURE, E., Arte e Industria en Gijon (1844-1912), la fabrica de
vidrio de Cifuentes, Pola y Cia, Museo de Bellas Artes de Asturias, Oviedo, 1991.

48 Véase RENDUELES LLANOS, E., Historia de la villa de Gijon, ed. facs., Silverio
Cafiada, Gijon, 1985, p. 165-166.
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de la Féabrica siderirgica de Moreda, en 1980, se procedi6 al total
desmantelamiento de sus instalaciones, asentandose en sus terrenos la
urbanizacion de Moreda. A modo de homenaje a la antigua fabrica fue erigida
la escultura Torre de la memoria, a cargo del escultor Francisco Fresno,
ubicada en el afio 2000 en el parque del mismo nombre. De las dos empresas
que a partir de ésta fueron creadas, Talleres Moreda y Trefileria Moreda, la
primera finalizd su produccion en 1985, mientras que la segunda, con la
denominacion Moreda Riviere Trefilerias, incluida dentro del grupo siderdrgico
CELSA, se mantiene activa en la actualidad.

La presencia de industrias de construccion naval asi como de otro tipo de
producciones estimuld la entrada en funcionamiento de distintos
establecimientos vinculados a la industria maderera, tales como la fabrica de
sierras mecanicas de Demetrio Fernandez Castrillon y Méndez del Viso,
fundada en 1875. Demetrio Fernandez Castrillon se asocié en 1883 al ingeniero
Carlos Bertrand bajo la razén social F. Castrillon y Cia, dando lugar a un
préspero negocio maderero dedicado a la elaboracion de una amplia gama de
productos, tales como molduras, jambas, barrileria o cajas marcadas a fuego y
en colores. Emplazada en las inmediaciones de la Estacion del Norte, de sus
instalaciones como testimonio solamente se mantiene en pie una chimenea,
situada en el paseo de la playa de Poniente. A ésta siguieron otras factorias
madereras, como la de Juan G. Posada, fundada en 1899 - en manos durante
algun tiempo del industrial noruego Magnus Blikstad - o los almacenes de
madera Gonzélez y Compafiia, ubicados en los muelles del Fomento desde
finales del siglo XIX. En sus inmediaciones se instal6 el negocio maderero de
Aquilino Lantero, en 1916, dotado de amplias instalaciones destinadas
esencialmente a la produccién de maderas industriales asi como a la
comercializacién de carbén, hierros y aceros, y la explotacion de barcos.
Contaba entre sus dotaciones con un almacén de generosas dimensiones, de
estructura de madera y cuidado disefio, que fue desgraciadamente
desmantelado en la década de 1980%. Parece oportuno recordar que en la
mencionada calle de Marqués de San Esteban se localizaban, ademas, un
buen numero de talleres de utensilios navales.

49 Entre las instalaciones de la factoria de Lantero, dedicada a todo tipo de trabajos de
carpinteria y ebanisteria, hemos de mencionar un interesante edificio proyectado por el
arquitecto Manuel del Busto destinado a oficinas y a viviendas.
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Por otra parte, en este sector urbano encontré acomodo igualmente la industria
alimentaria, contando entre sus exponentes con la cervecera La Estrella de
Gijén. Fundada en 1893 por la sociedad constituida por Manuel Suardiaz
Valdés, Ernesto Bachmaier y Florencio Rodriguez, la fabrica, emplazada en el
enclave de Santa Olaya, estaba destinada no sélo a la elaboracion de
cervezas, sino también a la produccién de hielo y de bebidas como Gaseosa
Rosy, Martin Rosi o Sifones La Pipa®. Una vez clausurada en los afios 1960 y
tras su desmantelamiento, en los terrenos que ocupaba fueron levantados unos
bloques de vivienda, conocidos con la denominacion de La Estrella. Emplazada
asimismo en el barrio de El Natahoyo, a inicios del siglo XX entraba en
funcionamiento la fabrica de aceites vegetales E/ Sol Gijjonés®’. Mas adelante
denominada Fabrica de Aceites Casanova, su produccion estuvo orientada
hasta el cese de su actividad, en los afios 1940, a la fabricacion de aceites
aptos no sélo para el consumo alimentario, sino también para usos industriales.
El Natahoyo fue igualmente el enclave elegido para erigir, en 1888, el macelo
municipal, siguiendo el proyecto firmado por el arquitecto municipal Rodolfo
Ybafies®?. Cabe igualmente mencionar, entre otros establecimientos de este
ramo, las conserveras La Gloria — mas adelante Agromar -y La Costera.

A estas fabricas hemos de afiadir la Compafiia Asturiana de Artes Gréficas,
implantada en el barrio de EI Natahoyo en 1901, por iniciativa de Alberto
Paquet y Julio Garcia®. Centrando su actividad en la litografia, el fotograbado,
la fototipia y la tipografia, contaba con un soberbio edificio construido siguiendo

% Uno de sus socios fundadores, Ernesto Bachmaier, era un maestro cervecero
originario de Hannover de amplia experiencia en este campo. Previamente se habia
responsabilizado de la direccion de la fabrica de cerveza La Cruz Blanca, en
Santander. Véase ALVARGONZALEZ, R. M2, Alemanes en Asturias, Nobel, Oviedo,
2003, p. 115-116.

51 Véase FUERTES ARIAS, R., Asturias industrial. Estudio descriptivo del estado actual
de la industria asturiana en todas sus manifestaciones, Imprenta F de la Cruz, Gijén,
1902, p. 332.

52 \/éase MARTIN, A. et al., “Macelo municipal de El Natahoyo (Gijon), 1888, recogido
en ALVAREZ ARECES, M. A. (ed.), Patrimonio Industrial Agroalimentario, CICEES,
Gijon, 2009, p. 577-590.

53 Sobre la Compariia Asturiana de Artes Graficas y en general la litografia en Asturias
puede consultarse: CRABIFOSSE CUESTA, F., El color de la industria. La litografia en
Asturias (1834-1937), Fundaciéon Municipal de Cultura, Educaciéon y Universidad
Popular, Ayuntamiento de Gijén, Gijon, 1994.
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el proyecto del arquitecto Mariano Marin Magallon, parcialmente destruido a
consecuencia de un incendio en la década de 1940. El sector industrial de las
artes graficas contd con la presencia de otros establecimientos que fueron
instalados en los barrios de El Natahoyo y La Calzada desde inicios del siglo
XX, tales como la Metalgrafica Moré, S.A., que en la segunda década del siglo
era trasladada desde su primer emplazamiento en la Plaza de San Miguel. Mas
adelante, en 1963, Litografia Vifia hacia lo propio, abandonando su ubicacion
originaria en la calle Marqués de Casa Valdés para emplazarse en un nuevo
local, construido siguiendo el proyecto de los hermanos Somolinos, en la calle
Lucero®.

En relacién con las actividades de la industria no podemos obviar la
significacion que la Fundacion Revillagigedo, ubicada en este barrio, en las
inmediaciones de los desmantelados astilleros de Naval Gijon, ha tenido en la
formacion de trabajadores del sector naval desde su entrada en funcionamiento
como centro de ensefianza en 1929. Igualmente, vemos la oportunidad de
recordar que al barrio de El Natahoyo llegaba una linea de Tranvia, inaugurada
en 1895, cuyo trayecto se iniciaba en la céntrica calle Corrida — una de las tres
lineas de tranvia que funcionaron en Gijon, junto a la de Somié y la de El Llano
- cuya actividad finalizé en 1960%.

Por su parte, la otrora intensa actividad industrial del barrio de La Calzada se
explica fundamentalmente atendiendo a su cercania al puerto de EI Musel y a
la ventajosa situacién que ofrecia la comunicacién ferroviaria. De tal modo, éste
fue el emplazamiento elegido para numerosas fabricas desde finales del siglo
XIX. Una de las de mas temprana fundacion, en 1900, fue Gijén Industrial cuya
produccidn tenia una doble orientacion, esto es, la elaboracién de vidrio y de
harina%. Mientras que la harinera se mantuvo escasos afios en funcionamiento,
poniendo fin a su actividad en 1915, la fabrica de vidrio contaria con un
desarrollo mucho mas amplio. Asi, con la nueva denominacion Gijén Fabril,
dirigida a la produccion de vidrio plano y botellas, y fusionandose a finales de la

% Litografia Vifia fue constituida en 1920 por los hermanos Robustiano y Juan Vifia
Mori, quienes contaban con una dilatada experiencia en el campo de las artes graficas.
Véase DIAZ GONZALEZ, M M., 1998-1999. Una experiencia litogréfica... Op. Cit, p. 24
y ss.

55 Acerca de los tranvias urbanos gijoneses puede consultarse: ALVARGONZALEZ, R.
M?, Los tranvias de Gijén, Gijon, 1990.

% Véase FUERTES ARIAS, R., Asturias industrial... Op. Cit., p. 366.
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década de 1960 con la Compariia General de Vidrieras Espafiolas, se mantuvo
activa hasta el afio 1982. Tras su desmantelamiento, sus terrenos son
ocupados actualmente por un centro comercial y de ocio, manteniéndose
Unicamente su rehabilitado edificio de oficinas®.

En relacion asimismo con la industria del vidrio, a inicios del siglo XX se
instalaba la sociedad J. Ramirez y Cia., cuya produccién se orientd a la
fabricacion de vidrio hueco. Sus instalaciones pasaron en 1947 a manos de
Cristasa, sociedad orientada a la produccién vidrio y cristal en las variedades
de plano, hueco, doblado y prensado. Iniciada la década de 1950 fueron
adquiridas por el industrial Nicanor Noval para, una vez concluida su actividad,
a finales de los afios sesenta, pasar a ser propiedad municipal. Afios mas tarde
se procedié al desmantelamiento de una parte importante de sus instalaciones,
quedando como testimonios un horno y su nave central, que ha sido
rehabilitada como hotel de empresas.

Con relacion a la industria textil, en 1899 se instalaba la que esta considerada
como la primera fabrica de Asturias de este sector, La Gijonesa de Hilados y
Tejidos, mas conocida como La Algodonera. Emplazada en Jove, fue
establecida por iniciativa de la sociedad constituida por José Maria Rato, Félix
Costales, Carlos Pérez Acebal, Amador Gonzalez y Carlos Bertrand. Contaba
con talleres de preparacion de hilatura, tejidos, elaboracion de sacos y talleres

57 En lo que concierne a la industria del vidrio no podemos sino hacer mencion a La
Industria, pese a que sus instalaciones, localizadas en las inmediaciones del paseo de
Begofia, queden fuera del ambito tratado en ese trabajo. Considerada como la primera
fabrica dedicada a la produccion de vidrios huecos, planos y de color con éxito en
Asturias, fue fundada en 1844 por iniciativa de Luis Truan Lugeon, antiguo director de
la fabrica de vidrio y loza de La Corufia, y de los indianos industriales Anselmo
Cifuentes, Mariano Suérez Pola y Juan Menéndez, corriendo su direccion artistica a
cargo de sucesivos miembros de la familia Truén. La Industria contaba con hornos para
vidrios blancos y de color, con almacenes para albergar materias primas, un salén de
exposicién que permitia mostrar las piezas elaboradas, asi como con oficinas, talleres
quimicos, de botelleria, de vidrio plano y hueco para copas y vasos, de grabados a la
rueda y talleres de dorado y decorado. Aunque en sus primeros momentos la fabrica se
dedicé a la elaboracién de vidrio plano ordinario y en color, asi como vidrio hueco
blanco y tejas de vidrio, paulatinamente fue dirigiendo su produccién hacia piezas
artisticas y decorativas, introduciendo innovaciones técnicas en la elaboracion y
decorado de los objetos. A este respecto puede consultarse la obra: MARCOS
VALLAURE, E., Arte e Industria en Gijén (1844-1912)...0p. Cit.

206



de reparacién, asi como con un departamento de maquinas en el que
funcionaban, entre otras, diez maquinas de hilar y ochenta telares®. Con su
clausura, a finales de la década de 1960, sus instalaciones fueron objeto de un
desmantelamiento que borré todo testimonio de su floreciente actividad. Poco
tiempo después de la entrada en funcionamiento de La Gijonesa de Hilados y
Tejidos se instituia la fabrica de sombreros La Sombrera, concretamente en
1901, bajo la direccién de Julio Paquet y Garcia Rendueles. Localizada en La
Calzada, elaboraba todo tipo de sombreros y cascos dirigidos tanto al consumo
interno como a la exportacion a Levante e Hispanoamérica. En la década de
1970, tras el cese de su actividad, sus instalaciones fueron ocupadas por la
fabrica de baldosas Bachiller y los talleres mecénicos La Calzada, dejando
paso afios mas tarde a un centro de salud®.

Emplazada igualmente en el barrio de La Calzada, desde 1901, la Trefileria
Gijonesa estuvo dedicada al trefilado de todo tipo de alambres, asi como a la
elaboracién de productos derivados®. En el seno de esta actividad industrial no
podemos dejar de mencionar establecimientos como los talleres de Riera,
Menéndez y Cia - dedicados a trabajos de forja artesanal — y Constructora
Gijonesa que, fundada en 1900, estaba orientada en sus primeros momentos a
la realizacion de trabajos en piedra artificial destinada principalmente a
fachadas, escaleras y barandillas, para mas adelante dedicarse a la fabricacion
naval, como con anterioridad hemos sefialado.

El asentamiento de estas fabricas derivd asimismo en la necesidad de construir
alojamientos destinados a obreros y empleados. Son numerosos y variados los
ejemplos de vivienda obrera, que van desde el decimondnico modelo de la
ciudadela - tal como la de El Cortijo, la de Revillagigedo o las denominadas
Casas de Gabino, en algun caso conservadas hasta fechas recientes -, hasta
conjuntos residenciales dotados de una mayor dignidad, como Liberacion 21 de
Octubre, de mediados de los afios cuarenta; las Casas de la Constructora,
proyectadas por el arquitecto Gabriel Allende Maiz, concluidas en una primera
fase en 1960 y tres afios mas tarde, la segunda; el Grupo de las Mercedes,
destinadas a trabajadores de los astilleros de Riera y del Cantabrico,

% \/éase FUERTES ARIAS, R., Asturias industrial... Op. Cit., p. 461.

59 \/éase GONZALEZ ROMERO, J. F. y MUNOZ DUARTE, P., Arquitectura industrial en
Gijén. La huella de una ausencia, Trea, Gijén, 2008, p. 121-122.

60 Véase FUERTES ARIAS, R., Asturias industrial... Op. Cit., p. 237.
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construidas siguiendo el proyecto elaborado por Juan Manuel del Busto y
Miguel Diaz Negrete en 1957; el grupo Villa Santa Olaya, de finales de la
década de 1960; el grupo de viviendas promovidas por Gijén Fabril en 1962,
siguiendo el proyecto de Enrique Rodriguez Bustelo en La Calzada; o el
conjunto de La Algodonera, de finales de los afios sesenta. Por su parte, las
Viviendas Protegidas para Obreros Portuarios del Puerto de EI Musel,
promovidas por el Ayuntamiento de Gijon bajo la tutela del Instituto Social de la
Marina, inauguradas oficialmente en 1953, conforman un poblado, también
conocido como Virgen del Carmen, conformado por veintitrés bloques de tres
plantas. En sus inmediaciones, bajo la promocion del INV - Instituto Nacional
de la Vivienda - se levantaba en la década de 1950 el poblado de Pescadores,
conocido como el grupo Nuestra Sefiora de la Soledad, constituido por nueve
bloques de viviendas. Mientras, en los afios sesenta se construian las casas de
la Junta de Obras del Puerto, promovidas por el Ministerio de Obras Publicas
con destino a sus trabajadores, dando lugar a un conjunto de diez bloques de
cinco plantas. A estas promociones puede afiadirse el barrio de EI Muselin,
localizado en la ladera de la Campa de Torres, frente al puerto de EI Musel,
cuya desaparicién ha planteado el PGO de Gijon.

Precisamente en relacion con la actividad portuaria, entre otros factores de
localizacién, no podemos dejar de resefiar la intensa actividad industrial
desarrollada en el valle de Verifia y en los margenes de la ria de Abofio.
Especialmente en las Ultimas décadas, pero sin obviar precedentes anteriores
entre los que sobresale la Azucarera de Verifia, una de las cinco fabricas de
azucar de remolacha instaladas en Asturias a finales del siglo XIX, junto a las
de Pravia, Villalegre en Avilés, Lieres y Villaviciosa y, de hecho, la de mas
prolongada actividad, puesto que se mantuvo en funcionamiento — con
interrupciones - hasta la década de 1950, siendo desmantelada en fechas
recientes®’. No obstante, el punto algido en la ocupacion industrial de esta zona
se desencadena a partir de la década de 1950, con la instalacién de la fabrica
Cementos de Tudela Veguin. La Sociedad Masaveu y Compafiia, a iniciativa de
Elias Masaveu Rivell, fundaba en 1898 la primera fabrica para la produccion de
cemento artificial en Espafia localizada en Tudela de Veguin, en el concejo de
Oviedo. La empresa conocié un periodo de consolidacion durante la década de

81 Acerca de ésta y otras azucareras en Asturias véase: QUIROS LINARES, F., “Notas
sobre las fabricas azucareras en Asturias”, Eria, n° 3, Departamento de Geografia,
Universidad de Oviedo, p. 87-96.
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1920 favorecido tanto por el impulso brindado a las obras publicas como por los
avances experimentados en los sectores siderlrgico, metalirgico e
hidroeléctrico que incrementaron la demanda de cemento. Tras una etapa de
cierta recesion, en la postguerra volveria a experimentar un nuevo auge
derivado de las labores de reconstruccion asi como con relacion al despegue
industrial que Asturias comenzaba a experimentar. En esta tesitura surgia la
fabrica de Abofio aprovechando, precisamente, las ventajas del trafico portuario
gijonés, formando parte del entramado de empresas industriales que Tudela
Veguin, S. A. ha ido constituyendo en campos ligados a la industria cementera,
el sector de prefabricados de hormigén y el aprovechamiento de escorias
siderurgicas.

La implantacién de la planta de siderurgia integral de UNINSA, oficialmente
inaugurada el 6 de septiembre de 1971, adquirié una excepcional relevancia en
la configuracién del complejo industrial de Verifia®2. La factoria fue construida
siguiendo el modelo proporcionado por la firma alemana Krupp, respondiendo
su disefio a los nuevos retos de la fabricacién industrial. La construccion del
primer horno alto fue concluida en enero de 1971, dando comienzo el secado
de las estufas el dia 26 de dicho mes. El 6 de mayo, a las 19.20 h. era
encendido por vez primera, siendo obtenida su primera colada cinco jornadas
después; el dia 17 de mayo se puso en marcha la aceria y, en noviembre,
entrarian en servicio la planta de sinterizacién n°1 y el tren de palanquilla.
Mediante el proceso LD producia acero, asi como sus productos
transformados. La fabricacion de estos Ultimos se encontraba basada en un
proceso de laminacién consistente en la transformacion del acero liquido
directamente a través de la colada continua, dando lugar a productos acabados
de dos tipos: largos (alambrén, perfiles estructurales y comerciales) y planos
(bandas, chapas de distinto grosor, flejes). A éstos se afiadian los productos
finales destinados a mercados externos al propio sector, como hojalata, tubos,
aceros especiales y distintos tipos de bandas recubiertas y galvanizadas.
Dentro de la planificacion de la planta siderlrgica integral se prestaria una
especial atencion a la ubicacidén de las instalaciones de almacenamiento y
preparacion de los minerales. Estas se situaron en la zona norte de la factoria,
distando tres kildmetros del puerto de Gijon, con el fin de aprovechar las

62 \/éase TIELVE GARCIA, N., “El Patrimonio Industrial asturiano: UNINSA”, recogido
en ADAMS, C. Coord.), Notas sobre el Patrimonio Industrial Asturiano, CPR Avilés,
Avilés, 2001, p. 139 y ss.
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ventajas que introducia el transporte de mineraleros de elevada capacidad de
carga. En septiembre de 1973, en el marco de la politica de concentracion de
empresas que el Ministerio de Industria venia impulsando, fue absorbida por la
Empresa Nacional Siderurgica, S. A., ENSIDESA, que habia sido constituida el
seno del Instituto Nacional de Industria por decreto de la Presidencia del
Gobierno del 15 de junio de 1950. Con todo, la factoria tras atravesar diversas
vicisitudes — integrandose en 1994 en la Corporacion Siderdrgica Integral, CSl,
en 1997 en Aceralia, mas adelante en Arcelor y finalmente en ArcelorMittal -
sigue en activo en la actualidad.

Situada en las inmediaciones de la factoria siderurgica, a dos kilometros del
puerto de El Musel, la Central Térmica de Aborio, integrada actualmente en el
grupo hc energia, fue construida entre los afios 1969 y 1980. Se trata de una
central de tipo mixto, alimentada por carbones — fundamentaimente de
importacion llegados a través del puerto — y por gas procedente de los hornos
altos y de las baterias de coque de la planta siderurgica. Uno de los aspectos
mas singulares que presenta esta central es el relacionado con la intervencion
llevada a cabo por Joaquin Vaquero Palacios, a quien debemos la ordenacion
exterior del conjunto, proyectado por ingenieros de Hidroeléctrica del
Cantabrico S.A., asi como la construccion del Edificio de Servicios Auxiliares®.
Vaquero parti6 de la ordenaciéon de los distintos elementos funcionales,
utilizando el color, introduciendo nuevos ritmos que compensasen los
volimenes existentes, con referencias formales a De Stijl64.

Ya concluyendo, no podemos dejar pasar la oportunidad de referirnos a
algunas experiencias de rehabilitacion y reutilizacién del Patrimonio Industrial
que se han desarrollado en Gijén y que han dado como resultado la creacion
de equipamientos publicos. Hemos de tener presente, en este sentido, que en
nuestro pais se ha venido desarrollando con una fuerza creciente una corriente
rehabilitadora de los espacios de la industria en la que, junto a consideraciones
de caracter patrimonial, se han tenido en cuenta las indudables ventajas que
este tipo de instalaciones ofrecen, tales como las derivadas de su localizacion

63 \/éase PEREZ LASTRA, J.A., Vaquero Palacios, Arquitecto, COAA, Oviedo, 1992, p.
96-99.

6 Acerca de la labor integradora desarrollada por Joaquin Vaquero Palacios para las
centrales eléctricas asturianas a partir de su intervencion en la Central de Grandas de
Salime puede consultarse: TIELVE GARCIA, N., Arte e Industria. El Salto de Grandas
de Salime, CICEES, Gijon, 2007.
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en espacios urbanos significativos o la versatilidad que este tipo de edificios, de
superficie diafana y buena iluminacién, presentan, ofreciendo un amplio
abanico de aplicaciones®.

En esta linea, dentro de las actuaciones que se han llevado a cabo hemos de
referirnos en primera instancia a la acometida en la Estacion del Norte para su
reconversion en Museo del Ferrocarril de Asturias. La estacion fue promovida
por la Compariia del Noroeste, encargada de la construccion y explotacién de
la linea férrea entre Gijon y Pola de Lena, primer paso de la salida a la meseta.
La linea fue abierta el 23 de junio de 1874, siguiendo el proyecto firmado por
Melitdn Martin, ingeniero jefe de la compafiia, firmado en 187156, En virtud de
este proyecto, al situarse en Gijén la cabeza de linea le corresponderia la Unica
estacion de primera clase, factor que explica la calidad y nobleza en materiales,
acabados y detalles arquitectonicos del edificio. La estacion, que durante mas
de 110 afios funciond como el principal acceso ferroviario a Gijén y que estuvo
en manos de la Compafiia del Noroeste, la del Norte y RENFE — desde 1941-,
ceso su actividad en 1990. Un convenio firmado entre el Ayuntamiento de Gijon
y RENFE permitié la rehabilitacién del edificio historico de la estacién y su
acondicionamiento museistico®”. De tal modo, el museo, parcialmente al aire
libre, incluye mas de 14.000 metros cuadrados, destinandose el antiguo edificio
a oficinas, salas de actividades, exposiciones temporales y centro de
documentacion, siendo particularmente encomiable la labor de recuperacion,
conservacion, investigacién y difusién que desde el centro se impulsa, de la
mano de su director, Javier Fernandez Lépez, en materia de Patrimonio
Industrial, en general, y ferroviario en particular.

Dependiente del Museo del Pueblo de Asturias, uno de los espacios
museisticos de reciente creacién en la ciudad de Gijén, en este caso con

85 Véase SOBRINO SIMAL, J., “La arquitectura industrial: de sala de maquinas a caja
de sorpresas”, recogido en Arqueologia industrial. Testimonios de la memoria. Abaco,
n° 19, 22 época, Gijon, p. 19-28.

66 \/éase FERNANDEZ LOPEZ, J., “Estacién del Norte. Patrimonio ferroviario”, recogido
en VV.AA., Patrimonio Industrial de Asturias, Incuna, Consejeria de Cultura y Turismo
del Principado de Asturias, 2009, p. 44-51. Del mismo autor es muy recomendable la
consulta de: Asturias y el ferrocarril, Museo del Ferrocarril de Asturias, Gijon, 1999.

67 El proyecto de rehabilitacién fue acometido por los arquitectos Enrique y Manuel
Hernandez Sande, en una primera y segunda fase, asi como por Luis Estébanez e
Indalecio Prendes, en una tercera, desarrollandose entre 1992 y 1998.
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relacion a la vivienda obrera, es la ciudadela de Celestino Solar, conocida como
Ciudadela de Capua. Recuperada como un espacio abierto, permite observar
las trazas de alguna de las viviendas asi como el volumen de una parte de las
mismas, como testimonio de la importancia que este tipo de infravivienda
alcanzé en la ciudad, desde finales del siglo XIX y en buena parte del siglo XX,
llegando a documentarse mas de doscientas ciudadelas. En concreto, la de
Celestino Solar comprendia 24 viviendas que fueron habitadas entre los afios
1877 y 197588,

Como resultado de la actuaciéon desarrollada entre 1990 y 1992, la antigua
nave de Cristasa, en La Calzada, se ha convertido en un hotel de empresas.
Paginas atras nos hemos referido a esta sociedad constituida en Madrid
orientada a la fabricacién de vidrio y cristal. La nave, originalmente en manos
de la Sociedad Ramirez y Cia, constituida a inicios del siglo XX, pasé por
diversas manos y adquirié diferentes funciones a lo largo de su historia hasta
que, finalmente, fue adquirida por el Ayuntamiento de Gijon. De tal modo, del
complejo industrial de Cristasa s6lo se ha conservado el edificio principal del
recinto, junto a un horno localizado en la parte trasera. Su rehabilitacion como
centro de empresas, por iniciativa municipal, respondi6 al proyecto redactado
por el equipo de arquitectos formado por Indalecio Prendes, Fernando Meneses
y Javier Uria de la Fuente®.

Otro ejemplo de reutilizacion del Patrimonio Industrial, igualmente en el barrio
de La Calzada, nos lo ofrece el antiguo edificio de oficinas de Gijon Fabril. Esta
empresa, a la que previamente hemos hecho mencion, estaba dedicada a la
produccién de vidrio plano y botellas, produciéndose el abandono de su
actividad en 1982. De sus instalaciones sélo se ha conservado este interesante
edificio rehabilitado — sus terrenos son ocupados actualmente por un centro
comercial y de ocio — de planta rectangular y cubierta a cuatro aguas, elevado a
dos alturas y buhardilla con vanos en mansarda. Erigida a inicios del pasado
siglo, la edificacién se organiza en dos cuerpos unidos por medio de un arco de

8 Puede consultarse a este respecto: VILA ALVAREZ, N., Un patio gjjonés. La
ciudadela de Celestino Gonzélez Solar (1877-1977), Ayuntamiento de Gijon, Gijén,
2007.

8 Proyecto de rehabilitacion y adecuacion como hotel industrial de Cristasa, Archivo
Municipal de Gijén, Exp. 11.330/333.
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celosia metalica que protege la entrada principal. Tras su rehabilitacion, de
nuevo a iniciativa municipal, aloja un centro sindical de formacion.

Entre estas actuaciones cabe igualmente recordar la llevada a cabo en el
edificio de la antigua central eléctrica del puerto de El Musel, construido a
inicios del siglo XX, siguiendo el proyecto redactado por los arquitectos
Fernando Nanclares y Nieves Ruiz en 2003, de cara a su adecuacion como
centro de recepcion de visitantes. Por otra parte, hemos de mencionar la
desarrollada y no exenta de polémica en la antigua Pescaderia Municipal de
Gijon, erigida entre 1928 y 1930 siguiendo el proyecto del arquitecto municipal
Miguel Garcia de la Cruz. Situada en las inmediaciones de la Casa Consistorial,
frente a la playa de San Lorenzo, la actuacién llevada a cabo sobre este edificio
ha llevado a su vaciado y a la generacion de un nuevo espacio destinado a
dependencias municipales.

Para finalizar, en el histérico barrio de Cimavilla, ha dado sus primeros pasos el
proyecto de rehabilitacién y adecuacion de la Antigua Fabrica de Tabacos de
Gijon, en espacio museistico: el futuro Museo de Gijon™. Fundada en 1823 a
iniciativa del Ministro José Canga Argielles, la fabrica comenz6 en sentido
estricto a desarrollar su actividad en 1837, emplazandose originalmente en el
Palacio de los Marqueses de Casa Valdés. Tras diversos avatares fue instalada
en 1843 en el desamortizado convento de las Agustinas Recoletas, en el
Campo de las Monjas, siendo reutilizadas sus distintas dependencias para usos
fabriles, entre ellas, su capilla que sirvi6 como almacén de tabaco’. Tras casi
mas de 170 afios de historia, que incluyeron su integracién en Tabacalera, S.A.
y mas adelante en el grupo multinacional Altadis, y caracterizada en el plano de
lo social por emplear preferentemente a mano de obra femenina - las
populares cigarreras — su cierre definitivo se produjo en el afio 2003. En la
actualidad se conserva tan solo el volumen central de la fabrica, toda vez que
en el afio 2007 fueron demolidas la mayor parte de sus instalaciones.

70 El proyecto del futuro museo correra a cargo del equipo formado por los arquitectos
navarros Oscar Pérez, Carlos Pereda e Ignacio Olite, junto al asturiano Roman
Villasana, que resulté elegido en el concurso convocado a tal efecto por el
Ayuntamiento de Gijon, en este mismo afio 2010.

7 Al objeto de ahondar en la historia de la fabrica puede recurrirse a: ARIAS
GONZALEZ, L. y MATO DIAZ, A., Liadoras, cigarreras y pitilleras: la Fabrica de
Tabacos de Gijon (1837-2002), Altadis, Madrid, 2002.
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ANEXO

ELEMENTOS INCLUIDOS EN EL INVENTARIO DE PATRIMONIO HISTORICO INDUSTRIAL
(IPHI) DE 1986

CONCEJO DE GIJON

DENOMINACION

LOCALIZACION

Cristasa

Gijon: Argentina (Avda. de la, La
Calzada)

Astilleros del Cantabrico: Naves

Gijon: Artes Gréficas (Travesia de):

Fabrica de Conservas Ojeda

Gijon: Artilleria

Edificio Industrial ocupado por el Colegio
Virgen Reina

Gijon: Avilés, Candas, Lieres

Bohemia Espafiola: Casa del guarda y
Nave de recepcidn y praparacion de
materias primas.

Gijon: Bohemia s/n, Avda. de Portugal

Transformador (Hidroeléctrica del
Cantabrico)

Gijon: Bohemia, s/n

Antigua Fabrica de la calle Cabrales
(edificio de vivienda y fabrica)

Gijon: Cabrales

Fabrica de Tabacos

Gijon: Campo de las Monjas
(Cimadevilla)

Antigua Fabrica de Moreda: Edificio de
Oficinas

Gijon: Carretera de la Brafia




Nave de Lantero

Gijon: Carretera de la Braia

Plaza de Toros

Gijon: Carretera de la Costa

Industrial Zarracina, S.A. (fabricacién y
embotellando de sidra champanada)

Gijon: Carretera de la Costa C/Acebal y
Rato, del Principe, San Luis y del Real
Agrado

Nave Carretera Vizcaina

Gijon: Carretera Vizcaina, C/ Perlora

Fabrica de Loza “La Asturiana” (ficha de
conjunto)

Gijon: (del) Cortijo, (Natahoyo)

Fabrica de Loza “La Asturiana” “El Palacio”,
vivienda patronal (para e director)

Gijon: (del) Cortijo, (Natahoyo)

Fabrica de Loza “La Asturiana” Viviendas
Obreras (Tipo 1)

Gijon: (del) Cortijo, (Natahoyo)

Fabrica de Loza “La Asturiana” Viviendas
Obreras (Tipo 2)

Gijon: (del) Cortijo, (Natahoyo)

Astilleros Riera (Astilleros Cantébrico y
Riera, S.A)

Gijon: Eduardo Castro (Avda. de)

Ruinas de una naves de la Avda. Eduardo
Castro

Gijon: Eduardo Castro (Avda. de)

Transformador de Hidroeléctrica del
Cantabrico

Gijon: Eduardo Castro (Avda. de)
esquina a C/ del Lucero

Fabrica de Gas (ficha de conjunto)

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Arguelles y Menéndez Pelayo

Fabrica de Gas: Nave con fachada a C/
Canga Arglielles en Manzana n® 9

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Arguelles y Menéndez Pelayo

Fabrica de Gas: Naves con fachada a ¢/
Canga Arglielles en Manzana n° 14

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Arguelles y Menéndez Pelayo

Fabrica de Gas: Edificio de Oficinas
confachada a C/ Ezcurdia

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Arguelles y Menéndez Pelayo
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Fabrica de Gas: Naves con fachada a C/
Menéndez Pelayo

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Argiielles y Menéndez Pelayo

Fabrica de Gas: Oficinas de despacho al
publico con fachada a C/ Menéndez Pelayo
y C/ Ezcurdia.

Gijon: Emilio Tuya, Ezcurdia, Canga
Argiielles y Menéndez Pelayo

Almacenes de la plaza de la Estacién del
Norte

Gijon: Estacion del Norte (Plaza)

Antiguos Almacenes de la calle Fundicion
(Hijos de Alvargonzalez S.A.)

Gijon: Fundicion

Nave Industrial de la Avenida de Galicia
(Carrocerias Begonia)

Gijon: Galicia (Avda. de)

Parque de Bomberos

Gijon: Hermanos Felgueroso (Avda)

Cocheras de Tranvias

Gijon: Hermanos Sanchez del Rio

Gijon Fabril (ficha de conjunto)

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Gijon Fabril: Aimacenes

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Gijon Fabril: Chalet para Directivo

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Gijon Fabril: Edificio de Oficinas

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Gijon Fabril: Naves (Tres)

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Gijon Fabril: Deposito de Agua del
apeadero de la Algodonera (RENFE)

Gijon: Las Industrias y Los Andes (La
Calzada)

Estacion de Autobuses de Alsa

Gijon: Magnus Blikstadt, Llanes y
Ribadesella

Imprenta La Industria

Gijon: Magnus Blikstadt y Candas
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Restos de la Industria y Laviada

Gijon: Magnus Blikstadt e Infiesto

Garaje Revuelta

Gijon: Manuel Llaneza (Avda.)

Garaje Sporting Gijon: Manuel Llaneza (Avda)
Astilleros Duro-Felguera: Oficinas Gijon: Mariano Pola
Macelo Municipal Gijon: Mariano Pola

Restos del Antiguo Parque de Artilleria

Gijon: Marqués de San Esteban

Transformador de Hidroelétrica del
Cantabrico

Gijon: Las Mercedes

Pescaderia Municipal

Gijon: (Paseo del) Muro, Plaza Mayor,
Ventura Alvarez Salas y San Bernardo

Fabrica de Sombreros de La Calzada

Gijon: Oriental y Urugual (La Calzada)

Viviendas Obreras dela Calle Oriental (La
Calzada)

Gijon: Oriental (La Calzada)

Antiguo Tostadero de Café de la Calle
Pedro Duro

Gijon: Pedro Duro

Gasolinera “El Paraguas”

Gijon: Portugal (Avda. de)

Imprenta La Industria

Gijon: Portugal ( Avda, de), C/Infiesto y
Avilés

Puerto Viejo de Gijén (ficha de conjunto)

Gijon: Rodriguez Sampedro, Jardines de
la Reina, Plaza del Marqueés y C/
Claudio Alvargonzélez

Casa de Sefales

Gijon: Artilleria y Dique de Santa
Catalina: Puerto Viejo

Déarsena Vieja, Muelle de Ribera

Gijon: Darsena Viejo: Puerto Viejo

Dique de Santa Catalina o Lequerica

Gijon: Antepuerto: Puerto Viejo
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Direccion de Sanidad Exterior

Gijon: Claudio Alvargonzalez: Puerto
Viejo

Edificio de la Cofradia de Pescadores

Gijon: Aranque del Dique de Santa
Catalina y C/Claudio Alvargonzélez

Edificio Sede de la Junta del Puerto de
Gijon.

Gijon: Claudio Alvargonzalez : Puerto
Viejo

Edificio de la Rula

Gijon: Claudio Alvargonzalez : Puerto
Viejo

Muelle Victoria o Muellin

Gijon: Claudio Alvargonzalez : Puerto
Viejo

Muelle de Fomento

Gijon: Rodriguez Sampedro: Puerto
Viejo

Argollon (12 argollones de hierro fundido)

Gijon: Puerto Viejo

Farola Tipo (S.A. Juliana, C. Gijonesa,
Gijon)

Gijon: Puerto Viejo

Reloj de Pie (Dique de Santa Catalina)

Gijon: Puerto Viejo

Electra del Llano (ficha de conjunto)

Gijon: Saavedra, Fray
Ceferino,Oriamendi

Antigua Casa de Marquinas

Gijon: Saavedra, Electra del Llano

Transformador

Gijon: Saavedra Elctra del Llano

Restos Antigua Fabrica del Yeso del Llano

Gijon: Saavedra

Carcel del Coto

Gijon. Salvador Moreno

Cuartel de Simancas

Gijon: Salvador Moreno

Antiguos Almacenes Calle San Francisco

Gijon: San Francisco

Garaje Asturias

Gijon: Santa Doradita
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Mercado del Sur

Gijon: Seis de Agosto (Plaza del)

Naves en Avda. Schultz, C/ Saavedra y
Avda. Manuel Llaneza

Gijon: Schultz (Avda. de), C/ Saavedra y
M. Llaneza (Avda)

Compaiiia Gijonesa de Maderas (Ficha de
Conjunto)

Gijon: Sierra (Calle de la )

Restos del Almacén de Maderas

Gijon: Sierra y Artes Gréficas

Aserradero

Gijon: Sierra (Travesia de la)

Parque de Carbones del Puerto del Musel

Jove: Musel-Arnao

Coche Ferroviario Break (.0.P. Break)

Jove: Musel-Arnao

Grua Hidraulica “Lavin” (.0.P)

Jove: Musel-Arnao

Vagon Ferroviario Cerrado (1.0.P)

Jove: Musel-Arnao

Faro Cabo Torres

Jove: Torres

Fabrica de Piedras de Afilar “El Globo”

Roces: Contrueces

Primer Depésito de Aguas de Roces

Roces: Carretera del Obispo

Mina de La Camocha (ficha de conjunto)

Vega: La Camocha

Casa de Maquinas del Pozo n° 1

Vega: La Camocha: Mina de La
Camocha

Castillete del Pozo n° 1

Vega: La Camocha: Mina de La
Camocha

Tendejon

Vega: La Camocha: Mina de La
Camocha

Locomotora de Vapor (S.A.F., 1)

Vega: La Camocha: Mina de La
Camocha

Vagon Bordes Medios (M.S.P)

Vega: La Camocha: Mina de La
Camocha
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Azucarera de Verifia

Verifia: Antigua carretera Gijon-Aviles

Locomotora de Vafior “Alemana”

Verifia: Factoria Ensidera-Verifia

Locomotora de Vapor “Corriellos”

Verifia: Factoria Ensidera-Verifia

Locomotora de Vapor “Felguera”

Verifia: Factoria Ensidera-Verifia

FFCC de Langreo. Estacion de Pinzales

Cenero/Rebollada. Pinzales

FFCC de Langreo Estacién de Pinzales.
Bascula

Cenero/Rebollada. Pinzales

FFCC de Langreo Estacion de Sotiello.

Cenero/Sotiello

FFCC de Langreo Estacion de Sotiello.
Aguada

Cenero/Sotiello

FFCC de Carrefio. Estacion de Gijon

Gijon: Plaza de los Martires

FFCC de Carrefio: Estacion de Gijon.
Almacén

Gijon: Plaza de los Martires

FFCC de Carrefio: Estacion de Gijon.
Almacén

Gijon: Plaza de los Martires

FFCC de Carrefio: Estacion de Gijon: Grua
de muelle para carga y descarga de
mercancias

Gijon: Plaza de los Martires
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FFCC Norte: Estacion de Gijén (ficha de

conjunto) Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon.

Gijon/Gijon
FFCC Norte: Estacion de Gijon. Almacén

Gijon/Gijon
FFCC Norte: Estacion de Gijon. Almacén
para distribucion de paquetes Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon. Depésito
de agua Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijén. Marquesina

Gijon/Gijon
FFCC Norte: Estacion de Gijon:
AUTOMOTOR ferroviario (F.L. 201) Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon. Automotor
ferroviario (F.L. 204) Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon. Grua
ferroviaria sobre carriles Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijén. Indicador
de agujas. Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijén. Indicador
de agujas Norte Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon.
Locomotora de vapor (F.L. 30) Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Gijon.
Locomotora de vapor (F.l. 31) Gijon/Gijoén
FFCC Norte: Estacion de Serin. Aimacén

Serin/Serin
FFCC Norte: Estacion de Serin. Retretes

Serin/Serin
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Fig.1. Buques bacaladeros en construccion en el Dique de Gijon.
Fuente: Album fotografico de la Sociedad Metalirgica Duro-Felguera, mayo de
1943, Archivo Grupo Duro Felguera (Langreo)

Fig.2. Astilleros de Gijon. En la imagen pueden apreciarse los escasos
testimonios que perviven de la otrora floreciente actividad industrial ligada a la
construccioén naval en la ciudad de Gijon. Los astilleros han sido objeto de un
progresivo desmantelamiento mientras que los terrenos que ocupaban se ven
actualmente dominados por espacios residenciales y de ocio, tales como la Playa
de Poniente, el Acuario de Gijon o el centro de Talasoterapia.
Fotografia: Natalia Tielve, mayo de 2010.
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Fig. 3. Instalaciones del puerto de El Musel. El puerto cuya entrada en
operaciones se producia en 1907, ha sido objeto de sucesivas reformas y
ampliaciones. La mas reciente, acometida en estos aios, estd encaminada a
duplicar la superficie portuaria. Fotografia: Natalia Tielve, julio de 2007.

Fig. 4. Antigua Pescaderia Municipal de Gijon. El edificio, erigido entre 1928 y
1930, situado en las inmediaciones del Ayuntamiento, frente a la playa de San
Lorenzo, ha sido objeto de una polémica rehabilitacién que ha llevado a su
vaciado y a la generacion de un espacio destinado a dependencias municipales.
Fotografia: Natalia Tielve, julio de 2010.
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